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ANEXO Al:Fichas empleadas en el Estudio.
Al-1LE AD 2 LETO

AI-2LE_AD 2 LETO ARR DEP |

AI-3LE AD 2 LETO IAC 2

=AC

AI-4LE AD 2 LETO IAC 3
AI-5LE AD 2 LETO IAC 4
Al-6LE AD 2 LETO IAC 5
Al-7LE AD 2 LETO IAC 6

AI-8LE_AD 2 LETO IAC 7

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

AI-9LE AD 2 LETO IAC 8

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

AI-10LE_AD 2 LETO IAC 9

Al-11LE_AD 2 LETO STAR 1

AI-12LE_AD 2 LETO STAR 2
AI-13LE_AD 2 LETO IAC 1

Al-14LE_AD 2 LETO ENR 6.5-1

IDCES-26741736G, Description:

Al-14-1LE_AD 2 LETO ENR 6.5-11
Al-15LE _AD 2 LETO DEP 1
Al-16 LE_AD 2 LETO DEP 2

Al-17LE_AD 2 LETO SID 1

TEODORA, SERIALNUMBER!

AI-18LE_AD 2 LETO SID 2

AI-19LE_AD 2 LETO SID 3

CARMONA GARCIA, G

AI-20LE AD 2 LETO SID 4

Al1-21 LE_AD 2 LETO SID 5
AI-22LE AD 2 LETO VAC 1 en
A1-23LE AD 2 LETO VAC 2 en

Al-24LE_AD 2 LETO VAC 3 en

ES) el 02/06/2023 12:08:24.
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1 INTRODUCCION Y GENERALIDADES DEL ESTUDIO

1.1 OBJETO

A solicitud de HIGH INNOVATION REAL ESTATE S.L., con domicilio en Plaza de
Europa, numero 3, 19002-Guadalajara. CIF B19287812; por parte de D. JUAN
MIGUEL PELEGRI TORRES, se redacta el presente ESTUDIO AERONAUTICO DE

=AC

SEGURIDAD, cuyo objeto es analizar y comprobar la viabilidad del “Ambito
urbanistico de Suelo Urbanizable no sectorizado PAU-2 del PGOU de
PARACUELLOS DE JARAMA (MADRID)”" (identificado a todos los efectos en este

trabajo como PAU-2) desde el punto de vista aeronautico, con las operaciones aéreas
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del Aer6dromo de Madrid/Torrejon.

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

Para notificaciones y comunicaciones de las administraciones se ha establecido como

persona de contacto a D* Amelia Mufioz Corsini, con numero de teléfono 949-100-

500 ext-1260, y correo electronico amunoz@hirealestae.es.

El presente estudio se realiza sobre los datos aportados por HIGH INNOVATION
REAL ESTATE S.L.

IDCES-26741736G, Description:

1.2 FINALIDAD

TEODORA, SERIALNUMBER!

Al objeto de resolver la situacion planteada por las vulneraciones de las servidumbres

aeronauticas establecidas alrededor del aerédromo de Torrejon, en concreto de las

CARMONA GARCIA, G

Superficies Horizontal Interna y Superficie Coénica pertenecientes a las Servidumbres

de Aerédromo, por las edificaciones y gruas previstas en el PAU-2, en Paracuellos de
Jarama (MADRID), segun analisis realizado previamente en un Estudio de
Compatibilidad con las Servidumbres Aeronauticas del aerédromo de Torrejon, y con
el fin de cumplimentar los requerimientos estipulados en el articulo 33 del Decreto
584/72, modificado por el Real Decreto 297/3013, se realiza el presente Estudio

Aeronautico de Seguridad que acredita bajo qué condiciones las construcciones en

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

FNMT-RCM, C:

Juan Miguel Pelegri Torres Mayo 2023
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PAU-2, en Paracuellos de Jarama (MADRID), no comprometen la seguridad, ni

afectan de modo significativo la regularidad de las operaciones de aeronaves.

£
Z%g 1.3 EMPLAZAMIENTO
£98
é % % La envolvente del PAU 2 de PARACUELLOS DE JARAMA, viene definida por las
§ g g coordenadas UTM (ETRS89, Huso 30) de la tabla siguiente, (ver plano n° 2):
g m% PUNTO COORDENADA “X” COORDENADA “Y”
Z 3 % 1 457525,55 4483049,13
tge 2 457585,58 4483373,56
E 5 ﬁ 3 457669,82 4483360,71
h ’j 3 4 457683,87 4483614,35
a s § 5 457757,76 4483791,79
=8k 6 457815,34 4483788,20
u ; g 7 457768,63 4483863,06
E;g 8 457653,73 4483893,88
2 Eg 9 457565,78 4484062,71
et 1 10 457636,42 4484183,37
g = § 11 457522,35 4484363,11
g£2
i 12 457413,28 4484325,97
2 ; g 13 457327,93 4484527,09
§ § 3 14 457422,66 4484630,30
58 g 15 457370,30 4484788,02
%32 16 457512,07 4484853,96
% 1., é 17 457380,50 4485012,69
ZEE 18 456978,55 4484856,06
g;%& 19 456916,70 448497713
s & § 20 457134,85 4485078,34
Esds 21 45696840 4485382,77
i~ % S 22 456777,71 448549408
§§'§ : t]uan Mlguel Peleg_rl Torres Mayo 2023
é §§ i jmpelegri@telefonica.net.
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23 456985,08 4485684,04
24 457025,46 4485719,75
25 456466,38 4486230,70
26 456465,45 4486101,41
] 27 456450,74 4485998,15
82 28 456530,24 448594422
500
‘g g 2 29 456529,55 4485913,33
H 30 456416,93 4485880,50
Z g % 31 456372,55 4485787,64
o3 32 456243,60 4485652,77
gzo 33 45617643 4485490,28
om ﬂ
é zz 34 456439,67 4485455,24
[oRe R
308 35 456292,21 4485310,89
AN S
RS 36 456410,57 4485194,92
£9%
€8s 37 456019,86 4485251,59
g €5 38 456098,36 4485108,12
e 2
28 ¢ 39 455937,29 4485038,28
§ § § 40 456334,13 4484976,59
288 41 456264,46 4484919,82
g 42 456341,80 448474258
§=20
éé g 43 456986,90 4483986,08
R E 44 457358,45 4483816,64
Egé 45 457208,19 4483084,77
tis
g&3
o 80
iyt
5§
3< . .
§§§ En el citado plano, se puede comprobar también que los terrenos del PAU 2 de
250
e PARACUELLOS DE JARAMA, tienen orientacion Sureste — Noroeste. Ese terreno en
882
E%g la zona a edificar, tiene unas cotas de 652 metros de altitud en su parte Sureste, y va
Quz
s zg ascendiendo hasta alcanzar cotas de 718 metros en su parte Noroeste.
§§§g En el PAU, estan previstas construcciones en manzanas, con viviendas unifamiliares
2504
§§ gzgg de 15 metros de altura, con viviendas colectivas de 35 metros de altura, con
ﬂgog
2%%5 equipamientos de 15 metros de altura y manzanas con terciario, comercial y ocio de
50T
§§§§ 15 metros de altura. Teniendo en cuentas las cotas de terreno y las alturas de
gEgo
csid
g2l
g g £8 Juan Miguel Pelegri Torres Mayo 2023
s gi 8 jmpelegri@telefonica.net.
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construccion citadas, se alcanzaran en el PAU cotas absolutas de 744 metros sobre el

nivel del mar. En el plano n°® 1-2 estan representadas las diversas manzanas y la cota

de coronacion de las edificaciones en ellas.

=AC

También esta prevista la instalacion de gruas que rebasaran 15 m las edificaciones
previstas en cada manzana, excepto en las manzanas de Equipamiento Local 2 (cota
maxima 729 m), Unifamiliares M 1.5 (cota maxima 730 m) y Terciario-Comercial M 3.2
TC (cota maxima729 m) que rebasaran so6lo 7 metros, asi como en las manzanas de
viviendas Colectivas M 5.5 VC-L (cota max. 744 m) y Colectivas M 6.2 VC-L (cota

max. 742 m), que rebasaran sélo 10 m, con lo que, en el caso de estas viviendas

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

colectivas, las de mayor cota, las gruas alcanzaran alturas de 45 metros y cotas

=ES, O

absolutas de 754 metros sobre el nivel del mar.

Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

El PAU 2 de PARACUELLOS DE JARAMA se ubica al Noroeste del Aerédromo de

Torrejon.

IDCES-26741736G, Description:

1.4 AERODROMO

Segun los datos publicados en AIS-ESPANA a fecha 1 de mayo de 2023, la ficha
LE_AD_2 LETO_en, el aerédromo de Madrid/Torrejon dispone de una Unica pista de
vuelo designada 04-22, de 3.658 m de longitud. El indicador de lugar OACI del
Aerddromo es LETO.

TEODORA, SERIALNUMBER!

Es un aerédromo militar, en el que se autoriza excepcionalmente operaciones de

CARMONA GARCIA, G

aeronaves civiles, bajo ciertos requisitos. Transito autorizado: IFR (reglamentacion de
vuelo por instrumentos) y VFR (reglamentacion de vuelo visual). Dispone también de

una zona de aterrizaje para helicépteros.

El punto de referencia (ARP) de la pista y los umbrales de la misma segun el AlS,

presentan las siguientes coordenadas geograficas WGS84 y altitudes en metros:

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

FNMT-RCM, C:

Juan Miguel Pelegri Torres Mayo 2023
jmpelegri@telefonica.net.

CERES, O
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Coordenadas
ARP UMBRAL 04 UMBRAL 22
Geograficas
LATITUD N 40° 29’ 48” N 40° 29’ 05,18” N 40° 30’ 31,39”
3 LONGITUD W 03° 26’ 45” W 3° 27 38,52” 0 3°25 51,77
ALTITUD 618 m 599,5 m 617,7m

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

También recoge un umbral 04 desplazado (04D), solo utilizable por aeronaves

militares en las condiciones que detalla el propio documento del AIS.

;J— Coordenadas Geograficas UMBRAL 04D
: LATITUD N 40° 29’ 26,99”
L LONGITUD W 3°27'11,51”

ALTITUD 602 m

IDCES-26741736G, Description:

comunicaciéon ATS:

La ficha LE_AD 2 LETO en,

detalla también las siguientes instalaciones de

g

5o

i

$§2

$53 - APP Madrid APP

£ - APP Torrején APP

288

gag - TWR Torrejon TWR

0

33g - GCA Torrejon GCA

LEg

25 $

2%s

§§§ También recoge las siguientes radioayudas para la navegacion y el aterrizaje:
Sge

g%’é Coordenadas Geograficas .
3c T INSTALACIONES WGS84 ELEVACION
§ ggg LATITUD LONGITUD

2504

g § g DVOR (VTZ2) N 40° 28' 32, 2" W 3° 28’ 19,3”

ERFS

§*§§% DME (VTZ) N 40° 28’ 32, 2” W 3°28 19,3” 660 m
Sow

8 o0

cx @'l

§Eg‘; LOC 22 (ITJA) ILS CAT | N 40° 28’ 43,1” 0 3°28 05,8”

Efﬁo

ge8e

L

SELD Juan Miguel Pelegri Torres Mayo 2023
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] HIGH INNOVATION REAL ESTATE, S.L. Estudio Aeronautico de Seguridad del PAU-2 de 11
————— Paracuellos de Jarama con las operaciones aéreas.
— Plaza de Europa, 3. Guadalajara del Aerodromo de Torrejon
— GP 22 N 40° 30’ 24,3” 03°26'07,1”
———— ILS/DME (ITJA) N 40° 30’ 24,3” 0 3°26'07,1” 622 m
S TACAN (TJZ) N 40° 29’ 56,0” W 3° 26’ 43,8” 600 m
<
>
] g g
Sa 2
398
L3
£53 1.5 DATOS DE PARTIDA
£z
b8 Para desarrollar el presente Estudio se ha contado con la siguiente informacion
203
ég% cartografica:
o=>
04
273
s0g
s e . . . L.
;ﬁg * Mapa Topografico Nacional de Espafia a escala 1/25.000, con informacion
S FE
R . . ~ . o B
Btz cartografica actualizada en el afio 2000, del Instituto Geografico Nacional.
Tg¢
£ES
4
28 * Datos del Servicio de Informaciéon Aeronautica (AlS-Espafia) agrupados en el
g ER epigrafe AD2 - LETO con indicacién de las caracteristicas fisicas y geométricas
§§§ del aerédromo, radioayudas disponibles, obstaculos de su entorno, cartas de
£28
ﬁi aproximacion por instrumentos, cartas de salida por instrumentos y cartas de
EEY
ga3 maniobras visuales.
SE2
s
fog
288 .
g 80 1.6 LISTA DE ACRONIMOS
£§6
gfg Si bien este trabajo es muy especifico y se emplean con asiduidad siglas aeronauticas
2Eg
255 de uso comln en este ambito, se facilita a continuacién la decodificaciéon de las
883
85l mismas:
~c 0
R
§§§ Aena Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea
% Egﬁ AIP Publicacion de Informacion Aeronautica
$88¢ .. .. .
S8EQ AIS Servicio de Informacién Aeronautica
%808 . ,
g8 ARP Punto de Referencia del Aerédromo
=598 e : A
£ s 3 ASR Radar de Vigilancia de Aerédromo
g o0
se8d ATC Control de Transito Aéreo
$si3
SE5 E Juan Miguel Pelegri Torres Mayo 2023
§§§‘5’ jmpelegri@telefonica.net.
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EhE
8828
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= CTR Zona de Control
= DME Equipo Medidor de Distancia (Radio-telémetro)
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= FAF Punto de referencia de la Aproximacion Final
:Ef FAP Punto de Aproximacion Final
i FL Nivel de Vuelo
Zf g ;gj FNA Aproximacion Final
%ég GP/ILS Subsistema Senda de Planeo del ILS
zg% IAC Carta de Aproximacion por Instrumentos
§%§ IAF Punto de referencia de la Aproximacion Inicial
%ég IF Punto de referencia de la Aproximacion Intermedia
§§§ IAS Velocidad Indicada de Aproximacién
gﬁé IATA Asociacion Internacional de Transporte Aéreo
SuE
$O8 IFR Regulaciones de Vuelo Instrumental
gg% ILS Sistema de Aterrizaje por Instrumentos
‘g Lé: é L Radiobaliza tipo L
%izg LDA Distancia de Aterrizaje Disponible
gé% LOC/ILS 6 LLZ  Subsistema Localizador del ILS
é’é% MAPt Punto de Inicio de Aproximacioén Frustrada
éég MOC Margen minimo de Franqueamiento de Obstaculos
%%g MM/ILS Subsistema Radiobaliza intermedia del ILS
§ E% NDB Radiofaro No Direccional
s5h NM Milla Nautica
g §§ OACI Organizacién de Aviacion Civil Internacional
ggi OAS Superficie de Evaluacion de Obstaculos
é;@ OCA Altitud de Franqueamiento de Obstaculos
é?g OCH Altura de Franqueamiento de Obstéculos
%é% OCS Superficie de Franqueamiento de Obstaculos
é E % OPS Operacion de Aeronaves
§;§ RDL Radial (rumbo de vuelo)
gé % } RWY Pista de Vuelo
ggg% soc Comienzo del Ascenso
§§§§ SSR Radar Secundario de Vigilancia
géég TACAN Sistema Ayuda a la Navegacion Aérea Tactica
5 i TNA Altitud del Viraje
‘g é é 5: TWR Torre de Control
530%
é _:5 % % Juan Miguel Pelegri Torres Mayo 2023
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Estudio Aeronautico de Seguridad del PAU-2 de
Paracuellos de Jarama con las operaciones aéreas.

del Aerodromo de Torrejon

HIGH INNOVATION REAL ESTATE, S.L.

Plaza de Europa, 3. Guadalajara

Proyeccién Universal Transversa Mercator

UM
VFR
VHF

Regulaciones de Vuelo Visual

Muy Alta Frecuencia

Radiofaro Omnidireccional de VHF

VOR

Mayo 2023

Juan Miguel Pelegri Torres

jmpelegri@telefonica.net.
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———— HIGH INNOVATION REAL ESTATE, S.L. Estudio Aeronautico de Seguridad del PAU-2 de 14
————— Paracuellos de Jarama con las operaciones aéreas.
Plaza de Europa, 3. Guadalajara del Aerodromo de Torrejon
— 2 ESTUDIO AERONAUTICO DE SEGURIDAD
2.1 INTRODUCCION

Al objeto de resolver la situacion planteada por las vulneraciones de las servidumbres

=AC

aeronauticas establecidas alrededor del aerédromo de Torrejon, en concreto de las
Superficies Horizontal Interna y Superficie Cdnica pertenecientes a las Servidumbres
de Aerédromo, por las edificaciones y grdas previstas en el PAU-2 en
PARACUELLOS DE JARAMA (MADRID), segun analisis realizado previamente en un

Estudio de Compatibilidad con las Servidumbres Aeronauticas del aerédromo de

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

Torrejon segun Real Decreto 120/2019, y con el fin de cumplimentar los

=ES, O

requerimientos estipulados en el articulo 33 del Decreto 584/72, modificado por el

Real Decreto 297/3013, se realiza el presente Estudio Aeronautico de Seguridad

Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

sobre la posible incidencia las edificaciones y gruas previstas, en la seguridad de las

maniobras aéreas del Aerédromo de Madrid/Torrejon.

En esta seccion del Estudio se evalla la posible incidencia de esas edificaciones y

gruas del PAU-2 de PARACUELLOS DE JARAMA, en cada una de las maniobras

IDCES-26741736G, Description:

publicadas por el Servicio de Informacion Aeronautica en el aerédromo de
Madrid/Torrejon, tanto en vuelo instrumental como visual, asi como en posibles

procedimientos de fallo de motor. Esa evaluacion se realiza segun la normativa OACI,

TEODORA, SERIALNUMBER!

principalmente segun las normas y recomendaciones del documento de OACI 8168
OPS/611, procedimientos para la navegacion aérea, operacion de aeronaves,

volimenes | y |l, asi como segun normas militares.

CARMONA GARCIA, G

El presente Estudio Aeronautico de Seguridad se ha dividido en las siguientes partes,

referidas siempre al PAU-2, y al Aerédromo de Madrid / Torrejon:

1. Incidencia en los procedimientos realizados segun reglas de vuelo instrumental.

2. Incidencia en los procedimientos realizados segun reglas de vuelo visual.

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

3. Incidencia en los procedimientos de fallo de motor.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

FNMT-RCM, C:
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2.2 INCIDENCIA EN LOS PROCEDIMIENTOS INSTRUMENTALES

Actualmente el Servicio de Informacién Aeronautica, contempla para el Aerédromo de

AC

Madrid/Torrejon los siguientes tipos de procedimientos instrumentales:

- Cartas IAC, de aproximacion por instrumentos - MIPS
- Cartas STAR, de llegada normalizada por instrumentos — OACI
- Cartas ARR/DEP, de llegada y salida por instrumentos — MIPS

- Cartas SID, de salida normalizada por instrumentos — MIPS
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- Cartas DEP, de salida vuelo por instrumentos — MIPS

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

También se analizaran, dentro de los procedimientos instrumentales:

- Carta de guia vectorial radar

- Informacién de altitudes minimas de area (AMA)

IDCES-26741736G, Description:

2.21 INCIDENCIA DE LAS APROXIMACIONES POR INSTRUMENTOS

Las maniobras de aproximacion por instrumentos actualmente definidas por el

TEODORA, SERIALNUMBER!

Servicio de Informacion Aeronautica para el Aerédromo de Madrid/Torrejon son las

siguientes:

a) Maniobra ILS Z 0 LOC Z a la Pista 22
CARTA AD2 LETO IAC/1

CARMONA GARCIA, G

b) Maniobra TACAN 0 ILS Y 0 LOC Y a la Pista 22
CARTA AD2 LETO IAC/2

¢) Maniobra VOR a la Pista 22
CARTA AD2 LETO IAC/3

d) Maniobra LOC A
CARTA AD2 LETO IAC/4

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

e) Maniobra LOC B

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN
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f) Maniobra VOR A
CARTA AD2 LETO IAC/6

g) Maniobra VOR B
CARTA AD2 LETO IAC/7

h) Maniobra HI-TACAN Z o ILS Z 0 LOC Z a la Pista 22
CARTA AD2 LETO IAC/8

=AC

i) Maniobra SRE a la Pista 22
CARTA AD2 LETO IAC/9

2211 Maniobra de Aproximacién MIPS ILS Z o LOC Z a la Pista 22
Carta AD2 LETO IAC/1

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

Esta carta de aproximacion instrumental segun normas militares MIPS, contempla

maniobras de categoria operacional |, para categoria de aeronaves A, B, C, D y

HPMA (aviones militares de alto rendimiento), con pendientes de ascenso en frustrada
del 2,5%, 3%, 4% y 5%, asi como una maniobra solo con el localizador (LOC) del ILS,

(sin GP), siendo todas ellas de aproximacion instrumental de precision en su tramo

IDCES-26741736G, Description:

final y en el inicio de la frustrada, excepto en el caso sin GP.

Alun cuando se trata de maniobras segun normas militares, en el caso de

aproximaciones ILS con pendientes en frustrada de hasta el 5%, estas se rigen por lo

TEODORA, SERIALNUMBER!

establecido segun las normas OACI recogidas en el documento 8168 OPS/611,

volumen Il.

CARMONA GARCIA, G

El punto de comienzo de la aproximacion final (FAP) de esta maniobra de

aproximacion instrumental y del FAF en el caso de solo LOC, se encuentran a una
distancia de 4,8 millas del DME del ILS, en el rumbo 224° del Localizador y a una
altitud de 1097 m (correspondiente a un nivel de vuelo de 3600 pies). Desde ese
punto se inicia un descenso con una trayectoria nominal de 3°, del 5,3% en caso del

GP fuera de servicio, hasta alcanzar el punto de inicio de la aproximacion frustrada

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

(MAPt), que en el caso de solo localizador esta situado a 0,8 millas del DME asociado

al ILS. En caso de tener que frustrar, la maniobra contempla una subida directa hasta

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

FNMT-RCM, C:
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alcanzar una altitud de 792 m o encontrarse a una distancia de 1,8 millas del
VOR/DME VTZ (lo que ocurra antes), iniciandose a continuacién un viraje a la
izquierda (con una IAS maximo de 185 Kt y de 250 Kt para HPMA) sin sobrepasar el
radial R-143 VTZ), a rumbo magnético 042° hasta interceptar y seguir el radial R-072

=AC

VTZ a DUKKE para integrarse en la espera.

En el plano n® 2 se han representado las superficies de evaluacion de obstaculos
(OAS), asi como el viraje en frustrada para categoria operacional |, con una pendiente
de frustrada del 5% para aeronaves de categoria D, ya que son estas las que abarcan

mayor superficie durante el viraje en la zona a estudiar. También se han representado,

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

igualmente para categoria de aeronaves D, las superficies correspondientes a la

=ES, O

maniobra solo con localizador (sin GP) que, conforme a los criterios establecidos en el

Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

documento 8168 OPS/611 para el caso de localizador Unicamente y dentro del tramo

de aproximacion final y aproximacion frustrada inicial, se determinan segun los bordes
exteriores de las superficies X e Y de las superficies de evaluaciéon de obstaculos

(OAS), apropiadas al procedimiento ILS de la categoria operacional .

IDCES-26741736G, Description:

Se han teniendo en cuenta, para su representacion, los criterios establecidos en la
normativa OACI para la determinacién de las tolerancias de transicién, del punto de

inicio en el ascenso en frustrada (SOC) y para virajes.

TEODORA, SERIALNUMBER!

También esta representado en el plano n° 2 el PAU-2 en Paracuellos de Jarama,
pudiéndose comprobar, que ese PAU-2 no se encuentra afectado por esta

maniobra.

CARMONA GARCIA, G

2.21.2 Maniobra de Aproximacién MIPS TACAN o ILS Yo LOCY ala Pista 22
Carta AD2 LETO IAC/2

Esta carta de aproximacion instrumental segin normas militares MIPS, contempla

también maniobras de precision ILS de categoria operacional |, para aeronaves de

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

clase A, B, C, D y HPMA, con pendientes de ascenso en frustrada del 2,5%, 3%, 4% y
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5%, asi como una maniobra solo con el localizador (LOC) del ILS, (sin GP), ademas
de una maniobra de aproximacion apoyada en el TACAN. La carta utiliza

procedimientos combinados TACAN e ILS, pudiendo volarse el tramo final de la

aproximacion como TACAN o como ILS.

=AC

En el caso de ser volada como ILS o LOC, aunque difiere de la carta AD2-LETO IAC 1
(ILS Z o LOC Z a la Pista 22), en los puntos de inicio de las aproximaciones inicial
(IAF), intermedia (IF) y en el rumbo de la frustrada en el viraje, en el tramo de final y
en el de frustrada en las proximidades del el PAU-2 en Paracuellos de Jarama, son

exactamente idénticos, por lo que el analisis realizado en el apartado 2.2.1.1,

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

maniobra ILS Z o LOC Z a la Pista 22, es valido para este caso.

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

En el caso de ser volada como TACAN, aun cuando se trata de una maniobra segun

normas militares, en el caso de aproximaciones TACAN, estas se rigen basicamente
por lo establecido segun las normas OACI recogidas en el documento 8168, volumen

Il, para la construccion de las areas y superficies de los diferentes tramos de las

IDCES-26741736G, Description:

aproximaciones VOR, siendo en el caso de las normas militares, incluso menos

restrictivas en el caso de algunos parametros de las aproximaciones, como pueden

ser pendientes de descenso mas pronunciadas que con normativa OACI.

TEODORA, SERIALNUMBER!

El punto de inicio de la aproximacion final (FAF) de esta maniobra apoyada en el

TACAN de Torrejon (indicativo TJZ), se encuentra a 4,8 millas del DME asociado al
ILS, y a 5,7 millas del DME TJZ, a una altitud de 1097 m., en el rumbo de

aproximacion 225°. Desde ese punto la maniobra inicia un descenso del 5,3% y en el

CARMONA GARCIA, G

radial 225 TJZ, hasta el punto de comienzo de la aproximacion frustrada (MAPY),
situado a una distancia de 0,8 millas del DME ILS y a 1,7 millas del DME TJZ, con
una altitud de franqueamiento de obstaculos de 749 m, y un margen de
franqueamiento de obstaculos (MOC) de 75 m en la aproximacién final. En el MAPT
se inicia un viraje a la izquierda (con una IAS maximo de 185 Kt y de 250 Kt para

HPMA) sin sobrepasar el radial R-143 VTZ), a rumbo magnético 045° hasta interceptar

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

y seguir el radial R—075 TJZ a DUKKE para integrarse en la espera.
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En el plano n°® 3 estan representadas, teniendo en cuenta los criterios establecidos en
la normativa OACI para la determinacion de las tolerancias de transicion, del punto de

inicio en el ascenso en frustrada (SOC) y para virajes, las areas y superficies

=AC

correspondientes a esta maniobra para categoria de aeronaves D, que es la que
abarca mas superficie y necesita para el viraje mas radio de giro, representandose
también en el plano el PAU-2 en Paracuellos de Jarama, comprobandose que este

tampoco se encuentra afectado por esta maniobra.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

2.21.3 Maniobra de Aproximacién MIPS VOR a la Pista 22
Carta AD2 LETO IAC/3

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

Esta carta también de aproximacién instrumental segin normas militares MIPS, es
muy similar a la analizada en el apartado anterior, ya que como se ha indicado en el
mismo, en el caso de aproximaciones TACAN estas se rigen basicamente por lo

establecido segun las normas OACI recogidas en el documento 8168, volumen I, para

IDCES-26741736G, Description:

la construccion de las areas y superficies de los diferentes tramos de las

aproximaciones VOR, por lo que el disefio es el mismo para ambas aproximaciones.

Sin embargo y dado que la analizada en el punto 2.2.1.2 se basa en la radioayuda

TACAN TJZ, y la de la ficha IAC/3 utiliza la DVOR/DME VTZ que se encuentra en

TEODORA, SERIALNUMBER!

ubicacion distinta, se analiza esta maniobra. También es para aeronaves de clase A,

B, C, D y HPMA, con pendiente de ascenso en frustrada del 2,5%.

CARMONA GARCIA, G

El punto de inicio de la aproximacion final (FAF) de esta maniobra apoyada en el
DVOR VTZ, se encuentra a 7,7 millas del DME asociado al VOR, y a una altitud de
1.097 m. en el radial 044 VTZ. Desde ese punto la maniobra inicia un descenso del
5,3% en rumbo 224°, hasta el punto de comienzo de la aproximacion frustrada (MAPY),

situado a una distancia de 3,6 millas del DME VTZ, con una altitud de franqueamiento

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

de obstaculos de 749 m, y un margen de franqueamiento de obstaculos (MOC) de 75

m en la aproximacion final. En el MAPT, en caso de frustrar la aeronave, se inicia un
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viraje a la izquierda (con una IAS maximo de 185 Kt y de 250 Kt para HPMA) sin

sobrepasar el radial R-143 VTZ), a rumbo magnético 042° hasta interceptar y seguir el

radial R-072 VTZ a DUKKE para integrarse en la espera.

=AC

En el plano n° 4 estan representadas, teniendo en cuenta los criterios establecidos en
la normativa OACI para la determinacion de las tolerancias de transicion, del punto de
inicio en el ascenso en frustrada (SOC) y para virajes, las areas y superficies
correspondientes a esta maniobra para categoria de aeronaves D, que es la que
abarca mas superficie y necesita para el viraje mas radio de giro, representandose

también en el plano el PAU-2 en Paracuellos de Jarama, comprobandose que este
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tampoco se encuentra afectado por esta maniobra.

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

2214 Maniobra de Aproximacién MIPS LOC A
Carta AD2 LETO IAC/4

IDCES-26741736G, Description:

Es una aproximacion instrumental para aeronaves de categoria A, B, C, D y HPMA

con el ultimo tramo de la aproximacion en fase visual.

El punto de referencia del comienzo de la aproximacion final (FAF), se encuentra en el

TEODORA, SERIALNUMBER!

rumbo 323° del localizador LLZ MAA del Aeropuerto de Barajas, a una distancia de

5,1 millas del DME asociado al localizador del ILS de la pista 33L del Aeropuerto de
Barajas, pasando el tramo de precision a una altitud de 1066 m (correspondiente a un

nivel de vuelo de 3500 pies), continuando la aproximacion con ese rumbo vy

CARMONA GARCIA, G

descendiendo como maximo hasta valores de 1030 m para aeronaves de clase A, B,
C y HPMA, y 1060 m para aeronaves de clase D, hasta el punto de inicio de la

aproximacion frustrada (MAPt) situado a 3.9 millas del DME ILS de la pista 33L.

Desde el MAPT se inicia un viraje a la derecha para finalizar la aproximacion a la pista

04 en fase visual, estando protegida esta ultima fase de la maniobra por las

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

aproximaciones en circuito que se estudian mas adelante y por la superficie de
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aproximacion incluida en las Servidumbres de Aerédromo definida en el Anexo 14 de

la OACIl Yy en el articulo 6.4 del Decreto 584/1972.

En caso de frustrar, la aeronave, desde el MAPT se inicia un viraje a la derecha (con

una IAS maximo de 185 Kt y de 250 Kt para HPMA), directo al DVOR/DME VTZ, para

=AC

interceptar y seguir el radial R—072 VTZ a DUKKE para integrarse en la espera.

Al ser una aproximacion frustrada relacionada con una maniobra visual, no hay area
de aproximacion frustrada construida para estas maniobras, utilizandose las de las

aproximaciones en circuito que se estudian mas adelante. No obstante, en el plano n°

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

8, se ha representado el éarea de proteccion para el tramo visual de las

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

aproximaciones directas a la pista 04, segun normativa OACI y que como se puede
comprobar no afecta al PAU 2 de PARACUELLOS DE JARAMA.

2215 Maniobra de Aproximaciéon MIPS LOC B
Carta AD2 LETO IAC/5

IDCES-26741736G, Description:

Esta aproximacion es similar a la LOC A, con la diferencia de que utiliza el LOC vy el

DME ILS de la pista 33R del Aeropuerto de Barajas, en lugar de los de la pista 33L. A

TEODORA, SERIALNUMBER!

partir del MAPT ambas maniobras son iguales, por lo que las conclusiones del punto

anterior son aplicables a este.

CARMONA GARCIA, G

2.21.6 Maniobra de Aproximacién MIPS VOR A
Carta AD2 LETO IAC/6

Es una aproximacion instrumental para aeronaves de categoria A, B, C, D y HPMA

con el tramo intermedio utilizando el DVOR/DME BRA del Aeropuerto de Barajas, y

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

los tramos de final y frustrada apoyandose en el DVOR/DME VTZ del Aerédromo de

Torrejon.
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El tramo de la aproximacién intermedia sigue el Radial R-144 BRA a una altitud de

1.066 metros. Y un margen de franqueamiento de obstaculos (MOC) de 150 m, hasta

el punto de inicio de la aproximacion final (FAF), que se encuentra a 5,1 DME BRA y a

4,5 DME VTZ.

=AC

Desde el FAF se realiza un viraje a rumbo 012° directo al DVOR/DME VTZ, con un
descenso hasta los minimos de circuito, (975 m para aeronaves de clase A, 1.000 m
para clase B y HPMA, 1.030 para clase C y 1.060 para clase D). En el DVOR/DME

VTZ se encuentra el punto de inicio de la aproximacion frustrada. En el MAPT, en

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

caso de frustrada, se debe realizar ascenso del 2,5% de pendiente y un viraje a la

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

derecha lo antes posible (con una IAS maximo de 185 Kt y de 250 Kt para HPMA,
para interceptar y seguir el radial R-072 VTZ directo a DUKKE para integrarse en la

espera.

En el plano n° 5 estan representadas, teniendo en cuenta los criterios establecidos en

IDCES-26741736G, Description:

la normativa OACI para la determinacion de las tolerancias de transicion, del punto de

inicio en el ascenso en frustrada (SOC) y para virajes, las areas y superficies
correspondientes a esta maniobra para categoria de aeronaves D, que es la que

abarca mas superficie y necesita para el viraje mas radio de giro, representandose

TEODORA, SERIALNUMBER!

también en el plano el PAU-2 en Paracuellos de Jarama, comprobandose que

tampoco se encuentra afectado por esta maniobra..

CARMONA GARCIA, G

2217 Maniobra de Aproximacién MIPS VOR B
Carta AD2 LETO IAC/7

Esta aproximacion es similar a la VOR A, con la diferencia de que utiliza el Radial R-
156 SSY en lugar del R-144 BRA, siendo la altitud la misma que en la maniobra IAC/6

y los puntos de inicio de la aproximacion final (FAF), asi como los tramos de final son

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

practicamente iguales en ambas maniobras. El MAPT de ambas maniobras estan en

la misma ubicacion y las frustradas son iguales, por lo que las conclusiones del punto
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anterior son aplicables a este, por lo que las conclusiones del punto anterior son

aplicables a este.

=AC

2218 Maniobra de Aproximacién HI-TACAN Z o ILS Z 0 LOC Z a la pista 22
Carta AD2 LETO IAC/8

La maniobra de esta carta, para aeronaves de categoria A, B, C, D y HPMA, se inicia
en alta cota, con el punto de la aproximacion inicial en un nivel de vuelo de FL200,

desde donde se inicia un descenso continuo y con cambio de rumbo hasta el punto de

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

inicio de la aproximacion final. A partir de ese punto, es andloga a la estudiada en el

apartado 2.2.1.2.

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

2219 Maniobra de Aproximaciéon SRE a la pista 22
Carta AD2 LETO IAC/9

IDCES-26741736G, Description:

Esta carta de aproximaciéon instrumental segun normas militares MIPS, para
aeronaves de clase A, B, C, D y HPMA, con pendiente de ascenso nominal en

frustrada del 2,5%, recoge una maniobra apoyada en el SRE (Radar de Vigilancia). Se

TEODORA, SERIALNUMBER!

rige también basicamente por lo establecido segin las normas OACI recogidas en el

documento 8168, volumen Il, para la construccién de las areas y superficies de los

diferentes tramos de las aproximaciones SRE.

CARMONA GARCIA, G

El punto de inicio de la aproximacion final (FAF) de esta maniobra, se encuentra a 5
millas del DME asociado al ILS del umbral 22, a una altitud de 1097 m., en el rumbo
de aproximacién 224°. Desde ese punto la maniobra continua un descenso del 5,2% y
en el mismo rumbo, hasta el punto de comienzo de la aproximacion frustrada (MAPY),
situado a una distancia de 2,0 millas del DME THR TJZ, con una altitud de

franqueamiento de obstaculos de 816 m, y un margen de franqueamiento de

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

obstaculos (MOC) de 75 m en la aproximacion final. La frustrada continua en el mismo
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rumbo, y a 1,5 millas del DME del TACAN TJZ, se realiza un viraje a la izquierda a

rumbo magnético 045°, para interceptar y seguir R-075 TJZ directo a DUKKE

En el plano n° 6 estan representadas, teniendo en cuenta los criterios establecidos en

=AC

la normativa OACI para la determinacion de las tolerancias de transicion, del punto de
inicio en el ascenso en frustrada (SOC) y para virajes, las areas y superficies
correspondientes a esta maniobra para categoria de aeronaves D, que es la que
abarca mas superficie y necesita para el viraje mas radio de giro, representandose
también en el plano el PAU-2 en Paracuellos de Jarama, comprobandose que este no

se encuentra afectado por esta maniobra.
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ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

222 INCIDENCIA DE LAS LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS

Las cartas de llegadas normalizadas por instrumentos OACI, actualmente definidas

por el Servicio de Informacién Aeronautica para el Aerédromo de Madrid/Torrejon son

IDCES-26741736G, Description:

las siguientes:

a) CARTAAD2 LETO STAR 1 RWY 04

b) CARTA AD2 LETO STAR 2 RWY 22

TEODORA, SERIALNUMBER!

Estas cartas facilitan informacion a las aeronaves en IFR, (reglas de vuelo

instrumental), sobre las rutas a seguir desde la fase de ruta hasta la aproximacion.

CARMONA GARCIA, G

Dadas las caracteristicas de estas llegadas, que conducen a las aeronaves hasta los
puntos donde se inician las aproximaciones por instrumentos que han sido analizadas
en 2.2.1, puntos (IAF), las altitudes en que operan las aeronaves son como minimo de
5.000 ft (1.524 metros), siendo los margenes de franqueamiento de obstaculos en
llegadas de 300 metros, por lo que las edificaciones y gruas previstas en el PAU-2 de

Paracuellos de Jarama, no tendran influencia sobre ellas.
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223 INCIDENCIA DE LAS LLEGADAS/SALIDAS VUELO POR INSTRUMENTOS

Solo se encuentra publicada una carta de rutas de llegada/salida de vuelo por

instrumentos, segun normas militares AATCP-1B, para Madrid/Torrejon:

<
Z
359
g48 CARTA AD2 LETO ARR/DEP 1 RWY 04/22
25% Esta carta facilita informacion a las aeronaves militares en IFR, (reglas de vuelo
g
2h instrumental), sobre los corredores a seguir, bien para posteriormente iniciar la
S503
gg% aproximacion al aerédromo, o bien, la salida desde el mismo después de efectuado el
232
ggg despegue.
§ut
PRIE:
£4% . -
£as Las altitudes contempladas para operar en estos corredores son, como minimo de
g’ég 7.000 ft (2.133 metros), por lo que las por lo que las edificaciones y gruas previstas en
%‘25 el PAU-2 de Paracuellos de Jarama, tampoco tendran influencia sobre ellas.
gé‘g 224 INCIDENCIA DE LAS SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS
TEZ
§§§ Las cartas de salidas normalizadas por instrumentos MIPS, actualmente definidas por
2883
Eg@ el Servicio de Informacion Aeronautica para el Aerédromo de Madrid/Torrején son las
189
5%s siguientes:
2Eg
ggg a) CARTA AD2 LETO SID 1 RWY 04
Q9<
539
R25 b) CARTA AD2 LETO SID 2 RWY22
R
z §§ c) CARTA AD2 LETO SID 3 RWY04 RWY 22
TE
g 2ey d) CARTA AD2 LETO SID 4 RWY22
Sagg e) CARTA AD2 LETO SID 5 RWY22
3%0%
g58s
SESO
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Estas cartas facilitan informacion a las aeronaves en IFR, (reglas de vuelo
instrumental), sobre las rutas a seguir desde la fase de despegue hasta la fase de

ruta.

AC

La carta AD2 LETO SID 1 RWY04, facilita informacion para el despegue desde la
pista 04 y la SID 2 RWY22 desde la pista 22. Dado que el PAU-2 de Paracuellos de

Jarama, se encuentra alejado de los umbrales 04 y 22, asi como a una distancia de

3.702,34 metros al noroeste de la pista, el PAU no tendran ninguna incidencia

sobre estas salidas.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

2241 Salidas SID 3 RWY 04 RWY 22

Esta carta es de uso exclusivo militar y contempla 2 salidas, una por la pista 04 y la

otra por la pista 22:

- OSCAR UNO FOXTROT (OSCART1F)
- OSCAR DOS GOLF (OSCAR2G)

IDCES-26741736G, Description:

La salida OSCAR1F se realiza desde la pista 04, por lo que las aeronaves abandonan

la pista por el umbral mas lejano al PAU-2 de Paracuellos de Jarama y en

TEODORA, SERIALNUMBER!

consecuencia, las edificaciones previstas no tendran ninguna incidencia sobre esa

salida. En el caso de la salida OSCAR2G que se realiza desde la pista 22, se

contempla la posibilidad de un viraje a la derecha, que sobrevolaria el PAU-2, por lo

CARMONA GARCIA, G

que se analizara a continuacion.

En la salida OSCAR2G después del despegue se debe realizar un viraje a la izquierda
0 a la derecha lo antes posible siguiendo autorizacion ATC dentro de 2,5 DME TJZ,
para volar luego en rumbo 059° para interceptar y seguir R-078 TJZ, directo a OSCAR
(R-078/17.7 DME TJZ) ascendiendo a 8000 ft.
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En caso del viraje a la izquierda, esta salida se alejaria del PAU-2 objeto de este

estudio, por lo que solo se analizard la salida en caso de viraje a la derecha.

En el caso de salidas segun normas militares, el disefio de las areas y superficies de

=AC

las salidas se rigen por lo establecido en la normativa y requisitos OACI, documento
8168 OPS/611, por lo que el analisis se realizara segun esta normativa y suponiendo
el caso mas restrictivo, que es aquel en que la aeronave vira a las 2,5 DME TJZ, que
se correspondera con el que realiza la salida con menor pendiente de subida, ya que

la carta no especifica esta.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

Segun el capitulo 3 de la parte I, seccion 3, del volumen Il del documento 8168

=ES, O

OPS/611, rutas de salida, la aeronave debe alcanzar una altura minima de 120 metros

Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

sobre la pista, antes de poder realizar un viraje. En el caso de viraje en 2,5 DME TJZ,

este se realizara a 2.583,02 metros del DER y como debe alcanzar una altura sobre el
DER de 5 metros en la salida, es necesario que en ese recorrido suba 115 metros, lo

que implica una pendiente de subida minima del 4,45%. En el punto de viraje tendra

IDCES-26741736G, Description:

una TNA (altitud de viraje) de 719,50 metros (120 metros sobre la cota del umbral 04,

599,5 m).

En el plano n° 7 estan representadas, teniendo en cuenta también los criterios OACI

TEODORA, SERIALNUMBER!

para virajes, las areas y superficies correspondientes a esta salida, en el caso de

viraje a una altitud dada, ya que en la carta no se indica punto de viraje, por lo que
debe considerarse un viraje a la altura de 120 m sobre el DER. También se ha

representado el PAU-2 de Paracuellos de Jarama, comprobandose que se encuentra

CARMONA GARCIA, G

dentro del area de viraje.

De acuerdo con el apartado 3.3.5 del capitulo 3 del 8168 OPS/611 antes resefiado,
viraje a una altitud dada, se ha calculado la distancia d, (distancia mas corta desde el
limite del area de iniciacion de viraje hasta el obstaculo), del punto del PAU-2 mas

cercano a esa area de iniciacion, siendo esa distancia de 2.925,60 metros.
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Con esa distancia, el MOC (margen de franqueamiento de obstaculos) en ese punto,
segun la expresion del apartado 3.3.5.3.b.2 para su calculo, sale inferior a 90 metros,

por lo que debe considerase como MOC en ellos 90 m.

<
>
<<
gﬁ La elevacion maxima permisible de los obstaculos en ese punto en el viraje, aplicando
39¢
sLE la expresion TNA + dgPDG-MOC, también del apartado 3.3.5.3.b.2, donde TNA es la
208
;“;’:%g altitud de inicio de viraje (719,50) y PDG la pendiente de disefio (4,45% como se ha
§§§ calculado antes), da un resultado para ese punto del PAU-2 759,68 metros.
Esp
§§§ Dado que la cota absoluta maxima de las edificaciones previstas en el PAU tendra un
50
§g§ valor de 744 metros, no sobrepasaran las elevaciones maximas permisibles para esta
S ﬁ
;Jﬁé salida, por lo que las edificaciones no tendran influencia sobre ella. En el caso de
R
%g?@ las gruas, la cota maxima de ellas sera de 754 metros, por lo que no_tendran
S5
EIE influencia en el viraje.
§§§ 2242 Salidas SID 4 RWY 22
Egg Esta carta es de uso exclusivo para reactores militares y contempla 7 salidas por la
¢ é ; pista 22:
N30
%%% - BARAHONA DOS MIKE (BAN2M)
%éé - CASTEJON DOS MIKE (CJN2M)
%é% - KAMPO UNO MIKE (KAMPO1M)
839
R25 - NAVAS UNO MIKE (NVS1M)
e
22t - PINAR UNO MIKE (PINARTM)
gé’i:& - SOMOSIERRA UNO MIKE (SIE1M)
§iss
2899 - TOLEDO UNO MIKE (TLD1M)
2ss8
€382 Todas estas salidas tienen en comun una subida en rumbo de pista para alcanzar
N
§E§§ 5000 ft (1.524 metros) o superior antes de 2,5 DME TJZ y luego un viraje a la derecha
Y
$ELd Juan Miguel Pelegri Torres Mayo 2023
ggig jmpelegri@telefonica.net.
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para interceptar y seguir el radial R-243 TJZ.

Aun cuando se tratan de salidas segun normas militares y en consecuencia se rigen

por normativa distinta de OACI, el disefio de las areas y superficies de las salidas se

=AC

rigen por lo establecido en la normativa y requisitos OACI, documento 8168 OPS/611,

procedimientos para la navegacion aérea, operacion de aeronaves, volimenes | y Il.

Debido a que en estas salidas, cuando se alcanzan 5000 ft o superior, se realiza un
viraje mayor de 15°, en el plano n° 7 se han representado las areas de estas salidas

con viraje a una altitud dada, supuesto que los 5000 ft se alcanzan a 2,5 millas del

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

DME TJZ. También se ha representado el area de proteccion lateral para el caso de

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

que se iniciara el viraje después de 600 metros del comienzo de pista (pero siempre

como minimo a 5000 ft) y, en consecuencia, antes del DER.

Como se comprueba en el plano, el PAU-2 de Paracuellos de Jarama no es

sobrevolado por estas salidas, por lo que las edificaciones y las gruas previstas en

IDCES-26741736G, Description:

él no tendran influencia sobre ellas.

2243 Salidas SID 5 RWY 22

TEODORA, SERIALNUMBER!

Esta carta también es de uso exclusivo para reactores militares y contempla 1 Unica

salida por la pista 22: OSCAR1R.

CARMONA GARCIA, G

Estas salidas tienen en comun con las del apartado 2.2.4.2, una subida en rumbo de

pista para alcanzar 5000 ft (1.524 metros) o superior antes de 2,5 DME TJZ y luego un

viraje a la derecha para interceptar y seguir el radial, en este caso el R-242 TJZ.

En consecuencia, lo recogido para las salidas SID-4, sobre la no afeccion por el PAU-

2 de Paracuellos de Jarama, es aplicable también a esta salida.

ES) el 02/06/2023 12:08:24.
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225 INCIDENCIA DE LAS SALIDAS DE VUELO POR INSTRUMENTOS

Las cartas de salidas de vuelo por instrumentos MIPS, actualmente definidas por el

Servicio de Informacion Aeronautica para el Aerédromo de Madrid/Torrején son las

=AC

siguientes:

a) CARTA AD2 LETO DEP 1 RWY 04

b) CARTA AD2 LETO DEP 2 RWY 22
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Estas cartas facilitan informacién a las aeronaves militares en IFR, (reglas de vuelo

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

instrumental), sobre las rutas a seguir desde la fase de despegue hasta la fase de

ruta.

La carta AD2 LETO DEP1 RWY04, facilita informacién para el despegue desde la
pista 04, por lo que las aeronaves abandonan la pista por el umbral mas alejado del

PAU-2 de Paracuellos de Jarama. Sin embargo, la ficha contempla que después de la

IDCES-26741736G, Description:

salida se sube en rumbo de pista y a 5,9 DME TJZ, se realiza un viraje hacia el

TACAN TJZ; aunque en ese viraje se sobrevuele el PAU-2, se realizara segun la carta

a 8.000 ft (2.348 metros), por lo que el PAU no tendran ninguna incidencia sobre

estas salidas.

TEODORA, SERIALNUMBER!

En el caso de las salidas desde la pista 22 (DEP2 RWY22), todas ellas son salidas

rectas hasta el NDB de Getafe, por lo que no sobrevolaran el PAU.

CARMONA GARCIA, G

226 CARTA DE ALTITUD MINIMA DE VIGILANCIA ATC

La carta de Altitud Minima de Vigilancia ATC OACI, esta publicada en el apartado EN
RUTA, ENR 6.5-1, y es la carta de altitud minima de vigilancia ATC-OACI para parte
del TMA de Madrid.
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Esta carta proporciona a la tripulacion informacion que permita vigilar y verificar las

altitudes asignadas.

El PAU-2 de Paracuellos de Jarama objeto de este estudio se encuentra, al igual que

AC

el aerédromo de Torrejon, dentro del Sector de 4000 ft (1.219 metros). Dado que,

como se vera posteriormente, en ese Sector se establece un margen de
franqueamiento de obstaculos de 300 metros, las edificaciones y gruas del PAU no

tendran ninguna afeccion sobre la altitud minima de vigilancia radar.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

227 ALTITUDES MiNIMAS DE AREA

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

El PAU-2 de Paracuellos de Jarama, se encuentra dentro de los espacios aéreos del

Area de control terminal de Madrid (TMA Madrid), de la Zona de Control de Madrid

(Madrid CTR) y de la Zona de transito de aerédromo de Madrid-Torrejon (Madrid-
Torrejon ATZ).

IDCES-26741736G, Description:

En los diversos apartados del AIP, entre ellos, apartado ENR 6.5-11 (EN RUTA y TMA
Madrid) y ficha AD2-LETO_en, se establecen como limites de estos espacios aéreos

los siguientes:

TEODORA, SERIALNUMBER!

- TMA Madrid, 300 metros AGL (sobre el nivel del terreno)
- Madrid CTR, 300 metros AGL (sobre el nivel del terreno)
- Madrid-Torrejon ATZ, 1.000 metros AGL (sobre el nivel del terreno)

CARMONA GARCIA, G

El documento 8168, volumen IlI, parte Ill, capitulo 4, altitud de llegada a terminal
(TAA), establece que cada TAA se calculara teniendo en cuenta la elevaciéon maxima
en el area de que se ftrate, afiadiendo al menos un margen de 300 metros. Como se
puede comprobar en los limites inferiores resefiados antes, el margen que se ha

afadido en este caso ala TMA y al ATZ.

ES) el 02/06/2023 12:08:24.
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= En la carta del TMA Madrid, se encuentran numerosos puntos que superan la
——— elevacion de 3000 ft (1.000 metros, por lo que dado que la cota absoluta maxima de
las edificaciones previstas en el PAU-2 de Paracuellos de Jarama tendra un valor de

744 metros y de 754 metros las gruas, cumplirdn los margenes establecidos para el

<
>
<<
) % g .
2§ TMA Madrid.
288
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- <
258 Lo mismo ocurre en el espacio aéreo de Madrid CTR. Tanto en la carta del TMA como
2ag
28 en la ficha AD2-LETO VAC 1.3, estan resefiados obstaculos de mayor cota que las
shd
§§§ edificaciones (2441 ft) y grdas (2490 ft), por lo que también se seguiran cumpliendo
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o8 .
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Led de 2441 ft y 2490 ft en Madrid-Torrejon ATZ, por lo que se puede afirmar que las
SES
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N obstaculos de mayor cota.
£23
2Ey . .
§§§ También se puede comprobar en las cartas mencionadas, que tampoco se encuentran
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2.31 INCIDENCIA DE LAS APROXIMACIONES EN CIRCUITO

Se corresponden con la fase visual del vuelo después de una aproximacion por

instrumentos.

=AC

Se han estudiado las maniobras en circuito correspondientes a aeronaves de
categoria A, B, C y D (conforme al Doc. 8168 de OACI, esta clasificacion se basa en
la “maniobrabilidad” de la aeronave), que se han representado en el Plano n°® 8, con
las altitudes adecuadas a los datos contenidos en las cartas IAC del AIP (Publicacion

de Informacion Aeronautica) resefiadas anteriormente, y los margenes de

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

franqueamiento de obstaculos y radios de viraje fijados por OACI en el citado

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

Documento 8168, que son validos también para aeronaves militares, segun se resume

a continuacion:

Aeronaves de Categoria “A”

Radio del circuito 3.120 m

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) =783 m

IDCES-26741736G, Description:

Margen de franqueamiento de obstaculos (MOC) =90 m
OCA - MOC =693 m

Aeronaves de Categoria “B”

Radio del circuito 4.900 m

TEODORA, SERIALNUMBER!

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) = 865 m
Margen de franqueamiento de obstaculos (MOC) =90 m
OCA-MOC =775m

CARMONA GARCIA, G

Aeronaves de Categoria “C”

Radio del circuito 7.850 m

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) =920 m
Margen de franqueamiento de obstaculos (MOC) =120 m
OCA - MOC =800 m

ES) el 02/06/2023 12:08:24.
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Aeronaves de Categoria “D”

Radio del circuito 9.790 m

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) = 957 m

AC

Margen de franqueamiento de obstaculos (MOC) =120 m

OCA-MOC=837m

También se han representado en el plano el PAU-2 de Paracuellos de Jarama, objeto

de este estudio.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

Las superficies para aproximacién en circuito para categorias B, C, D contienen al

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

PAU-2, estando este fuera de la correspondiente a categoria A, pero las cotas que se

pueden alcanzar en cada una de ellas, respetando los margenes de franqueamiento

de obstaculos correspondientes (OCA — MOC, 775, 800 y 837 metros), estan por
encima de la maxima cota de coronacion de las edificaciones y gruas previstas en el

PAU (744 y 754 metros), por lo que las edificaciones y grias no tendran ninquna

IDCES-26741736G, Description:

influencia sobre estas aproximaciones.

232 INCIDENCIA DE LAS APROXIMACIONES VISUALES

TEODORA, SERIALNUMBER!

En el Aerodromo de Madrid/Torrejon existen los siguientes tipos de Cartas VAC, de

aproximacion visual:

CARMONA GARCIA, G

- AD2-LETO VAC 1
- AD2-LETO VAC 2
- AD2-LETOVAC3

Las cartas VAC facilitan a las aeronaves que operan en VFR, (reglas de vuelo visual),

la informacion necesaria para pasar de la fase de vuelo en ruta y descenso a la de

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

aproximacion a la pista de aterrizaje prevista.
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En el caso presente, esas tres cartas se corresponden con corredores VFR para

aeronaves militares.

=AC

2.3.21 Carta VAC 1

En esta carta se representa el corredor SUR VFR para reactores militares y se utiliza
para los reactores militares que proceden desde el sur o se dirigen hacia el sur del

aerédromo.
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Los reactores se aproximan mediante este corredor a la pista y es utilizado también

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

por las que despegan de ella. Sin embargo, dadas las altitudes de este corredor, 5000

ft (1.524 m) para las llegadas y 4500 ft (1.371 m) para las salidas, con un margen de

franqueamiento de 300 metros, el PAU-2 de Paracuellos de Jarama analizado, no

tendra ninguna influencia sobre el corredor.

IDCES-26741736G, Description:

En el plano n° 8, se han representado los puntos de notificacion SANTOS y FOX de

este corredor, que son los mas proximos al aerédromo.

2.3.2.2 Carta VAC 2

TEODORA, SERIALNUMBER!

Es esta carta se representa otro corredor VFR para reactores militares, y se utiliza

para los reactores militares que proceden del este o se dirigen hacia el este del

CARMONA GARCIA, G

aerédromo.

Los reactores se aproximan mediante este corredor a las pistas 05/23 y se utiliza
también para las salidas por las pistas 04/22. Sin embargo, dadas las altitudes de este
corredor, minima 4000 ft (1.219 m), con un margen de franqueamiento de 300 metros,

el PAU-2 de Paracuellos de Jarama tampoco tendran ninguna influencia sobre él.
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En el plano n° 8, se han representado los puntos de notificacion SANTOS y FOX de

este corredor, que son los mas préximos al aerédromo.

AC

2323 Carta VAC 3

Es esta carta se representan los corredores VFR norte y sur para utilizacion de

aeronaves convencionales militares.

El corredor norte, que es el que podria verse afectado por las edificaciones y gruas,

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

tiene un limite superior de 1.180 metros (3900 ft) y una anchura de 1 Nm a cada lado

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

de la poblaciéon de El Casar de Talamanca. Este corredor se ha representado en el

plano n° 8.

Los traficos que entren por el pasillo Norte lo realizan a 3400 ft AMSL (metros sobre el

nivel del mar), o sea a 1.036 m. Los traficos que salgan lo hacen a 3900 ft AMSL

IDCES-26741736G, Description:

(1.188 m). Dadas las altitudes de este corredor, las edificaciones y gruas del PAU-2 de

Paracuellos de Jarama, tampoco tendran ninguna influencia sobre él.

TEODORA, SERIALNUMBER!

233 INCIDENCIA EN LOS CIRCUITOS DE TRANSITO DE AERODROMO

Los circuitos de aerédromo establecen las trayectorias especificadas que deben seguir

las aeronaves al evolucionar en las inmediaciones de un aerédromo, después de una

CARMONA GARCIA, G

aproximacion visual o de una salida que no sea instrumental.

En la carta AD2-LETO_en, de datos del aerédromo de Madrid/Torrejéon, en su
apartado 22 PROCEDIMIENTOS DE VUELO, se establecen que los circuitos de
transito AD tendran una altitud de 3200 ft (975 metros).
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Ademas. establece un circuito para aeronaves convencionales y otro para reactores.

En todos ellos, se establecen altitudes de 3700 ft (1.127 metros), con excepcién de los

circuitos de fallo radio; en ellos se establece una altura sobre el terreno (AGL) de 500

ft (152 metros).

=AC

Dadas las altitudes de estos circuitos, tampoco tendran las edificaciones y gruas

del PAU ninguna influencia sobre ellos.

24 INCIDENCIA EN LOS PROCEDIMIENTO DE FALLO MOTOR EN DESPEGUES
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Todos los procedimientos contemplados hasta ahora en el estudio se suponen

realizados en condiciones normales de operatividad de las aeronaves. Los

procedimientos de contingencia para operaciones anormales o de emergencia

(fallo de motor o de emergencia en vuelo) corresponden al explotador.

IDCES-26741736G, Description:

Al desconocerse cuales son esos procedimientos de contingencia los establecidos por

los explotadores, dado que no estan publicados, no se puede realizar el estudio de

la posible incidencia de las edificaciones, en caso de fallo de motor en el despegue.

TEODORA, SERIALNUMBER!

25 RESULTADOS

A tenor de la metodologia desarrollada y de las consideraciones expuestas en los

CARMONA GARCIA, G

apartados anteriores, se obtienen los siguientes resultados:

El PAU-2 de Paracuellos de Jarama, se encontrara bajo la vertical de las siguientes

Maniobras Instrumentales, Espacios Aéreos, y Maniobras Visuales:

- Llegadas Instrumentales STAR.

- Salidas SID-3.
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- TMA Madrid, Madrid CTR y Madrid-Torrejon ATZ.

- Aproximaciones visuales en Circuito.

- Aproximaciones Visuales Cartas VAC.

AC

Con la maxima cota de coronacién prevista para las edificaciones del PAU-2, 744

metros y de 754 metros para las grias, no sobrepasarian las elevaciones maximas

permisibles para ninguno de los procedimientos y espacios aéreos, por lo que no
tendran influencia sobre ellos.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,
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f— 3 CONCLUSIONES

= 3.1 INTRODUCCION

Al margen de las conclusiones y recomendaciones de este Capitulo, se manifiesta de

=AC

forma explicita que el objeto del presente Estudio, es uUnicamente analizar y
comprobar la viabilidad de las edificaciones y gruas previstas en el PAU-2 DE
PARACUELLOS DE JARAMA, en Paracuellos de Jarama (MADRID), desde el punto

de vista aeronautico, con las operaciones aéreas del Aerédromo de Madrid/Torrejon.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

El presente estudio se realiza sobre los datos aportados por HIGH INNOVATION
REAL ESTATE S.L.

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

3.2 CONCLUSIONES DEL ESTUDIO

El PAU-2 de Paracuellos de Jarama, se encontrara bajo la vertical de las siguientes

IDCES-26741736G, Description:

Maniobras Instrumentales, Espacios Aéreos, y Maniobras Visuales:

- Llegadas Instrumentales STAR.
- Salidas SID-3.
- TMA Madrid, Madrid CTR y Madrid-Torrejon ATZ.

TEODORA, SERIALNUMBER!

- Aproximaciones visuales en Circuito.

- Aproximaciones Visuales Cartas VAC.

CARMONA GARCIA, G

Con la maxima cota de coronacién prevista para las edificaciones del PAU-2, 744

metros y de 754 metros para las gruas, no sobrepasarian las elevaciones maximas

permisibles para ninguno de los procedimientos y espacios aéreos, por lo que no

tendran influencia sobre ellos.

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN
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——
= En resumen, los niveles de vuelo y los planos de referencia de las Maniobras
— Instrumentales tanto de aproximaciéon como de salidas o despegues, Espacios Aéreos
y Maniobras Visuales publicadas para el Aerédromo de Madrid/Torrejon, no estaran

afectados o tienen una elevacion superior a la cotas de coronacién de las

=AC

edificaciones y gruas previstas, por lo que éstas no aportaran condicionantes mas
restrictivas que obliguen a revisar los margenes de franqueamiento, de esas
maniobras y procedimientos, sobre los obstaculos actualmente establecidos en los

alrededores del aerédromo.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

3.3 REFERENCIA LEGAL

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

Con el fin de cumplimentar los requerimientos estipulados en el articulo 33 del Decreto
584/72, modificado por el Real Decreto 297/2013, se realiza el presente Estudio
Aeronautico de Seguridad que acredita, bajo qué condiciones las construcciones y

gruas en ese PAU-2 de Paracuellos de Jarama, no comprometen la seguridad, ni

IDCES-26741736G, Description:

afectan de modo significativo la regularidad de las operaciones de aeronaves.

3.4 RESUMEN FINAL

TEODORA, SERIALNUMBER!

Queda suficientemente demostrado en los apartados desarrollados en el presente
Estudio que las edificaciones previstas en el PAU-2 DE PARACUELLOS DE JARAMA,

en Paracuellos de Jarama (MADRID), no afectaran a ninguna de las operaciones

CARMONA GARCIA, G

establecidas, ni comprometera en modo alguno a la seguridad de las operaciones
aeronauticas del Aerédromo de Madrid/Torrejon, ni afectara a la regularidad de las

mismas.

Por todo lo cual se considera que no existe inconveniente para autorizar la

construccion de las citadas edificaciones, a tenor de la Legislacion sobre

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

Servidumbres Aeronauticas en vigor y conforme a las normas y recomendaciones de

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

FNMT-RCM, C:

Juan Miguel Pelegri Torres Mayo 2023
jmpelegri@telefonica.net.

CERES, O

VATES-V10779478, CN
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la Organizacion Internacional de Aviacion Civil, con las alturas y dimensiones que se

detallan en el texto y planos que forman parte del presente Estudio.

Madrid, Mayo de 2023

AC

El Ingeniero T. Aeronautico

(Colegiado n° 616)

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

TEODORA, SERIALNUMBER=IDCES-26741736G, Description=

CARMONA GARCIA, G
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ANEXO Al:Fichas empleadas en el Estudio.

Al-1LE AD 2 LETO

A1-2LE_AD 2 LETO _ARR DEP 1

Al-3LE_AD 2 LETO IAC 2

=AC

Al-4LE_AD 2 LETO IAC 3
Al-5LE_AD 2 LETO IAC 4
Al-6 LE_AD 2 LETO IAC 5

Al-7LE_AD 2 LETO IAC_6
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AI-8LE_AD 2 LETO IAC 7

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

AI-9LE AD 2 LETO IAC 8

AI-10LE_AD 2 LETO IAC 9

Al-11LE_AD 2 LETO STAR I
Al-12LE AD 2 LETO STAR 2

AI-13LE AD 2 LETO IAC I

IDCES-26741736G, Description:

Al-14LE_AD 2 LETO ENR 6.5-1
Al-14-1 LE_AD 2 LETO ENR 6.5-11

Al-15LE AD 2 LETO DEP I

TEODORA, SERIALNUMBER!

Al-16 LE_AD 2 LETO DEP 2

Al1-17LE_AD 2 LETO SID I

CARMONA GARCIA, G

Al-18 LE_AD 2 LETO SID 2

AI-19LE_AD 2 LETO SID 3
A1-20LE_AD 2 LETO SID 4
A1-21 LE_AD 2 LETO SID 5

A1-22LE AD 2 LETO VAC_I

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

A1-23LE_AD 2 LETO VAC 2

A1-24LE_AD 2 LETO VAC 3

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

FNMT-RCM, C:
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PLANOS

PlanoN° 1-1  SITUACION, EMPLAZAMIENTO E INDICE DE PLANOS

Plano N° 1-2  IDENTIFICACION DE PARCELAS DEL PAU-2.

Plano N° 2 OPERACIONES. ILS Z 0 LOC Z 22. AERODROMO DE TORREJON.

=AC

Plano N° 3 OPERACIONES. TACAN. AERODROMO DE TORREJON.
PlanoN°4  OPERACIONES. VOR 22. AERODROMO DE TORREJON.
Plano N° 5 OPERACIONES. VOR. AERODROMO DE TORREJON.

Plano N° 6 OPERACIONES. SRE 22. AERODROMO DE TORREJON.
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Plano N° 7 OPERACIONES. SALIDAS. AERODROMO DE TORREJON.

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

Plano N° 8 OPERACIONES. CIRCUITOS. AERODROMO DE TORREJON.

=TEODORA, SERIALNUMBER=IDCES-26741736G, Description:

CARMONA GARCIA, G

ES) el 02/06/2023 12:08:24.
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FIRMAS

ESTADO
INCLUYE FIRMA EXTERNA

AlP
ESPANA

Distancia v direcc

cién: 618 m/

Ondulacién gec

Observaciones: (1)

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

lipos de combust

[ipo de lubricant:

CARMONA GARCIA, G

2: Si.

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

nstalaciones médi

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

S GEOGRAFICOS Y DE ADMINISTRACION DE

el mangjo de
Medios auxiliares para el manejo de carga:
- Carretillas elevadoras hasta 16 TM.
- Transferidor de carga hasta 16 TM

1. INDICADOR DE LUGAR-NOMBRE DEL AERODROMO
AERODROME LOCATION INDICATOR - NAME

ARP: 402948N 0032645W. Ver AD 2-LETO ADC.
on desds la ciudad: 24 km E.

2026 ft

fe:51.39 m + 0.05 m (1)
lemperatura de referencia: 34°C.

media: 5°C.
magnética: 0° (2020)
% Ce il 8.1'E ‘
» Administracién AD: Ejército del Aire y del Espacio
Direccién: Base Aérea de Torrejon; Ctra. Madrid-Barcelona km 22.800
28850 Torrejon de Ardoz (Madrid)

[EL: +34-916 274 710 FAX: +34-916 274 617

AFTN: LETO E-mail: leto@ea.mde.es

[ténsito autorizado: IFR/VFR

Alternativo técnico de Adolfo Suérez Madrid-Barajas AD
para ACFT civiles debidamente autorizados mediante
Carta de Acuerdo con la Jefatura de la Base.

Para todos los puntos del AD

ORARIO DE OPERACIOI

combustible: HR AD
HR AD.

Aeronaves de Estado extranjeras solicitardn PPR
obligatorio con al menos 72 HR de antelacion. No se
aceptaran, como norma general, PPR desde

V: FRI: 1200 a MON: 0600

I: FRI: 1300 a MON: 0700.

Las peticiones de PPR se podréan realizar por los siguientes
medios:

- AFTN: LETOZPZX

- E-mail: leto@ea.mde.es

- FAX: +34-916 274 712

ARA CARGAY MANTENIMIENTO

o
g 0: H24 (1)
11 nmig
[¢)
“
5 )
g acion MET: HR AD
IR
S HR AD
5 cimiento de
& encia en tierra
0] guridad: HR AD
@
2 Deshielo: No.
=
X Observaciones: (1)
&
I
w
)
]
11
x
u
Q
=
=)
z
-
<
x
L
7]
£
o l. SERV
)
[}
i
= stalaciones parz

carga: SATA CAT I

le: F-34

0-113, 0-133, 0-142, 0-147, 0-148, 0-156, 0-158, O-190,
0-226, 0-228, 0-237, 0-238, 0-1236.

ento: cisternas 40000 L, 22.5 L/s.
cisternas 20000 L, 16.7 L/s
cisternas 5000 L, 18.3 L/s

2lo: No.

¢ No.

cparacicnes: No

: Unidad de CA (hasta 100 KVA) y CC (hasta 2500 A)

orte: Autobuses y vehiculos ligeros a peticion

>as: Primeros auxilios y ambulancia

AD 2-LETO 1
WEF 01-DEC-22

LETO - MADRID/Torrején

APHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

ARP: 402948N 0032645W. See AD 2-LETO ADC.
d direction from the city: 24 km E
Elevation: 618 m /2026 ft.

Geoid undulation: 51.39 m = 0.05 m (1)

Re erature: 34°C

|Low average temperature: 5°C.

Magnetic variation: 0° (2020).

Annual change: 8.1'E

AD administration: Ejército del Aire y del Espacio.

Address: Base Aérea de Torrejon; Ctra. Madrid-Barcelona km 22.800
28850 Torrejon de Ardoz (Madrid)
EL: +34-916 274 710 AX: +34-916 274 617

AFTN: LETO E-mail: leto@ea.mde.es

Approved traffic: IFR/VFR.
Technical alternate to Adolfo Suarez Madrid-Barajas AD for
civil ACFT duly authorised by Letter of Agreement with the
leadership of the base.

Remarks: (1) For all AD points.

OPERATIONAL HOURS

Airport: H24 (1).

Customs and Immigration: No
anitation: No.

OPV: HR AD.

MET briefing: HR AD.

ATS: HR AD.

Fuelling: HR AD.

Handling: HR AD.

Security: HR AD.

De-icing: No.

Remarks: (1) Foreign state aircraft will request compulsory PPR at least with
72 HR in advance. As a general rule, PPR will not be accepted
from:

V: FRI: 1200 to MON: 0600
I: FRI: 1300 to MON: 0700.

PPR requests may be submitted in the following ways:

- AFTN: LETOZPZX
- E-mail: leto@ea.mde.es
- FAX: +34-916 274 712

HANDLING SERVICES AND FACILITIES

Cargo facilities: SATA CAT |
Auxiliary cargo handling capabilities:
- Fork-lift trucks up to 16 TM.
- Cargo transfer truck up to 16 TM
Fuel types: F-34
Oil types: 0-113, 0-133, 0-142, 0-147, 0-148, 0-156, O-158, O-190, 0-226,
0-228, 0-237, 0-238, 0-1236.
Refuelling capacity: trucks 40000 L, 22.5 L/s.
trucks 20000 L, 16.7 L/s
trucks 5000 L, 18.3 L/s
es: No

Remarks: GPU: Unit of AC (up to 100 KVA) and DC (up to 2500 A).
PASSENGER FACILITIES

Hotels: Yes

tion: Buses and light vehicles on request
silities: First aid and ambulance.

Esta es una copia impresa del documento electronico (Ref: 1611902 MO40W-WQPII-VILW2 729DFDOD70F9D91F5DAA75F605D2F6064FA7FAA4) generada con la aplicacion informatica Firmadoc. El documento no requiere firmas. Mediante el codigo de

verificacién puede comprobar la validez de la firma electrénica de los documentos firmados en la direccién web: https://sede.paracuellosdejarama.es/portal/verificarDocumentos.do?

o cina Postal: Si/No. ffice: Yes/No
g C 1 turistica: No. Touris ormation: No.

”,0'_: Observaciones: Ninguna. Remarks: None
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AD 2-LETO 2 AIP
WEF 20-APR-23 ESPANA
Y EXTINCION DE INCENDIC RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES
atec Fire category: 8.
Equip o: De acuerdo a la categoria de incendios publicada. e guipment: In accordance with the fire category published.
Retirada de aeronaves inutilizadas: Grua autopropulsada para la elevacion de Ren of disabled aircraft: Self-propelled crane for lifting any aircraft
cualquier aeronave de peso no superior a weighing no more than 30 TM. Low pressure
30 TM. Cojines de baja presion hasta 13 bags up to 13 TM. Hydraulic jacks up to 15 TM.
TM. Gatos hidraulicos hasta 156 TM
Observaciones: Ninguna Remarks: None.
§ 7. DISPONIBILIDAD ESTACIONAL/REM( ON DE OBSTA( SEASONAL AVAILABILITY/OBSTACLE CLEARING
<
o
% < < Fquipe: Méquinas barredoras de aspiracion, gria sobre camion. Fquipment: Snow blower sweepers, breakdown truck.
§’§ @ Prioridad: Pistas, calles de rodaje y plataforma. Priority: Runways, taxiways and apron.
;gg Dbservaciones: Ninguna Remarks: None.
208
s&q
Sy - - - - -
%18 8. DETALLES DEL AREA DE MOVIMIENTC VIOVEMENT AREA DETAILS
"N g
£28
Eag Plataforma: Superficie: Hormigon. Apron: Surface: Concrete.
° EE Resistencia: PE 1: PCN 67/R/B/W/T. Strength: PE 1: PCN 67/R/B/W/T.
€03 PE 2: PCN 72/R/B/W/T PE 2: PCN 72/R/B/W/T
g3 o PE 3, 4: PCN 77/R/B/W/T. PE 3, 4: PCN 77/R/B/W/T.
2a p PE 5: PCN 80/R/A/W/T PE 5: PCN 80/R/A/W/T
k] g 2 PE 6: PCN 79/R/A/W/T PE 6: PCN 79/R/A/W/T
é o S PE 7: PCN 56/R/B/W/T PE 7: PCN 56/R/B/W/T
303 PE 8: PCN 136 R/C/W/T PE 8: PCN 136 R/C/W/T
k] uwj'g PE 9: PCN 16/F/D/W/T. PE 9: PCN 16/F/D/W/T.
g N}
w 62 Calles de rodaje: Anchura: C1: 37 m; Taxiweys: Width: C1: 37 m;
§ -—15 C2, C3, C5, C6: 22 m; C2, C3,C5, C6: 22 m;
gs5< C4:24m; C4: 24 m;
E52 C7,C8, C61, C62, C63: 23 m C7, C8, C61, C62, C63: 23 m
PR C9: 156 m C9:15m
SES C81:18 m
g > C81:18 m
5% 8 Superficie: Asfalto Surface: Asphalt.
<328 Resistencia: C1: PCN 146/R/B/W/T. Strength: C1: PCN 146/R/B/W/T.
Sy C2: PCN 89/F/A//T. C2: PCN 89/F/A/W/T.
gg8 C3: PCN 146/F/A/W/T. C3: PCN 146/F/A/W/T.
s § =] C4: PCN 98/F/A/W/T. C4: PCN 98/F/A/W/T.
sQ § C5: PCN 62/R/B/W/T C5: PCN 62/R/B/W/T.
§ § & C6, C61: PCN 74/R/B/W/T. C6, C61: PCN 74/R/B/W/T.
8% Y C62, C63: PCN 242/F/AM/T. C62, C63: PCN 242/F/AW/T.
g0 C7: PCN 99/R/AM/T C7: PCN 99/R/AMV/T.
% B C8: PCN 57/R/C/W/T. C8: PCN 57/R/C/W/T.
E%g C9: PCN 11/F/D/W/T. C9: PCN 11/F/D/WIT.
i’ $§ > C81: INFO NO AVBL. C81: INFO NO AVBL.
& g;(’ Posiciones de comprobacion: Altimetro: Check locations: Altimeter:
X %E Plataforma PE 1: 596.96 m / 1958.51 ft. Apron PE 1: 596.96 m / 1958.51 ft.
§§<n_ PE 2:598.11 m/ 1962.28 ft. PE 1:598.11 m/ 1962.28 ft.
©3 é PE 3:598.28 m / 1962.84 ft. PE 3:598.28 m / 1962.84 ft.
3 ég PE 4:598.17 m/ 1962.48 ft. PE 4:598.17 m/ 1962.48 ft.
é‘ g0 PE 5:601.03 m/1971.86 ft. PE 5:601.03 m/1971.86 ft.
%%nlf PE 6: 603.12 m / 1978.72 ft. PE 6:603.12 m /1978.72 ft.
5 2 & PE 7:602.77 m/1977.57 ft. PE 7:602.77 m /1977.57 ft.
3% < PE 8:594.99 m/1952.04 ft. PE 8:594.99 m/1952.04 ft.
E%‘g PE9:610 m/2011.29 ft. PE 9:610 m/2011.29 ft.
253 VOR: No. VOR: No.
2 §§ INS: No. INS: No
8g % TACAN: THR 22 / 230° 0.88 NM DME TACAN: THR 22 /230° 0.88 NM DME
I3
EE% Observacionss: Ninguna Remarks: None.
85l
Ha
%85,5 9. SISTEMAS Y SENALES DE GUIA DE RO TAXIING GUIDANCE SYSTEM AND MARKINGS
=T <
ZER
o E'é Sistema de gula de rodaje: Carteles en intersecciones RWY/TWY, carteles de laxiing guidence system: Boards at RWY/TWY intersections, parking line
ge > linea de aparcamiento en lateral de TWY, puntos boards on TWY edge, runway-holding positions,
2 é&‘,ﬁ de espera en pista, barras de parada, linea de stop bars, apron security line and stands
FEES seguridad de plataforma y puestos de
g 3 g S estacionamiento
§§ Eg Senalizacion de RWY: Designadores, umbral, eje, borde, zona de toma de WY markings: Designators, threshold, centre line, edge, touchdown zone,
438 2 S contacto, punto de visada, carteles indicadores de aiming point, runway distance remaining sign, side stripe and
S8 g < distancia remanente, faja lateral y érea anterior al pre-threshold area.
'g:-,g 83 umbral.
g% [ Senal n de TWY: Eje y borde. TWY markings: Centre line and edge.
:g g%ﬁ Ot >3: Ninguna Remarks: None.
8555
e
SNk
2oz=
ERCZ
EER
Ss5O0
=85
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ge> -
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OTROS DATOS

IDENTIFICADORES

Fecha de entrada: 02/06/2023 12:08:00, Nimero de la anotacién:
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FIRMAS

Cédigo para validacion: MO40W-WQPII-VILW2

Pagina 46 de 125

ESTADO
INCLUYE FIRMA EXTERNA

AlP
ESPANA

04 APCH/
22 TKOF

22 APCH/
04 TKOF

=AC

Obstaculo
Obstruction

Monticulo // Mound

670 m/2198 ft

Curva de nivel // Contour line
650 m/2133 ft

Monticulo // Mound

820 m/2690 ft

Monticulo // Mound

753 m/2470 ft

Curva de nivel // Contour line
644 m/2113 ft

Coordinates

8.9 km/219° MAG
FM THR 04
3.3 km/226° MAG
FM THR 04
14 km/036° MAG
FM THR 22
9.0 km/039° MAG
FM THR 22
1.7 km/049° MAG
FM THR 22

AERODROME OBSTACLES

En el drea de circuito v en el AD // In circling area and at AD

Monticulo // Mound 724 m/2375 ft
Meseta // Meseta 789 m/2589 ft
Deposito agua // Water reservoir
653 m/2142 ft

Antenas radio // Radio antennas
649 m/2129 ft

Antenas radar // Radar antennas
735 m/2411 ft

AD 2-LETO 3
23-FEB-23

Coording

Coordinates

4.8 km/022° MAG FM THR 22
5.7 km/169° MAG FM THR 22
2.4 km/190° MAG FM THR 22

2.1 km/235° MAG FM THR 22

7.1 km/257° MAG FM THR 22

Observaciones: Ver AD 2-LETO AOC.

Oficina M

<
=
<
4
<
5
%)
(e}
-
o
w
2
3]
<
14
<
o
o~
2
<
o
=
@
[} Torrejon OMD.
=z

o

%]

=

o

o

IR: H24.
ETAR: Semihorario
TAF: 24 HR.
& TREND: Si.
@ formacién: En persona y telefénica.
Documentacion de vuelo/|dioma: Lenguaje claro / Espaiol

Cartas: Mapas significativos, previstos en altitud (viento y temperatura), y de
vientos méaximos.

Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

(o]
“
S
a
)
k<]
54

suplementario: Presentador de iméagenes de nubes. rayos y de
informacién radar

n:
I

5 Dej ¢ 3 atendida: TWR, APP, OPV.
8 formaci al: Madrid OMAe (LEMC): H24; TEL: +34-915 045 807
8' Torrejon OMD: TEL: +34-916 275 209;
g E-mail: omdleto@aemet.es.
E Ol nes: Ninguna.
8
i 2. ¢/ S FISICAS DE LA PIST
]
11
~n, | Orientacié )V =R THR ELEV
i Direction P TDZ ELEV

044° MAG 0032738.52W | TDZ: 599.9 m / 1968 ft

TEODORA, SERIALNUMBER:

04D | 043.40 GEO | 2752 x 60
(1 044° MAG

402926.99N
0032711.51TW

THR: 602 m /1976 ft
TDZ: No

CARMONA GARCIA, G

22 |223.40° GEO 3658 x 60
224° MAG

0032551.77W TDZ: 610.3 m /2002 ft

Observaciones: (1) RWY 04D solo utilizable por aeronaves militares y que

realicen el viraje dentro de 2.5 DME TJZ o antes de R-143
VTZ para el aterrizaje.

(2) THR 04 - 149 m; 3509 - 3658 m THR 22

(3) 149 - 669 m; 2989 - 3509 m THR 22.

(4) 669 - 2049 m; 1609 - 2989 m THR 22; THR 04D - 1143 m.

(

(

(

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

5) 2049 - 2309 m; 1349 - 1609 m THR 22; 1143 -1403 m THR 04D,

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

04 | 043.40° GEO | 3658 x 60 & 402905.18N | THR:599.5 m /1967 ft 85 x 60 No

85 x 60 No

403031.39N  THR: 617.7 m /2026 ft 595 x 60 No

Remarks: See AD 2-LETO AOC.

METEOROLOC SERVICE PROVIDED

MET office: Torrejon OMD.

HR: H24.

METAR: Half-hourly.

AF: 24 HR

REND: Yes

Briefing: In person and by telephone.

Flight docurmentation/Language: Plain language / Spanish.

Charts: Significant, forecasted in altitude (wind and temperature) and
maximum wind maps
Supplementary equipment: Cloud imagery, lightning and radar information
display.

t served: TWR, APP, OPV.

on: Madrid OMAe (LEMC): H24; TEL: +34-915 045 807.
Torrejon OMD: TEL: +34-916 275 209;
E-mail: omdleto@aemet.es

Additional informat

Remarks: None

SICAL CHARACTERISTICS

Franje (m) | RESA RWY/SWY SFC

PCN

4338 x 150 No 240 x 150 RWY: ASPH
PCN 69/R/C/W/T (2)
PCN 70/F/A/W/T (3)
PCN 79/F/A/WIT (4)
PCN 86/R/A/W/T (5)
PCN 150/F/A/W/T (6)
PCN 97/R/C/W/T (7)
SWY: Not AVBL
RWY: ASPH
PCN 79/F/AIW/T (4)
PCN 86/R/A/W/T (5)
PCN 150/F/A/W/T (6)
PCN 97/R/C/W/T (7)
SWY: Not AVBL

RWY: ASPH
PCN 69/R/C/W/T (2)
PCN 70/F/AIW/T (3)
PCN 79/F/AIW/T (4)
PCN 86/R/A/W/T (5)
PCN 150/F/A/W/T (6)
PCN 97/R/C/W/T (7)

SWY: Not AVBL

4338 x 160 No 240 x 150

4338 x 160 No 240 x 150

Remarks: (1) RWY 04D only usable by military aircraft making the turn for
landing within 2.5 DME TJZ or before R-143 VTZ.

2) THR 04 - 149 m; 3509 - 3658 m THR 22

3) 149 - 669 m; 2989 - 3509 m THR 22.

4) 669 - 2049 m; 1609 - 2989 m THR 22; THR 04D - 1143 m.

5) 2049 - 2309 m; 1349 - 1609 m THR 22; 1143 -1403 m THR 04D.
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verificacién puede comprobar la validez de la firma electrénica de los documentos firmados en la direccién web: https://sede.paracuellosdejarama.es/portal/verificarDocumentos.do?

(6]
= > 6) 2309 - 3509 m; 149 - 1349 m THR 22; 1403 - 2603 m THR 04D. 6) 2309 - 3509 m; 149 - 1349 m THR 22; 1403 - 2603 m THR 04D.
g 7) 3509 - 3658 m; THR 22 - 149 m; 2603 - 2752 m THR 04D. 7) 3509 - 3658 m; THR 22 - 149 m; 2603 - 2752 m THR 04D.
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AD 2-LETO 4 AIP
WEF 03-DEC-20 ESPANA
Perfil Pro
€
~
©
€ =
£ = 0.80% ©
o p 0.32%
3 031% @
[Te)
906 m 1622 m 1230 m
= 3658 m >
HR 04 -« >
< [HR 04D 2752 m THR 22
=
go
LB
o
285 13. DISTANCIAS DECLARADAS DECLARED DISTANCE
O a=
S3g
o238 RWY [ORA {m) ODA {m} ASDA {m) LDA (m}
L0OS
E&Y
é&g 04 3658 3658 3743 3658
5 § 04D (1) 2752 2752 2837 2752
ST
Ed o 22 3658 3658 4253 3658
° E % 04 INT C2, C8 3198 3198 3283 -
%g g 04 INT C3 2605 2605 2690 -
g % I 22 INT C4 2347 2347 2942 -
Ss5 22 INT C7 3247 3247 3842 -
200
805 » 22 INT C9 2347 2347 2960 -
EN o
508
o .o
8 ﬂg Observaciones: (1) RWY 04D solo utilizable por aeronaves militares y que Remarks: (1) RWY 04D only usable by military aircraft making the turn for
b realicen el viraje dentro de 2.5 DME TJZ o antes de R-143 landing within 2.6 DME TJZ or before R-143 VTZ.
§ it VTZ para el aterrizaje
e
Ss5<
ESZ
=2 14. ILUMINACION DE APROXIMACION Y DE PISTA AND RUNWAY LIGHTING
-
:g Pista: 04 Runway: 04
%% ﬁ Aproximacién: Precision CAT 1 900 m LIH (1). Luces de identificacién de Approach: Precision CAT 1 900 m LIH (1). Threshold identification lights.
40
Eg o umbral.
§5§ PAPIH{MEHT): 3° (17.97 m / 59 ft). PAPIMEHT}: 3° (17.97 m / 59 ft)
= §v\
§39 Umbrsl: Verdes Threshold: Green
NS
e Zona de toma de contacto: No Touchdown zone: No
§§ @ Eje piste: 3658 m: 2758 m blancas + 600 m rojas y blancas + 300 m rojas. LIH Runwey centre line: 3658 m: 2758 m white + 600 m red and white + 300 m
$28 (1) red. LIH (1).
g g4 Distancia entre luces: 30 m Distance between lights: 30 m
;&i%‘!‘d Borde de pista: 3658 m: 3058 m blancas + 600 m amarillas. LIH (1) Runweay edge: 3658 m: 3058 m white + 600 m yellow. LIH (1)
3 $§ Distancia entre luces: 50 m Distance between lights: 50 m
L,\Lgé Extremo de pista: Rojas Runway end: Red
é%g Zona de parada: Rojas Stopway: Red
§§2 dbservaciones: (1) Intensidad de luces regulable Remarks: (1) Adjustable light intensity
Loy
&3
o]
%gg Pista: 04D Runway: 04D
s %# Aproximacién: Sencillo 420 m. Luces de identificacion de umbral proach: Simple 420 m. Threshold identification lights
qu PAPIH{MEHT): 3° (13.91 m/ 46 ft) PAP| (MEHT}): 3° (13.91 m / 46 ft)
Qég Un Verdes Threshold: Green
T8
g;g Zona de toma de contacto: No Touchdc zone: No
a
e $<Z( Eje pista: 2752 m: 1852 m blancas + 600 m rojas y blancas + 300 m rojas. LIH Runway centre line: 27562 m: 1852 m white + 600 m red and white + 300 m
Sc
=&§0 (1) red. LIH (1)
§ §§ Distancia entre luces: 30 m. Distance between lights: 30 m
&5 %§ Borde de pista: 2752 m: 2152 m blancas + 600 m amarillas. LIH (1) Runway edge: 2752 m: 2152 m white + 600 m yellow. LIH (1)
g g F4 Distancia entre luces: 50 m. Distance between lights: 50 m
gﬁg Extremo de pista: Rojas. Runway end: Red.
o~
28 Zona de parada: Rojas. Stopway: Red
Sco ona de parac j
T E% Dbservaciones: (1) Intensidad de luces regulable Remarks: (1) Adjustable light intensity
o8z
=27 .
gé%ﬁ Pista: 22 Runway: 22
S §% 5 Ap acion: Precision CAT 1900 m LIH (1). Luces de identificacion de Approach: Precision CAT 1900 m LIH (1). Threshold identification lights.
So3sd umbral.
N8y
§§S§ PAPI HT): 3°(16.25 m/ 53 ft). PAPIMEHT): 3° (16.25 m / 53 ft)
§ g = S U al: Verdes con barra de ala Ihreshold: Green with wing bar.
- 08 7ana ¢ de e N .
$6Q° Zona de toma de contacto: No. louchdown zone: No
%g @; Eje pista: 3658 m: 2758 m blancas + 600 m rojas y blancas + 300 m rojas. LIH Runwey centre line: 3658 m: 2758 m white + 600 m red and white + 300 m
3 ®©
Sgow (1) red. LIH (1).
}é € 5 b Distancia entre luces: 30 m. Distance between lights: 30 m
BEN =
%EEE Borde de pista: 3658 m: 3058 m blancas + 600 m amarillas. LIH (1) Runway edge: 3658 m: 3058 m white + 600 m yellow. LIH (1).
2 8 E Distancia entre luces: 50 m. Distance between lights: 50 m
SIS Extre s pista: R >y e
ESGZ tremao de pista: Rojas. Runway end: Red.
§§m’"\'|' Zona de parada: Rojas. Stopway: Red
Sa50
TE2d Observaciones: (1) Intensidad de luces regulable Remarks: (1) Adjustable light intensity.
g85¢
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DOCUMENTO IDENTIFICADORES

Documento por defecto: ANEXO_II_I1.3.2-ESTUDIO_SEGURIDAD
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Fecha de entrada: 02/06/2023 12:08:00, Nimero de la anotacién:

6598
OTROS DATOS FIRMAS ESTADO
Cédigo para validacion: MO40W-WQPII-VILW2 INCLUYE FIRMA EXTERNA
Péagina 48 de 125
AIP AD 2-LETO 5
ESPANA WEF 03-DEC-20
OTRA ILUMIN ON, FUENTE SECUN RIA DE ENERGIA OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPL

ABN/IEN: 402921N 0032608W. Ver AD 2-LETO ADC.
ALTN FLG W/G EV 1.5 SEC.

WDI/LDI: 1 cerca THR 04, 1 cerca THR 22, 1 cerca TWY C8.
Borde.

ataforma: PE 1, PE 7 y PE 8: 2 postes proyectores.
PE 2y PE3: 1 poste proyector.
PE 4: 3 postes proyectores.
PE 5: 4 postes proyectores.
PE 6: 5 postes proyectores.
> PE 9: 2 torretas de luces

a: Grupos electrogenos que proporcionan a
todos los sistemas de iluminacién un tiempo
de conmutacion (luz) maximo de 15 segundos.

minacion de T

minacion de p

Fuente secundaria de energ

=AC

Observaciones: Ninguna.

ZONA DE ATERRIZAJE PARA HELICOPTEF

Situacion: Al NE del ARP: 40°30'02.550"'N 003°27°02.600"'W (1)(2)

610 m (2011.29 ft).

Dimensiones, superficie, carga admisible, sefalizacion
- Plataforma principal: 24.5 m x 24.5 m, base hormigoén.
- Plataforma de aparcamiento: 95.9 m x 199.7 m, base hormigdn
-Lineas amarillas de senalizacién de TWY hasta las zonas de

aparcamiento, linea de seguridad de plataforma y sefal de
estacionamiento.
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Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

Si ion: No.

it Distancies declaradas: No.

B minacion: Balizamiento de borde y dos torretas de luces

5 Observaciones: (1) Ver LETO ADC.

§ x (2) Solo de utilizacion por el Servicio Aéreo de la Guardia

n:

Civil

Denominacion vy limites |z

IDCES-26741736G, Desci
|w)

CTR MADRID

403301.53N 0034658.39W; arco centrado en DVOR/DME 1000 ft AGL
BRA (402808.5N 0033327.6W), de radio 11.4 NM; SFC
402156.74N 0032051.74W; 401544.73N 0031457.24W;
400611.28N 0032929.16W; 401222.89N 0033746.85W;
400809.08N 0034614.61W; 401320.10N 0035258.35W;
401642.37N 0034856.17W; arco centrado en MADRID/Getafe AD
(401738.6N 0034325.4W), de radio 8.0 km; 402038.71N
0034729.48W; arco centrado en MADRID/Cuatro Vientos AD
(402214.4N 0034706.5W), de radio 3.0 km; 402146.76N
0034504.54W; arco centrado en MADRID/Getafe AD

(401738.6N 0034325.4W), de radio 8.0 km; 402154.86N
0034232.04W; 402308.24N 0034112.60W; 403301.53N
0034658.39W //

403301.53N 0034658.39W; arc centred on DVOR/DME BRA
(402808.5N 0033327.6W), radius 11.4 NM; 402156.74N
0032051.74W; 401544.73N 0031457.24W; 400611.28N
0032929.16W; 401222.89N 0033746.85W; 400809.08N
0034614.61W; 401320.10N 0035258.35\W; 401642.37N
0034856.17W; arc centred on MADRID/Getafe AD (401738.6N
0034325.4W), radius 8.0 km; 402038.71N 0034729.48W; arc
centred on MADRID/Cuatro Vientos AD (402214.4N 0034706.5W),
radius 3.0 km; 402146.76N 0034504.54W; arc centred on
MADRID/Getafe AD (401738.6N 0034325.4W), radius 8.0 km;
402154.86N 0034232.04W; 402308.24N 0034112.60W;
403301.53N 0034658.39W

ATZ MADRID/TORREJON

Circulo de 8 km de radio centrado en 402956N 0032644W (2).
8 km radius circle centred on 402956N 0032644 W.(2) SFC

=TEODORA, SERIALNUMBER:

CARMONA GARCIA, G

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

Observaciones: (1) Sélo se permiten vuelos visuales a aeronaves militares
espanolas con origen o destino instalaciones del
Ministerio de Defensa.
(2) O la visibilidad horizontal, lo que resulte inferior.
(3) O hasta la elevacién del techo de nubes, lo que resulte
mas bajo.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

=FNMT-RCM, C:

CERES, O

AIS-ESPANA

VATES-V10779478, CN

3000 ft AGL (3)

\: 402921N 0032608W. See AD 2-LETO ADC.
ALTN FLG W/G EV 1.5 SEC.

WDI/LDI: 1 near THR 04, 1 near THR 22, 1 near TWY C8.

ghting: Edge

lighting: PE 1, PE 7 and PE 8: 2 Floodlighting poles.
PE 2 and PE3: 1 Floodlighting pole.
PE 4: 3 Floodlighting poles
PE 5: 4 Floodlighting poles
PE 6: 5 Floodlighting poles
PE 9: 2 lighting turrets.

supply: Engine generators that provide a maximum switch-
over time (light) of 15 seconds for all the lighting
systems

Secondary powe

lemarks: None

HELICOPTER LANDING AREA
Position: NE of ARP: 40°30'02.550""N 003°27'02.600"'W (1)(2).
Elevation: 610 m (2011.29 ft).
Dimensions, surface laxim 1 welgnt, 1arking
- Main apron: 24.5 m x 24.5 m, base concrete.
- Parking apron: 95.9 m x 199.7 m, base concrete.

- Yellow lines of TWY marking to the parking areas, security apron line
and parking signal.

Direction: No

Declared distances: No

Lighting: Edge marking and two floodlighting poles.
Remarks: (1) See LETO ADC.
(2) Only use by the Guardia Civil air service.

D MADRID APP
ES/EN

3962 m/13000 ft

D TORREJON TWR
ES/EN

Remarks: (1) Visual flights only allowed to Spanish military aircraft from/to
Ministerio de Defensa facilities

(2) Or the ground visibility, whichever is lower.
(3) Or up to the cloud ceiling, whichever is lower.

AIRAC AMDT 11/20
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AD 2-LETO 6 AIP
WEF 20-APR-23 ESPANA
18 CACION ATS TS COMMUNICATION FACILITIES
Ser ada HR Observaciones
Servi Remarks
APP Madrid APP 124.230 C H24 APP/L, DEP W
127.100 MHz H24
127.505 C H24
131.175 MHz H24 DEPE
> 376.250 MHz H24 MIL
APP Torrejon APP 119.950 MHz H24 MIL
258.925 MHz H24 MIL
< 254.975 MHz H24 MIL
2 TWR Torrejon TWR 118.300 MHz H24 GMC
) 121.500 MHz H24 EMERG
g 122.100 MHz H24 MIL
1S 136.275 MHz H24 BACK-UP
o9 139.300 MHz H24 MIL
8 3 243.000 MHz H24 EMERG
g g 257.800 MHz H24 MIL
<8 339.600 MHz H24 MIL
~a 396.900 MHz H24 GMC MIL
2 @ GCA Torrejon GCA 118.900 MHz H24 MIL. HR MAINT PAR/ASR: MON 1530-1900 LT
g 123.300 MHz H24 MIL
s 125.300 MHz H24 MIL
g = 343.875 MHz H24 MIL
R 356.150 MHz H24 MIL
[ 374.525 MHz H24 MIL
=5
Qg
[SX=))
&%
=l
ﬂ':( 19. RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE RADIC N ON & LANDING FACILITIES
b2
-—35 nstalacion (VAR D FRECQ HR C denadas ELE ONe
é?( Facility (VAR) Coordinates DME
S
é%’ DVOR (1°W) VTZ 115.100 MHz H24 402832.2N 0032819.3W HR MAINT: MON 1530-1830 LT.
S DME VTZ CH 98X H24 402832.2N 0032819.3W 660 m HR MAINT: MON 1530-1830 LT.
5 LOC 22 (1°W) ITJIA 109.500 MHz H24 402843.1N 0032805.8W 224° MAG /935 m FM THR 04;
§ ILS CAT I COV 25 NM a 9900 ft AMSL y 17 NM
s a 7400 ft AMSL dentro de 35° a la
=t izquierda y a la derecha // COV 25 NM
S at 9900 ft AMSL and 17 NM at 7400 ft
E AMSL within 35° to the left and to the
; right.
o HR MAINT: WED 1530-1830 LT.
% GP 22 332.600 MHz H24 403024.3N 0032607.1W 3% RDH 16.8 m; a// at 404 m FM
& HR 22 & 110 m FM RCL a la derecha
g en el sentido de APCH // to the right
=) in APCH direction
3 COV 10 NM a 5200 ft AMSL dentro
é de 10° a la izquierda y a la derecha //
u COV 10 NM at 5200 ft AMSL within
< 10° to the left and to the right.
% HR MAINT: WED 1530-1830 LT.
3 ILS/DME ITJA CH 32X H24 403024.3N 0032607.1W 622 m REF DME THR 22.
# » TACAN (1°W) TJZ CH 72X H24 402956.0N 0032643.8W 600 m R-090/R-170: posible pérdida de

o sefal // possible loss of signal BTN

< 20 NM & 25 NM BLW 6000 ft AMSL.

§ HR MAINT: MON 1530-1830 LT. V
O]

B 20. REGLAMENTACION LOCAI OCAL REGULATIO

o

&

5 PROCEDIMIENTOS ATC ATC PROCEDURES

2 MINIMAS REDUCIDAS DE SEPARACION EN LA MISMA PISTA REDUCED RUNWAY SEPARATION MINIMA ON THE SAME RUNWAY

Aunque la pista se encuentre temporalmente ocupada por una aeronave Although the runway may temporarily be occupied by an aircraft landing or
aterrizando o despegando, puede concederse la autorizacion para aterrizar a taking off, clearance to land may be granted to a subsequent aircraft,

Esta es una copia impresa del documento electronico (Ref: 1611902 MO40W-WQPII-VILW2 729DFDOD70F9D91F5DAA75F605D2F6064FA7FAA4) generada con la aplicacion informatica Firmadoc. El documento no requiere firmas. Mediante el codigo de

verificacién puede comprobar la validez de la firma electrénica de los documentos firmados en la direccién web: https://sede.paracuellosdejarama.es/portal/verificarDocumentos.do?

z
[
©
5
E la aeronave subsiguiente siempre que provided that:
E - Exista una distancia entre aeronaves como minimo de 2000 m desde el - There is a distance between aircraft of at least 2000 m from the THR,
o THR, y and
Z% - El controlador del aerédromo tenga seguridad razonable de que, cuando - The aerodrome ATC is certain that, when an aircraft cleared in this
% & la aeronave asi autorizada cruce el umbral de la pista, existira way will cross the threshold, there will be appropiate separation from
§ - separacion apropiada respecto de la precedente. the preceding one.

o
3 8 Este procedimiento podra emplearse sin perjuicio de los requisitos que exige This procedure may be used notwithstanding to the requirements
= 8 el vigente Reglamento de la Circulacion Aérea respecto del uso de frases established in the Reglamento de la Circulaciéon Aérea regarding the use of
8 S condicionales para movimientos que afecten a la pista o pistas en actividad conditional phrases for movements affecting the active runway or runways.
2 fi Tales minimas sélo se aplicaran entre la salida y la puesta del sol y bajo las These minima shall apply between sunrise and sunset only, and under the
5 a condiciones siguientes following conditions:
g 15 a) Las minimas de separacion por estela turbulenta deberdn mantenerse. a) Wake turbulence separation minima shall be maintained.
Eg b) Mientras prevalezcan Condiciones de Vuelo Visual (VMC) en el b) While Visual Meteorological Conditions (VMC) prevail at the
Qo aerédromo. aerodrome.

= .
25 c) Cuando la eficacia de frenado no esté adversamente afectada por la c) When braking action is not adversely affected by precipitants on the
:ﬁ existencia de residuos de precipitacion en la pista (nieve fundente, runway (slush, water, etc.).
Yo} agua, etc.).
E 8 d) Cuando las aeronaves involucradas operen sin anomalias. d) When the aircraft involved operate normally
)
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an AIRAC AMDT 04/23 AIS-ESPANA
EO
< -
o8
< <
w @
N g
oo
oc



DOCUMENTO IDENTIFICADORES

Documento por defecto: ANEXO_I_Il32-ESTUDIO_SEGURIDAD Fecha de entrada: 02/06/2023 12:08:00, Nimero de la anotacién:

_TORREJON_PAUZ.pdf

6598

FIRMAS
OTROS DATOS

Cédigo para validacion: MO40W-WQPII-VILW2
Péagina 50 de 125

ESTADO
INCLUYE FIRMA EXTERNA

AIP
ESPANA

AD 2-LETO 7
10-SEP-20

Cuando de acuerdo a este procedimiento se expida el permiso para aterrizar
se usaré la siguiente fraseologia:"... (Indicativo) DETRAS DEL (tipo de
aeronave) ATERRIZANDO / DESPEGANDO, AUTORIZADO PARA
ATERRIZAR PISTA (nimero)".

PROCEDIMIENTOS DE FALLO DE COMUNICACIONES AEROTERRESTRES
FALLO DE COMUNICACIONES EN EL AIRE

Si una aeronave experimenta un fallo de comunicaciones deberé responder
inmediatamente en la clave SSR 7600.
1.- Vuelo VFR en condiciones VMC.

- Las aeronaves a reaccion procederén a través de uno de los dos
corredores visuales publicados, sobrevolando la plataforma a 500 ft
AGL y alabeando con rumbo 219°. Al llegar a la altura de la TWR
comprobaran la pista en servicio. En el caso de que la pista en servicio
sea la 22 romperan a la izquierda para incorporarse al tramo de viento
en cola, y si la pista en servicio es la 04 invertirén el rumbo realizando
una gota de agua para incorporarse al tramo de viento en cola,
esperando sefales luminosas de TWR.

- Las aeronaves convencionales que procedan por el Pasillo Visual Norte,
en Daganzo descenderan a 500 ft AGL, procediendo “ABEAM" viento en
cola, alabeando, en direccién hacia la TWR. Una vez comprobada la pista
en servicio, esperaran las senales luminosas de la TWR. En el caso que
procedan por el Pasillo Visual Sur, en la Meseta de San Juan
descenderan a 500 ft AGL, para proceder a sobrevolar la plataforma
alabeando con rumbo 219°. Al llegar a la altura de la TWR comprobaran la
pista en servicio, si la pista en servicio es la 22, romperan a la izquierda
para incorporarse al tramo de viento en cola, y si estd la RWY 04 en
servicio invertiran el rumbo realizando una gota de agua para incorporarse
al tramo de viento en cola, esperando sefales luminosas de TWR.

Nota: En ninglin caso se sobrevolaréa la pista o la prolongacion de su eje.

=AC

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,
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2.- Vuelo VFR (cambio de condiciones meteoroldgicas de VMC a IMC)
Cuando las condiciones meteorolégicas sufrieran un deterioro progresivo
tal que no permitieran mantener contacto ininterrumpido con el terreno,
las aeronaves procederan al dltimo nivel autorizado del que se haya
acusado recibo o a la altitud minima de seguridad, lo que resulte més
alto, manteniendo dicho nivel hasta uno de los puntos de entrada
(STAR's), para llegar a DUKKE (IAF). Sobre este punto comenzaré el
descenso, abandonando la espera a 6000 ft para efectuar una
aproximacién IFR publicada a la RWY 22. En el caso de estar la RWY 04
en servicio, se realizara de igual forma y, con el campo a la vista, se
completard con "circuito” a la RWY 04.

3.- Vuelo IFR.
- Cuando el fallo ocurre durante el procedimiento STAR antes del IAF:

IDCES-26741736G, Description:

Proceder al IAF designado (DUKKE) para la STAR autorizada (segin
FPL), manteniendo el Ultimo nivel o altitud autorizada a la que se haya
acusado recibo y entrar en espera. Iniciar el descenso tras completar
una espera (abandonando la espera a 6000 ft), o a la EAT cuando se
haya recibido, lo que sea més tarde, para efectuar una aproximacion
IFR publicada a la RWY en servicio para llegada y aterrizar antes de
los siguientes 30 minutos.

- Cuando el fallo ocurre en vector radar antes del |AF:
Proceder de la manera més directa a interceptar la STAR hasta el IAF,
siguiendo el procedimiento de fallo de comunicaciones durante el
procedimiento STAR.

- Cuando el fallo ocurre en vector radar después del IAF:
Mantener la Gltima altitud autorizada de la que se ha acusado recibo,
proceder a interceptar el curso final de aproximacién para completar
ésta y aterrizar. Si no es posible, efectuar el procedimiento de
aproximacion frustrada con fallo de comunicaciones.

- Cuando el fallo ocurre durante la aproximacion frustrada:
No iniciar la aproximacion frustrada antes del MAPT. Interceptar el
procedimiento de aproximacion frustrada segun carta de aproximacion

=TEODORA, SERIALNUMBER:

CARMONA GARCIA, G

ILW2 729DFDOD70F9D91F5DAA75F605D2F6064FA7FAA4) generada con la aplicacion informéatica Firmadoc. El documento no requiere firmas. Mediante el cédigo de

When issuing the landing clearance in accordance with this procedure, the
following instructions shall be used:" ... (Call sign) BEHIND LANDING /
DEPARTING (aircraft type), CLEARED TO LAND RUNWAY (number)".

AIR/GROUND COMMUNICATION FAILURE PROCEDURES
AIR COMMUNICATION FAILURE

Any aircraft experiencing a communication failure shall immediately respond
on SSR mode 7600.
1.- VFR flight in VMC.

- Jet aircraft shall proceed through one of the two published visual
corridors and overfly the apron at 500 ft AGL while rocking its wings
and maintaining a heading of 219°. When over the TWR, pilots shall
check the runway in use. If RWY 22 is in use, they shall break to the
left and enter the traffic pattern tailwind, and if RWY 04 is in use, they
shall take the opposite heading, conducting an offset entry, entering
the traffic pattern tailwind while waiting for light signals from TWR.

- Conventional aircraft proceeding through the North visual corridor, over
Daganzo, shall descend to 500 ft AGL and fly "ABEAM" downwind,
rocking its wings heading for TWR. Once the runway in use has been
determined, they shall await light signals from TWR. If proceeding
through the South visual corridor, over Meseta de San Juan, they shall
descend to 500 ft AGL and overfly the apron while rocking their wings
heading 219°. When over the TWR, pilots shall check the runway in
use. If the runway in use is 22, they shall break to the left and enter the
traffic pattern downwind leg; if RWY 04 is in use, they shall take the
opposite heading conducting an offset entry, entering the traffic pattern
downwind leg while awaiting light signals from TWR.

Note: Neither the runway nor its centreline extension shall be over flown

in any case.

2.- VFR flights (Change in the meteorological conditions from VMC to IMC).
When the meteorological conditions deteriorate progressively, making it
impossible to maintain uninterrupted visual contact with the ground,
aircraft shall climb to the last cleared level acknowledged or to the
minimum safety altitude, whichever is higher, and maintain this level
until reaching one of the entry points (STAR's), and head to DUKKE (IAF).
At this point, the holding pattern at 6000 ft must be abandoned and a
descent started in order to shoot one of the published IFR approaches
on RWY 22. If RWY 04 is in use, the procedure shall be carried out in the
same way and when the airfield is in sight, a “circling” manoeuvre must
be executed to land on RWY 04.

3.- IFR flights.
-When the communication failure occurs during the STAR procedure

before reaching the IAF:
Proceed to the designated IAF (DUKKE) from the cleared STAR (in
accordance with the FPL), maintaining the last assigned level or
altitude acknowledged, and enter the holding pattern. Begin the
descent after completing one holding pattern turn (leaving the holding
pattern at 6000 ft), or at the EAT whichever occurs later, in order to
shoot one of the IFR approaches published for the RWY in service and
land in the following 30 minutes.
When the failure occurs during radar vectoring before the IAF:
The aircraft will proceed through the most direct way to intercept the
STAR until reaching the IAF, and must follow the communication failure
procedure during the STAR manoeuvre.
When the failure occurs during radar vectoring after crossing the IAF:
The aircraft shall maintain the last cleared altitude acknowledged, and
proceed to intercept the final approach course and complete the
landing manoeuvre. If this is not possible, aircraft shall conduct the
communication failure missed approach procedure.
- If the failure occurs during the missed approach, aircraft:

Shall not begin the missed approach before the MAPT. Shall begin the

missed approach procedure according to the corresponding IAC.

verificacion puede comprobar la validez de la firma electrénica de los documentos firmados en la direccién web: https://sede.paracuellosdejarama.es/portaliverificarDocumentos.do? Firmado por : 1. C

& IAC correspondiente. Completar al menos una espera en el fijo de Complete at least one holding pattern turn over the IAF, in order to
’o:é espera, efectuar una nueva aproximacion y aterrizar. shoot the approach and land.
s - Cuando el fallo ocurre durante la SID: - When the failure occurs during the SID:
T E Continuar la SID hasta el punto de salida del TMA, subiendo al ultimo The aircraft shall continue with the SID up to the TMA exit point,
ogg nivel autorizado del que se haya acusado recibo o la altitud minima de climbing to the last cleared level acknowledged or to the minimum
B &< seguridad, lo que sea mas alto; mantener este/a durante 7 minutos, safety altitude, whichever is higher, and maintain this altitude during 7
§ Z% palra_ continuar_ascenso respetando en _cualquie_r caso los niveles minutes, in acqordance with the_maximum levels in the departure
o % & méximos especificados en las cartas de salida, continuando el vuelo de charts and continuing the flight with respect to the filed FPL. In case
E 2 hod acuerdo al FPL presentado. En el caso de que la aeronave se encuentre the aircraft is in the Torrejon Delegated Airspace, if the Pilot in
S 3 S dentro del Espacio Aéreo Delegado a Torrején, si el Comandante al Command decides to return to the departure aerodrome, they shall
5 <g mando opta por regresar al aerédromo de origen, aplicaré el follow the appropriate procedure, as described above.
~ g S procedimiento adecuado de los anteriormente descritos.
= ] " . . .
ge85 - Cuando el fallo ocurre durante una salida con vector radar: - When the failure occurs during the departure under radar vectoring:
QoS Dirigirse de la manera més directa a interceptar el tltimo procedimiento The aircraft shall proceed by the most direct route to intercept the last
lé Q u SID recibido del ATC y continuar con el procedimiento de fallo de SID procedure received from ATC, continue with the communication
SEQC comunicaciones durante la SID. Si no se hubiera recibido una failure procedure during the SID. If SID authorisation is not received,
2 Eg autorizacion SID, proceder a interceptar la SID apropiada hasta el punto proceed to intercept the appropriate SID to TMA exit point and in
o889k de salida del TMA y de acuerdo al tipo de navegacién expresados en el accordance with the type of navigation expressed in the updated FPL.
SRLE FPL actualizado.
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FALLO DE COMUNICACIONES EN TIERRA GROUND COMMUNICATION FAILURE

En el caso de que una aeronave o vehiculo operando en el drea de maniobras If an aircraft or vehicle operating in the manoeuvering area experiences a
experimente un fallo en las comunicaciones procederd como sigue: communication failure, proceed as follows:

a) Si la aeronave va a salir: continuara por la ruta asignada hasta a) If the aircraft is on departure: continue on the assigned route and stop
detenerse en un punto de espera intermedio o el limite del permiso at an intermediate holding position or clearance limit, taking extreme
extremando las precauciones para evitar desvios de la misma. Una vez care to avoid detours . Once there, hold position and wait for the
allf, mantendré la posicion y esperara la llegada de un vehiculo arrival of a "FOLLOW ME" vehicle which will lead you to the parking
“SIGAME" que le conducira al puesto de estacionamiento. position.

b) Si se trata de un vehiculo: permanecera en su posicion y esperara la b) In the case of a vehicle: remain in position and await the arrival of a
llegada de un vehiculo “SIGAME" que lo asistird adecuadamente. "FOLLOW ME" vehicle which will assist as appropriate.

VUELO VFR EN CONDICIONES VMC (COMPROBAR RWY EN SERVICIO Y ESPERAR SENALES LUMINOSAS)

- Proceder al IAF (DUKKE) mantener ultimo nivel autorizado y entrar en espera. // Proceed to IAF (DUKKE) maintain the
last cleared level and enter in holding pattern

- Realizar una espera y abandonar la espera a 6000 ft o. // Complete and abandon the holding pattern at 6000 ft or.

- Antes de los 30 MIN de la EAT, lo que resulta més tarde. // Before 30 MIN of the EAT, whichever occurs later.

- Realizar aproximacién. // Carry out approach

g VFR FLIGHTS IN VMC CONDITIONS (CHECK RWY IN USE AND WAIT FOR LIGHT SIGNALS)
o RWY 22 RWY 04
02 AERONAVES A REACCION:
g % Entrada por corredor, sobrevolar plataforma 500 ft Invertir rumbo (gota de agua)
3 y rumbo 219°// Rotura a la izquierda e incorporarse a viento en cola // Incorporarse a viento en cola //
Q § JET AIRCRAFT: Break to the left and enter downwind Reverse to the opposite heading (offset entry)
4 g Entry through corridor, overfly apron 500 ft and Enter downwind
g S heading 219°
2 é AERONAVES CONVENCIONALES:
& e Entrada por pasillo norte,
s Daganzo 500 ft AGL // Incorporarse a viento en cola y alabeando // Incorporarse a viento en cola y alabeando //
g = CONVENTIONAL AIRCRAFT: Enter downwind while rocking Enter downwind while rocking
o ,9 Entry through north corridor,
g g Daganzo at 500 ft AGL
8s AERONAVES CONVENCIONALES:
5% Entrada por pasillo sur, Invertir rumbo (gota de agua)
wik Meseta San Juan 500 ft AGL // Rotura a la izquierda e incorporarse a viento en cola // Incorporarse a viento en cola //
ﬁ u CONVENTIONAL AIRCRAFT: Break to the left and enter downwind Reverse to the opposite heading (offset entry)
ok Entry through south corridor, Enter downwind
. u Meseta San Juan at 500 ft AGL
o2 VUELO VFR EN CONDICIONES IMC
BL VFR FLIGHTS IN IMC CONDITIONS
ACCIONES:
% Proceder ultimo nivel autorizado o altitud minima de
a seguridad (lo mas alto), manteniendo nivel hasta RWY 04: DUKKE 6000 ft y realizar IAC y posterior
9 punto entrada STAR // RWY 22: DUKKE 6000 ft y realizar IAC // circuito //
Q ACTIONS: RWY 22: DUKKE 6000 ft and carry out IAC RWY 04: DUKKE 6000 ft and carry out IAC and
E Proceed to last cleared level or minimum safety subsequent circling
& altitude (whichever is higher), maintaining level to
UU"J STAR entry point
g
A\:
a
3
3
< VUELO IFR
i IFR FLIGHT
g MOMENTO FALLO ACCIONES
g FAILURE MOMENT ACTIONS
o

STAR ANTES IAF
STAR BEFORE IAF

VECTOR RADAR ANTES IAF

RADAR VECTORING BEFORE IAF | Igual que fallo STAR antes del IAF. // As for STAR failure before IAF.

CARMONA GARCIA, G

- Mantener altitud autorizada. // Maintain cleared altitude.
- Interceptar el cursor final de APP y completar. // Intercept the final APP and complete.
- Sino es posible, realizar procedimiento frustrada. // If this is not possible, carry out missed approach procedure.

VECTOR RADAR DESPUES IAF
RADAR VECTORING AFTER IAF

- No iniciar frustrada antes MAPT. // Do not begin missed approach before MAPT.
- Seguir procedimiento APP frustrada segun IAC. // Follow missed approach procedure APP according to IAC.
- Completar una espera y efectuar nueva aproximacion. // Complete holding pattern to shoot the approach.

APROXIMACION FRUSTRADA
MISSED APPROACH

Esta es una copia impresa del documento electronico (Ref: 1611902 MO40W-WQPII-VILW2 729DFDOD70F9D91F5DAA75F605D2F6064FA7FAA4) generada con la aplicacion informatica Firmadoc. El documento no requiere firmas. Mediante el codigo de

verificacién puede comprobar la validez de la firma electrénica de los documentos firmados en la direccién web: https://sede.paracuellosdejarama.es/portal/verificarDocumentos.do?
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;g - Continuar SID hasta punto salida TMA. // Continue SID to TMA exit point.

%§ - Subir ultimo nivel autorizado o altitud minima de seguridad, mantener durante 7 MIN para continuar ascenso.
§ P Respetar niveles maximos especificados. // Climb to the last cleared level or the minimum safety altitude, maintain
g § DURANTE SID for 7 MIN to continue climb. Respect maximum specified levels.

g g DURING SID - Continuar segun FPL. // Continue according FPL.

8 S - Siocurre dentro de espacio aéreo delegado a Torrejon, decidird el comandante de la aeronave. Aplicar el
? © procedimiento adecuado segun el caso. // If it occurs inside the Torrejon delegated airspace, the pilot in command
5 @ decides the appropriate procedure to follow.

g & SALIDA CON VECTOR RADAR - Dirigirse directamente e interceptar procedimiento SID recibido por ATC. // Proceed directly and intercept the SID
E 3 DEPARTURE UNDER RADAR procedure received from ATC.

Q E VECTOR - Continuar procedimiento fallo comunicaciones SID. // Continue SID communication failure procedure.
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21. PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDOS

NOISE ABATEMENT PROCEDURES

No.

No.

22. PROCEDIMIENTOS DE VUELO

FLIGHT PROCEDURES

AJUSTES DE VELOCIDAD VERTICAL EN MADRID TMA

Las aeronaves en evolucién ajustaran su velocidad vertical cuando se
aproximen a una altitud o nivel de vuelo asignado. En esas circunstancias, la
velocidad vertical se reducird a 1500 ft por minuto al aproximarse a una
distancia vertical de 1000 ft por encima o por debajo de la altitud o nivel de
vuelo asignado

Todas las aeronaves que vuelen bajo las reglas del RCAO despegando de la
RWY 22 o en circuito visual sur, no rebasaran 2.5 DME TJZ o R-143 VTZ al
suroeste del campo. En caso de no ser posible, notificardn esta circunstancia
a LETO TWR-APP/GCA antes de despegar o antes de entrar en el circuito
visual.

=AC

Precaucion, trafico proximo en aproximacion o salida del aeropuerto de
Adolfo Suérez Madrid-Barajas.

CIRCUITO MILITAR DE TRANSITO DE AD. Aeronaves convencionales

ADJUSTMENT OF VERTICAL SPEED IN MADRID TMA

Aircraft in evolution shall adjust their vertical speed when approaching the
assigned altitude or flight level. In those circumstances, vertical speed shall
be reduced to 1500 ft per minute when approaching a vertical distance of
1000 ft above or below the assigned altitude or flight level.

All aircraft flying under RCAO rules take-off from RWY 22 or in south visual
circuit, shall not exceed 2.5 DME TJZ or R-143 VTZ on the southwest side of
the aerodrome. If such is not possible, the aircraft shall notify this event to
LETO TWR-APP/GCA before take-off or before entering the visual circuit.

Caution, traffic in approach or departure close to airport Adolfo Suérez
Madrid-Barajas.

MILITARY AD TRAFFIC CIRCUIT. Conventional aircraft
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CIRCUITO FALLO RADIO NORTE //
NORTH RADIO FAILURE CIRCUIT

IDCES-26741736G, Desci

ESPERA A //
HOLDING PATTERN AT
3400

AL PASILLO VISUAL NORTE // TO NORTH VISUAL CORRIDOR
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TORRES DE LA
ALAMEDA

(1) Aeronaves saliendo de RWY 04/22 con destino el pasillo visual Norte,
ascenderan para alcanzar 3900 ft de altitud si no existe instrucciéon en
contra por parte de TWR. Precaucion con posibles aeronaves realizando
esperas a 3400 ft al Norte de Daganzo.

(2) Aeronaves procedentes del pasillo visual Norte, en descenso para alcanzar
la altitud de tréfico.

(3) Aeronaves saliendo de RWY 04/22 con destino el pasillo visual Sur,
dejaran siempre la Meseta de San Juan a la izquierda.

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

(4) Espera al Norte de Daganzo, con virajes a la izquierda a 3400 ft, sin llegar

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

(1) Aircraft departing from RWY 04/22 destination the North visual
corridor, shall climb to reach 3900 ft altitude unless otherwise
instructed by TWR. Caution due to possible traffic in holding pattern
at 3400 ft North of Daganzo.

(2) Aircraft coming from the North visual corridor descending to reach
the traffic pattern altitude.

(3) Aircraft departing from RWY 04/22 destination the South visual
corridor, shall always leave Meseta de San Juan to the left.

(4) Holding pattern North of Daganzo, turning left at 3400 ft, without
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s a sobrevolar el pueblo de Daganzo. overflying the village of Daganzo.
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=AC

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

=ES, O=f

1.C
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

NOTA: AVIONES DESPEGANDO POR RWY 22 DEBERAN VIRAR DENTRO DE 2.5 DME TIZ. //
REMARKS: DEPARTURES FROM RWY 22 WILL TURN WITHIN 2.5 DME TJZ

FOX
AZUQUECA 0SCAR
cO (FABRICA) HORCHE
. FO70/8.6 DMETZ R 079‘/’:“;?%%& Tz
4500 S

<000

—_—

HACIA EL CORREDOR
VFR DE REACTORES //
| 7O VFR JET CORRIDOR

|

ko)
HACIA EL CORREDOR SUR
VFR DE REACTORES //
TO SOUTH VFR JET CORRIDOR

SANTOS
SANTOS DE LA HUMOSA
R-092/9.0 DME TJZ

CIRCUITO FALLO DE RADIO //
RADIO FAILURE CIRCUIT

TRAMO DE SALIDA A 4000 ft HASTA OSCAR, EL TRAMO
DE ENTRADA A RWY 04 OSCAR-SANTOS 5000 ft. //

DEPARTURE SEGMENT 4000 ft UP TO OSCAR,
OSCAR-SANTOS ARRIVAL SEGMENT TO RWY 04 5000 .

—>» DETALLES DE CORREDORES VFR

VFR CORRIDORS DETAILS

IDCES-26741736G, Description:

ALT, HGT & ELEV: FT.
ALT: AMSL.

=TEODORA, SERIALNUMBER:

CARMONA GARCIA, G

LLEGADAS i ARRIVALS

0SCAR <ECTOR 7000

HORCHE
(PUEBLO)
R-078/17.7 DME TJZ
/ ' - 25

086° — >
SALIDAS i DEPARTURES
SECTOR 6000

AZUQUECA
(FABRICA)
R-070/8.6 DME TJZ
RWY 22

SANTOS DE LA HUMOSA
R-092/9.0 DME TJZ
RWY 04
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AIP AD 2-LETO 11
ESPANA WEF 26-APR-18
23. INFORMACION SUPLEMENTARIA ADDITIONAL INFORMATION

SISTEMAS DE FRENADO
Nomenclatura: LETO-01-R-U.
Tipo: BARRERA DE RED UNIDIRECCIONAL.
Localizacion en: RWY 22 THR+3758m/12329ft.
Estado de disponibilidad: Permanentemente disponible,
del piloto.

Nomenclatura: LETO-02-C-B

Tipo: BARRERA DE CABLE RETRACTIL BIDIRECCIONAL

Localizacion en: RWY 04 THR+550m/1804ft
RWY 22 THR+3108m/10197ft.

a requerimiento

ARRESTING SYSTEMS

Nomenclature: LETO-01-R-U.

Type: NET BARRIER UNIDIRECTIONAL.

Location on: RWY 22 THR+3758m/12329ft.

Readiness status: Permanently available, on pilot request.

Nomenclature: LETO-02-C-B.
Type: RETRACTABLE CABLE BARRIER BIDIRECTIONAL.
Location on: RWY 04 THR+550m/1804ft.

RWY 22 THR+3108m/10197ft.

Ed
go
§§ < Estado de disponibilidad: Permanentemente disponible, a requerimiento Readiness status: Permanently available, on pilot request.
%’8 i del piloto.
E 3 Q Nomenclatura: LETO-03-C-B Nomenclature: LETO-03-C-B.
< ég Tipo: BARRERA DE CABLE RETRACTIL BIDIRECCIONAL Type: RETRACTABLE CABLE BARRIER BIDIRECTIONAL.
K I § Localizacion en: RWY 04 THR+1829m/6001ft. Location on: RWY 04 THR+1829m/6001ft.
=N kS RWY 22 THR+1829m/6001ft. RWY 22 THR+1829m/6001ft.
é%@ Estado de disponibilidad: Permanentemente disponible, a requerimiento Readiness status: Permanently available, on pilot request.
&= & § del piloto.
o0 R
sl
%2 8 Nomenclatura: LETO-04-C-B Nomenclature: LETO-04-C-B.
° % I Tipo: BARRERA DE CABLE RETRACTIL BIDIRECCIONAL Type: RETRACTABLE CABLE BARRIER BIDIRECTIONAL.
g s § Localizacion en: RWY 04 THR+3098m/10164ft. Location on: RWY 04 THR+3098m/10164ft.
& § 3 RWY 22 THR+560m/1837ft. RWY 22 THR+560m/1837ft.
g og Estado de disponibilidad: Permanentemente disponible, a requerimiento Readiness status: Permanently available, on pilot request.
|4 E del piloto.
ol
10
§ o 5 Nomenclatura: LETO-05-R-U. Nomenclature: LETO-05-R-U.
g g_g Tipo: BARRERA DE RED UNIDIRECCIONAL. Type: NET BARRIER UNIDIRECTIONAL.
Togd Localizacion en: RWY 04 THR+3698m/12133ft Location on: RWY 04 THR+3698m/12133ft
S
.§ g5 Estado de disponibilidad: Permanentemente disponible, a requerimiento Readiness status: Permanently available, on pilot request.
.g del piloto.
288
& é s - MINIMOS DE APROXIMACION INSTRUMENTAL RADAR (USO EXCLUSIVO MILITAR) /
_§ 2 § RADAR INSTRUMENT APPROACH MINIMA (EXCLUSIVE MILITARY USE).
- $ RWY GP/TCH/RPI CAT DH/MDA-VIS HAT/HAA CEIL-VIS
(SIS}
= % g PAR (3) 22 3°/49/1033 ABCDE 2226-800 m 200 200-800 m
g%% SRE 22 AB 2680-800m (1) 682 700 -800 m (1)
=4
§,§_§ 22 C 2680 - 2000 m 682 700- 2000 m (1)
§£§ 22 D HPMA 2680 - 2400 m 682 700- 2400 m (1)
w gé SRE 04 AB 2330-800m (1) 363 400-800 m (1)
é ':0:75 04 C 2330-1200 m (2) 363 400 - 1200 m (2)
© 2]
§%<‘ 04 D HPMA 2330-1200 m 363 400-1200 m (1)
4
§ ég CIR A 2580 - 1600 m 554 600 - 1600 m
3 3'@ B 2900 - 2000 m 874 900 - 2000 m
(]
E § I C 3060 - 4800 m 1034 1100 - 4800 m
azg D 3140 -4800 m 1114 1200 - 4800 m
SEZ HPMA 2900 - 4400 m 874 900 - 4400 m
B8O
[l
w33
250
L5 i} Observaciones: (1) Cuando ALS U/S incrementar VIS en 800 m Remarks: (1) When ALS U/S increase VIS 800 m.
Q= % (2) Cuando ALS U/S incrementar VIS en 400 m. (2) When ALS U/S increase VIS 400 m.
c
N S (3) Para los casos de aproximaciones PAR, las instrucciones (3) For the PAR approach, the missed approach instructions shall
5 85 de frustrada seran: “ascender en rumbo de pista a 2600 ft, be:"Climb on RWY heading to 2600 ft, turn left inside 2.5 DME
= 22 virar a la izquierda dentro de 2.5 DME TJZ o coordenadas TJZ or coordinates 402956.0N 0032643.8W on track 045°, to
o E'é 0032643.8W a rumbo 045°, interceptar y seguir el R-075 intercept and follow R-075 TJZ direct to DUKKE climbing to
gE > TJZ directo a DUKKE en ascenso a 6000 ft". 6000 ft".
I5Ey
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AD 2-LETO 12
WEF 20-APR-23

ZONAS DE CONCENTRACION DE AVES EN EL ENTORNO DE LA BASE
AEREA DE TORREJON

CIGUENA BLANCA /7 WHITE STORKS

AlP
ESPANA

BIRD CONCENTRATION AREAS AROUND THE TORREJON AIR BASE

PALOMAS TORCACES Y BRAVIAS // WOOD PIDGEONS AND ROCK DOVES

NOTA: PROBABILIDAD DE RAPACES (BUITRES, BUSARDOS, MILANOS, AGUILUCHOS, ETC.) EN TODO EL MAPA,
NOTE: PROBABILITY OF BIRDS OF PREY (VULTURES, COMMON BUZZARDS, KITES, EAGLEST, ETC.) IN THE WHOLE MAP.

ZONAS DE CONCENTRACION DE AVES
Zona 1: concentracion de estorninos y avefrias
Zona 2: concentracion de palomas torcaces y bravias.

ZONAS DE ALIMENTACION E INGESTA DE AGUA
Zona I: gramineas y cultivos de cereales
Zona Il invertebrados, anfibios, peces y agua

ZONAS DE MOVIMIENTOS DE AVES

Movimiento A: desplazamiento de buitres y otras rapaces.

Movimiento B: desplazamiento de palomas

Movimiento C: desplazamiento de estorninos y avefrias (meses de invierno)
Movimiento D: desplazamiento de gaviotas sombrias (meses de invierno)
Movimiento E: desplazamiento de ciglienas blancas

BIRD CONCENTRATION AREAS
Area 1: concentration of starlings and lapwings.
Area 2: concentration of wood pigeons and rock doves

FEEDING AND WATERING AREAS
Area I: grass and grain crops
Area Il: invertebrates, amphibians, fish and water.

BIRDS MOVEMENTS AREAS

Movement A: movement of vultures and other birds of prey
Movement B: movement of pigeons.

Movement C: movement of starlings and lapwings (winter months).
Movement D: movement of lesser black-backed gulls (winter months).
Movement E: movement of white storks.
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POR INSTRUMENTOS - MIPS 339.600 PRADA  TOLEDO

. ._..;..__.:.:.;
— ALT, ELEV & HGT: FT.
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B BRG: MAG. 26».9
4 9 8 6
: e m mm 5 1 R oeriss 7 ]
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1500 # AGL i 3 2 : TiZ 065/48.0
E /" Ep17C : ﬂ a
= 3 7 7S0OMALT B 3 7
- SFC E
9 E oE

7o

Loppwlby

Aoc -—oa_._u_u;m : .. 4 m.—

LED38 _
5000 : AT
LEP1 61 5200 hALT toar 39 @ SFC
5000 # ALT LEDEO SFC A sk AcL® 4000 b ALT VIRTU —— _
SFC 10000 h AGL— i FC T SFC 40°33' 447N -
e TORREION 40°33°49"N SR AT -
= TACAN CH 72% 003°04'03"W LZ0e/43:4. | iyl
LER718 2 &= TIZ 078/17.7 et il B
~_Fl240 TIZ 092/73.7
Y 1000 /AGH -

TED17A
400 - . 3500 .f, I LEPT1B
30N IER7TC 3 — S fRi63
_FL240° SC -
wmun_c i AGL .
— LER142 \B\
- wm 4000 f ALT —

&
— CASTEJON m.u
DVOR/DME 115.60|

SFC

R R

{1} NOTA: CORREDOR BARAJAS SOLO UTILIZABLE
EN CONFIGURACION NORTE DE LEMD, //
NOTE: BARAJAS CORRIDOR ONLY AVAILABLE WITH
LEMD NORTH CONFIGLRATION. ‘

LEDS5A
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FIRMAS
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Aproximacion final de no precision - Angulo de descenso (Pendiente) //
Non-precision final approach - Descent angle (Slope)

INFO NO AVBL (5.3%)

=TEODORA, SERIALNUMBER=IDCES-26741736G, Description:

CARMONA GARCIA, G

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

FNMT-RCM, C:

CERES, O

E——] AD 2-LETO IAC/2.2 AIP
— WEF 07-NOV-19 ESPANA
———— MADRID/Torrején AD
—_— REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
—— AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS
—— PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
1 RWY 22 TACAN o ILSY o LOCY
< PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO o DISTANCE
= POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING
5,% (NM)
é § IAF 40°42'57.2"N 003°10'24.0"W 043.62 (TJ2Z) 18.00 DME TJZ
g% FAF (TACAN) 40°34'03.9"N 003°21'33.9"W 043.62 (TJ2Z) 5.70 DME TJZ
<
gg FAF/FAP (ILS o LOC) 40°34'01.7"N 003°21'30.9"W 043.36 (LOC ITJA) 4.82 DME ILS
;% MAPT (TACAN) 40°31'08.9"N 003°25'12.8"W 043.62 (TJ2) 1.68 DME TJZ
%% MAPT (LOC) 40°31'06.2"N 003°25'08.7"W 043.36 (LOC ITJA) 0.80 DME ILS
prifgy
03 P B oE A " 131.83 (RBO) 21.00 DME RBO
Sg DUKKE (MAHWP) 40°37'11.2"N 002°54'15.0"W 073.51 (TJ2) 25 79 DME TJZ
12} R
gé épro_xi_mac_\'c’m final de precisién - Angulo de descenso (Pendiente) // 3.0° (INFO NO AVBL)
S recision final approach - Descent angle (Slope)
<
=
<
<
<
&

AIRAC AMDT 13/19
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6598

FIRMAS

ESTADO

INCLUYE FIRMA EXTERNA

=AC

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

=TEODORA, SERIALNUMBER=IDCES-26741736G, Description:

CARMONA GARCIA, G

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

VATES-V10779478, CN=|
=CERES, O=FNMT-RCM, C:

AD 2-LETO IAC/3.2 AIP
WEF 07-NOV-19 ESPANA
MADRID/Torrejon AD
REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA
AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES
RWY 22 VOR
DISTANCIA DME
PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO DME DISTANCE
POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING (NM)
DUKKE (IAF) 40°37'11.2"N 002°54'15.0"W 131.83 (RBO) 21.00 DME RBO
IF 40°38'47.0"N 003°15'47.8"W 042.92 (VTZ) 14.00 DME VTZ
FAF 40°34'09.5"N 003°21'27.7"W 042.92 (VT2) 7.68 DME VTZ
MAPT 40°31'09.5"N 003°25'07.6"W 042.92 (VT2) 3.58 DME VTZ
DUKKE (MAHWP) 40°37'11.2"N 002°54'15.0"W 071.41 (VT2Z) 27.37 DME VTZ

Aproximacion final de no precision - Angulo de descenso (Pendiente) //
Non-precision final approach - Descent angle (Slope)

INFO NO AVBL (5.3%)

AIRAC AMDT 13/19

AIS-ESPANA
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verificacion puede comprobar la validez de la firma electrénica de los documentos firmados en la direccién web: https://sede.paracuellosdejarama.es/portal/verificarDocumentos.do? Firmado por : 1. C:

0ID.2.5.4.97:
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——— AD 2-LETO IAC/4.2 AIP

= WEF 07-NOV-19 ESPANA

———— MADRID/Torrején AD

— REQUISITOS DE LA BASE DE DATOS AERONAUTICA

| AERONAUTICAL DATABASE REQUIREMENTS

—_— PROCEDIMIENTOS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS // INSTRUMENT APPROACH PROCEDURES

—_— LOCA
< PUNTO LATITUD LONGITUD AZIMUT VERDADERO | DSTANCIS DVE
g POINT LATITUDE LONGITUDE TRUE BEARING

839 (NM)
)
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ESTADO
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AP
ESPANA

AD 2-LETO STAR 1.3
WEF 20-JUN-19

MADRID/Torrején AD

LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR)
PISTA 04

NOTA APLICABLE A TODAS LAS STAR:

Planificacion de descenso en TMA Madrid (Unicamente se
efectuard previa autorizacion ATC) para estar en los puntos limite
de autorizacion a FL140 y en los IAF TOBEK y ASBIN establecidos
a 5000 ft y 6000 ft respectivamente.

LLEGADA ADUXO UNO LIMA (ADUXO1L). Se requiere
aprobacion B-RNAV
ADUXO, MD001, SIRGU (limite de autorizacién), ASBIN (IAF).

=AC

LLEGADA BARAHONA DOS LIMA (BANZ2L)

VOR/DME BAN, PINAR, R-177/29.7 DME BAN, R-046 PDT, NOSKO
(Iimite de autorizacion), R-046/29.5 DME PDT, R-029/34.2 DME VTB,
R-090 PDT, ASBIN (IAF).

—>» LLEGADA MORAL TRES LIMA (MORAL3L)
MORAL, R-148/24.3 DME TLD, R-227 PDT, BUREX (limite de
autorizacion), TOBEK (IAF).

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

—>» LLEGADA NASOS DOS LIMA (NASOS2L)
NASOS, SIRGU (limite de autorizacion), ASBIN (IAF).

ES, O:
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

—>» LLEGADA ORBIS DOS LIMA (ORBIS2L)
ORBIS, DVOR/DME NVS (limite de autorizacién), R-109/36.4 DME
NVS, R-227 PDT, TOBEK (IAF).

LLEGADA PRADO UNO LIMA (PRADO1L)

STANDARD INSTRUMENT ARRIVALS (STAR)
RUNWAY 04

NOTE APPLICABLE TO ALL STAR:

Descent planning in TMA Madrid (will be done only with prior ATC
clearance) in order to be over the clearance limit points at FL140
and over |IAF TOBEK and ASBIN established at 5000 ft and 6000 ft
respectively.

ADUXO ONE LIMA ARRIVAL (ADUXO1L). B-RNAV approval
required
ADUXO, MDO001, SIRGU (clearance limit), ASBIN (IAF).

BARAHONA TWO LIMA ARRIVAL (BAN2L)

VOR/DME BAN, PINAR, R-177/29.7 DME BAN, R-046 PDT, NOSKO
(clearance limit), R-046/29.5 DME PDT, R-029/34.2 DME VTB, R-090
PDT, ASBIN (IAF).

MORAL THREE LIMA ARRIVAL (MORAL3L)
MORAL, R-148/24.3 DME TLD, R-227 PDT, BUREX (clearance
limit), TOBEK (IAF).

NASOS TWO LIMA ARRIVAL (NASOS2L)
NASOS, SIRGU (clearance limit), ASBIN (IAF).

ORBIS TWO LIMA ARRIVAL (ORBIS2L)
ORBIS, DVOR/DME NVS (clearance limit), R-109/36.4 DME NVS,
R-227 PDT, TOBEK (IAF).

PRADO ONE LIMA ARRIVAL (PRADO1L)

8
k)
g
°
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8
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8
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El
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g
E]
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el
gé%. PRADO, R-120/13.5 DME CJN, R-090 PDT, SIRGU (limite de ~ PRADO, R-120/13.5 DME CJN, R-090 PDT, SIRGU (clearance limit),
.g“g % autorizacion), ASBIN (IAF). ASBIN (IAF).
£5&
7§ % 9 LLEGADA RIDAV UNO GOLF (RIDAV1G) RIDAV ONE GOLF ARRIVAL (RIDAV1G)
SER RIDAV, VOR/DME TLD, R-130/15.9 DME TLD, R-227 PDT, BUREX  RIDAV, VOR/DME TLD, R-130/15.9 DME TLD, R-227 PDT, BUREX
g ég (Iimite de autorizacion), TOBEK (IAF). (clearance limit), TOBEK (IAF).
cg
§ = g —>» LLEGADA SOTUK TRES LIMA (SOTUKS3L) SOTUK THREE LIMA ARRIVAL (SOTUKS3L)
;@;% 2 SOTUK, BUREX (limite de autorizacién), TOBEK (IAF). SOTUK, BUREX (clearance limit), TOBEK (IAF).
2
i%é LLEGADA TERSA DOS MIKE (TERSA2M) TERSA TWO MIKE ARRIVAL (TERSA2M)
< gg TERSA, R-099/27.8 DME RBO, R-046 PDT, NOSKO (limite de ~ TERSA, R-099/27.8 DME RBO, R-046 PDT, NOSKO (clearance
‘(;Lgr_(‘ autorizacion), R-046/29.5 DME PDT, R-029/34.2 DME VTB, R-090 limit), R-046/29.5 DME PDT, R-029/34.2 DME VTB, R-090 PDT,
[ PDT, ASBIN (IAF). ASBIN (IAF).
© g0
88
E g é LLEGADA TOLEDO UNO GOLF (TLD1G) TOLEDO ONE GOLF ARRIVAL (TLD1G)
Egg VOR/DME TLD, R-130/15.9 DME TLD, R-227 PDT, BUREX (limite ~ VOR/DME TLD, R-130/15.9 DME TLD, R-227 PDT, BUREX
E oo de autorizacion), TOBEK (IAF). (clearance limit), TOBEK (IAF).
~ § (‘:‘J
§ < LLEGADA VILLA UNO LIMA (VILLA1L) VILLA ONE LIMA ARRIVAL (VILLA1L)
@g& VILLA, R-145/8.3 DME CJN, R-090 PDT, SIRGU (limite de  VILLA, R-145/8.3 DME CJN, R-090 PDT, SIRGU (clearance limit),
§ 8 $ autorizacion), ASBIN (IAF). ASBIN (IAF).
o s ‘Z(
§:§ Q —>» LLEGADA ZAMORA TWO MIKE (ZMR2M) ZAMORA TWO MIKE ARRIVAL (ZMR2M)
Eé% DVOR/DME ZMR, AVILA, DVOR/DME NVS (limite de autorizacién), ~ DVOR/DME ZMR, AVILA, DVOR/DME NVS (clearance limit),
9 gﬁ R-109/36.4 DME NVS, R-227 PDT, TOBEK (IAF). R-109/36.4 DME NVS, R-227 PDT, TOBEK (IAF).
RNec®
R
2
55t
s>
Isey
SEgw
329
Qo0&
329
88T q
2808
ggg8
SeF®
H
20
fice
i3y
SERwW
oo
£528 <
£38% AIS-ESPANA AIRAC AMDT 07/19
seFO
§i%s
g4
S8« ¢
8828
SEg g
h35¢




IDENTIFICADORES

DOCUMENTO

ion

de la anotac

umero

-

:00, N

08

02/06/2023 12:

Fecha de entrada

6598

FIRMAS

1I_I1.3.2-ESTUDIO_SEGURIDAD

Documento por defecto: ANEXO,
TORREJON_PAU2.

pdf

ESTADO

OTROS DATOS

INCLUYE FIRMA EXTERNA

Cédigo para validacion: MO40W-WQPII-VILW2

Péagina 78 de 125

"v2:80:2T £202/90/20 19 (S3=D 'WOY-LNS=0 ‘'ST¥ID=N0 'ugielussaidey

OV=ND) §¥800122028092/968.T/T OLSIN/6TYOLYIV/LYIV:jod=uondudsaq ‘O9e.Tr/92-S30AI=4IFNNNTVINIS 'VHOA0IL=9 'VIOHVYD YNOWHVOI=NS ‘(8.76.L0TA :H) YNOWHYD YHOAOIL DIELTYL9Z=ND '8.v6..0TA-SILVA=L6V'S'Z'AIO
‘VINVEVC SOT13NOVEYd Z NVd 1STD NOISINOD=0 ‘S3=D ‘T : Jod opeuwli] ¢0p'soluawnaogredlan/enod/se eweselopsolanaered apas//:sdny :gam UQIooaIIp Bl U SOPBLUIY SOJUSWNI0P SO| 8P B2IUQAI08|3 Bl B| 8p ZapifeA €| feqoidwod apand ugioeoulan
ap 0BIpga |8 dueIpaN "Sewlly 818inbal ou 0JUBWINOOP |3 *00pewlS ealewIojul ugioedlde el uod epessusb (vv4.v4790942a50945. YvAS4T6A640.A0A4A62. ZMTIA-IIdOM-MOFOIN Z06TTIT :Jy) 001ugI08[8 oluaWwndop [ap esaidwi eidod eun sa els3



INCLUYE FIRMA EXTERNA

ESTADO

Fecha de entrada: 02/06/2023 12:08:00, Nimero de la anotacién:

6598

IDENTIFICADORES
FIRMAS

O_II_I1.3.2-ESTUDIO_SEGURIDAD

 pdf -

TORREJON_PAU2.

Cédigo para validacion: MO40W-WQPII-VILW2

Documento por defecto: ANEX
Péagina 79 de 125

DOCUMENTO
OTROS DATOS

MADRID/Torrején

AP 119,950 AWy 22

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA 58.925 BANST  MORALST  NASOS2T  ORBIS2T

VUELO POR INSTRUMENTOS (STAR)-OACI VAR TEW (2015) TA 13000 Wk oaTs PRADOIT  RDAVIT  SOTUKAT  TERSAZT
. TLD3T VILLATT IMR2Z

006°100'W

- N_—u, _,A_:. | =

ALT, ELEV & HET: FT. 7

—————~ | PLANIFICACION DE DESCENSO EN MADRID TMA
= (UNICAMENTE SE EFECTUARA PREVIA
i =] AUTORIZAGION ATC) PARA ESTAR EN LOS
PUNTOS LIMITE DE AUTORIZACION A FL140

Y EN LOS IAF TOBEK ¥ ASBIN ESTABLECIDOS A

E | umza
E 0000 # ALT
| 1000 #AGL LED4D
2 8500 f ALT i MAX IAS 250 ki

iy SFC

n N

41° | SLP-1 BANST: R-198/29.0 DME BAN

CONISLP-1 MORALST, ORBIS2T, RIDAVIT
SOTUK4T, TIDAT, ZMR2Z:
R-044/15.0 DME PDT

SLP-1 NASOSZT, PRADOIT, VILLATT:
R-313/7.2 DME CIN

SLP-1 TERSAZT (BRNAV): TO001

MAX IAS 220 ki
SLP-2: AL ABANDONAR EL LIMITE DE
AUTORIZACION. //
WHEN LEAVING THE CLEARANCE
m! UMIT.

005°48°30""W.

TLD 298/75.6 NOTA: EN'UN CIRCULO DE 10 NM CENTRADO

EN DVOR/DME FDT ENTRE R-249/R-073 Y 4000
¥ 5000 DE it ALTITUD PUEDEN PRODUCIRSE
FALSAS ALARMAS DEL EQUIPO GPWS DEBIDO
= A LAS CARACTERISTICAS OROGRAFICAS DEL

FmE 18 ERY,
fgcon? A e TERRENO. //
) s ovouou 11560 A NOTE: WITHIN A CRCLE OF 10 NM CENTRED
. o1 o AT DVOR/DME PDT BETWEEN R-249/8-073 AND|
8300  ALT : BETWEEN 4000 IT AND 5000 # ALTITUDE, FALSE

\mu 62
= 4000 # LT
SFC

ALARMS MAY BE PRODUCED BY THE GPWS
EQUIPEMENT DUE TO THE TERRAIN
OROGRAPHICAL CHARACTERISTICS.

TERSTAZT: $E REQUIERE APROBACION B-RNAV. //|
TERSTAZT: BRNAV APPROVAL REQUIRED.

003°20'52" S

(MALTITUD MINIMA EXCEFTO
AUTORIZACION ATC. //

El s {1IMINIMUM ALTITUDE UNLESS CLEARED
e | Fo00TAGL | BY ATC.
od - ] —_— @ = = = PUNTOS LIMITE DE VELOCIDAD //
i al | SPEED INTS
il S a%o* - s
i ! £ )
| { i 1O AL, 8000 Ak SFC = = = TRAMO INICIAL DE
3 | o ilEcy h APROXIMACION // INITIAL
B 1 APPROACH SEGMENT.
i f— Burex -
K h | | 39°48'40"" 3
F 6 £ oogeseza
| N 4 PDT 227/38.0
| ; o Y LED52C
B 7 e e VIR 9500 #f AMSL
H T LED523 6500 7 AMSL
H o 470DMERDT g iR
| ’ 243DMETLD 1000 fi AGL
i 1\ NASOS
f | | LED9B )
> — UNL
M’ ‘ 7 ‘8000 ft ALT

LERSSE | |
h.u FL245 |

Wm. ~v| S00FAT /mm i NA * hn A.u ho | mo ]
ot | LED125 soTki—y 7 7 E
LERBSA 37
W M qumn., < i mo.o_,%ﬂw? owﬁﬁ m.wa( ﬁaﬁwﬂw_zf‘ ESCALA // SCALE 1:1 200 000
m m ome S / lo%mmw.slﬂm _ i ] 0 10 20 30 40 km
Sl = L — S NS = 0 10 20 NM
38 Bl " :;,mo:_ I I Nu [ N
) 005100 Q0F00W ]
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ESTADO

INCLUYE FIRMA EXTERNA

AP
ESPANA

AD 2-LETO STAR 2.3
WEF 20-JUN-19

MADRID/Torrejon AD

LLEGADAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (STAR)
PISTA 22

NOTA APLICABLE A TODAS LAS STAR:

Planificacion de descenso en TMA MADRID (Gnicamente se
efectuaréd previa autorizacion ATC) para estar en los puntos limite de
autorizacion a FL140.

—>» LLEGADA BARAHONA CINCO TANGO (BANST)
VOR/DME BAN, DUKKE (IAF).

=AC

—>» LLEGADA MORAL TRES TANGO (MORALS3T)
MORAL, R-148/24.3 DME TLD, R-227 PDT, BUREX, TOBEK,
DVOR/DME PDT, DUKKE (IAF).

—> LLEGADA NASOS DOS TANGO (NASOS2T)
NASOS, SIRGU, DVOR/DME CJN, DUKKE (IAF).

—» LLEGADA ORBIS DOS TANGO (ORBIS2T)
ORBIS, DVOR/DME NVS, R-109/36.4 DME NVS, R-227 PDT, TOBEK,
DVOR/DME PDT, DUKKE (IAF).

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

LLEGADA PRADO UNO TANGO (PRADO1T)
PRADO, DVOR/DME CJN, DUKKE (IAF).

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

LLEGADA RIDAV UNO TANGO (RIDAV1T)
RIDAV, VOR/DME TLD, R-130/15.9 DME TLD, R-227 PDT, BUREX,
TOBEK, DVOR/DME PDT, DUKKE (IAF).

—>» LLEGADA SOTUK CUATRO TANGO (SOTUKA4T)

STANDARD INSTRUMENT ARRIVALS (STAR)
PISTA 22

NOTE APPLICABLE TO ALL STAR:
Descent planning in TMA MADRID (will be done only with prior ATC
clearance) in order to be over the clearance limit points at FL140.

BARAHONA FIVE TANGO ARRIVAL (BAN5T)
VOR/DME BAN, DUKKE (IAF).

MORAL THREE TANGO ARRIVAL (MORAL3T)
MORAL, R-148/24.3 DME TLD, R-227 PDT, BUREX, TOBEK,
DVOR/DME PDT, DUKKE (IAF).

NASOS TWO TANGO ARRIVAL (NASOS2T)
NASQOS, SIRGU, DVOR/DME CJN, DUKKE (IAF).

ORBIS TWO TANGO ARRIVAL (ORBIS2T)
ORBIS, DVOR/DME NVS, R-109/36.4 DME NVS, R-227 PDT, TOBEK,
DVOR/DME PDT, DUKKE (IAF).

PRADO ONE TANGO ARRIVAL (PRADO1T)
PRADO, DVOR/DME CJN, DUKKE (IAF).

RIDAV ONE TANGO ARRIVAL (RIDAV1T)
RIDAV, VOR/DME TLD, R-130/15.9 DME TLD, R-227 PDT, BUREX,
TOBEK, DVOR/DME PDT, DUKKE (IAF).

SOTUK FOUR TANGO ARRIVAL (SOTUKA4T)

3
k)
g
@
2
&
3
s
4
£
°
2
2
g
£
g
ug
<5
gé% SOTUK, BUREX, TOBEK, DVOR/DME PDT, DUKKE (IAF). SOTUK, BUREX, TOBEK, DVOR/DME PDT, DUKKE (IAF).
£53%
Eﬁg LLEGADA TERSA DOS TANGO (TERSAZ2T). Se requiere  TERSA TWO TANGO ARRIVAL (TERSA2T). B-RNAV approval
Se Y aprobacion B-RNAV required
8gg TERSA, TO001, DUKKE (IAF). TERSA, TO001, DUKKE (IAF).
© 85
§ % & LLEGADA TOLEDO TRES TANGO (TLD3T) TOLEDO THREE TANGO ARRIVAL (TLD3T)
g:% i VOR/DME TLD, R-130/15.9 DME TLD, R-227 PDT, BUREX, TOBEK, ~ VOR/DME TLD, R-130/15.9 DME TLD, R-227 PDT, BUREX, TOBEK,
2 25 DVOR/DME PDT, DUKKE (IAF). DVOR/DME PDT, DUKKE (IAF).
sEi
%%g LLEGADA VILLA UNO TANGO (VILLA1T) VILLA ONE TANGO ARRIVAL (VILLA1T)
5((' §§ VILLA, DVOR/DME CJN, DUKKE (IAF). VILLA, DVOR/DME CJN, DUKKE (IAF).
wgd
E %é —>» LLEGADA ZAMORA DOS ZULU (ZMR22) ZAMORA TWO ZULU ARRIVAL (ZMR22)
g5 DVOR/DME ZMR, AVILA, DVOR/DME NVS, R-109/36.4 DME NVS, ~ DVOR/DME ZMR, AVILA, DVOR/DME NVS, R-109/36.4 DME NVS,
E?é R-227 PDT, TOBEK, DVOR/DME PDT, DUKKE (IAF). R-227 PDT, TOBEK, DVOR/DME PDT, DUKKE (IAF).
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7 [A] 9500 fr AMSL 1A 5500 F AMSL [a] 7500 ft AMSL
_ TMAD-6/8/14/17 TMAD-7/16 TMAD-9

t:w.oo_.z l__n_.ma _ D.Nm.u, E
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NOTAS ATZ:
© HASTA LA ELEVACION DEL TECHO DE NUBES, LO QUE RESULTE MAS BAJO.
M VER AD 3-LECV CASILLA 16.
Z NOTES:
OR UP TO THE CLOUD CEILING, WHICHEVER IS LOWER.
B) SEE AD 3-LECV ITEM 16.

RENUMBERING.

3

NOTAS PARA TRAFICO VFR:
PRECAUCION: TRAFICO INSTRUMENTAL EN APROXIMACION, NO SUPERAR _._.S:‘wm DE TMA.
PRECAUCION: POSIBLE TRAFICO INSTRUMENTAL EN FRUSTRADA, NO SUPERAR LIMITES DE TMA,

TRAFICO VFR CIVIL, ESCUCHE FRECUENCIA MADRID APP DEP W 124.230 C (LEMD AD 2.18).

OZ> Zn%_.m DEL mmﬂ.—ﬂ&w

(3) PRECAUCI SIBLE TRAFICO INSTRUMENTAL EN FRUSTRADA, NO SUPERAR LIMITES DE TMA,
TRAFICO VFR CIVIL, ESCUCHE FRECUENCIA MADRID APP DEP W 124.230 C (LEMD AD 2.18).

VFR TRAFFIC NOTES:
CAUTION: INSTRUMENT TRAFFIC ON APPROACH, DO NOT EXCEED TMA LIMITS

2) CAUTION: POSSIBLE INSTRUMENT TRAFFIC ON MISSED APPROACH, DO NOT EXCEED TMA LIMITS,

CIVIL VFR TRAFFIC KEEP WATCH ON THE FREQUEMNCY MADRID APP DEP W 124.230 C (LEMD

I AD 2.18). (NORTH AREA OF THE SECTOR).

7 . (3) CAUTION; POSSIBLE INSTRUMENT TRAFFIC ON MISSED APPROACH, DO NOT EXCEED TMA LIMITS,

uwuwm.u:z _
002°55'05" W

39°3310" J

M.(W <ﬂx TRAFFIC KEEP WATCH ON THE FREQUENCY MADRID APP DEP W 124.230 C (LEMD
D 2.18).

CAMBIOS: FUSION DE SECTORES TMAD-1 Y TMAD-3, RENUMERACION.

CHANGES: TMAD-1 AND TMAD-3 SECTORS MERG!
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WEF 23-FEB-23 (AIRAC AMDT 16/22)

AIP-ESPANA ENR 6.5-11

'v2:80:2T £202/90/20 19 (S3=0 'WOM-LAN4=0 'SIHIO=NO0 ‘ugelussaiday

OV=ND) §¥800122028092/968.T/T OLSIN/6TYOLYIV/LYIV:jod=uondudsaq ‘O9e.Tr/92-S30AI=4IFNNNTVINIS 'VHOA0IL=9 'VIOHVYD YNOWHVOI=NS ‘(8.76.L0TA :H) YNOWHYD YHOAOIL DIELTYL9Z=ND '8.v6..0TA-SILVA=L6V'S'Z'AIO
‘VAVEYE SOTTINOVEVd 2 NVd 1S3 NOISINOD=0 ‘S3=0 'T : Jod opeuwii4 ;0p'sojuswnooglesyua/enod/se ewerefopsojjsnoesed-apas//:sdny :qam ugiodalip | ua SOpeuWl SOJUBWINJ0P SO| 8P BIIUQIIOS|S Bl ©] 8P Zapi[eA B| Jeqoidwod apand ugioeoylan
ap 0B1PY |3 SIUBIPSN “SeULY B13Nba1 OU 0JUBWNIOP |3 *D0PELLIS BINBLIOJUI UOIDED)|dE €| U0D epeIauad (1Y, V4r90942a509-45. VVASAT6A640.A0A4A6Z,L ZMTIA-IIIOM-MOYOIN ZOBTTIT :j2) 091UGLI3IS 0IUBLINIOP |9p esaiduw eidod eun s els3




IDENTIFICADORES

DOCUMENTO

ion

de la anotac

umero

-

:00, N

08

02/06/2023 12:

Fecha de entrada

6598

FIRMAS

1I_I1.3.2-ESTUDIO_SEGURIDAD

Documento por defecto: ANEXO,
TORREJON_PAU2.

pdf

ESTADO

OTROS DATOS

INCLUYE FIRMA EXTERNA

Cédigo para validacion: MO40W-WQPII-VILW2

Pagina 90 de 125

"v2:80:2T £202/90/20 19 (S3=D 'WOY-LNS=0 ‘'ST¥ID=N0 'ugielussaidey

OV=ND) §¥800122028092/968.T/T OLSIN/6TYOLYIV/LYIV:jod=uondudsaq ‘O9e.Tr/92-S30AI=4IFNNNTVINIS 'VHOA0IL=9 'VIOHVYD YNOWHVOI=NS ‘(8.76.L0TA :H) YNOWHYD YHOAOIL DIELTYL9Z=ND '8.v6..0TA-SILVA=L6V'S'Z'AIO
‘VINVEVC SOT13NOVEYd Z NVd 1STD NOISINOD=0 ‘S3=D ‘T : Jod opeuwli] ¢0p'soluawnaogredlan/enod/se eweselopsolanaered apas//:sdny :gam UQIooaIIp Bl U SOPBLUIY SOJUSWNI0P SO| 8P B2IUQAI08|3 Bl B| 8p ZapifeA €| feqoidwod apand ugioeoulan
ap 0BIpga |8 dueIpaN "Sewlly 818inbal ou 0JUBWINOOP |3 *00pewlS ealewIojul ugioedlde el uod epessusb (vv4.v4790942a50945. YvAS4T6A640.A0A4A62. ZMTIA-IIdOM-MOFOIN Z06TTIT :Jy) 001ugI08[8 oluaWwndop [ap esaidwi eidod eun sa els3



DOCUMENTO IDENTIFICADORES

Documento por defecto: ANEXO_II_I1.3.2-ESTUDIO_SEGURIDAD
_TORREJON_PAUZ.pdf

6598

Fecha de entrada: 02/06/2023 12:08:00, Nimero de la anotacién:

OTROS DATOS FIRMAS ESTADO
Cédigo para validacion: MO40W-WQPII-VILW2 INCLUYE FIRMA EXTERNA
Pagina 91 de 125
DEPE 131.175 MADRID/Torrején
CARTA DE SALIDA VUELO POR APP 119.950
- VAR 1°W (20 TA 13000 258.925
INSTRUMENTOS-MIPS (2015) e 88928 R
339.600
004700'W 003730°W
| | (AL UL AL o T T T k AL 3
g M stbg HALT 3l
AR A e Oy G ot s A e i

ALT, ELEV & HGT: FT.
DIST: NM.
BRG: MAG.

~COLMENAR VIEIO-
DVOR/DME 117.30
CNR

40°3
003°44'08"W
B810m

- 100

=AC
|

A
10000 # AGL
 op

>

iz,

409
A0'N

<
=
<<
['4
<
3
%)
o
3
=
w
2
8]
<
14
<
o
~
2
<
o
i
%]
w
o
=z
o]
@
s
9]
O

ES, O:
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

LED133
B300 K AT
o

(o]
“
S
a
)
k<]
54

x 00401458 W | (3 Ws1J

< L 7B0m --—-—.._..__ﬂ.gm NVS
T3600

5

3

2

[a]

0]

3

9 = >

E B St 77

& 7 7

8

o — 8

uw |

Q

]

[}

§ LED55A 4

4 ALT

z L .

2

< L

3 7

u _

< L£D558 Q§@

g 000 & ALT )

8 1000 It AGL

Q 7

= X 4

LEDI7A
3500 1t ALT
W

LER143
Y. .
4600 i ALT

1EDE7
1500 ft AGL
T

@

003°26'44"W

o)
©
o)
2
]
Q
o
©
2
£
8
b1
5]
=
17}
«
£
o
2
S
=4
1]
)
<
2
£
@
£
3
2
<)
S
o
S
<]
o
«
E
&
<
L2
]
E
S
£
<
S
]
3
L
=
«©
©
<
]
o
<
©
&
@
<
@
o
g
o
~
<
w
s
<
=}
<
s
I
a
D
=}
@
[
I
5
a
D
s
=
@
[a)
=
o
S
R
a
IS}
[a)
s
[=)
=
I
~
S
=
2
=
g
5}
<
¢}
=
o
o
23
=
=
©
=
T
[
g
2
c
b
]
2
©
£
€
@
£
3
2
<]
°
°
©
o
a
o
=
£
o
=
5]
3]
]
<
S
@
4]
8
?
w

«
o
8
@
8
2
(7]
13
s
3
o
Q
@
Qo
5
2
<
k=
o
2
5
@
(]
13
s
S
@
g
g
T
g
g
)
g
8° y
23 L ESA 100 NM 10 600 -
a0 n
gg 1
g [O) y A
; % | Grov
= r
it X A
<5 LER43 &
& - 5000 # MT i
2g T
o~ _
B3 39°58°10”
E& 004°20'1 5" W i
23 600 m <
8€y q
& -
22 L
2 g I
308 1
125 67 5
§8%8 F 3
8¢ 39°44'00"N
e il 004°03°19"W
© > L
£g5 §o R 196/567| A T
S5 z - T3000
<30 NC
Lo & €a 4
LS Bz A
07 g QR B
S50 el e i CALA // SCALE 1:550 000
14 ga | e 0 10 20kn
o~ b5 R i '
&g g %% 3 0 5 10 NM
gd;u U‘|w|| | ! [N EEEET TR | I R A S T o T
L Do4sloow 2037130V
oL - -
=5 27-FEB-20 (AMDT 325/20) AIP-ESPANA AD 2-LETO DEP 1.1
c58
O« c
S
8§58
£55
g5¢




DOCUMENTO IDENTIFICADORES

Documento por defecto: ANEXO_I_Il32-ESTUDIO_SEGURIDAD Fecha de entrada: 02/06/2023 12:08:00, Nimero de la anotacién:

_TORREJON_PAUZ.pdf

6598

FIRMAS
OTROS DATOS

Cédigo para validacion: MO40W-WQPII-VILW2
Péagina 92 de 125

ESTADO
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AD 2-LETO DEP 1.2
WEF 07-NOV-19

AIP
ESPANA

MADRID/Torrejon AD

SALIDAS POR INSTRUMENTOS
SALIDAS SOLO UTILIZABLES POR REACTORES MILITARES
PISTA 04

SALIDA KAMPO UNO NOVEMBER (KAMPO1N)

Subir en rumbo de pista para cruzar 5.9 DME TJZ entre 5200 ft y
8000 ft. Virar a la derecha directo a cruzar TACAN TJZ a 8000 ft.
Proceder por R-243 TJZ directo a cruzar TAMOS a 12000 ft o
superior. Mantener R-243 TJZ hasta interceptar y seguir R-196 CNR
directo a cruzar KAMPO a 13000 ft o inferior.

Pendiente minima de ascenso 11.0% hasta 5.9 DME TJZ.

=AC

SALIDA NAVAS UNO JULIETT (NVS1J)

Subir en rumbo de pista para cruzar 5.9 DME TJZ entre 5200 fty
8000 ft. Virar a la derecha directo a cruzar TACAN TJZ a 8000 ft.
Proceder por R-243 TJZ directo a cruzar TAMOS a 12000 ft o
superior. Virar a la derecha para seguir R-094 NVS directo a cruzar
DVOR/DME NVS a 13000 ft o inferior.

Pendiente minima de ascenso 11.0% hasta 5.9 DME TJZ.

SALIDA TOLEDO UNO DELTA (TLD1D)

Subir en rumbo de pista para cruzar 5.9 DME TJZ entre 5200 ft y

8000 ft. Virar a la derecha directo a cruzar TACAN TJZ a 8000 ft.

Proceder por R-243 TJZ directo a cruzar TAMOS a 12000 ft o

superior. Virar a la izquierda para seguir R-048 TLD directo a cruzar
—» DVOR/DME TLD a 13000 ft o inferior.

Pendiente minima de ascenso 11.0% hasta 5.9 DME TJZ.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

ES, O
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

=TEODORA, SERIALNUMBER=IDCES-26741736G, Description:

CARMONA GARCIA, G

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

FNMT-RCM, C:

CERES, O

INSTRUMENT DEPARTURES
DEPARTURES ONLY AVAILABLE FOR MILITARY JETS
RUNWAY 04

KAMPO ONE NOVEMBER DEPARTURE (KAMPO1N)

Climb on runway heading to cross 5.9 DME TJZ between 5200 ft
and 8000 ft. Turn right direct to cross TACAN TJZ at 8000 ft.
Proceed on R-243 TJZ direct to cross TAMOS at 12000 ft or above.
Maintain R-243 TJZ to intercept and follow R-196 CNR direct to
cross KAMPO at 13000 ft or below.

Minimum climb gradient of 11.0% up to 5.9 DME TJZ.

NAVAS ONE JULIETT DEPARTURE (NVS1J)

Climb on runway heading to cross 5.9 DME TJZ between 5200 ft
and 8000 ft. Turn right direct to cross TACAN TJZ at 8000 ft.
Proceed on R-243 TJZ direct to cross TAMOS at 12000 ft or above.
Turn right to follow R-094 NVS direct to cross DVOR/DME NVS at
13000 ft or below.

Minimum climb gradient of 11.0% up to 5.9 DME TJZ.

TOLEDO ONE DELTA DEPARTURE (TLD1D)

Climb on runway heading to cross 5.9 DME TJZ between 5200 ft
and 8000 ft. Turn right direct to cross TACAN TJZ at 8000 ft.
Proceed on R-243 TJZ direct to cross TAMOS at 12000 ft or above.
Turn left to follow R-048 TLD to cross DVOR/DME TLD at 13000 ft
or below.

Minimum climb gradient of 11.0% up to 5.9 DME TJZ.

AIRAC AMDT 13/19

VATES-V10779478, CN

AIS-ESPANA
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ESTADO

INCLUYE FIRMA EXTERNA

AD 2-LETO DEP 2.2
WEF 15-AUG-19

AIP
ESPANA

MADRID/Torrejon AD

SALIDAS POR INSTRUMENTOS

SALIDAS SOLO UTILIZABLES POR AERONAVES PESADAS
MILITARES

PISTA 22

NOTA: Precaucion, aproximacion final a MADRID/Adolfo Suérez
Madrid-Barajas a 5.1 DME TJZ.

—> SALIDA BARAHONA DOS PAPA (BAN2P)
Subir en ruta magnética 227° directo a cruzar NDB GE a o por encima
de 7000 ft. Virar a la derecha para seguir ruta magnética 012° NDB GE
directo a cruzar DVOR/DME CNR a o por encima de 8000 ft. Proceder
por R-062 CNR directo a DVOR/DME RBO. Proceder por R-046 RBO
directo a cruzar DVOR/DME BAN a o por encima de 12000 ft.

=AC

—>» SALIDA CASTEJON CUATRO DELTA (CJN4D)
Subir en ruta magnética 227° directo a cruzar NDB GE a o por
encima de 7000 ft. Virar a la izquierda para interceptar y seguir R-326
VTB para cruzar 13.6 DME VTB a o por encima de 9000 ft. Virar a la
izquierda para interceptar y seguir R-091 TLD hasta interceptar y
seguir R-231 CJN directo a cruzar DVOR/DME CJN a o por encima
de 11000 ft.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

SALIDA KAMPO UNO PAPA (KAMPO1P)

Subir en ruta magnética 227° directo a cruzar NDB GE a o por
encima de 7000 ft. Proceder en ruta magnética 217° NDB GE para
interceptar y seguir R-196 CNR directo a cruzar KAMPO entre
9000 ft y 13000 ft.

ES, O:

Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

SALIDA NAVAS UNO TANGO (NVS1T)

Subir en ruta magnética 227° directo a cruzar NDB GE a o por
encima de 7000 ft. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-120
NVS directo a cruzar DVOR/DME NVS entre 8000 ft y 13000 ft.

SALIDA PINAR UNO PAPA (PINAR1P)

Subir en ruta magnética 227° directo a cruzar NDB GE a o por
encima de 7000 ft. Virar a la derecha para seguir ruta magnética 012°
NDB GE directo a cruzar DVOR/DME CNR a o por encima de 8000
ft. Proceder por R-062 CNR directo a DVOR/DME RBO. Proceder
por R-076 RBO directo a cruzar PINAR a o por debajo de 13000 ft.

IDCES-26741736G, Description:

SALIDA SOMOSIERRA UNO YANKEE (SIE1Y)

Subir en ruta magnética 227° directo a cruzar NDB GE a o por encima
de 7000 ft. Virar a la derecha para seguir ruta magnética 012° NDB
GE directo a cruzar DVOR/DME CNR a o por encima de 8000 ft.
Proceder por R-012 CNR directo a cruzar DVOR/DME SIE a o por
debajo de 13000 ft.

TEODORA, SERIALNUMBER:

SALIDA TOLEDO UNO YANKEE (TLD1Y)

Subir en ruta magnética 227° directo a cruzar NDB GE a o por
encima de 7000 ft. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-060
TLD directo a cruzar DVOR/DME TLD a o por debajo de 13000 ft.

CARMONA GARCIA, G

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

FNMT-RCM, C

INSTRUMENT DEPARTURES

DEPARTURES ONLY AVILABLE FOR HEAVY MILITARY
AIRCRAFT

RUNWAY 22

NOTE: Caution, final approach to MADRID/Adolfo Suéarez
Madrid-Barajas at 5.1 DME TJZ.

BARAHONA TWO PAPA DEPARTURE (BAN2P)

Climb on magnetic track 227° direct to cross NDB GE at or above
7000 ft. Turn right to follow magnetic track 012° NDB GE direct to
cross DVOR/DME CNR at or above 8000 ft. Proceed on R-062 CNR
direct to DVOR/DME RBO. Proceed on R-046 RBO direct to cross
DVOR/DME BAN at or above 12000 ft.

CASTEJON FOUR DELTA DEPARTURE (CJN4D)

Climb on magnetic track 227° direct to cross NDB GE at or above
7000 ft. Turn left to intercept and follow R-326 VTB to cross 13.6
DME VTB at or above 9000 ft. Turn left to intercept and follow R-091
TLD up to intercept and follow R-231 CJN direct to cross
DVOR/DME CUN at or above 11000 ft.

KAMPO ONE PAPA DEPARTURE (KAMPO1P)

Climb on magnetic track 227° direct to cross NDB GE at or above
7000 ft. Proceed on magnetic track 217° NDB GE to intercept and
follow R-196 CNR direct to cross KAMPO between 9000 ft and
13000 ft.

NAVAS ONE TANGO DEPARTURE (NVS1T)

Climb on magnetic track 227° direct to cross NDB GE at or above
7000 ft. Turn right to intercept and follow R-120 NVS direct to cross
DVOR/DME NVS between 8000 ft and 13000 ft.

PINAR ONE PAPA DEPARTURE (PINAR1P)

Climb on magnetic track 227° direct to cross NDB GE at or above
7000 ft. Turn right to follow magnetic track 012° NDB GE direct to
cross DVOR/DME CNR at or above 8000 ft. Proceed on R-062 CNR
direct to DVOR/DME RBO. Proceed on R-076 RBO direct to cross
PINAR at or below 13000 ft.

SOMOSIERRA ONE YANKEE DEPARTURE (SIE1Y)
Climb on magnetic track 227° direct to cross NDB GE at or above
7000 ft. Turn right to follow magnetic track 012° NDB GE direct to
cross DVOR/DME CNR at or above 8000 ft. Proceed on R-012 CNR
direct to cross DVOR/DME SIE at or below 13000 ft.

TOLEDO ONE YANKEE DEPARTURE (TLD1Y)

Climb on magnetic track 227° direct to cross NDB GE at or above
7000 ft. Turn right to intercept and follow R-060 TLD direct to cross
DVOR/DME TLD at or below 13000 ft.

CERES, O

AIRAC AMDT 09/19

VATES-V10779478, CN

AIS-ESPANA
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AP
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MADRID/Torrejon AD

SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID).
PISTA 04

SALIDA BARDI DOS JULIETT (BARDI2J). Sujeta a la actividad
de la LER71B y LER71C.

Subir directo a cruzar 7.4 DME VTZ a o por encima de 3300 ft.
Proceder por R-050 VTZ hasta 10.4 DME VTZ. Virar a la izquierda (IAS
MAX en viraje 220 kt) para interceptar R-045 VTZ sobre o antes de
7.4 DME VTZ. Proceder por R-225 VTZ hasta 11.6 DME VTZ (cruzar
1.6 DME VTZ a o por encima de 8000 ft). Virar a la derecha para
seguir R-100 NVS directo a DVOR/DME NVS. Proceder por R-280
NVS directo a BARDI.

Pendiente minima de ascenso 4.5% hasta 9000 ft.

=AC

—>» SALIDA CACERES TRES JULIETT (CCS3J)

Subir directo a cruzar 7.4 DME VTZ a o por encima de 3300 ft.
Proceder por R-050 VTZ hasta 10.4 DME VTZ. Virar a la izquierda
(IAS MAX en viraje 220 kt) para interceptar R-045 VTZ sobre o antes
de 7.4 DME VTZ. Proceder por R-225 VTZ hasta 11.6 DME VTZ
(cruzar 1.6 DME VTZ a o por encima de 8000 ft). Virar a la derecha
para seguir R-100 NVS directo a DVOR/DME NVS. Virar a la
izquierda para seguir R-064 CCS directo a cruzar DVOR/DME CCS a
o por encima de 10000 ft.

Pendiente minima de ascenso 4.5% hasta 9000 ft.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

=ES, O=

—>» SALIDA CASTEJON CUATRO QUEBEQ (CJN4Q)
Subir directo a cruzar 7.4 DME VTZ a o por encima de 3300 ft.
Proceder por R-050 VTZ directo a cruzar KUNAX a o por encima de
9000 ft. Virar a la derecha para seguir R-343 CJN directo a cruzar
DVOR/DME CUN a o por encima de 11000 ft.
Pendiente minima de ascenso 4.5% hasta 9000 ft.

—> SALIDA NANDO TRES QUEBEC (NANDO3Q)

Subir directo a cruzar 7.4 DME VTZ a o por encima de 3300 ft.
Proceder por R-050 VTZ hasta 10.4 DME VTZ. Virar a la izquierda
(IAS MAX en viraje 220 kt) a rumbo 226° para interceptar y seguir
R-360 PDT directo a cruzar DVOR/DME PDT a o por encima de
9500 ft. Proceder por R-107 PDT directo a cruzar NANDO a o por
encima de 10000 ft.

Pendiente minima de ascenso 5.25% hasta 9500 ft.

IDCES-26741736G, Description:

—> SALIDA PINAR SEIS GOLF (PINAR6G)
Subir directo a cruzar 7.4 DME VTZ a o por encima de 3300 ft.
Proceder por R-050 VTZ directo a cruzar KUNAX a o por encima de
9000 ft. Continuar R-050 VTZ hasta 41.5 DME VTZ. Virar a la
derecha para seguir R-076 RBO directo a cruzar PINAR a o por
encima de 11000 ft.
Pendiente minima de ascenso 4.5% hasta 9000 ft.

TEODORA, SERIALNUMBER:

—> SALIDA ROBLEDILLO CUATRO GOLF (RBOA4G)
Subir directo a cruzar 7.4 DME VTZ a o por encima de 3500 ft.
Proceder por R-050 VTZ hasta 10.4 DME VTZ. Virar a la izquierda
para interceptar y seguir R-189 RBO directo a cruzar DVOR/DME
RBO a o por encima de 12000 ft.
Pendiente minima de ascenso 5.25% hasta 9500 ft.

CARMONA GARCIA, G

SALIDA SOMOSIERRA TRES GOLF (SIE3G)

Subir directo a cruzar 7.4 DME VTZ a o por encima de 3500 ft.
Proceder por R-050 VTZ hasta 10.4 DME VTZ. Virar a la izquierda
para interceptar y seguir R-189 RBO directo a cruzar DVOR/DME
RBO a o por encima de 9500 ft. Proceder por R-012 RBO hasta
10.0 DME RBO. Virar a la izquierda para interceptar y seguir R-091
SIE directo a DVOR/DME SIE para cruzarlo a o por encima de
12000 ft.

Pendiente minima de ascenso 5.25% hasta 10000 ft.

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

—>» SALIDA VILLATOBAS DOS JULIETT (VTB2J)
Subir directo a cruzar 7.4 DME VTZ a o por encima de 3300 ft.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

STANDARD INSTRUMENT DEPARTURES (SID).
RUNWAY 04

BARDI TWO JULIETT DEPARTURE (BARDI2J). Subject to
LER71B and LER71C activity.

Climb direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3300 ft. Proceed on
R-050 VTZ up to 10.4 DME VTZ. Turn left (turning IAS MAX 220 kt)
to intercept R-045 VTZ at or before 7.4 DME VTZ. Proceed on
R-225 VTZ up to 11.6 DME VTZ (cross 1.6 DME VTZ at or above
8000 ft). Turn right to follow R-100 NVS direct to DVOR/DME NVS.
Proceed on R-280 NVS direct to BARDI.

Minimum climb gradient of 4.5% up to 9000 ft.

CACERES THREE JULIETT DEPARTURE (CCS3J)

Climb direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3300 ft. Proceed on
R-050 VTZ up to 10.4 DME VTZ. Turn left (turning IAS MAX 220 kt)
to intercept R-045 VTZ at or before 7.4 DME VTZ. Proceed on
R-225 VTZ up to 11.6 DME VTZ (cross 1.6 DME VTZ at or above
8000 ft). Turn right to follow R-100 NVS direct to DVOR/DME NVS.
Turn left to follow R-064 CCS direct to cross DVOR/DME CCS at or
above 10000 ft.

Minimum climb gradient of 4.5% up to 9000 ft.

CASTEJON FOUR QUEBEQ DEPARTURE (CJN4Q)

Climb direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3300 ft. Proceed on
R-050 VTZ direct to cross KUNAX at or above 9000 ft. Turn right to
follow R-343 CJN direct to cross DVOR/DME CJN at or above
11000 ft.

Minimum climb gradient of 4.5% up to 9000 ft.

NANDO THREE QUEBEC DEPARTURE (NANDO3Q)

Climb direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3300 ft. Proceed on
R-050 VTZ up to 10.4 DME VTZ. Turn left (turning IAS MAX 220 kt)
to heading 226° to intercept R-360 PDT. Follow R-360 PDT direct to
cross DVOR/DME PDT at or above 9500 ft. Proceed on R-107 PDT
direct to cross NANDO at or above 10000 ft.

Minimum climb gradient of 5.25% up to 9500 ft.

PINAR SIX GOLF DEPARTURE (PINAR6G)

Climb direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3300 ft. Proceed on
R-050 VTZ direct to cross KUNAX at or above 9000 ft. Follow R-050
VTZ up to 41.56 DME VTZ. Turn right to follow R-076 RBO direct to
cross PINAR at or above 11000 ft.

Minimum climb gradient of 4.5% up to 9000 ft.

ROBLEDILLO FOUR GOLF DEPARTURE (RBO4G)

Climb direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3500 ft. Proceed on
R-050 VTZ up to 10.4 DME VTZ. Turn left to intercept and follow
R-189 RBO, direct to cross DVOR/DME RBO at or above 12000 ft.

Minimum climb gradient of 5.256% up to 9500 ft.

SOMOSIERRA THREE GOLF DEPARTURE (SIE3G)

Climb direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3500 ft. Proceed on
R-050 VTZ up to 10.4 DME VTZ. Turn left to intercept and follow
R-189 RBO, direct to cross DVOR/DME RBO at or above 9500 ft.
Proceed on R-012 RBO up to 10.0 DME RBO. Turn left to intercept
and follow R-091 SIE direct to cross DVOR/DME SIE at or above
12000 ft.

Minimum climb gradient of 5.25% up to 10000 ft.

VILLATOBAS TWO JULIETT DEPARTURE (VTB2J)
Climb direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3300 ft. Proceed on
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; Proceder por R-050 VTZ hasta 10.4 DME VTZ. Virar a la izquierda ~ R-050 VTZ up to 10.4 DME VTZ. Turn left (turning IAS MAX 220 kt)
g (IAS MAX en viraje 220 kt) a rumbo 226° para interceptar y seguir  to heading 226° to intercept and follow R-360 PDT direct to cross
%E' R-360 PDT directo a cruzar DVOR/DME PDT a o por encima de ~ DVOR/DME PDT at or above 9500 ft. Turn right to follow R-012
oz 9500 ft. Virar a la derecha para seguir R-012 VTB directo a cruzar ~ VTB direct to cross DVOR/DME VTB at or above 11000 ft.
g S DVOR/DME VTB a o por encima de 11000 ft.
Eﬁj Pendiente minima de ascenso 5.25% hasta 9500 ft. Minimum climb gradient of 5.25% up to 9500 ft.
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SALIDA ZAMORA UNO JULIETT (ZMR1J)

Subir directo a cruzar 7.4 DME VTZ a o por encima de 3300 ft.
Proceder por R-050 VTZ hasta 10.4 DME VTZ. Virar a la izquierda
(IAS MAX en viraje 220 kt) para interceptar R-045 VTZ sobre o antes
de 7.4 DME VTZ. Proceder por R-225 VTZ hasta 11.6 DME VTZ
(cruzar 1.6 DME VTZ a o por encima de 8000 ft). Virar a la derecha
para seguir R-100 NVS directo a DVOR/DME NVS. Proceder por
R-319 NVS directo a AVILA. Directo a DVOR/DME ZMR.

Pendiente minima de ascenso 4.5% hasta 9000 ft.

SALIDA ZAMORA DOS UNIFORM (ZMR2U)

Subir directo a cruzar 7.4 DME VTZ a o por encima de 3500 ft.
Proceder por R-050 VTZ hasta 10.4 DME VTZ. Virar a la izquierda
para interceptar y seguir R-189 RBO directo a cruzar DVOR/DME
RBO a o por encima de 9500 ft. Proceder por R-012 RBO hasta 10.0
DME RBO. Virar a la izquierda para interceptar y seguir R-091 SIE
directo a cruzar DVOR/DME SIE a o por encima de 12000 ft. Virar a
la derecha R-286 SIE directo ORBIS. Directo a DVOR/DME ZMR.
Pendiente minima de ascenso 5.25% hasta 10000 ft.

=AC

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

=ES, O=f

=TEODORA, SERIALNUMBER=IDCES-26741736G, Description:

CARMONA GARCIA, G

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

FNMT-RCM, C:

ZAMORA ONE JULIETT DEPARTURE (ZMR1J)

Climb direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3300 ft. Proceed on
R-050 VTZ up to 10.4 DME VTZ. Turn left (turning IAS MAX 220 kt)
to intercept R-045 VTZ at or before 7.4 DME VTZ. Proceed on
R-225 VTZ up to 11.6 DME VTZ (cross 1.6 DME VTZ at or above
8000 ft). Turn right to follow R-100 NVS direct to DVOR/DME NVS.
Proceed on R-319 NVS direct to AVILA. Direct to DVOR/DME ZMR.

Minimum climb gradient of 4.5% up to 9000 ft.

ZAMORA TWO UNIFORM DEPARTURE (ZMR2U)

Climb direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3500 ft. Proceed on
R-050 VTZ up to 10.4 DME VTZ. Turn left to intercept and follow
R-189 RBO, direct to cross DVOR/DME RBO at or above 9500 ft.
Proceed on R-012 RBO up to 10.0 DME RBO. Turn left to intercept
and follow R-091 SIE direct to cross DVOR/DME SIE at or above
12000 ft. Turn right R-286 SIE direct to ORBIS. Direct to
DVOR/DME ZMR.

Minimum climb gradient of 5.25% up to 10000 ft.

CERES, O

AIRAC AMDT 09/19

VATES-V10779478, CN

AIS-ESPANA
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MADRID/Torrején AD

SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID).
PISTA 22

SALIDA BARDI DOS HOTEL (BARDI2H). Sujeta a la actividad de
la LER71B y LER71C.

Subir directo hasta alcanzar 2400 ft QNH. Virar a la izquierda antes
de 1.0 DME VTZ (IAS MAX en viraje para aeronaves CAT A 110 kt,
CAT B 145 kt, CAT C 180 kt, CAT D 205 kt y CAT E 255 kt) para
seguir R-112 BRA directo a cruzar ELVIR a o por encima de 5000 ft.
Virar a la derecha (IAS MAX viraje 185 kt) directo a DVOR/DME
PDT. Proceder por R-281 PDT/R-100 NVS directo a DVOR/DME
NVS. Proceder por R-280 NVS directo a BARDI.

Pendiente minima de ascenso 5.25% hasta 5000 ft.

=AC

—>» SALIDA CACERES TRES HOTEL (CCS3H)

Subir directo hasta alcanzar 2400 ft QNH. Virar a la izquierda antes
de 1.0 DME VTZ (IAS MAX en viraje para aeronaves CAT A 110 kt,
CAT B 145 kt, CAT C 180 kt, CAT D 205 kt y CAT E 255 kt) para
seguir R-112 BRA directo a cruzar ELVIR a o por encima de 5000 ft.
Virar a la derecha (IAS MAX viraje 185 kt) directo a DVOR/DME
PDT. Proceder por R-281 PDT/R-100 NVS directo a DVOR/DME
NVS. Virar a la izquierda para seguir R-064 CCS directo a cruzar
DVOR/DME CCS a o por encima de 10000 ft.

Pendiente minima de ascenso 5.25% hasta 5000 ft.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

ES, O:
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

—>» SALIDA CASTEJON DOS BRAVO (CJN2B)

Subir directo hasta alcanzar 2400 ft QNH. Virar a la izquierda antes
de 1.0 DME VTZ (IAS MAX en viraje para aeronaves CAT A 110 kt,
CAT B 145 kt, CAT C 180 kt, CAT D 205 kt y CAT E 255 kt) para
interceptar R-050 VTZ directo a cruzar 7.4 MDE VTZ a o por encima
de 3500 ft. Proceder por R-050 VTZ directo a cruzar KUNAX a o por
encima de 9000 ft. Virar a la derecha para seguir R-343 CJN directo
a cruzar DVOR/DME CJN a o por encima de 11000 ft.

Pendiente minima de ascenso 5.25% hasta 9000 ft.

—> SALIDA NANDO TRES HOTEL (NANDO3H)

Subir directo hasta alcanzar 2400 ft QNH. Virar a la izquierda antes
de 1.0 DME VTZ (IAS MAX en viraje para aeronaves CAT A 110 kt,
CAT B 145 kt, CAT C 180 kt, CAT D 205 kt y CAT E 255 kt) para
seguir R-112 BRA directo a cruzar ELVIR a o por encima de 5000 ft.
Virar a la derecha para seguir R-115 BRA directo a cruzar NANDO a
o por encima de 10000 ft.

Pendiente minima de ascenso 5.256% hasta 5000 ft.

IDCES-26741736G, Description:

—>» SALIDA PINAR SEIS FOXTROT (PINARGF)
Subir directo hasta alcanzar 2400 ft QNH. Virar a la izquierda antes de 1.0
DME VTZ (IAS MAX en viraje para aeronaves CAT A 110 kt, CAT B 145
kt, CAT C 180 kt, CAT D 205 kt y CAT E 255 kt) para interceptar R-050

TEODORA, SERIALNUMBER:

STANDARD INSTRUMENT DEPARTURES (SID).
RUNWAY 22

BARDI TWO HOTEL DEPARTURE (BARDI2H). Subject to LER71B
and LER71C activity.

Climb direct up to reach 2400 ft QNH. Turn left before 1.0 DME
VTZ (turning IAS MAX for aircraft CAT A 110 kt, CAT B 145 kt, CAT
C 180 kt, CAT D 205 kt and CAT E 255 kt) to follow R-112 BRA
direct to cross ELVIR at or above 5000 ft. Turn right (turning IAS
MAX 185 kt) direct to DVOR/DME PDT. Proceed on R-281
PDT/R-100 NVS direct to DVOR/DME NVS. Proceed on R-280 NVS
direct to BARDI.

Minimum climb gradient of 5.25% up to 5000 ft.

CACERES THREE HOTEL DEPARTURE (CCS3H)

Climb direct up to reach 2400 ft QNH. Turn left before 1.0 DME
VTZ (turning IAS MAX for aircraft CAT A 110 kt, CAT B 145 kt, CAT
C 180 kt, CAT D 205 kt and CAT E 255 kt) to follow R-112 BRA
direct to cross ELVIR at or above 5000 ft. Turn right (turning IAS
MAX 185 kt) direct to DVOR/DME PDT. Proceed on R-281
PDT/R-100 NVS direct to DVOR/DME NVS. Turn left to follow R-064
CCS direct to cross DVOR/DME CCS at or above 10000 ft.

Minimum climb gradient of 5.25% up to 5000 ft.

CASTEJON TWO BRAVO DEPARTURE (CJN2B)

Climb direct up to reach 2400 ft QNH. Turn left before 1.0 DME
VTZ (turning IAS MAX for aircraft CAT A 110 kt, CAT B 145 kt, CAT
C 180 kt, CAT D 205 kt and CAT E 255 kt) to intercept R-050 VTZ
direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3500 ft. Proceed on R-050
VTZ direct to cross KUNAX at or above 9000 ft. Turn right to follow
R-343 CJN direct to cross DVOR/DME CJN at or above 11000 ft.

Minimum climb gradient of 5.256% up to 9000 ft.

NANDO THREE HOTEL DEPARTURE (NANDO3H)

Climb direct up to reach 2400 ft QNH. Turn left before 1.0 DME
VTZ (turning IAS MAX for aircraft CAT A 110 kt, CAT B 145 kt, CAT
C 180 kt, CAT D 205 kt and CAT E 255 kt) to follow R-112 BRA
direct to cross ELVIR at or above 5000 ft. Turn right to follow R-115
BRA direct to cross NANDO at or above 10000 ft.

Minimum climb gradient of 5.256% up to 5000 ft.

PINAR SIX FOXTROT DEPARTURE (PINARG6F)

Climb direct up to reach 2400 ft QNH. Turn left before 1.0 DME
VTZ (turning IAS MAX for aircraft CAT A 110 kt, CAT B 145 kt, CAT
C 180 kt, CAT D 205 kt and CAT E 255 kt) to intercept R-050 VTZ
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ﬁi VTZ directo a cruzar 7.4 MDE VTZ a o por encima de 3500 ft. Proceder  direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3500 ft. Proceed on R-050
gg por R-050 VTZ directo a cruzar KUNAX a o por encima de 9000 ft. ~ VTZ direct to cross KUNAX at or above 9000 ft. Follow R-050 VTZ
P 3 Continuar R-050 VTZ hasta 41.5 DME VTZ. Virar a la derecha para seguir ~ up to 41.5 DME VTZ. Turn right to follow R-076 RBO direct to cross
2s R-076 RBO directo a cruzar PINAR a o por encima de 11000 ft. PINAR at or above 11000 ft.
& g Pendiente minima de ascenso 5.25% hasta 9000 ft. Minimum climb gradient of 5.25% up to 9000 ft.
o
%§ —> SALIDA ROBLEDILLO CUATRO FOXTROT (RBO4F) ROBLEDILLO FOUR FOXTROT DEPARTURE (RBO4F)
gz Subir directo hasta alcanzar 2400 ft QNH. Virar a la izquierda antes ~ Climb direct up to reach 2400 ft QNH. Turn left before 1.0 DME
gg; de 1.0 DME VTZ (IAS MAX en viraje para aeronaves CAT A 110 kt, VTZ (turning IAS MAX for aircraft CAT A 110 kt, CAT B 145 kt, CAT
€5 CAT B 145 kt, CAT C 180 kt, CAT D 205 kt y CAT E 255 kt) para  C 180 kt, CAT D 205 kt and CAT E 255 kt) to intercept R-050 VTZ
gg interceptar R-050 VTZ directo a cruzar 7.4 DME VTZ a o por encima direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3500 ft. Proceed on R-050
gs de 3500 ft. Proceder por R-050 VTZ hasta 10.4 DME VTZ. Virarala  VTZ up to 10.4 DME VTZ. Turn left to intercept and follow R-189
FEY izquierda para interceptar y seguir R-189 RBO directo a cruzar ~ RBO direct to cross DVOR/DME RBO at or above 12000 ft.
§<Z< 8 DVOR/DME RBO a o por encima de 12000 ft.
S %E Pendiente minima de ascenso 5.25% hasta 10000 ft. Minimum climb gradient of 5.25% up to 10000 ft.
8x
sy
§ °s SALIDA SOMOSIERRA TRES FOXTROT (SIE3F) SOMOSIERRA THREE FOXTROT DEPARTURE (SIE3F)
2 g§ Subir directo hasta alcanzar 2400 ft QNH. Virar a la izquierda antes de  Climb direct up to reach 2400 ft QNH. Turn left before 1.0 DME
g S% 1.0 DME VTZ (IAS MAX en viraje para aeronaves CAT A 110 kt, CATB  VTZ (turning IAS MAX for aircraft CAT A 110 kt, CAT B 145 kt,
ol e 145 kt, CAT C 180 kt, CAT D 205 kt y CAT E 255 kt) para interceptar ~ CAT C 180 kt, CAT D 205 kt and CAT E 255 kt) to intercept
g%ﬁ R-050 VTZ directo a cruzar 7.4 DME VTZ a o por encima de 3500 ft. ~ R-050 VTZ direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3500 ft.
igﬁ Proceder por R-050 VTZ hasta 10.4 DME VTZ. Virar a la izquierda para ~ Proceed on R-050 VTZ up to 10.4 DME VTZ. Turn left to intercept
° E Q interceptar y seguir R-189 RBO directo a cruzar DVOR/DME RBO ao  and follow R-189 RBO direct to cross DVOR/DME RBO at or
E‘G‘E' por encima de 10000 ft. Proceder por R-012 RBO hasta 10.0 DME  above 10000 ft. Proceed on R-012 RBO up to 10.0 DME RBO.
2 5 z RBO. Virar a la izquierda para interceptar y seguir R-091 SIE directo a  Turn left to intercept and follow R-091 SIE direct to DVOR/DME
= g’g DVOR/DME SIE para cruzarlo a o por encima de 12000 ft. SIE to cross it at or above 12000 ft.
3 E a Pendiente minima de ascenso 5,25% hasta 10000 ft. Minimum climb gradient of 5.25% up to 10000 ft.
$5a
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§ a é AIS-ESPANA AIRAC AMDT 09/19
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—> SALIDA VILLATOBAS TRES ZULU (VTB3Z)
Subir directo hasta alcanzar 2400 ft QNH. Virar a la izquierda antes
de 1.0 DME VTZ (IAS MAX en viraje para aeronaves CAT A 110 kt,
CAT B 145 kt, CAT C 180 kt, CAT D 205 kt y CAT E 255 kt) para
seguir R-112 BRA directo a cruzar ELVIR a o por encima de 5000 ft.
Virar a la derecha (IAS MAX viraje 185 kt) directo a DVOR/DME
PDT. Virar a la izquierda para seguir R-012 VTB directo a cruzar
DVOR/DME VTB a o por encima de 11000 ft.
Pendiente minima de ascenso 5.25% hasta 5000 ft.

SALIDA ZAMORA DOS DELTA (ZMR2D)

Subir directo hasta alcanzar 2400 ft QNH. Virar a la izquierda antes
de 1.0 DME VTZ (IAS MAX en viraje para aeronaves CAT A 110 kt,
CAT B 145 kt, CAT C 180 kt, CAT D 205 kt y CAT E 255 kt) para
seguir R-112 BRA directo a cruzar ELVIR a o por encima de 5000 ft.
Virar a la derecha (IAS MAX viraje 185 kt) directo a DVOR/DME
PDT. Proceder por R-281 PDT/R-100 NVS directo a DVOR/DME
NVS. Proceder por R-319 NVS directo a AVILA. Directo a
DVOR/DME ZMR.

Pendiente minima de ascenso 5.25% hasta 5000 ft.

=AC

SALIDA ZAMORA UNO YANKEE (ZMR1Y)

Subir directo hasta alcanzar 2400 ft QNH. Virar a la izquierda antes
de 1.0 DME VTZ (IAS MAX en viraje para aeronaves CAT A 110 kt,
CAT B 145 kt, CAT C 180 kt, CAT D 205 kt y CAT E 255 kt) para
interceptar R-050 VTZ directo a cruzar 7.4 DME VTZ a o por encima
de 3500 ft. Proceder por R-050 VTZ hasta 10.4 DME VTZ. Virar a la
izquierda para interceptar y seguir R-189 RBO directo a cruzar
DVOR/DME RBO a o por encima de 10000 ft. Proceder por R-012
RBO hasta 10.0 DME RBO. Virar a la izquierda para interceptar y
seguir R-091 SIE directo a DVOR/DME SIE para cruzarlo a o por
encima de 12000 ft. Virar a la derecha R-286 SIE directo a ORBIS.
Directo a DVOR/DME ZMR.

Pendiente minima de ascenso 5.25% hasta 10000 ft.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

ES, O:
Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

=TEODORA, SERIALNUMBER=IDCES-26741736G, Description:

CARMONA GARCIA, G

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

FNMT-RCM, C

CERES, O

VILLATOBAS THREE ZULU DEPARTURE (VTB32)

Climb direct up to reach 2400 ft QNH. Turn left before 1.0 DME
VTZ (turning IAS MAX for aircraft CAT A 110 kt, CAT B 145 kt, CAT
C 180 kt, CAT D 205 kt and CAT E 255 kt) to follow R-112 BRA
direct to cross ELVIR at or above 5000 ft. Turn right (turning IAS
MAX 185 kt) direct to DVOR/DME PDT. Turn left to follow R-012
VTB direct to cross DVOR/DME VTB at or above 11000 ft.

Minimum climb gradient of 5.256% up to 5000 ft.

ZAMORA TWO DELTA DEPARTURE (ZMR2D)

Climb direct up to reach 2400 ft QNH. Turn left before 1.0 DME
VTZ (turning IAS MAX for aircraft CAT A 110 kt, CAT B 145 kt, CAT
C 180 kt, CAT D 205 kt and CAT E 255 kt) to follow R-112 BRA
direct to cross ELVIR at or above 5000 ft. Turn right (turning IAS
MAX 185 kt) direct to DVOR/DME PDT. Proceed on R-281 PDT/R-
100 NVS direct to DVOR/DME NVS. Proceed on R-319 NVS direct
to AVILA. Direct to DVOR/DME ZMR.

Minimum climb gradient of 5.256% up to 5000 ft.

ZAMORA ONE YANKEE DEPARTURE (ZMR1Y)

Climb direct up to reach 2400 ft QNH. Turn left before 1.0 DME
VTZ (turning IAS MAX for aircraft CAT A 110 kt, CAT B 145 kt, CAT
C 180 kt, CAT D 205 kt and CAT E 255 kt) to intercept R-050 VTZ
direct to cross 7.4 DME VTZ at or above 3500 ft. Proceed on R-050
VTZ up to 10.4 DME VTZ. Turn left to intercept and follow R-189
RBO direct to cross DVOR/DME RBO at or above 10000 ft.
Proceed on R-012 RBO up to 10.0 DME RBO. Turn left to intercept
and follow R-091 SIE direct to DVOR/DME SIE to cross it at or
above 12000 ft. Turn right R-286 SIE direct to ORBIS. Direct to
DVOR/DME ZMR.

Minimum climb gradient of 5.25% up to 10000 ft.

AIRAC AMDT 09/19
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ESTADO

INCLUYE FIRMA EXTERNA

AD 2-LETO SID 3.2
WEF 11-0CT-18

AIP
ESPANA

MADRID/Torrejon AD

SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID).
PISTA 04

SALIDA OSCAR UNO FOXTROT (OSCAR1F)

Después del despegue virar a la derecha lo antes posible para seguir
R-078 TJZ, directo a OSCAR (R-078/17.7 DME TJZ) ascendiendo a
8000 ft.

PISTA 22

=AC

SALIDA OSCAR DOS GOLF (OSCAR2G)

Después del despegue virar a la derecha o izquierda (sélo en VMC)
lo antes posible siguiendo autorizacion ATC dentro de 2.5 DME TJZ.
Volar en rumbo 059° para interceptar y seguir R-078 TJZ directo a
OSCAR (R-078/17.7 DME TJZ) ascendiendo a 8000 ft. Notificar a
TWR si no puede girar antes de 2.5 DME TJZ. Autorizacién de salida
sera emitida por GCA/APP. En el caso de que la ACFT no pueda virar
antes de 2.5 DME TJZ, se coordinara con Madrid APP.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

ES, O=

Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

=TEODORA, SERIALNUMBER=IDCES-26741736G, Description:

CARMONA GARCIA, G

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

FNMT-RCM, C:

CERES, O

STANDARD INSTRUMENT DEPARTURES (SID).
RUNWAY 04

OSCAR ONE FOXTROT DEPARTURE (OSCAR1F)
After take-off turn right as soon as possible to follow R-078 TJZ,
direct to OSCAR (R-078/17.7 DME TJZ) climbing to 8000 ft.

RUNWAY 22

OSCAR TWO GOLF DEPARTURE (OSCAR2G)

After take-off turn right or left (only in VMC) as soon as possible
following ATC clearance within 2.5 DME TJZ. Fly on heading to
059° to intercept and follow R-078 TJZ, direct to OSCAR
(R-078/17.7 DME TJZ) climbing to 8000 ft. Notify TWR if unable to
turn before 2.5 DME TJZ. Departure clearance will be issued by
GCA/APP. In the event that the ACFT is unable to turn before
2.5 DME TJZ, it shall be coordinated with Madrid APP.
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FIRMAS
OTROS DATOS

Cédigo para validacion: MO40W-WQPII-VILW2
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ESTADO

INCLUYE FIRMA EXTERNA

AD 2-LETO SID 4.2
WEF 15-AUG-19

AIP
ESPANA

MADRID/Torrejon AD

SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
SALIDAS SOLO UTILIZABLES POR REACTORES MILITARES
PISTA 22

NOTA: Precaucion, aproximacion final a MADRID/Adolfo Suérez
Madrid-Barajas a 5.1 DME TJZ.

—>» SALIDA BARAHONA DOS MIKE (BAN2M)
Subir en rumbo de pista para alcanzar 5000 ft o superior antes de
2.5 DME TJZ. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-243 TJZ
directo a cruzar TAMOS a o por encima de 12000 ft. Virar a la
derecha para seguir ruta magnética 052° directo al DVOR/DME
RBO. Proceder por R-046 RBO directo a cruzar DVOR/DME BAN a o
por encima de 12000 ft.

=AC

—> SALIDA CASTEJON DOS MIKE (CJN2M)
Subir en rumbo de pista para alcanzar 5000 ft o superior antes de
2.5 DME TJZ. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-243 TJZ
directo a cruzar TAMOS a o por encima de 12000 ft. Virar a la
izquierda directo al TACAN VGE. Proceder en ruta magnética 148°
hasta interceptar y seguir R-262 CJN directo a cruzar DVOR/DME
CJIN a o por encima de 11000 ft.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

SALIDA KAMPO UNO MIKE (KAMPO1M)

Subir en rumbo de pista para alcanzar 5000 ft o superior antes de
2.5 DME TJZ. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-243 TJZ
directo a cruzar TAMOS a o por encima de 12000 ft. Virar a la
izquierda para interceptar y seguir R-196 CNR directo a cruzar
KAMPO a por debajo de 13000 ft.

=ES, O

SALIDA NAVAS UNO MIKE (NVS1M)

Subir en rumbo de pista para alcanzar 5000 ft o superior antes de
2.5 DME TJZ. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-243 TJZ
directo a cruzar TAMOS a o por encima de 12000 ft. Virar a la
derecha para seguir R-094 NVS directo a cruzar DVOR/DME NVS a
por debajo de 13000 ft.

IDCES-26741736G, Description:

SALIDA PINAR UNO MIKE (PINAR1M)

Subir en rumbo de pista para alcanzar 5000 ft o superior antes de
2.5 DME TJZ. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-243 TJZ
directo a cruzar TAMOS a o por encima de 12000 ft. Virar a la
derecha para seguir ruta magnética 052° directo al DVOR/DME
RBO. Proceder por R-076 RBO directo a cruzar PINAR a por debajo
de 13000 ft.

SALIDA SOMOSIERRA UNO MIKE (SIETM)

Subir en rumbo de pista para alcanzar 5000 ft o superior antes de
2.5 DME TJZ. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-243 TJZ
directo a cruzar TAMOS a o por encima de 12000 ft. Virar a la
derecha directo al DVOR/DME CNR. Proceder en R-012 CNR directo
a cruzar DVOR/DME SIE a por debajo de 13000 ft.

TEODORA, SERIALNUMBER:

SALIDA TOLEDO UNO MIKE (TLD1M)

Subir en rumbo de pista para alcanzar 5000 ft o superior antes de
2.5 DME TJZ. Virar a la derecha para interceptar y seguir R-243 TJZ
directo a cruzar TAMOS a o por encima de 12000 ft. Virar a la
izquierda para seguir R-048 TLD directo a cruzar DVOR/DME TLD a
por debajo de 13000 ft.

CARMONA GARCIA, G

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

FNMT-RCM, C

STANDARD INSTRUMENT DEPARTURES (SID)
DEPARTURES ONLY AVAILABLE FOR MILITARY JETS
RUNWAY 22

NOTE: Caution, final approach to MADRID/Adolfo Suérez
Madrid-Barajas at 5.1 DME TJZ.

BARAHONA TWO MIKE DEPARTURE (BAN2M)

Climb on runway heading up to reach 5000 ft or above before 2.5
DME TJZ. Turn right to intercept and follow R-243 TJZ direct to
cross TAMOS at or above 12000 ft. Turn right to follow magnetic
track 052° direct to DVOR/DME RBO. Proceed on R-046 RBO direct
to cross DVOR/DME BAN at or above 12000 ft.

CASTEJON TWO MIKE DEPARTURE (CJN2M)

Climb on runway heading up to reach 5000 ft or above before 2.5
DME TJZ. Turn right to intercept and follow R-243 TJZ direct to
cross TAMOS at or above 12000 ft. Turn left direct to TACAN VGE.
Proceed on magnetic track 148° to intercept and follow R-262 CJN
direct to cross DVOR/DME CJN at or above 11000 ft.

KAMPO ONE MIKE DEPARTURE (KAMPO1M)

Climb on runway heading up to reach 5000 ft or above before 2.5
DME TJZ. Turn right to intercept and follow R-243 TJZ direct to
cross TAMOS at or above 12000 ft. Turn left to intercept and follow
R-196 CNR direct to cross KAMPO at or below 13000 ft.

NAVAS ONE MIKE DEPARTURE (NVS1M)

Climb on runway heading up to reach 5000 ft or above before
2.5 DME TJZ. Turn right to intercept and follow R-243 TJZ direct to
cross TAMOS at or above 12000 ft. Turn right to follow R-094 NVS
direct to cross DVOR/DME NVS at or below 13000 ft.

PINAR ONE MIKE DEPARTURE (PINAR1M)

Climb on runway heading up to reach 5000 ft or above before 2.5
DME TJZ. Turn right to intercept and follow R-243 TJZ direct to
cross TAMOS at or above 12000 ft. Turn right to follow magnetic
track 052° direct to DVOR/DME RBO. Proceed on R-076 RBO direct
to cross PINAR at or below 13000 ft.

SOMOSIERRA ONE MIKE DEPARTURE (SIE1M)

Climb on runway heading up to reach 5000 ft or above before 2.5
DME TJZ. Turn right to intercept and follow R-243 TJZ direct to
cross TAMOS at or above 12000 ft. Turn right direct to DVOR/DME
CNR. Proceed on R-012 CNR direct to cross DVOR/DME SIE at or
below13000 ft.

TOLEDO ONE MIKE DEPARTURE (TLD1M)

Climb on runway heading up to reach 5000 ft or above before 2.5
DME TJZ. Turn right to intercept and follow R-243 TJZ direct to
cross TAMOS at or above 12000 ft. Turn left to follow R-048 TLD
direct to cross DVOR/DME TLD at or below 13000 ft.

CERES, O
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ESTADO

INCLUYE FIRMA EXTERNA

AD 2-LETO SID 5.2
WEF 06-DEC-18

AIP
ESPANA

MADRID/Torrejon AD

SALIDAS NORMALIZADAS POR INSTRUMENTOS (SID)
PISTA 22

SALIDA OSCAR UNO ROMEO (OSCAR1R)

Subir en rumbo de pista hasta alcanzar 5000 ft antes de 2.5 DME
TJZ. Virar a la derecha para interceptar R-242 TJZ y continuar
ascendiendo a 8000 ft hasta 6.0 DME TJZ. Virar a la izquierda (IAS
MAX en viraje 300 kt) para seguir rumbo magnético 059° directo a
OSCAR a 8000 ft.

Pendiente minima de ascenso 36.4% hasta 5000 ft.

=AC

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

=ES, O=f

TEODORA, SERIALNUMBER=IDCES-26741736G, Description=

CARMONA GARCIA, G

ES) el 02/06/2023 12:08:24.

26741736G TEODORA CARMONA (R: V10779478), SN

FNMT-RCM, C:

STANDARD INSTRUMENT DEPARTURES (SID)
RUNWAY 22

OSCAR ONE ROMEO DEPARTURE (OSCAR1R)

Climb on runway heading until reaching 5000 ft before 2.5 DME
TJZ. Turn right to intercept R-242 TJZ and continue climbing to
8000 ft up to 6.0 DME TJZ. Turn left (turning IAS MAX 300 kt) to
follow magnetic track 059° direct to OSCAR to 8000 ft.

Minimum climb gradient of 36.4% up to 5000 ft.

CERES, O

AIRAC AMDT 11/18

VATES-V10779478, CN

AIS-ESPANA
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TEODORA, SERIALNUMBER:
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o NOTA NOTE
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% ';': (1) DELEGACION DE MADRID ACC A TORREJON APP (VER ENR 2.2): (1) DELEGATION FROM MADRID ACC TO TORREJON APP (SEE ENR 2.2):
EX = - Sectores A, By C prohibidos a vuelos VFR entre GND y el limite inferior - Sectors A, B and C are prohibited to VFR flights between GND and the
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g2 | 7} LETO TWR en 122.100 MHz. LETO TWR 122.100 MHz.
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338 82  (2) CTR MADRID: (2) CTR MADRID:
S g S = “EJ Solo se permiten vuelos visuales a aeronaves militares espafiolas con Visual flights only allowed to Spanish military aircraft from/to Ministerio de
8 4 2 2 » origen o destino instalaciones de la defensa. defensa facilities.
80 § 2 § (3) ATZ MADRID/Barajas, ATZ MADRID/Torrején: (3) ATZ MADRID/Barajas, ATZ MADRID/Torrején:
s z 8 &2 O hastala elevacion del techo de nubes, lo que resulte mas bajo. Or up to cloud ceiling elevation, whichever is lower.
5 8 S oz OBSERVACIONES REMARKS
5070 2o Adtitulo informativo se incluyen las coordenadas geograficas de los puntos: For information purposes the geographic coordinates of the points are included:
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ESTADO
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Aviones despegando por RWY 22 deberén virar dentro de los 2.5
DME TJZ o del R-143 VTZ (DVOR).
Precaucion con el circuito de GCA.
Dejar OSCAR (Horche pueblo) a la izquierda.
(1) DELEGACION DE MADRID ACC A TORREJON APP (VER ENR
2.2):
- Sectores A, By C prohibidos a vuelos VFR entre GND vy el limite
inferior del TMA, excepto para aeronaves de estado, que

AP AD 2-LETO VAC 2.3
ESPANA WEF 20-JUN-19
MADRID/Torrejon AD

NOTAS: NOTES:

Aircraft taking-off from RWY 22 shall turn within 2.5 DME TJZ or

R-143 VTZ (DVOR).

Caution with GCA circuit.

Leave OSCAR (Horche village) to the left.

(1) DELEGATION FROM MADRID ACC TO TORREJON APP (SEE
ENR 2.2):

- Sectors A, B and C are prohibited to VFR flights between GND
and the lower limit of the TMA, except for State aircraft, which

<
=
<<
8 %% deberén contactar con LETO TWR en 122.100 Mhz. should then contact LETO TWR 122.100 MHz.
ég S - Sectores D y E, permitidos vuelos VFR entre GND y 1000 ft - Sectors D and E, VFR flights allowed between GND and 1000 ft
k=1 AGL. AGL.
= w s
é § 8 (2) TMAD-12 y TMAD-13: (2) TMAD-12 and TMAD-13:
Sey Tréfico VRF precaucion: trafico instrumental en aproximacion, no VFR traffic caution: instrument traffic on approach, do not exceed
E3S S superar limites de TMA. TMA limits.
; o
é E & (3) ATZ MADRID/Barajas, ATZ MADRID/Torrején: (3) ATZ MADRID/Barajas, ATZ MADRID/Torrején:
f»a% O hasta la elevacion del techo de nubes, lo que resulte més bajo. Or up to cloud ceiling elevation, whichever is lower.
263 (4) CTR MADRID: (4) CTR MADRID:
gég Solo se permiten vuelos visuales a aeronaves militares espanolas Visual flights only allowed to Spanish military aircraft from/to
ggg con origen o destino instalaciones del Ministerio de Defensa. Ministerio de Defensa facilities.
04
20
EN o
503 )
8 Z’JE PUNTOS DE NOTIFICACION OBLIGATORIA: COMPULSORY REPORTING POINTS:
“E ) g OSCAR: Horche pueblo para llegadas y salidas. OSCAR: Horche village for arrival and departures.
§ ':é FOX: Fébrica en Azuqueca para llegadas RWY 22. FOX: Factory in Azuqueca for arrivals RWY 22.
.§ §-§ SANTOS: Para llegadas RWY 04. SANTOS: For arrival RWY 04.
o
g gé PERALVECHE 47.0 DME TJZ: Para llegadas y salidas. PERALVECHE 47.0 DME TJZ: For arrivals and departures.
g o g‘ LINEA ZULU 66.0 DME TJZ: Para llegadas y salidas. LINEA ZULU 66.0 DME TJZ: For arrivals and departures.
E==N"]
£3d
585
S EQ
528 OBSERVACIONES: REMARKS:
SER
§§E A titulo informativo se incluyen las coordenadas geogréaficas de los  Purely for information, the geographic coordinates of the points are
g § puntos: included:
g%ud OSCAR: 403349N 0030403W OSCAR: 403349N 0030403W
g% 2 FOX: 403257N 0031611W FOX: 403257N 0031611W
S ’éﬁ SANTOS: 402946N 0031459W SANTOS: 402946N 0031459W
S92 PUENTE: 403404N 0024417W PUENTE: 403404N 0024417W
$g3 POVEDA DE LA SIERRA: 403803N 0020213W POVEDA DE LA SIERRA: 403803N 0020213W
'jv;L gf_t' PERALVECHE: 403615N 0022707W PERALVECHE: 403615N 0022707W
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DOCUMENTO IDENTIFICADORES

- Sectores A, By C prohibidos a vuelos VFR entre GND y el limite
inferior del TMA, excepto para aeronaves de estado, que
deberan contactar con LETO TWR en 122.100 Mhz.

- Sectores D y E, permitidos vuelos VFR entre GND y 1000 ft

- Sectors A, B and C are prohibited to VFR flights between GND
and the lower limit of the TMA, except for State aircraft, which
should then contact LETO TWR 122.100 MHz.

- Sectors D and E, VFR flights allowed between GND and 1000 ft
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—— AD 2-LETO VAC 3.2 AlIP

WEF 20-JUN-19 ESPANA
—_— MADRID/Torrejon AD
— —> NOTAS: NOTES:
1 (1) DELEGACION DE MADRID ACC A TORREJON APP (VER ENR (1) DELEGATION FROM MADRID ACC TO TORREJON APP (SEE
— 2.2): ENR 2.2):

AGL.
(2) TMAD-12 y TMAD-13:

Tréfico VRF precaucién: trafico instrumental en aproximacién, no
superar limites de TMA.

(3) ATZ MADRID/Barajas, ATZ MADRID/Torrejon:
O hasta la elevacion del techo de nubes, lo que resulte mas bajo.
(4) CTR MADRID:

Solo se permiten vuelos visuales a aeronaves militares espanolas
con origen o destino instalaciones del Ministerio de Defensa.

=AC

LLEGADAS Y SALIDAS

Las aeronaves con destino o salida de la Base Aérea de Torrejon,
contactaran con TWR en los puntos S (‘Pozuelo del Rey") 1000 ft AGL
o N (al través de la poblacion "Jardin de Serracines') a 3400 ft AMSL
(entradas) y a 3900 ft AMSL (salidas), para recibir informacién.

COMISION GEST PAU 2 PARACUELLOS JARAMA,

Ref:AEAT/AEAT0419/PUESTO 1/17896/26082022100845 (CN:

=ES, O=

NOTA:

- Precaucion, tendido eléctrico con torretas de 162 ft, cruzando
pasillo norte a 1.5 NM al norte de Ajalvir.

— Precaucion, tendido eléctrico con torretas de 220 ft, cruzando
pasillo sur media milla al norte de Pozuelo del Rey.

— Precaucién, antenas situadas a dos millas al noroeste del pueblo
de Orusco, con una altura de 300 ft.

UTILIZACION DE LOS PASILLOS VFR DE ENTRADA/SALIDA DE
LA B.A. DE TORREJON.

- Los corredores VFR Norte y Sur de la B.A. de Torrejon son de uso
exclusivo para aeronaves convencionales militares.

IDCES-26741736G, Description:

— Las aeronaves en trénsito por los pasillos evitaran sobrevolar los
nucleos urbanos.

— El limite superior del pasillo VFR Norte de Torrejon es de 3400 ft
AMSL, para tréficos de entrada, y 3900 ft AMSL, para tréficos de
salida. La anchura del pasillo Norte VFR es de 1 NM a cada lado de
la poblacion de El Casar de Talamanca, de forma que las aeronaves
que lo utilicen dejen siempre a la izquierda la mencionada
poblacién.

— El limite superior del pasillo VFR Sur de Torrejon es de 1000 ft AGL y
una anchura de 1 NM a cada lado de la linea que une Orusco -
Pozuelo del Rey - Torres de la Alameda. Las aeronaves que utilicen
este pasillo dejarén a la izquierda la linea que une Orusco - Pozuelo
del Rey vy la carretera de Pozuelo del Rey - Torres de la Alameda.
Tanto a la salida como a la entrada bordearan la meseta de San Juan.

=TEODORA, SERIALNUMBER:

CARMONA GARCIA, G

OBSERVACIONES

A titulo informativo, se incluyen las coordenadas geogréficas de los
puntos:

N: 403813N 0032555\ (Jardin de Serracines)

AGL.
(2) TMAD-12 and TMAD-13:
VFR traffic caution: instrument traffic on approach, do not exceed
TMA limits.
(3) ATZ MADRID/Barajas, ATZ MADRID/Torrejon:
Or up to cloud ceiling elevation, whichever is lower.
(4) CTR MADRID:

Visual flights only allowed to Spanish military aircraft from/to
Ministerio de Defensa facilities.

ARRIVALS AND DEPARTURES

Aircraft bound for or departing from Torrején Air Base, will contact
TWR at the points S ("Pozuelo del Rey") 1000 ft AGL or N (abeam the
village "Jardin de Serracines") at 3400 ft AMSL (arrivals) and at 3900
ft AMSL (departures), to receive information.

NOTE:

— Caution due to electric line with pylons of 162 ft, crossing north
corridor at 1.5 NM north of Ajalvir.

— Caution due to electric line with pylons of 220 ft, crossing south
corridor one half mile north of Pozuelo del Rey.

— Caution due to antennas with a height of 300 ft located two miles
northwest of Orusco village.

UTILISATION OF VFR CORRIDORS FOR ARRIVAL/DEPARTURE
TO TORREJON A.B.

— North and South VFR corridors of Torrején A.B. are exclusively for
conventional military aircraft use.

- Aircraft in transit via corridors, shall avoid overflying towns.

- The upper limit of Torrején VFR North corridor is 3400 ft AMSL, for
inbound traffic, and 3900 ft AMSL, for departing traffic. VFR North
corridor width is 1 NM on each side of the town of El Casar de
Talamanca, this means that aircraft using this corridor must always
leave the aforementioned town to the left.

- The upper limit of Torrejon South VFR corridor is 1000 ft AGL and
is 1 NM wide on each side of the line that joins Orusco - Pozuelo
del Rey - Torres de la Alameda. Aircraft using this corridor shall
leave to the left the line joining Orusco - Pozuelo del Rey and the
road Pozuelo del Rey - Torres de la Alameda. Whether on upon
arrival or departure, aircraft will border the plateau of San Juan.

REMARKS

Purely for information, the geographic coordinates of the points are
included:

N: 403813N 0032555W (Jardin de Serracines)

Esta es una copia impresa del documento electronico (Ref: 1611902 MO40W-WQPII-VILW2 729DFDOD70F9D91F5DAA75F605D2F6064FA7FAA4) generada con la aplicacion informatica Firmadoc. El documento no requiere firmas. Mediante el codigo de

verificacion puede comprobar la validez de la firma electrénica de los documentos firmados en la direccién web: https://sede.paracuellosdejarama.es/portaliverificarDocumentos.do? Firmado por : 1. C
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THR 22: 617.7 m.
THR 04: 599.5 m.

DATOS AIP:

SIMBOLOS
APROXIMACION
FINAL
APROXIMACION
FRUSTRADA EN VIRAJE
DATOS GEOGRAFICOS
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APROXIMACIONES VISUALES EN
CIRCUITO SEGUN NORMAS OACI,
SE CORRESPONDEN CON LAS
PUBLICADAS EN AIP ESPANA PARA
LA BASE AEREA DE TORREJON,
PARA CATEGORIA DE AERONAVES
A/B,C,D

CORREDOR VFR NORTE DE LA CARTA
VISUAL AD2 LETO VAC 3

MADRID-TORREJON ATZ

AREA DE PROTECCION PARA TRAMO
VISUAL APROXIMACION DIRECTA
PISTA 04

LOS RADIOS, OCA Y MARGENES DE FRANQUEAMIENTO
DE OBSTACULOS, SON LOS ESTABLECIDOS EN EL
DOCUMENTO 8168 DE OACI.

LOS PUNTOS FOX Y SANTOS, CORRESPONDEN A LAS
CARTAS AD2-LETO VAC 1 Y VAC 2, PARA LOS
CORREDORES SUR VFR Y VFR DE REACTORES MILITARES.
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