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INTRODUCCION

El Convenio Europeo del Paisaje (CEP) suscrito en Florencia en el arno 2000, define el paisaje como
“cualquier parte del territorio tal como la percibe la poblacion, cuyo caracter es el resultado de la
accién y la interaccion de factores naturales y/o humanos”. EI CEP propone una nueva mirada sobre
la forma de abordar el paisaje, otorgandole protagonismo como elemento estructurante del territorio
y huella del patrimonio natural y cultural de un pais o regién; como valor y como recurso; como
elemento identitario; como indicador de calidad de vida.

La definicion de paisaje del CEP subraya que el paisaje surge de la naturaleza, conformando un
patrimonio con valor propio, y evoluciona como patrimonio colectivo fruto de la I6gica modificaciéon
resultado de las actividades humanas. Estas actividades, tanto si nos referimos a paisajes naturales,
como rurales o urbanos, conllevan transformaciones que pueden poner en valor los valores
primigenios o introducir perturbaciones.

La actividad industrial y logistica es una de las que produce alteraciones mas bruscas debido a su
escala, al contraste de la actividad y a la velocidad de la propia transformacién. Por lo tanto, a la hora
de proyectar, todos los agentes intervinientes deben ser conscientes de la repercusion que, desde el
punto de vista del paisaje, suponen estas actividades.

Por lo tanto, es importante tener en cuenta que el proyecto debe surgir de la comprensién del lugar y
complementarlo, aunque, como es légico necesariamente lo transforme. Se debe buscar la
integracion paisajistica conjugando los factores naturales y humanos caracteristicos del ambito en el
proyecto, al objeto de conseguir la cohesidn territorial y la calidad ambiental y paisajistica, sin que eso
suponga un coste afiadido o una pérdida de la funcionalidad del sector.

El proyecto ERGON A42 involucra el desarrollo de un parque logistico en el municipio de Torrejéon de
Velasco. Desde su concepcion, la integracién paisajistica ha estado muy presente involucrando
diferentes objetivos y medidas que permiten la fusion del proyecto con el lugar de manera armdnica.

Para el desarrollo de este estudio se ha tenido como fuente el Estudio de Impacto Ambiental y su
Anexo de Paisaje, presentado como documento 3 del presente proyecto. Asi mismo se ha tenido en
cuenta la metodologia de integracién paisajistica aplicada a este tipo de espacios en Cantabria y
Catalufna y que se desarrolla en: la Guia de Integracién Paisajistica de Poligonos Industriales de la
Generalitat de Catalufa y la Guia de integracién paisajistica de los poligonos industriales y parques
empresariales de Cantabria.



RGON

Capitulo 1: Descripcion del proyecto

1. ENTORNO Y LOCALIZACION

El proyecto del Parque Logistico ERGON A42 se localiza cercano al limite de la Comunidad de Madrid
con Castilla-La Mancha, al Norte del ndcleo de poblacién de Torrején de Velasco, con una superficie
aproximada de 161,5 ha, a destinar, prioritariamente, a usos de logistica avanzada y en una ubicacién
ventajosa por la proximidad a la autovia A-42 y al Area Metropolitana de Madrid

ERGON A42

o
S M-404
£ i Y

Figura 1. Plano de Situacion del Proyecto ERGON A42

El proyecto ERGON A42 involucra el parque logistico y sus conexiones exteriores. Cuenta con una
gran accesibilidad debido a unas excelentes comunicaciones y a su ubicacion privilegiada entre la
A-42 y R-4. Se han configurado claros accesos viales al proyecto que permiten vertebrar sus
comunicaciones e integrarlo en el entorno. Involucra una nueva infraestructura que busca mejorar
MEMORIA — PROYECTO DE ALCANCE REGIONAL ERGON A42 — ANEXO 4 4
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las comunicaciones externas reduciendo su coste, al enlazar la A-42 y la M-404.

- Parque Logistico

D Conexiones exteriores

=== Limite municipal

- Casco urbano

ERGON A42

Figura 2. Plano de delimitacién de ERGON A-42

El limite NE del parque logistico esta marcado por el arroyo Camino de Madrid y en su limite SO linda
en la mayoria de su perimetro con la carretera M-404 vy el sector clasificado en el Plan General de
Torrejon de Velasco como Suelo Urbanizable Programado (S15). El limite NO viene marcado por el
limite municipal de Torrején de Velasco y Torrején de la Calzada y el limite SE sigue la delimitaciéon del
Suelo Urbano No Programado (SUNP1), tal y como se observa en el siguiente plano.
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Figura 3. Plano de delimitacion de ERGON A-42
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2. SINTESIS DEL PROYECTO

El proyecto ERGON A42 se localiza al norte del casco urbano de Torrejon de Velasco e involucra el
parque logistico y sus conexiones exteriores.

m2
ERGON A42 1.615.363
PARQUE LOGISTICO 1.557.471
CONEXIONES EXTERIORES 57.892
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Figura 4. Esquema de Ordenacion

Se estructura a partir de la adaptaciéon de la intervencion al soporte fisico, la puesta en valor del
paisaje y la articulaciéon de un sistema de espacios publicos que cohesionan la implantaciéon. Como
condicionantes de la ordenacién se respeta el paso de la via pecuaria “Vereda del Camino de
Madrid” con un ligero desvio hacia el oeste en su paso por el parque logistico. También se propone la
continuacion de la via ciclista de la Comunidad de Madrid que desde el casco urbano de Torrején
de Velasco continua a través del Parque Logistico y enlaza con el camino de la Coja.

Las soluciones de conexiones exteriores permiten que a nivel viario el proyecto se integre
adecuadamente con el casco urbano de Torrejon de Velasco y con la autovia A42 y carretera M404.

El Parque Logistico se configura teniendo como limites principales: el arroyo Camino de Madrid, la
carretera M-404, el Sector S-15 clasificado en el actual Plan General de Torrején de Velasco como
Suelo Urbanizable Programado y el limite municipal con Torrejon de la Calzada.
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La articulacion del territorio e integracion con el paisaje y el casco urbano de Torrején de Velasco se
garantiza a través de la creacién de un gran anillo verde perimetral que conecta con la via pecuaria,
la via ciclista y los diferentes caminos existentes de forma directa y publica. Un talud verde separara
fisicamente el Parque Logistico del casco urbano de Torrején de Velasco, permitiendo anular
cualquier impacto acustico y visual. Se constituira como una barrera vegetal basada en grandes
arboles entre el casco urbano y el Parque Logistico y su zona de operaciones. Asi mismo el Parque se
localizara en una cota inferior de la carretera M-404 y de la zona habitada de Torrején de Velasco,
contribuyendo a su integracion en el paisaje. Las naves que se localizan mas cercanas al casco
urbano tendrdn su zona de operaciones hacia la avenida central, evitando operaciones en la zona
posterior de las naves, que seria la mas cercana a las areas pobladas.

El Parque Logistico funciona como un recinto acotado de grandes dimensiones (1.557.471 m2) con
control de acceso en dos puntos. Hacia el interior se localizan los diferentes usos logisticos, los
servicios del parque, la red viaria y el espacio publico interior.

m?
PARQUE LOGISTICO 1.557.471
AREA INTERNAS
Logistica avanzada 1.035.889
Logistica Pequefio Tamano 18.149
Servicios internos 60.406
Oficinas y Formacion 8.684
Red viaria interior 83.396
Espacios libres y zonas verdes 23.549
Reserva suelo infraestructura 31.414
1.261.487
AREAS EXTERNAS
Servicios externos (Infraestructura eléctrica y Depuracion) 9.550
Anillo verde perimetral 254.207
Continuacion via ciclista 1.634
Via pecuaria 20.594
295.984

Tabla 1. Distribucion de grandes superficies. Elaboracion propia

En las zonas de acceso al parque logistico se localizan usos al servicio del municipio (centro de
formacion, restaurante, centro deportivo y ambiental, entre otros) y de la poblacién en general. Un
viario central interno estructura el Parque y comunica los dos accesos y las diferentes partes del
conjunto.

Los elementos que se situan fuera del perimetro privado del parque logistico incluyen el anillo verde
perimetral, los servicios exteriores (infraestructura eléctrica y de depuraciéon de aguas residuales), la
continuacion de la via ciclista y via pecuaria y las dos areas de acceso al parque.
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Figura 5. Esquema de Ordenacion
La estructura de usos se compone del ndcleo funcional correspondiente a las parcelas de uso

Logistico y una serie de nucleos de servicios de apoyo internos y externos al Parque.

El nicleo funcional estd compuesto por 18 grandes parcelas de uso Logistico avanzado (A1 a A18)
que ocupan una superficie de 1.1035.889 m2. Las parcelas tienen acceso a través del viario central y
ocupan superficies entre 37.500 y 99.500 m2.

Dentro del Parque se establecen diferentes nicleos de servicios de apoyo gue tienen la funcién de
proporcionar servicios internos y externos a usuarios y trabajadores del Parque Logistico.

El interior del Parque Logistico se estructura a través de un viario central principal que conecta los
dos accesos y da acceso a las diferentes parcelas del proyecto.

A continuacién, se presenta un plano detallado de la ordenacidén propuesta.



[
=

I DONNONROECEO

usos:

Logistico avanzada

Industrial auxiliar

Oficinas y formacion

Servicios intermnos del parque
Sarvicios extemos dal parque
Gomunicacion interior del parque
Gomunicacién exterior del parque
Ajardinamiento

Amortiguacion wegatal parimetral
Via ciclista

Via pecuaria

Balzsa de laminacién

Reserva de suelo

‘Ambito proyecio
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Capitulo 2: Caracterizacion del paisaje

Los componentes del medio natural de la provincia de Madrid se combinan de diferentes maneras
para configurar un amplio mosaico de paisajes de sorprendente variedad. Esta apreciacién se explica
por el hecho de asentarse su territorio conjunto sobre las tres grandes unidades estructurales (silicea,
arcillosa y calcarea) que constituyen el relieve peninsular. Los viejos materiales paleozoicos del
occidente de la regidén, plegados durante la orogenia herciniana y desgastados por la erosién,
componen un escenario maduro, bien distinto del que se ha conformado en el sector oriental donde
sus relativamente jovenes rocas calizas mesozoicas fueron plegadas por la orogenia alpina y
esculpidas con formas agrestes. Separando estas dos modalidades de formas serranas se encuentran
las campifas y llanuras de la extensa cubeta central. Esta, colmatada durante las eras Terciaria y
Cuaternaria con sedimentos arcillosos, con arenas y margas, acoge en su sector septentrional al valle
del curso medio del rio Tajo, arbolada antesala de la dilatada planicie de La Mancha.

La diversidad de formaciones vegetales y de formas culturales que cubren estos ambientes,
contribuye finalmente a enriquecer el colorido abanico de paisajes madrilefios. En el caso que nos
ocupa, el ambito de estudio, en su casi totalidad, se encuadra en los escenarios paisajisticos de
transicion entre los paisajes conurbados de la gran area metropolitana y los paisajes manchegos, muy
caracteristicos del sur de la provincia de Madrid.

1. EL PAISAJE DE LA CUBETA SEDIMENTARIA CENTRAL

Entre los restos de la penillanura herciniana occidental y los relieves alpinos orientales, quedo
encerrada una extensa depresién interior a finales de la Era Terciaria. Durante los episodios mas
recientes de la historia geolégica, esta cubeta se fue rellenando paulatinamente de gravas, arenas,
arcillas, yesos, margas y calizas lacustres. La escasa compactacion de estos materiales ha facilitado
el rapido desarrollo del ciclo de erosién fluvial de la Era Cuaternaria sobre su superficie.

En la mitad septentrional de la cuenca del Tajo se han abierto amplias depresiones que constituyen
las campinas; los rios afluentes que las modelaron dejaron los estratos méas duros del techo de la
cubeta en resalte, formando los elevados paramos que festonean los bordes de la depresion.

La degradacion del encinar, que presidia de forma hegemoénica la cubierta vegetal de estas campinas
y planicies en el pasado, permitié el desarrollo de un monte bajo poblado de coscojares, romerales y
retamares. Todavia permanecen algunos pies de encina, intercalados en las tierras de labor o
formando pequefias agrupaciones residuales con su acompafamiento arbustivo. En las
inmediaciones de las poblaciones, las plantaciones de resinosas aportaron los recursos de biomasa
necesarios para abastecer las demandas de lefa de sus habitantes hasta la llegada de la
industrializacién. Pero el paisaje actual de esta cubeta sedimentaria terciaria y cuaternaria obedece
esencialmente al comportamiento de su multifacético componente cultural; todas sus variaciones
tienen un componente antrépico; no obstante, son las distintas actividades agropecuarias y los usos
urbanos quienes han sustituido a las formaciones del medio natural incorporando su impronta a la
morfologia de los escenarios paisajisticos.

El relieve presente, de origen sedimentario, se formé a finales del mioceno y esta constituido por un

bloque de formas estructurales horizontales. Destacan en su techo elevadas plataformas calizas de
escarpados bordes y en su base, valles anchos de topografia poco vigorosa.

10
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2. CLAVES DEL CARACTER PAISAJISTICO DE iNDOLE NATURAL

Las campinas de La Sagra resultan una de las mejores manifestaciones del paisaje campifiés del
centro de la Peninsula Ibérica. Estas campifas, modeladas sobre materiales sedimentarios de diversa
naturaleza, pertenecientes a la Cuenca de Madrid, conforman, en esencia, una armdnica sucesion de
lomas suaves integradas en extensos interfluvios, y compartimentadas por los cursos pertenecientes
a la red de drenaje del rio Guadarrama y, en menor medida, también incididas por otros cursos,
tributarios directos del rio Tajo, como es el caso del Arroyo del Guatén.

Su ocupacién mayoritaria es el secano y el vifiedo, siendo también destacable, por su extension, el
olivar.

El relieve general de esta comarca histérica forma una prolongada unidad campifiesa que
paulatinamente pierde altitud en sentido NO-SE. En efecto, las cotas mas elevadas se sitian a poco
mas de 670 m. en su borde general norte, mientras que la cota mas baja queda registrada por la
desembocadura del rio Guadarrama en el Tajo a unos 435 m.

La morfologia general del relieve de La Sagra responde a dos factores basicos; por una parte, su
estructura y caracteristicas litolégicas; por otra, la articulacién y desarrollo de la red fluvial. En este
sentido, el Arroyo del Guatén, paralelo a los rios Jarama y Guadarrama, ocupa una importante
alineacién estructural que separa los dos grandes ambitos litolégicos de La Sagra, con diferentes
tipos de suelo y diferentes capacidades de uso agricola; el situado en el extremo mas oriental de la
comarca, rico en materiales calizos y evaporiticos, y el central y occidental, considerablemente mas
extenso que el anterior, eminentemente detritico.

Los cursos fluviales son, en definitiva, los creadores del actual relieve de la comarca, si bien el
modelado derivado de la accion erosiva de la red de drenaje esta muy influido por las caracteristicas
litoldgicas de los materiales terciarios de este sector de la Cuenca de Madrid y por las estructuras
profundas del zécalo, que han condicionado decisivamente el trazado y estructura de la red de
drenaje.

Quizés sea la intensa y extensa ocupacion del suelo uno de los rasgos mas singulares del paisaje de
La Sagra. Los escasos enclaves ocupados por vegetacion natural o seminatural se situan
fundamentalmente en riberas de rios y arroyos y terrenos de elevada pendiente. La importancia de
estos enclaves residuales con vegetacién natural es grande en términos de conservacion de la
diversidad, también en la existencia de riberas vegetadas, normalmente con juncales, que aumentan,
ademas, la calidad estética y complejidad del paisaje.

En el secano predominan los cereales sobre todo en la parte de las campifias de La Sagra sobre los
mejores suelos, los luvisoles y vertisoles, salpicado por manchas de olivar que ocupan,
fundamentalmente, suelo de tipo cambisol.

En relacién con la vegetaciéon natural o silvestre, y en ausencia de grandes masas forestales
arboladas, sobre el paisaje de La Sagra se advierten escasos ejemplares maduros, mayoritariamente
encinas, y siempre aislados, asi como algunas arboledas de sombra plantadas para abrigo de las
pequefas edificaciones agrarias o pozos.

3. CLAVES DEL CARACTER PAISAJISTICO DE iNDOLE CULTURAL

La importancia histérica de esta comarca ha sido notable, en gran medida por el valor de sus
producciones agricolas, reflejadas en la etimologia de topénimo que la nombra. Asi, el origen del
término Sagra derivaria de la expresion arabe Al-Saqra, campo cultivado.

1
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De esta manera, el paisaje agrario de La Sagra contiene en su parcelario las trazas de su dilatada
historia. Su configuracién comienza a perfilarse en la Edad Media, a partir de la expansién de la
ocupacion cristiana mas alla del Tajo, si bien quedan pocos restos de las grandes propiedades que
tuvieron tanto la nobleza como la Orden Militar de San Juan del Viso, la Catedral de Toledo o la Corona,
en la diversidad del parcelario se pueden leer retazos de los distintos avatares que han sufrido estas
tierras, tales como la desamortizacién o la concentracién parcelaria.

En el siglo XVII se crean nuevos seforios, en general como consecuencia de la secularizacion de los
bienes del Arzobispado de Toledo o de las 6rdenes militares que devienen de realengo para ser
posteriormente vendidos por la Corona.

Asi, ya en el siglo XIX, las propiedades de la nobleza se encontraban muy debilitadas y, tanto las del
clero como las de la Corona, serian vendidas como bienes desamortizados, hecho éste que concentré
un gran numero de tierras en manos de grandes compradores. La desamortizaciéon supuso una
redistribucién de la propiedad de cierta importancia, pero no una distribucién de la superficie mas
equitativa. Por lo general, se puede decir que las propiedades del clero y de la Encomienda pasaron a
manos de pequenos propietarios, mientras que las del Patrimonio de la Corona fueron adquiridas en
grandes lotes.

El parcelario de La Sagra es heterogéneo, debido tanto a las condiciones fisiograficas como a los
avatares de la historia, incluida la aplicaciéon de la concentracion parcelaria. En general, es bastante
regular en las zonas mas llanas, rompiéndose esta regularidad en las vertientes de los rios.
Predominan las parcelas pequefas (entre 1y 3 ha), a veces en longueros, pero también hay zonas con
parcelas grandes (entre 50 y 100 ha) en grandes fincas privadas.

La inexistencia de caminos arbolados o cercados que rompan el horizonte verde o amarillo se debe
fundamentalmente a la reorganizacién de los campos después de la concentracion parcelaria, en
virtud de la cual, se modificaron tanto los linderos de las parcelas como la red de caminos e, incluso,
los cauces de los arroyos.

En relacion con el poblamiento, el espacio construido de La Sagra se caracteriza por su caracter
concentrado, con nucleos de tamafo variable en funcién de su importancia y representatividad
comarcal.

En la actualidad, y como hecho cierto, la presencia cercana de la capital de la nacién ha borrado, en
gran parte, la huella de los siglos pasados donde las actividades primarias: agricultura, ganaderia y
aprovechamientos forestales eran la base de la socioeconomia de las comarcas madrilefio-
manchegas.

Si bien esto ha quedado impreso en el caracter de Madrid y es la raiz, en gran medida, del patrimonio
cultural y paisajistico que disfrutamos en la actualidad, no es menos cierto que, la enorme presién
urbana de la capital y su area metropolitana ha modificado profundamente el territorio y el caracter
paisajistico con actuaciones del tipo de las que se citan a continuacién:

- Grandes areas urbanas consolidadas de urbanizacion difusa desde la periferia urbana de
Madrid hacia las areas rurales.

- Parques tecnoldgicos, tematicos y grandes superficies comerciales.

- Grandes infraestructuras de transporte terrestre: autovias, autopistas, ferrocarril, etc.

- Grandes infraestructuras de transporte aéreo: aeropuertos y aerédromos.

- Infraestructuras para el transporte de la energia y de telecomunicaciones.

- Areasindustriales y de gestién de residuos y aguas residuales.

- Canteras y graveras.
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La consecuencia de todo este proceso transformador es la banalizacién del paisaje y la pérdida
progresiva de sus condiciones identitarias por suplantacién de lo rural-natural por lo urbano, tal y
como ocurrié en los afos 70 y 80 del siglo XX.

En el ambito que nos ocupa, las dindmicas mas extendidas proceden en general de la pérdida de
intensidad productiva cerealistica de los paisajes agricolas de las campinas, aunque con el matiz de
ciertas dindmicas de estabilidad, incluso progresion, de determinados cultivos como el olivar y el
viiedo, que mantienen con sorprendente calidad muchos de los escenarios del area.

En la actualidad, los procesos de urbanizacion estan, en general, bastante acotados a los entornos y
proximidades de los nucleos ya urbanizados, sin los niveles de incidencia paisajistica que se
observaron hace decenios con la proliferacion de las llamadas urbanizaciones ilegales en rustico. No
obstante, las bajas densidades que dominan en bastantes desarrollos edificatorios, la extensién
creciente de grandes superficies comerciales y de servicios, y el desarrollo de las grandes
infraestructuras profundizan en la suplantacién y fragmentacion de los paisajes, dificultando ademas
cada vez con mas fuerza el acceso publico a los mismos.

La superficie agricola se reduce, pues, en los espacios de aglomeracién urbana (determinados
paisajes de campifa y llanos y, en menor medida, vegas periurbanas..) y el paisaje pierde con
frecuencia su caracter productivo, dando paso a eriales a pastos y retamares; en ellos proliferan
ademas pequenas edificaciones, naves, vertederos sin control, etc. que provocan una rapida pérdida
de sus valores naturales y culturales. Todo ello acarrea un proceso de pérdida de identidad y de
fragmentacion por la sobreimposicion de nuevos elementos que afecta al paisaje original; y en
paralelo, creacién de nuevos paisajes urbanos, banales y de elevada homogeneidad funcional.

4. UNIDADES DE PAISAJE

Unidades y subunidades
paisajisticas
D Ampbito de estudio para el paisaje
:‘ Ambito espacial del proyecto
Unidades de paisaje

Campifias y cerros del sur metropolitano
- Conurbaciones urbanas

Llanos del sur metropolitano
Subunidades
[ 00. Nicleo de Parta

40.1. La Sagra Madrilefia

40.2. Labores de Torrején de Velasco

40.4. Llanos de la Polvoranca

40.6. Llanos de Humanes

41.1. Cerro de los Batallones

41.8. Campifias grises al oeste de Pinto

Figura 7. Unidades y subunidades de paisaje. Fuente. Comunidad de Madrid y Elaboracion propia.

13



N

ERGON A42 se localiza en la Unidad de Paisaje de “Llanos del Sur metropolitano” y especificamente
dentro de la subunidad “Labores de Torrejon de Velasco”.

Llanos del Sur metropolitano

El ambito del proyecto de actuacidon se engloba por completo en esta unidad. Se presenta sobre llanos
conformados sobre materiales sedimentarios detriticos en el interfluvio Guadarrama-Jarama, justo
al Sur del area metropolitana, ocupando el espacio entre el continuo urbano y el limite con la provincia
de Toledo. Se trata de un relieve de planitud perfecta, con pendientes muy suaves, casi inexistentes
gue se localiza entre los 650 m y los 725 m., sobre las arcosas feldespaticas de la facies Madrid, de
tonos ocres claros.

Un rasgo geomorfoldgico de interés paisajistico resulta de la nula pendiente, que favorece los
encharcamientos estacionales (navas), favorecidas por las manifestaciones exorreicas del acuifero
detritico. En cuanto a los usos del suelo, el predominio es casi absoluto de cultivo de labor de secano
(cereales de invierno) con algunos enclaves de regadio asociados a pequenas huertas locales. Son
frecuentes, también, las manchas de cultivos lefiosos (vifiedos y olivares), muchos de ellos en
abandono. El marco parcelario posee una elevada fragmentaciéon (longueras), sin cierre fisico entre
parcelas.

En la organizacion del sistema de asentamiento predomina el ambiente urbano y periurbano
asociado a la gran metrépoli.

En relacién con los aspectos visuales, se trata de un paisaje caracterizado por una elevada
fragmentacion y desorganizacién, en el que los Unicos telones de fondo resultan de los bordes
urbanos de los grandes nucleos que lo bordean.

S it 2 e L WA
Figura 8. Unidad de paisaje: Llanos del Sur Metropolitano. Fuente. Google Earth.
Labores de Torrejon de Velasco (40.2.)
La subunidad se corresponde a una zona llana, a lo sumo campifa alomada ubicada al Este de Torrejon

de Velasco, y surcada por la red de drenaje asociada al arroyo de Guatén, que conforma su limite
oriental. El proyecto de actuacion se engloba integramente en dicha subunidad.
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5. RUTAS Y SENDAS PAISAJISTICAS

Rutas y sendas paisajisticas

D Ambito de estudio para el paisaje
I:l Ambito espacial del proyecto

Ruta basica ciclista de la Comunidad de Madrid

Rutas y sendas paisajisticas identificadas

== == De importancia regional
————— De importancia comarcal

De importancia local

«,'\4.‘1 Camy

o

Figura 9. Rutas y senderos paisajisticos identificados en el dmbito de estudio. Fuente. Elaboracion propia.

En el ambito de estudio se han identificado dos rutas de importancia regional asociadas a la presencia
de Sendas Verdes de la Comunidad de Madrid:

- Rutas por la Sagra Madrilefa: Cuenca del Guatén (Torrején de Velasco - Valdemoro - Pinto -
Torrejon de Velasco)

- Rutas por la Sagra Madrilena: Llanos del Rayo (Cubas de la Sagra - Torrejon de Velasco -
Humanes de Madrid - Griidn - Cubas de la Sagra)

Estas dos rutas coinciden con el Itinerario 3 de la Red Basica Ciclista de la Comunidad de Madrid y con
la Ruta Grindn - Valdemoro de CiclaMadrid.

También se han identificado diferentes rutas que forman parte de una red de itinerarios a nivel
comarcal: Descubre tus canadas. Vias Natura: Rutas por la Sagra madrilefia, Sendas de Madrid
BirdWatching, Caminos naturales de Madrid y Rutas Aracove

Las rutas de importancia local identificadas corresponden a aquellas que resultan destacadas por las
fuentes de informacidn municipales y se identifican en el siguiente plano.

6. AREAS DE INTERES PAISAJISTICO

se identifican a continuacién las areas sensibles de interés que se hayan relacionadas con los
escenarios asociados a los enclaves e hitos paisajisticos de mayor singularidad, las vistas desde los
miradores y los propios suelos reconocidos por el planeamiento urbanistico:

Enclaves naturales de calidad singular

- Monte de utilidad publica “Bomberos de Castilla”
15
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- Cerro de la Cantuena
- Cerro de los Batallones
- Masas arboladas
Hitos visuales
- Iglesia de Nuestra Senora de la Asuncion
- lglesia de San Esteban Protomartir
- lglesia de San Cristébal Martir
Hitos paisajisticos singulares
- Ermita de Nuestra Sefiora de la Soledad
- Castillo de Puiioenrostro
- Ermita de San Nicasio de Rouen
- Ermita de San Isidro Labrador
Elementos singulares del relieve
- Lechos, cauces y fondos de valle
- Navas
- Cantiles, cornisas y cortados rocosos
- Cerros y cabezos
Miradores

- Cuencas visuales de los miradores y puntos de observacién cualificados a una distancia
maxima de 1000 m.

Proteccion urbanistica

- Suelos no urbanizables protegidos por su interés paisajistico

Como se puede ver, para la delimitacién de algunas de estas areas de interés, se ha optado por utilizar
un criterio visual, es decir, las areas sensibles relacionadas con estos enclaves se construyen
mediante la adicidn de sus propias cuencas visuales, como referentes de dichos hitos perceptivos:
- Enclaves naturales singulares, se incluyen sus perimetros sin atender a sus cuencas visuales.
- Hitos visuales, se incluyen sus cuencas visuales a un maximo de 1000 m.

- Hitos paisajisticos singulares, se incluyen sus cuencas visuales a un maximo de 500 m.

- Elementos singulares del relieve, se incluyen sus perimetros sin atender a sus cuencas
visuales.
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- Miradores, se incluyen sus cuencas visuales a distancias cortas (maximo de 1000 m).
- Proteccién urbanistica, se incluyen sus perimetros sin atender a sus cuencas visuales.

De este modo, las areas de interés que seran tenidas en cuenta en la modelizacién del mapa de calidad
ambiental son las siguientes:

v 7 E 3 T
Areas de interés paisajistico R P
D Ambito de estudio para el paisaje i
:l Ambito espacial del proyecto

Enclaves naturales e hitos del paisaje

- Enclaves de cardcter natural

Elementos singulares del relieve Pl Lag Nacioneg

Hitos visuales
irifiofn
W Hitos smgulares ;

Fico b Aplins

Cuenca visual (500 m) de los hitos visuales

Cuenca visual (500 m) de los hitos singulares

Elementos cualificados parala percepcidén

¥  Miradores identificados

3 - Cuenca visual (1000 m) desde los miradores

Suelos no urbanizables con proteccién

-
1 J Por su valorfinterés paisajistico

e 13 Wik

Unb. 10 P o 50 " Panarin g R

Ugana L
ool s Mg ihlea

Figura 10. Areas de interés paisajistico en el dmbito de estudio (5 km). Fuente. Elaboracién propia.
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Capitulo 3: Determinacion de impactos

En este capitulo se identifican y valoran los efectos sobre el paisaje. Se ha tomado como referencia
el Estudio de Impacto Ambiental presentado como Documento 3.

Se analizan los siguientes efectos potenciales sobre el paisaje:

Alteracién del espacio percibido

Afeccién sobre la calidad paisajistica

Efecto barrera sobre lugares de observacion
Efectos sobre fragilidad paisajistica

Efectos acumulados sobre el paisaje

I NINIES

1. ALTERACION DEL ESPACIO PERCIBIDO

- La localizacion futura del Parque Logistico resulta extraordinariamente visible, ya que el
77.51% de su superficie se halla sobre espacios de intervisibilidad muy alta/alta.

- Una vez construido el Parque, la altura de sus edificaciones alteraran el espacio percibido en
el entorno de la actuacion, de modo que las zonas de mayor intervisibilidad se concentraran,
en ese momento, en la posicion de los edificios, mientras que las zonas aledafas sufren el
efecto barrera de éstos.

- Enelcaso de laintervisibilidad ponderada, el efecto barrera mas notable se produce sobre el
borde del ndcleo de Torrejon de Velasco en la direccién visual norte (hacia Parla).

En sintesis, los efectos relativos a la alteracién del espacio percibido en fase de construccién
resultan COMPATIBLES, ya que se asimilan a la situacién temporal en el que se producen los
movimientos de tierra, que no constituyen, por si, una barrera visual de relevancia, considerandose
que estos son de intensidad baja, localizados, directos, simples, temporales, reversibles y
recuperables

En fase de explotacion, los efectos relativos a la alteracion del espacio percibido se consideran
MODERADOS, al entenderlos de intensidad media, localizados, directos, simples, permanentes,
irreversibles y recuperables

Por su parte, en fase de desmantelamiento, la recuperacién de las condiciones originales de los
terrenos supondra un impacto POSITIVO al permitir la recuperacion del escenario paisajistico de la
campina situada en el entorno del nucleo de poblaciéon de Torrején de Velasco.

2. AFECCION SOBRE LA CALIDAD PAISAJISTICA

- Lacalidad paisajistica sobre la que se localiza el proyecto resulta muy baja/baja en un 83,44%
de su superficie como consecuencia de su posicidn en el espacio de transicién entre el borde
sur metropolitano y el inicio de la comarca de La Sagra.

- La presencia continua del circuito eléctrico de 400 kV Moraleja-Morata con sus apoyos de
mas de 50 metros de altura, las plataformas elevadas ferroviarias del trazado del AVE y el
puente de la R-4, y los grandes volumenes de la edificaciéon de borde de Parla, conforman un
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escenario fuertemente perturbado, con una elevadisima contaminacién visual y con una
pérdida absoluta de la identidad propia del paisaje agrario de la comarca La Sagra.

- La situacién pre-operacional del entorno de ERGON A42, por tanto, se enmarca sobre la
realidad de un paisaje muy fragmentado por la interseccion dispar de elementos lineales de
gran potencia visual como son las plataformas elevadas del AVE y de la R4, los tendidos
eléctricos de alta tension de REE y el trazado de la propia carretera M-404, resultando un
paisaje relicto de lo que en su dia debieron ser las grandes llanuras esteparias de La Sagra. Es
por ello que, la inherente pérdida de calidad paisajistica asociada a la implantaciéon de un
parque logistico debe ser tenida en cuenta en relacién con la calidad paisajistica y
contaminacién visual preexistente.

En sintesis, los efectos sobre la calidad paisajistica en fase de construccion resultan
COMPATIBLES-MODERADOS., considerandose que estos son de intensidad baja-media, localizados,
directos, simples, temporales, irreversibles y recuperables.

En fase de explotacidn, los efectos sobre la calidad paisajistica se consideran COMPATIBLES-
MODERADOS, al entenderlos de intensidad baja-media, localizados, directos, acumulativos,
permanentes, irreversibles y recuperables.

Por su parte, en fase de desmantelamiento, la recuperacién de las condiciones originales de los
terrenos supondra un impacto POSITIVO al permitir la recuperacion del escenario paisajistico de la
campifa situada en el entorno del nucleo de poblaciéon de Torrején de Velasco.

3. EFECTO BARRERA SOBRE LUGARES DE OBSERVACION

- El efecto barrera producido desde el trazado de la A-42 no resulta demasiado relevante y se
reduce a las zonas interiores al Parque Logistico y algun otro espacio visualmente muy alejado
de la presencia del Parque, pero sin llegar a afectar a ningun escenario singular o telén de
fondo relevante.

- Desde el trazado de la R4, la intromisidn visual de las naves en el escenario percibido resulta
de una menor magnitud como consecuencia de la alta contaminacién visual de las vistas al
resultar el trazado de la autopista paralelo a la catenaria de la linea ferroviaria del AVE.

- El mayor efecto barrera se produce desde el trazado de la m-404 que, ademas, actia como
borde urbano de Torrejon de Velasco, impidiendo, las naves, la percepcion de la campifa hacia
Parla. En cualquier caso, se trata también de un escenario muy perturbado por la interferencia
provocada por las lineas eléctricas, fundamentalmente.

- Los escenarios percibidos desde la M-410 y la M-419 no se ven afectados por la construccién
de ERGON A42

- Enrelacién con las Sendas Verdes y Rutas Ciclistas de la Comunidad de Madrid, se identifica
la afeccién por efecto barrera en tramos concretos en los que estos caminos interfieren con
la ordenacidn propuesta para el Parque, pero por lo general, mantienen su buena relacién
visual con la campifa, sobre todo en las zonas en las que ésta muestra la mayor calidad
paisajistica.

- En relacion con las Sendas BirdWatching, no se identifica afeccion alguna sobre las
direcciones visuales de avistamiento de las aves.

- Enconclusidn, las naves logisticas supondran un efecto barrera sobre el paisaje abierto de las
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campinas, limitando el campo visual de este espacio abierto y provocando que sean
precisamente las construcciones logisticas las que adquieran protagonismo en la escena en
planos cortos o medios, de manera que el efecto de apantallamiento se cebara sobre el
entorno inmediato de las mismas. En general, la disposicion de las naves rompera el paisaje
desfigurando las perspectivas de los viarios cercanos a Torrejon de Velasco y los caminos que
distribuyen el parcelario agricola, usado en ocasiones como soporte de sendas paisajisticas

En sintesis, el efecto barrera sobre lugares de observacién con incidencia paisajistica en fase de
construccioén resulta COMPATIBLES, entendiendo que éste no se produce hasta la finalizacién de la
construcciéon de las naves logisticas y considerando que éste es de intensidad baja, localizado,
directo, simple, temporal, irreversible y recuperable.

En fase de explotaciodn, el efecto barrera sobre lugares de observacién con incidencia paisajistica se
considera MODERADO, considerando que éste resulta de intensidad media, localizado, directo,
simple, permanente, irreversible y recuperable.

Por su parte, en fase de desmantelamiento, la recuperacion de las condiciones originales de los
terrenos supondra un impacto POSITIVO al permitir la recuperacion del escenario paisajistico de la
campifa situada en el entorno del nucleo de poblacién de Torrején de Velasco.

4. EFECTOS SOBRE LA FRAGILIDAD PAISAJISTICA

- La fragilidad paisajistica antes de la construccion del Parque Logistico resulta muy
heterogénea, debido a la gran fragmentacién existente sobre los escenarios de la campina
cerealistica, de alta accesibilidad visual por su topografia, pero con una calidad paisajistica
muy condicionada por la presencia de usos e infraestructuras que producen una alta
contaminacion visual y la banalizacion del paisaje rural tradicional.

- Todo ello deriva en una fragilidad baja-media sobre la localizacidn del proyecto que permite
una mejor integracion del mismo sobre los actuales escenarios paisajisticos: su armonizacién
resulta mas facil ya que el territorio intermedio entre Torrején de Velasco y Parla presenta un
paisaje mas propio de entorno urbano que de entorno rural.

- Enla situacion post-operacional, la fragilidad paisajistica disminuye en el entorno del propio
Parque Logistico y aumenta a partir del arroyo del Camino de Madrid como consecuencia del
aumento de la calidad paisajistica esperada por la creacién de la zona verde arbolada de
amortiguacién en la ribera derecha del arroyo, siempre y cuando esta cumpla su funcién de
apantallamiento de los usos logisticos.

En sintesis, los efectos sobre la fragilidad paisajistica en fase de construccion resultan
COMPATIBLES-MODERADOS, considerandose que estos son de intensidad baja, localizados,
directos, acumulativos, temporales, irreversibles y recuperables.

En fase de explotaciodn, los efectos sobre la fragilidad paisajistica se consideran COMPATIBLES-
MODERADOS, al entenderlos de intensidad baja, localizados, directos, acumulativos, permanentes,
irreversibles y recuperables.

Por su parte, en fase de desmantelamiento, la recuperacion de las condiciones originales de los
terrenos supondra un impacto POSITIVO al permitir la recuperacion del escenario paisajistico de la
campifa situada en el entorno del nucleo de poblaciéon de Torrején de Velasco.
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S. EFECTOS ACUMULADOS SOBRE EL PAISAJE

- La colmatacion de los suelos urbanizables previstos por los Planes Urbanisticos de Torrejon
de la Calzada y Torrejon de Velasco acrecienta, aln mas si cabe, la configuracién de paisaje
urbano o metropolitano frente al paisaje rural que un dia fue, de tal manera que la
construccion de ERGON A42 se producira sobre un contexto paisajistico muy afectado por la
presencia de otros usos que alteran la calidad del paisaje, mejorando, por tanto, su
“integracion”.

- Encualquier caso, hay que reconocer que con anterioridad a la proliferacién de los elementos
gue dieron lugar a la alta contaminacion visual de la zona, la campina situada al norte del
nucleo de Torrejon de Velasco resultaba extraordinariamente adecuada para la percepcién de
las cualidades estéticas de la Campifna de La Sagra debido a su topografia y la extraordinaria
amplitud visual de su cuenca.

En conclusion, los efectos acumulados sobre el paisaje en fase de construccidon resultan
COMPATIBLES-MODERADOS, considerandose que estos son de intensidad baja-media, localizados,
directos, acumulativos, temporales, irreversibles y recuperables

En fase de explotacion, los efectos acumulados sobre el paisaje se consideran MODERADOS, al
entenderlos de intensidad baja, extension parcial, directos, acumulativos, permanentes, irreversibles
y recuperables

Por su parte, en fase de desmantelamiento, la recuperacion de las condiciones originales de los
terrenos supondra un impacto POSITIVO al permitir la recuperacion del escenario paisajistico de la
campifa situada en el entorno del nucleo de poblacién de Torrején de Velasco.
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Capitulo 4: Medidas de integracion paisajistica

1. INTRODUCCION

Este capitulo tiene por objeto presentar los objetivos de integracidn paisajistica del proyecto ERGON
A42, asi como la descripcién de las medidas concretas para llevarlos a cabo.

Se puede definir la integracion paisajistica como aquellas “medidas que forman parte del proyecto y
gue estan encaminadas a la implantacién, ejecucidn y gestion del mismo fusionandolo con el lugar de
manera armoénica’.

Se trata de la cualidad que tiene un proyecto de formar parte de un paisaje, considerado en todos sus
aspectos y facetas. La integracién, por tanto, consiste en considerar el proyecto como un elemento
gue pasa a formar parte de los procesos ambientales, que son la base del paisaje, de la ocupacién y
utilizacién humana que convierte un espacio geografico en territorio y de la estructura escénica y
visual del paisaje. Se considera una buena integracién de un proyecto en el paisaje aquélla que
establece, mantiene y consolida las facetas ambientales, territoriales, escénicas y estéticas del
paisaje. ?

2. OBJETIVOS DE INTEGRACION PAISAJISTICA

A nivel general se tiene como objetivo crear un lugar que se ordena en buena vecindad con su entorno
y establece relaciones equilibradas con el territorio, minimizando su impacto y aportando valor al
sistema ambiental y al tejido social.

Se han definido seis objetivos especificos, cada uno de los cuales viene acompanado de una serie
de medidas de integracion paisajistica.

Objetivos especificos:

1. Escoger los emplazamientos mas idéneos para el desarrollo de estas actividades,
racionalizando la ocupacién del suelo.

2. Minimizar las afecciones sobre el medio manteniendo la funcionalidad de los ecosistemas.

3. Integrar los elementos estructurales del territorio tales como los caminos, los elementos
patrimoniales o los aspectos ligados a los valores perceptivos y etnograficos, en el disefio de
la propuesta, poniendo en valor los rasgos caracteristicos del paisaje.

4. Establecer una continuidad y complementariedad funcional y ecoldgica de los poligonos con
su entorno.

5. Crear un entorno ambiental de calidad al servicio de los empleados y demas usuarios.

6. Potenciar la eficiencia, desde el punto de vista ambiental, y la capacidad estética de los
nuevos edificios e instalaciones.

1 Guia de integracién paisajistica de los poligonos industriales y parques empresariales de Cantabria. 2010.
Gobierno de Cantabria. Consejeria de Industria y Desarrollo Tecnolégico. SICAN

2 Guia para la elaboracién de Estudios de Integracidn Paisajistica en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.
Departamento de Medio Ambiente, Planificacién Territorial y Vivienda. 2016
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3. MEDIDAS DE INTEGRACION PAISAJISTICA

Las medidas de integracion paisajistica son las acciones especificas que se derivan de los objetivos y
que han de implementarse en el desarrollo del proyecto y que estdn encaminadas a evitar, reducir o
corregir suimpacto paisajistico, a mejorar el paisaje y la calidad visual del entorno o bien a compensar
aquellos efectos negativos. A continuacién, se presenta cada uno de los objetivos especificos con
las diferentes medidas de integracion paisajistica propuestas. En total se presentan 28 medidas.

OBJETIVO 1 (0B1): Escoger el emplazamiento mas idoneo para el desarrollo del parque
logistico

Involucra un amplio andlisis de las variables del territorio en el que se implanta la actuacién.
Incorpora un estudio de las distintas alternativas, tanto de ubicacién como de proyecto, para
garantizar la mejor eleccion. En la alternativa elegida el lugar y la actuacién se complementan mejor
y conlleven un uso mas racional de los recursos desde el punto de vista de su repercusion en clave
de sostenibilidad global.

Se busca fomentar un uso racional del suelo y los recursos y evitar la ocupacién y afeccién sobre
los espacios naturales.

MEDIDAS DE INTEGRACION PAISAJISTICA

M1.1 | Eleccion de la alternativa mas idénea para el desarrollo del parque

Dentro del disefio de alternativas, se ha escogido la alternativa donde la viabilidad técnica
y ambiental quedan garantizadas y la localizacién supone una alta capacidad de acogida.

Escala territorial

El area elegida para el desarrollo de ERGON A42 es dptima para la localizacion de actividades
logisticas. Su localizacion es estratégica en relacion con las zonas logisticas y de distribucion del
entorno regional. El proyecto sobrepasa los limites administrativos de la Comunidad de Madrid,
situandose en un marco territorial suprarregional, apoyado en una estructura radial de
infraestructuras de comunicacién desde el centro de la Peninsula hacia los nodos exteriores,
pudiendo resolver la falta de actividades en Castilla- La Mancha, actuando como una charnela de
relacién y equilibradora del area. Cuenta con una gran accesibilidad debido a unas excelentes
comunicaciones y a su ubicacion privilegiada entre la A-42 y R-4. Se han configurado claros
accesos viales al proyecto que permiten vertebrar sus comunicaciones e integrarlo en el entorno.

ZONAS LOGISTICAS
Y DE DISTRIBUCION|

Escala local

Se ha elegido el emplazamiento con la mejor capacidad de acogida, buscando excluir aquellas
zonas que presentaban un alto grado de vulnerabilidad y/o una aptitud insuficiente para las
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necesidades del proyecto. Se han tenido en cuenta los condicionantes asociados a la superficie, la
forma, la concordancia con el planeamiento y el catastro y la mayor o menor cercania a nudos de
conexion con las infraestructuras de transporte.

En cuento a la extensién, se han tenido en cuenta los estudios previos y la demanda real para
ajustar el tamano del parque logistico y con ello evitar la problematica asociada a los espacios
industriales parcialmente desocupados. Se ha desarrollado un profundo andlisis de alternativas
siendo la alternativa Sur-11la que presentaba una mayor viabilidad técnica y ambiental.

ALTERNATIVA ELEGIDA

. Alternativa Sur-1
Z[ Huella prevista de Ia edificacion [ Servicios Intemos del Parque - Reserva de suelo

| Uso previsto [T ] senvicios Extemos del Parque Ruta Ciclista
| Logistico Avanzada - Inkerior qu -
I ogistico o industrial Auxiter [N Comunicacién Exteror del Parque [l Amoriguacion Vegetal Perimeal

| Oficinas y Formacién [ Baisa de Laminacion

Alternativa Norte-1

= i eateacer [0
Uso previst I o eocin i i Pae
|

[
-

Alternativa Sur-1

F =

Uso previsto
=
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M1.2

ADAPTACION DEL PARQUE LOGISTICO A LA TOPOGRAFIA EVITANDO IMPORTANTES
MOVIMIENTOS DE TIERRAS

Con el objetivo de mantener el sistema ambiental y territorial, se ha buscado escoger un
emplazamiento con topografia sensiblemente plana que evitara importantes movimientos
de tierras. Se ha buscado que el proyecto se adapte a la topografia y no al revés.

La propuestainvolucra ligeros movimientos de tierras para asegurar la necesaria planeidad,
pero manteniendo un sistema hidrolégico natural para la evacuacion de las aguas de
escorrentia.

Se equilibra en el disefo del proyecto las tierras removidas con las aportadas.
A lo largo de todo el parque se busca la continuidad transversal y longitudinal de manera

que pueda accederse de forma natural a lo largo de los viales del nuevo parque logistico,
asi como por la conexion con el casco urbano

SECCION PARQUE LOGISTICO

/\\/

IMAGEN TERRENO

P S ————
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OBJETIVO 2 (0B2): Minimizar las afecciones sobre el medio manteniendo la funcionalidad de
los ecosistemas.

Se busca minimizar las afecciones sobre el medio natural y el medio urbano. Al localizarse el
proyecto cercano al limite norte del casco urbano de Torrejon de Velasco se proponen medidas
para una adecuada integracién paisajistica. En referencia al medio natural, el proyecto busca evitar
efectos significativos sobre laintegridad y funcionalidad de los ecosistemas, evitando la ocupacién
de los espacios naturales reconocidos y buscando favorecer la conectividad de los ecosistemas
garantizando los movimientos de especies y flujos migratorios, Se evitara la utilizacién de especies
invasoras que puedan causar efectos negativos sobre otras especies.

MEDIDAS DE INTEGRACION PAISAJISTICA

M2.1 LOCALIZACION EVITANDO AFECCIONES A ESPACIOS DE INTERES NATURAL

La localizacién del proyecto ha tenido en cuenta el no afectar espacios de interés
natural Su localizacién al Sur del arroyo Camino de Madrid, busca no afectar a la
avifauna y evitar el “Corredor de la Sagra” que une mediante habitats propicios
para aves esteparias, los Parques Regionales “Curso medio del rio Guadarrama” y
el Parque Regional del Sureste.

| Carredores principales

» f” D ERGON A42

i

1 ;
j,a“lldMilCamfa

i
b
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M2.2 CREACION DE PANTALLAS VEGETALES

EL parque logistico linda por el SE con un poligono industrial con el cual queda
integrado. Por su lado SO linda una zona residencial (actual y futura) y por el NE con
el arroyo camino de Madrid. Debido a la topografia suave del terreno, cualquier
actuacion que se realice quedaria visualmente expuesta la zona residencial y el
arroyo. La medida de integracién busca establecer a través de la vegetacion y el
modelado del terreno, un espacio de transicién y de pantalla visual desde estos
espacios hacia las parcelas de uso logistico, de forma que se reduzca su impacto
visual desde los principales puntos de observacion. La plantaciéon de vegetacion
arbdrea y arbustiva busca incidir sobre el grado de visibilidad, asi como sobre la
valoracion de su vision. También se busca que estas pantallas vegetales actuen
como barrera acustica.

%

=

Imagen del parque logistico y pantalla vegetal hacia M404
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M2.3 INTEGRACION DEL PAISAJE NATURAL Y ARTIFICIAL EN UN ECOSISTEMA
URBANO

El proyecto propone la integracién del paisaje natural y del paisaje artificial dando
lugar a un sistema hibrido e interconectado, un ecosistema urbano.

El Paisaje Natural estd compuesto por el sistema ambiental natural basico, es el
elemento de transicidn entre el espacio abierto del entorno y el Parque Logistico y, por
ello, de integracién, asi como su caracter de espacio de bienestar fisico y mental, tanto
€n su uso como en su percepcion. El paisaje natural del proyecto integra al arroyo del
Camino de Madrid, para el que se proyecta su restauracién y mejora, creando un
corredor ambiental que configure la fachada Noreste del Parque. Se busca el
mantenimiento de este cauce de la manera mas natural posible, evitando su
canalizacion o regularizacion de su trazado.

El paisaje artificial es el espacio publico conformado por la urbanizacién y edificacién.
La definicion de los espacios publicos en el Parque ha estado sujeta a dos
consideraciones principales: la necesidad de ordenar naves bajas de gran superficie
en planta, la organizacion de los flujos de movilidad y la adecuada integracién con el
entorno.

el

PAISAJE ARTIFICIAL PAISAJE NATURAL
- Anillo verde =+ Caminos existentes
- Areas veedes interiores WVia ciclista CM

[ via Pecuaria fcontinuacion)  ++++  Via pecuarias

[ via ddista {continuacién) = Aroyos
Red ciclista y peatonal

Encharque del Guatén

=

Se dotara a Torrejon de Velasco con un nuevo parque de aproximadamente 255.000 m2, y como
extensidn de los ya existentes dentro del casco urbano y que estara conectado con las
principales infraestructuras verdes del entorno territorial.
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M2.4 INTEGRACION DEL ARBOLADO EXISTENTE EN EL DISENO DEL ESPACIO.

Se han analizado los elementos del paisaje tales como setos, arbolado y relieve y
se han integrado en la estrategia de disefio general del parque logistico.

Algunos arboles existentes se han respetado e integrado en el disefo de las zonas
verdes y espacios libres. Se han preservado un total de 20 ejemplares en las zonas
de amortiguacidny al interior del parque logistico. Seran trasplantados 7 ejemplares
de olivo que se utilizaran en zonas de jardineria, sobre todo en las nuevas glorietas
y enlaces.

£
- Aoy de Bt
rmm—s

e

Cacerories

ontaniita
LEYENDA

Arbolado afectado
© 14 gl e
© 20 cemples 3 pIsCUar 0 s Zonas de anoriguacin

©  Tciemplres 3 rasplans

v

La Esparraguera

Torrején
de Velasco

Torrejon
de Velasco

Table de preservacion de ejemplares arbéreos.

- . Nombre Diametro | Altura | Numero de
Codigo | Especie A -
cientifico (cm) (m) ejemplares

ES12 Alamo Populus alba 50 8 7
blanco

ES13 Almendro | Prunus dulcis 20 5 2

ES14 Almendro | Prunus dulcis 10 2 1

ES21 Morera Morus alba 60 6 1
blanca

ES22 Pino Pinus ) 60 0 1

carrasco halepensis

ES24 Morera Morus alba 60 7 1
blanca

Es25 | Morera | virusalba 30 3 1
blanca

ES26 Higuera Ficus carica 20 2 1

ES48 Pino Pinus . 50 8 2

carrasco halepensis

ES49 Alamo Populus alba 25 7 1
blanco

ES55 Morera Morus alba 90 5 1
blanca

ES56 Morera Morus Alba 70 5 1
blanca
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OBJETIVO 3 (OB3): 3. Integrar los elementos estructurales del territorio

Integrar los elementos estructurales del territorio tales como la red viaria, los caminos, los
elementos patrimoniales o los aspectos ligados a los valores perceptivos y etnograficos, en el
disefio de la propuesta, poniendo en valor los rasgos caracteristicos del paisaje. Se buscara la
integracion con las redes de infraestructuras existentes.

MEDIDAS DE INTEGRACION PAISAJISTICA

M3.1 INTEGRACION DE SENDAS, CAMINOS Y VIAS PECUARIAS

El proyecto busca conectarse e integrarse con las diferentes sendas, caminos y
vias pecuarias. Estos elementos del paisaje natural penetraran por los zonas
verdes y espacios publicos creando corredores vegetados que contribuyan a la
continuidad del sistema ambiental y a la calidad del espacio. Esto permite
configurar una red de espacios libres y zonas verdes al interior y el exterior del
Parque Logistico. Los diferentes caminos existentes se conectan con el anillo
verde perimetral y se permite la continuidad de las vias pecuarias y la red de via
ciclista de la Comunidad de Madrid. Se establece una amplia red que conecta el
territorio municipal y a su vez se integra con la red de infraestructuras verdes del
entorno regional

El proyecto también propone mejorar la relacién con los actuales caminos,
incidiendo en la mejora de su trazado en los puntos de conexiéon con el parque
logistico.

- 5 .
5 +

= 3 & *s.

7 . e s

®
. .
-' .. Y
] . - . 5 v
-.' & . - Zona verde I:] Via ciclista (continuacién) ~ ===* V\as‘pecua(las y via ciclista 7 5 N
) 7 s ) ==ss  Caminos existentes ' 5
=) [ Balsa laminacion [ viario Externo ¥
- Ambito Ergon Ad2 &
L3 Via Pecuaria Red ciclista y peatonal Fo 5 %
", [ | yp I.__1 Proysctos complementarios ".‘ g
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M3.2

INTEGRACION CON LAS INFRAESTRUCTURAS VERDES DEL ENTORNO

La Estrategia Nacional de Infraestructura Verde y de la Conectividad y
Restauracion Ecoldgicas es el documento de planificacion estratégica que regula
la implantacion y el desarrollo de la Infraestructura Verde en Espafna. Concibe la
Infraestructura Verde como wuna red ecoldgicamente coherente vy
estratégicamente planificada de zonas naturales y seminaturales y de otros
elementos ambientales, disefiada y gestionada para la conservaciéon de los
ecosistemas y el mantenimiento de los servicios que nos proveen. Dentro del
Estudio de Impacto Ambiental se han identificado aquellos elementos que
integran la red de Infraestructura verde del entorno del proyecto en Torrejon de
Velasco. Estos elementos incluyen: el Encharcamiento del arroyo Guatén, las
sendas BirdWatching, la red basica de vias ciclistas de la Comunidad de Madrid y
las zonas focales de distribucion de la avutarda comun y el sison.

Tal y como se detalla en la medida M2.1 de integracion del paisaje natural y
artificial en un ecosistema urbano, Ergon A42 busca integrarse con las
infraestructuras verdes del entorno.

NN LOS| MOros ¢ W
y)
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Sendas Bird Watching
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INFRAESTRUCTURAS VERDES DEL ENTORNO
= Sendas Birdwatching
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0y Encharque dal Guatén
2 ; = Amoyos
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M3.3 INTEGRACION CON LA RED VIARIA

ERGON A42

El proyecto se localiza estratégicamente entre dos autovias, la A-42 que va
direccién Toledo y la carretera Radial R-4 de la Comunidad de Madrid. ERGON A42
discurre paralelo a la carretera comarcal M-404 al Norte de la localidad de
Torrejon de Velasco, buscando integrarse con las principales vias de acceso al
casco urbano. Se proponen dos rotondas que buscan mejorar la conexién con la
M404 y con las principales vias de Torrejon de Velasco.

Se integra dentro del ambito del proyecto, el
mejoramiento del enlace de la M404 con la A42,
proponiéndose una nueva rotonda hacia Torrején de la
Calzada, que permitira una mejor conexién.

Esta infraestructura viaria se propone
con los siguientes objetivos:

1. Crear una zona de acceso al
parque logistico y que permita la
conexiéon con los futuros desarrollos
urbanos de Torrején de Velasco.

2. Mejorar la conexion de la M404
con el casco urbano permitiendo la
conexion con la nueva rotonda

3. Mejorar el cruce de la M404 con
la A42 hacia Torrején de la Calzada

| mediante la proyeccidén de una rotonda.

4, Permitir la conexién de las dos
vias pecuarias que llegan alaM404 enla
zona de ubicacioén de la rotonda.

MEMORIA — PROYECTO DE ALCANCE REGIONAL ERGON A42 — ANEXO 4
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M3.4 INTEGRACION CON EL ARROYO CAMINO DE MADRID

Esta medida busca establecer una relaciéon con el &mbito del Arroyo Camino de
Madrid, de forma que se preserven y se potencien en la mayor medida posible los
valores naturales y paisajisticos vinculados a este espacio y a su entorno, al
tiempo que se establecen zonas de recorrido, deportivas, de ocio y estanciales que
aporten valor y funcionalidad para los vecinos del municipio

En el entorno del arroyo se fomentara la biodiversidad con vegetacion de ribera y su entorno, los
ambientes relacionados con el agua, sotobosques, bosquetes y demas comunidades arbustivas y
arbdreas propias de la vegetacién potencial de la zona

Referencia de formaciones riberefas del propio Arroyo del Camino de Madrid
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M3.5

INTEGRACION CON LA RED DE INFRAESTRUCTURA ELECTRICA

Por el proyecto cruza una linea de alta tensién eléctrica, tal y como se observa en
laimagen.

La medida de integracion paisajistica involucra una franja de zona verde lineal de
20 metros de ancho en el cual se propone una vegetacion con arboles de bajo
porte y arbustos.

Imagen linea eléctrica alta tensién cruzando por ambito proyecto

- Franja lineal de 20 metros con
ajardinamiento especial

| inea eléctrica

A U
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Romper el aislamiento fisico y funcional. Se trata de evitar que el parque logistico se convierta en
“isla”. Es por ello que se estableceran medidas que potencien el establecimiento de relaciones
fisicas y también funcionales entre estos espacios y su entorno. Los caminos e itinerarios dentro y
fuera del parque logistico, las areas verdes y las dotaciones y servicios favoreceran la
permeabilidad de ERGON A42 y su continuidad con los ambitos adyacentes evitando asi la
segregacion funcional del territorio. Se busca garantizar una relaciéon formal arménica entre los
componentes naturales y antrépicos del paisaje y el conjunto logistico.

MEDIDAS DE INTEGRACION PAISAJISTICA

M4.1 ESTABLECIMIENTO DE ZONA DE TRANSICION PERIMETRAL.

Se ha definido una franja de espacio libre verde perimetral al parque logistico, accesible
y que incorpora usos ludicos y de esparcimiento. Se configura como un gran parque que
envuelve el parque logistico y en el cual se establecen conexiones publicas como sendas,
caminos y carriles bici. Este gran anillo verde pretende ejercer una funcién de filtro e
integracion paisajistica del futuro parque logistico con su entorno, especialmente con la
zona residencial y el arroyo Camino de Madrid. Este anillo facilita la permeabilidad y
permite suavizar el contacto con los espacios del entorno. y se configura como un
elemento de cohesidn y transicién entre el parque logistico y su entorno.
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M4.2 RESTAURACION AMBIENTAL Y REVEGETACION DE LAS ZONAS PERIMETRALES Y
ZONAS VERDES

Se busca mejorar la biodiversidad local a través de la implantacidn de vegetacion nativa o
adaptada a las condiciones edafoclimaticas que pueda a su vez atraer a grupos de fauna de
interés. El proyecto busca aumentar la masa arbdérea del municipio con el fin de actuar como
sumidero de CO2 y colaborar en la mejora local de la calidad del aire. Se favorece la implantacién
de bosquetes y alineacién de arbolado para la integracion paisajistica del parque logistico.

Las medidas de restauracion ambiental se ocupan de la regeneracion de las zonas afectadas por
las obras y no urbanizadas, como es el caso de los taludes de desmonte y terraplén, pero, sobre
todo, de la transformacién de los actuales usos del suelo en las zonas destinadas a espacios
verdes y amortiguaciones vegetales perimetrales a usos naturalizados mediante la revegetacion y
plantacién de especies arbdéreas y arbustivas.

Las unidades de tratamiento vegetal (U.T.V) propuestas se ajustan de manera general a diferentes
escenarios-tipo para tramos concretos de las lineas. Estos escenarios se han agrupado en base a
la vegetacion que puede encontrarse en la zona. A continuacién, se indican las principales especies
arbdreas y arbustivas propuestas para utilizar en dichos tratamientos:

ecies Especies
U.T.V. | Denominacién ;?:tl:l.?::cl Sn ?rbicns E:op;::o:t::bustivas arll:::.as
propuestas propuestas
Genista scorpius,
Restauracién . Lavandula latifolia,
U'-:'V' pastizales xerofiticos Siembra/hidrosiembra !Stlpa o Salvia lavandulifola
con matorral Thymus zygis
Retama sphaerocarma
Q. coceifera Quercus
UTy. | Bosquetede Genista scorpius, rotundifolia.
2 vegeta_cién arbérea y Plantacion Lavandula latifolia, EKQ&M;S )
arbustiva Salvia [gvandulifola angustifolia
Thymus zygis. Salix alba
U';'V' Barrera visual Plantacién RW .
HIDROSIEMBRAS

Las hidrosiembras se utilizaran en todas las superficies de los taludes, acondicionamiento de los
espacios verdes y zonas de amortiguacién y repoblacién de areas sin vegetacion, en la restauracion
de pastizales xerofiticos con matorral. Es un tratamiento adecuado en estas zonas, ya que su
finalidad es la fijar el suelo y facilitar su rapida recuperacién, asi como facilitar la implantacién la
vegetacidn en las areas que quedan desnudas, frenando asi los procesos erosivos y reduciendo el
impacto visual. Con ello no se pretende crear praderas siempre verdes, sino facilitar, como ya se
comentado, la formacion de suelos con suficiente materia organica para asegurar el éxito de las
plantaciones que se hagan con posterioridad.

Genista scorpius Lavandula latifolia, Salvia lavandulifola Retama sphaerocarma
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ESPECIES ARBUSTIVAS

Los arbustos se utilizaran en la restauracién de pastizales xerofiticos con matorral, en los taludes
en terraplén, acondicionamiento de los espacios verdes y zonas de amortiguacion y repoblacién de
areas sin vegetacion, formando bosquetes pluriespecificos. Se utilizaran para las plantaciones
arbustos de distintas alturas. La plantacidn se realizard formando agrupaciones, con una densidad
media de 1Ud/4 m2

B RS

tundifolia Fraxinus angustifoli Salix alba

Quercus ro

PLANTACION DE ESPECIES ARBOREAS

Consiste en la creacidn tanto de bosquetes pluriespecificos como de plantaciones regulares y
alineaciones con funcién de pantalla visual, dependiendo de las zonas de actuacién y siempre
mezclando arboles con arbustos. La creacién de bosquetes pluriespecificos se realizara,
fundamentalmente, en la zona verdes interiores y en el espacio de amortiguacion vegetal
perimetral colindante con el arroyo del Camino de Madrid.

Los bosquetes de quercineas simularan las agrupaciones relictas que a veces se pueden observar
en la campifa, mezclando especies arbustivas como: Quercus coccifera, Genista scorpius,
Lavandula latifolia, Salvia lavandulifola y Thymus zygis con especies arbéreas como Quercus
rotundifolia. En ocasiones, se podra acompanar de majanos artificiales realizados con piedra seca.
Estos bosquetes se distribuiran en el espacio de amortiguacion del arroyo en consonancia con el
trazado de los caminos, sendas y equipamientos recreativos.

En zonas en las que el espacio de amortiguacién se estrecha hacia el arroyo o en recovecos
producidos por los meandros de éste, los bosquetes de quercineas se sustituiran por bosquetes de
especies higrofilas, propias de la vegetacion de ribera, en las que se mezclaran las especies
arbdreas tales como Salix alba, Fraxinus angustifolia y Populus alba con especies arbustivas como
Myricaria germdnica, Rhamnus alaternus o Rubus ulmifolius.

Pinus halepensis
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M4.3

CREACION DE ZONAS DE SERVICIOS EN CONEXION CON EL CASCO URBANO Y PARA
UTILIZACION DE LA CIUDADANIA.

Se han establecido dos zonas de servicios compactas, conectadas con el casco urbano
de Torrején de Velasco, integradas con las zonas verdes y relacionadas con los principales
recorridos peatonales interiores y exteriores al ambito. Estdn compuestas de
restaurantes, zonas deportivas, centro ambiental, etc. Se incorpora también un centro de
formacidn, que contribuya al desarrollo del Parque creando un ecosistema social a nivel
local y regional para la mejora de las competencias profesionales y de las oportunidades
de formacién continuada.

Las medidas buscan colaborar en la mejora del bienestar de los usuarios y vecinos de
Torrejon de Velasco y su entorno, dotando de espacios para el esparcimiento e
incrementando el valor perceptual del paisaje, generando espacios amables y de alto
valor estético, donde puedan desarrollarse actividades de caracter Iudico deportivo,
accesibles para todas las personas del entorno.

TORREJONDE

5 _;‘nj CALZADA

\

ST Ambito Ergon agz
AREAS PRIVADA ERGON Ad2
Area privada parque Logistico

Bl Accosos pargua logistics
AREAS PUBLICAS ERGON Ad2
I Conexiones exteriores
W [] areadesenicios
I Anitlo verde perimetral
[] via ciclista (continuacién)

4 [ viapecuaria

- ACCESQY
ZONA DE
SERVICIOS

Imagen del parque logistico
y zona de acceso con zona
de servicios
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M4.4

ESTABLECIMIENTO DE ZONAS TRANQUILAS DENTRO DEL PARQUE LOGISTICO Y
REDUCCION DE LA CONTAMINACION LUMINICA NOCTURNA

Se han establecido dentro del parque logistico zonas donde no se generaré actividad de
cargay descarga y que han sido llamadas “Zonas tranquilas”. Esto permitird mitigar

posibles impactos con el entorno, especialmente con el casco urbano de Torrejon de
Velasco y el arroyo Camino de Madrid.

Con el objetivo de minimizar la contaminacién luminica del parque logistico hacia estos
espacios se estableceran medidas de reduccién luminica en estas zonas.

ZONAS TRANQUILAS ZONAS DE ACTIVIDAD
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M4.5 CREACION DE ENLACES CON LOS DISTINTOS NIVELES DE ACCESIBILIDAD (RODADO,
PEATONAL, CARRIL BICI, VIAS PECUARIAS)

Se han procurado enlaces con los distintos niveles de accesibilidad (rodado, peatonal,
carril bici, vias pecuarias), de tal manera que la apuesta por la diversificacion facilite la
accesibilidad. Esto favorece una utilizacién eficaz de las infraestructuras de transporte
existentes en el entorno.

- Anillo verde perimetral

¥ - Area verde parque logistico
- Via Pecuaria

[] Viaciclista (continuacién)
I Balsa laminacion

- Red Viaria interna

[ Ambito Ergen A42

- Conexiones exteriores

Parque del arroy8
Balsas Laminacion,

Imagen del parque logistico donde se ve la
continuacion de la via ciclista

L
- - Continuacion Via Pecuaria

# B § Via Pecuaria

0"3 Area afeccién via pecuaria
*s"  Vereda de Segovia

TORREJON
DE VELASCO
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M4.6

DISENO DE ACCESOS Y MEJORAMIENTO DEL ENLACE CON LA M404.

Se han planificado con atencién las entradas y salidas al parque logistico, evitando las
posibles afecciones a la circulacion existente. Los accesos se han localizado en
continuidad con la red viaria favoreciendo una percepcién armoénica del parque
logistico. Este viario permite una contemplacion dinamica del proyecto tanto desde su
escala lejana como desde la cercana.

A-26

Oficinas y Forma@en

Imagen de la rotonda y zona de acceso hacia la M404
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M4.7 LOCALIZACION DEL PARQUE LOGISTICO E EN CONTINUIDAD CON AREA URBANA Y
CON AREAS INDUSTRIALES EVITA LA FRAGMENTACION PAISAJISTICA.

El parque logistico se localiza en continuidad con el casco urbano y con el poligono
industrial desarrollado en la UE11 y la estacion de servicio.

Esta localizacion ademas facilita la conveniente integracion de la red viaria en la trama
existente minimizando asi las prestaciones que el viario tendra que soportar. Del mismo
modo la localizacién de las zonas de servicio en dreas préximas al casco urbano facilita
la transicion entre espacios de diferente caracter.

Parque logistico en continuidad
con Poligono industrial de
Torrejon de Velasco
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OBJETIVO 5 (0B5): Favorecer la sostenibilidad y crear un entorno ambiental de calidad al
servicio de los empleados y demas usuarios del parque logistico.

Se incorporan medidas que ademas de responder a las necesidades y objetivos de la funcién
logistica, han buscado incorporar criterios de sostenibilidad, considerando el valor paisajistico, la
integracion con el entorno y la mejora de la biodiversidad. Se ha buscado la compatibilidad entre la
actividad logistica, la sostenibilidad y la disminucion de la huella de carbono.

MEDIDAS DE INTEGRACION PAISAJISTICA

M5.1

FAVORECER LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

En el disefio del proyecto se ha considerado la movilidad como una variable fundamental
en el andlisis de alternativas dados sus efectos sobre la calidad del aire, el ruido, etc. Se
ha tenido en cuenta el incremento de trafico y se ha estudiado la organizacién interna del
parque logistico en funcién de las necesidades de las posibles empresas concurrentes.

En el interior del parque logistico se regulara el trafico y se incorporard una adecuada
sefalizacion para evitar confusiones y recorridos innecesarios y el respeto a los limites de
velocidad. Se incorporan en el interior y en los accesos al poligono los recorridos
peatonales y en bici previstos en la red local, facilitando asi el “cosido” con las redes
territoriales y locales.

Se fomenta el uso de modos de transporte sostenibles. Se promociona el uso de la
bicicleta como medio de transporte ecolégico y saludable, configurando una red de vias
ciclistas al interior del Parque Logistico y en todo el perimetro del anillo verde. Esta red se
enlaza con la red de vias ciclistas de la Comunidad de Madrid y con los diferentes caminos
existentes. Se plantean diferentes espacios para el alquiler de bicicletas y puntos para su
estacionamiento.

Se fomenta el uso de transporte bajo en carbono, integrando puntos de recarga,
proponiendo asi la practica de vehiculos eléctricos. Se establecen diferentes puntos de
recarga de vehiculos eléctricos para los usuarios del Parque, visitantes y personal de
mantenimiento. La flota de mantenimiento del Parque contara con vehiculos eléctricos.
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M5.2

CONSERVAR E INCORPORAR ESPACIOS VERDES, QUE FUNCIONAN COMO
SUMIDEROS DE C02, EN EL DISENO DEL PARQUE LOGISTICO

Se propone una red de espacios verdes de aproximadamente 278.000 m2 incluyendo el
anillo verde perimetral y el ajardinamiento interior del parque logistico.

Se aplicaran criterios de sostenibilidad para el mantenimiento de las zonas verdes,
evitando la aplicacién de productos fitosanitarios. Se implementara el uso de especies
silvestres y cultivos locales, sostenibles y de bajo mantenimiento. La revegetacion de las
zonas verdes se detalla en la medida M4.2

ViACICLISTA AL INTERIOR DE ERGON Ad2

CONTINUACION VIA CICLISTA CM

viapECUARA

ECTRICA ALTA TENSION AEREA

LR

£ Z0NAS ESTANCIALES (Termzg)

ARBOLES NUEVA PLANTAGKN

]

ARBOLES QUE SE CONSERVAN

ARBUSTOS

INCORPORAR BUENAS PRACTICAS AMBIENTALES, ASI COMO UN ASESORAMIENTO
A LAS EMPRESAS QUE SE INSTALEN.

Se ha disefado un programa para la implantacion de buenas practicas ambientales
incluyendo las medidas necesarias para su informaciéon y comunicacién a las empresas
instaladas. Se fomentara una actitud de cuidado y respeto por el entorno por parte de
todos actores implicados.

Se incluye dentro del parque logistico el desarrollo de un centro de educacién ambiental
gue fomente las buenas practicas ambientales y que cuente con la participacion de
asociaciones medioambientales, escuelas y el Ayuntamiento.

Se busca también, mediante la incorporacién de sefalética y carteles informativos, la
transmisién del conocimiento a los usuarios de las zonas verdes, sobre todo en lo
relacionado con la interpretacion de los elementos naturales, paisajisticos y de uso del
territorio en la zona.
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M5.4 IMPLEMENTACION DE UN SISTEMA DE CONDUCCION Y ALMACENAMIENTO CON
BALSAS.

Se integran dos balsas que, ademas de almacenar las aguas pluviales, buscan convertirse
en habitats naturales con nuevas comunidades de plantas y animales. El agua
almacenada en las balsas se puede utilizar para el riego del anillo verde.

Las balsas de tormenta, necesarias para la gestion de las aguas pluviales se convierten
en humedales para incrementar la biodiversidad local incorporando un habitat para
especies que requieren de ambientes humedos: vegetacién higréfila, grupos de fauna
asociados las masas de agua como anfibios, invertebrados y avifauna. Los humedales
constituyen ademas un espacio de alto valor estético para la atracciéon de paseantes y
usuarios del parque que quieran estar en contacto con la naturaleza.

Gradiente de vegetacion en dreas de balsas naturalizadas

A-B: Plantas sumergidas
(ej. Potamogeton)

C-D: Plantas flotantes adaptadas a
distintas profundidades
(ej. Charas...)

E: Plantas emergentes
(ej. Typha, Scirpus)

F-G-H: Plantas higrofilas
(ej. Salix, Tamarix)

Balsas de tormenta naturalizadas

La pendiente de los taludes de las balsas naturalizadas sera suave, ( preferiblemente 3:1), para
favorecer las oportunidades de que se establezca un mayor nimero de especies vegetales 'y
animales distintas, que se adapaten de diferente forma a los gradientes de profundidad y
humedad. Esta medida también limita los procesos de erosién en las orillas de la balsa. El
perimetro de la balsa ha de ser lo mas ondulado posible

Las balsas de recogida de pluviales se disefan siguiendo una forma organica, recreando un
humedal para la acogida de vegetacion y fauna asociada a masas de agua, a la vez que integra su
funcidn de gestion de las aguas pluviales dentro del poligono.

La recogida del agua de lluvia se realizard por gravedad desde los viales y las parcelas industriales
y se recibira en la zona verde en las tres areas destinadas a balsa de tormentas. En todos los
casos que la topografia lo permita las balsas contaran con un area que actuara como filtro verde,
para que el agua llegue limpia a la balsa.
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El filtro verde consistird en una serie de superficies aterrazadas con lecho de grava en el que se
plantara especies de macréfitos con capacidad de fitodepuracion como eneas (Thypha sp.) y
juncos (Scirpus sp., Juncus sp.).

Las balsas y filtro verde se construiran de forma naturalizada en sus bordes, con un perimetro
ondulado y pendientes suavizadas en diferentes zonas para poder incorporar vegetacion
edafohigrofila que suavice sus formas y las integre en el contexto del parque, favoreciendo la
diversidad de especies vegetales y atrayendo a grupos de fauna asociada a las masas de agua
tales como anfibios, avifauna e invertebrados que completen y constituyan con el tiempo un
ecosistema autosostenido.

El entorno de la balsa y zonas inundables se aprovecharian de nuevo para recrear asociaciones y
comunidades vegetales. Vegetacidn edafohigréfila en las zonas mas hiumedas, compuesta
basicamente por espadanales, comunidades de juncias, tarayales, comunidades de junco
churrero o comunidades de berros y apios

El objetivo buscado es disefar las plantaciones de la balsa y su entorno con criterios ecolédgicos.
Estos criterios son:

A. Eleccién de comunidades vegetales caracteristicas de la zona en alguna de sus fases de la
dinamica de sucesidn en una potencial restauracién ecoldgica

B. Creacion de futuros habitats que sean atractivos para la fauna local o visitante.

C. Incremento de la biodiversidad a escala local

D. Reduccién de los requerimientos de mantenimiento posteriores (consumo de agua,

fertilizantes o labores)

Las plantaciones tienen también un fin pedagdgico y divulgativo para el conocimiento de la flora
local y su valoracién por parte de los usuarios de la zona verde, asi como por los empleados del
poligono.

Ademas, tratandose la zona verde de un parque periurbano todos los criterios anteriores se
apoyan a su vez sobre criterios estéticos y funcionales para cada espacio. De esta manera la
distribucién de la vegetacion, tanto horizontal como verticalmente, busca:

A. Permitir vistas hacia la balsa y hacia el paisaje, o apantallar aquellas vistas que no
interesen.

B. Distribucion armoénica de especies, predominando agrupaciones que permitan una
legibilidad de la intencion de la seleccién de especies buscada

C. Interés estético a lo largo del afno

D. Favorecer la experiencia estética de los valores esenciales del paisaje seminatural.

Recreacion de un ecosistema tipo relacionado con la balsa de pluviales y su entorno

Cignefinela + Vencejo

ogujada comun

Libélula Anade real

mu]squlmimma,: i (1) RS 1“,!
Slpuaahi

Vegetacion climatéfila | Gradiemte de mime: Zona imungatle Zona Inundable Gratients de Bumatad | Vegetackin climatifia
esparial Tarayal Vegstaciin bigrdfila Wogetacin higréfia | Tamyal Coscojar- espartal
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M5.5 INCORPORACION SISTEMAS URBANOS DE DRENAJE SOSTENIBLE (SUDS)

Se definirdn elementos vegetales estratégicos de retencidn y filtracién integrados en las
secciones urbanas, asi como SUDS (Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible),
conectados al resto del sistema, y se prescribira la utilizacién de pavimentos
permeables, convirtiendo el espacio publico una plataforma activa y permeable, que
reduzca las necesidades de canalizacién de las aguas de escorrentia, que permita la
recarga de las aguas subterraneas y que reduzca el efecto albedo, transformado el
efecto isla de calor en el efecto nodo frio.

PAVIMENTOS PERMEABLES

Los pavimentos permeables son una
estructura portante, que permite el
paso tanto de peatones como de
vehiculos, asi como la filtracion de la
escorrentia hacia una capa inferior
de almacenamiento temporal
(subbase), compuesta por gravas,
celdas y/o cajas reticulares. Tras su

1- Pavimento permeable. 4 Capade

2. Capa deapoyo de arenss grussaso griasas, . Aparcamiento de hormigon permeable en el . -
. 5 e S i almacenamiento, el agua se evacua
Fuente: Ayto. de Benaguasil. Fuente: Ayto. de Madrid. por infiltracién y/o a través de drenes

JARDINES DE LLUVIA

Los jardines de lluvia, también
conocidos como parterres
inundables, son depresiones
cubiertas de vegetacion, que facilitan
el almacenamiento superficial de
escorrentia. Reducen los
contaminantes mediante la filtraciéon

\
.‘\‘\\‘  \

. |
\\\»l\\‘\"'
'
[0 g
oAty o

2 o G demargs Moy . de la escorrentia a través de la

Gk i g S Pralndlded sire B S0 Jardin de lluvia en la ¢/ Alfonso Xl con . 2

4 Snbomisho(misdezm)  be Temeeesenl o ¢/ Paraguay, en Madrid. vegetacidn y el suelo preparado
Fuente: Ayto. de Benaguasil. Fuente: Ayto. de Madrid. inferior.

POZOS Y ZANJAS DE INFILTRACION

Los pozos y zanjas de infiltracién son
excavaciones en el terreno que
captan y almacenan temporalmente
la escorrentia de superficies
impermeables contiguas antes de su
infiltraciéon al subsuelo.

- Sistema de pre-tratamiento. 6.~ Gravas gruesas.
2

- Flujo superficial. - Terreno con capacidad de infiltracién.
- Ancho dela zanja. 8. Lamina geotextil

- Abertura de inspeccién visual. 9.- Profundidad1-2m.

- Gravas finas.

Fuente: Ayto. de Benaguasil. Zania de infiltracidn en La Atalayuela, en Madric

nawNe

DRENES FILTRANTES

Los drenes filtrantes son zanjas
rellenas de grava que, generalmente,
tienen un dren perforado en la base.
Reciben la escorrentia proveniente
de las areas impermeables

- Sistemade pre-tratamiento. 6.~ Gravas gruesas.
- Flujo superficial. 7.~ Tuberia dren perforada.

adyacentes por los laterales. Esta
escorrentia se filtra y almacena

" hmena 2. Infitracion st es pocible. temporalmente en las gravas o cajas,

G s rnind e 1323 m St ol i st mientras es transportada aguas bajo

del sis-tema por medio del dren.

paupn

Fuente: Ayto. de Benaguasil.

MEMORIA — PROYECTO DE ALCANCE REGIONAL ERGON A42 — ANEXO 4 47



=RGON

>roup

M5.6 PROMOVER EL DESARROLLO DE ENERGIAS RENOVABLES

El parque logistico incluye un esquema de generacion de energias renovables que soporte el
funcionamiento del Parque y abastezca las demandas domésticas y de Pymes de Torrejon de
Velasco, con una considerable reduccion de su factura energética. Esto gestionara a través de
una Comunidad Energética Local. ERGON A42 sera un espacio generador de energia eléctrica
limpia renovable, principalmente solar, mediante la instalacién de parques fotovoltaicos en
cubiertas y marquesinas de gran dimension.

A lo largo del espacio publico y del anillo verde se proponen pérgolas fotovoltaicas, para ahorro
energético y proteccién de los paseos. Zonas de sombra

Imagen del parque logistico con paneles fotovoltaicos en las cubiertas de las naves

MEMORIA — PROYECTO DE ALCANCE REGIONAL ERGON A42 — ANEXO 4
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OBJETIVO 6 (0OB6): Potenciar la eficiencia, desde el punto de vista ambiental, y la capacidad
estética de los nuevos edificios e instalaciones.

Impulsar un funcionamiento y gestion eficiente del parque o poligono. Se implementaran medidas
que impulsen el uso eficiente del agua, los materiales y los recursos naturales, con el objetivo de
alcanzar la mayor reduccidon posible de emisiones de carbono. El objetivo es minimizar las
necesidades de consumo de recursos tanto en la fase de explotacién de la actividad como en la
previa construccion. El parque logistico buscara abastecer sus demandas principalmente mediante
recursos propios basados en fuentes renovables y, en los casos que no resulte posible, reduciendo
los consumos Yy propiciando el reciclado de los suministros. Los criterios adoptados incluyen la
reduccidn de consumos, el abastecimiento de la demanda reducida mediante fuentes renovables
y la reutilizacién de los recursos.

MEDIDAS DE INTEGRACION PAISAJISTICA

Mé6.1

Imdgenes de referencia, farolas fotovoltaicas e iluminacion natural en cubierta naves

MEDIDAS DE EFICIENCIA ENERGETICA

Se buscara racionalizar el consumo energético de las edificaciones e instalaciones
del parque. Promover la reduccion de las necesidades energéticas y fomentar
la eficiencia al mismo tiempo que se asegura la satisfaccion de las necesidades
energéticas sin que se produzca una saturacion de la red existente.

Se implementara iluminacién LED y farolas fotovoltaicas en la urbanizacioén.

Se implementaran medidas para la reduccién de la demanda energética en las naves
y edificaciones:

e Utilizacién de la luz natural en la mayor parte del espacio edificado, con las
cubiertas como recurso de iluminacién en las naves extensivas.

e Utilizacién de criterios bioclimaticos en la edificacién para reducir las
necesidades de aportaciones energéticos para la obtencion de las
adecuadas condiciones de confort.

e Utilizacién de sistemas de iluminacién artificial de bajo consumo.

e Incorporacion de sistemas en red de distribucién de la energia y el analisis
de posibles compensaciones e intercambios de energia entre actividades.

e Activacion del gemelo digital "ERGON Smart Park” en el control de las
necesidades energéticas para optimizar el recurso y su distribucion.

Mé6.2

MEDIDAS DE GESTION EFICIENTE DE RESIDUOS

Reducir en la medida de lo posible la generacién de residuos asi como prever una
gestion eficiente para su eliminacidn, favoreciendo procesos de reciclaje y
transformacién. Inclusién dentro del parque de un punto limpio.
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Mé6.3

MEDIDAS DE GESTION EFICIENTE DEL AGUA

El mantenimiento de las zonas verdes y espacios ajardinados supondra un minimo
consumo de agua de riego. Se priorizan soluciones que puedan prescindir del riego,
para una gestion en condiciones de secano. No sera por tanto necesario la
captacion de aguas para el riego, ni se utilizara en ningun caso agua potable para
riego. El agua que se utilizarad puntualmente en fase de siembras, trasplantes,
plantaciones, etc, sera el acumulado en las balsas directamente de la lluvia, sin
haber llegado a formar parte de los cauces publicos, y sin suponer, por tanto,
captacion de aguas ni subterraneas ni de cauces en superficie.

Mé6.4

CALIDAD ESTETICA DE LAS EDIFICACIONES E IMAGEN URBANA

Aumentar las cualidades estéticas de los elementos construidos y potenciar las
estrategias de integracion mediante herramientas cuidadosas. Se busca mejorar la
imagen de marca de las empresas y el entorno de trabajo trabajadores y usuarios.

Algunas edificaciones dentro del parque contribuirdn a la creacion del ecosistema
urbano, con acciones como vegetacion de cubierta y/o determinadas fachadas
basados en xerojardineria y plantaciones de bajo consumo hidrico.

Mé6.5

EDIFICACIONES EFICIENTES CON CRITERIOS DE ARQUITECTURA BIOCLIMATICA

Se proyectan edificaciones eficientes que incorporan criterios de arquitectura
bioclimatica para optimizar su comportamiento y eficiencia energética, con el
objetivo de ser neutros en carbono. Se realizara un analisis de los materiales de
construccion, de procedencia preferentemente local, asi como sus sistemas de
produccién y vida util.

Por su naturaleza, la mayor parte de las edificaciones son susceptibles de ser
ejecutivas con sistemas industrializados de menor impacto ambiental en produccién
y ejecucion, y con mayor aptitud para un futuro reciclaje de sus componentes.

En la construccién se priorizara la reutilizaciéon de recursos presentes en el propio
lugar de actuacion, la utilizaciéon de materiales reciclados, materias de baja huella en
carbono, y suministros de proveedores locales.
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M2.2. creacion de pantallas vegetales

M2.3.Integraci6n del paisaje natural y artificial en un ecosistema urband
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M3.4. Integracion con el arroyo Camino de Madrid

M3.5. i6n con la red de infraestructura eléctrica

M4.1. imi de zona de tr icion perimetral..

M4.2, i6 iental y revegetaci

M4.3- Creacion de zonas de servicios para utilizacion de la ciudadania.
M4.4. imi de zonas ilas dentro del parque logistico
M4.5. creacion de enlaces con los disti niveles de

M4.6. Disefo de accesos y mejoramiento de enlace con lam404.

M4.7. Medidas para evitar la fragmentacién paisajistica

Favorecer la sostenibilidad y crear un entorno ambiental de calidad al

ervicio de los empleados y demas usuarios del parque logistico.

MS5..1. Favorecer la movilidad sostenible
M5.2. Incorporar espacios verdes como sumideros de C02
M5.3. Promover buenas practicas ambientales

M5.4. i6n de balsas de inacié

M5.5. Incorporar SUDS (Sistemas Urbanos de Drenaje Sostenible)

MB5. 6. Promover el desarrollo de energias renovables

Potenciar la eficiencia, desde el punto de vista ambiental, y la

-apacidad estética de los nuevos edificios e instalaciones.

M6.1. Medidas de eficiencia energética
M6.2. Medidas de gestion eficiente de residuos
M6.3. Medidas de gestion eficiente del agua

M6.4. calidad estética de las edificaciones e imagen urbana

_Mé.i.jdjﬂ i ici con criterios de arqui -a bioclimatica

E «£onas Zonas N
. . tranquilas activas . e
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