Anexo 3.
ESTUDIO DE PREVISIONES
DE TRAFICO Y TRANSPORTE

PARQUE LOGISTICO ERGON A42

TORREJON DE VELASCO - MADRID

ERGON



Estudio de trafico para el
Parque Logistico Ergon A-42.
Torrejon de Velasco
(Madrid)

Preparado por

C

Centro de Estudios en Transportes y Movilidad

Madrid, noviembre de 2023



Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

v A W N R

6

8
9

4 L]
Indice

CONSIDERACIONES PREVIAS ...ttt sttt ettt sb e st st sttt b e sb e saee s st e saeeeabeenbeesbeesneesmeesaees 3

L@ ]2 = TR 5
IMARCO LEGAL.....eeeeetetetetttetttetttee ettt ettt ettt s te s st st s st s s ss s s s st s s s s s s s ss s s s sssssssssnnsnsnsnnnnnnnnns 5
PLANIFICACION: CARACTERIZACION GENERAL DEL DESARROLLO ......ovevveieeveeeeeeeteteeeteeeeeesesss s eseneneas 6
RED VIARIAY ACCESIBILIDAD .......eiittiteeieetteetee sttt sttt ettt et sbte st sate st e e be e bt e sbeesaeesmsesmneemseebeenseenreens 9
5.1  ANALISIS DE LA RED VIARIA DEL AMBITO DE ESTUDIO ....cocucvvviiceeeeieteteceae et 9
5.2 ALTERNATIVAS DE ACCESO ....ccutitiiitieiiteeie et et stt ettt ettt e bt sheesatesatesteesbeesbeesaeesatesabeebeenbeesseens 10
ESTUDIO DE TRAFICO ...ttt ettt ettt ettt et ssesssse s s s sttt et et ss st essssestetesetesesesessssaens 12
6.1 METODOLOGIA DE TRABAJO ...ttt ettt ss s s s s st ettt ettt asestenenns 12
6.2 DATOS DE TRAFICO ...oucuuierierieniiiiiieeieeie ettt 12
6.2.1 INfOrmMacion diSPONIBIE .........eviiiee et e e e 12
L3 0t R |V - Vo F= 1o L= - | oo F PP 12
(3 B I N Y o - [ T e [l o= Y 1] Lo J PP 14
6.2.2 Trafico en el viario del @NTOINO.......ccooiiiiiiiie e e 17
6.2.2. 1 AULOVIA A-B2....ceeeeee ettt ettt et b e s s n e r e b e nree 17
6.2.2.2  Carretera M-404 .......ooo et e s s 20
L0 20 T YU o o 1) = T 2 21
6.2.3 Trafico en los nodos del viario de acceso al futuro desarrollo ..........cceceevveeieeieenienicniceeee, 22
6.2.3.1 Trafico en la interseccidn este de la M-404 a Torrejon de Velasco.......cccvveevcveeeeecieeeeenneen. 22
6.2.3.2 Trafico en el enlace P.K 24 de 1a autovia A-42 .........coveriiiiieiieiieeeeeee e 23
6.2.3.3 Traficoen el enlace P.K 27 de la autovia A-42.........coeeriiiiieiieiieeeeeee e 24
6.2.3.4 Trafico en el enlace P.K 12 de 1a @ULOVIa R-4 ......coouiiiuiiiiiiiieeeeeeeeete et 27
6.2.3.5 Trafico en la interseccidn oeste de la M-404 a Torrejon de Velasco......ccoceeecreeeeecreeeeennneen. 29
6.2.3.6 Intensidades de hora PUNTA .......cceiii it e e e e e e ae e e e e e e ean 29
PROGNOSIS DE TRAFICO .....vveieveieeieicecte ettt sttt ae s s e na et a s s s st sanae s sanans 32
7.1 Datos del Mapa de TrafiCO .....uiii ettt e e st e e e s be e e e s bbe e e e s rbeeeeentaeeeennees 32
7.2 DYoL e [l A o] (o TPV PR PP SN 33
INTENSIDADES HORARIAS. ...ttt ettt et e ettt e e e e e et e et e e e e e s e ansreeteeeeeeaannnseeaeaeeeeaannnnrees 39
ESTIMACION DEL TRAFICO ATRAIDO POR EL PARQUE LOGISTICO ERGON A-42.......ccorvuiurierirrierienienseneens 40
9.1 DATOS DE PARTIDA.....e ettt ettt ettt ettt st st sttt e bt e s bt e s st e smt e e bt e bt e beesbeesaeesaneenreenne 40

9.2 CUANTIFICACION DE LOS VIAJES ..oouevieeieieieisisietsesste st sssse st ssssesssessssssesssssssssssesesans 40

9.3 DISTRIBUCION DE LOS VIAJES ... s 43
9.3.1 Alternativa A (Base). Acceso desde los enlaces actuales de la M-404. ..........ccccoeevveeeecrveeeennee. 43
9.3.2 Alternativa B (Mejora 1). Acceso Norte, desde el enlace entre la A-42 y la M-410.................. 46
9.3.3 Alternativa C (Mejora 2). Acceso Oeste, desde un nuevo enlace directo con laR-4 ................ 48

10 NIVELES DE SERVICIO ...cuttiiitiiiieettettete ettt ettt ettt e shte st st st s bt e bt e s bt e s meesme e et e eseebeesbeesaeesanesaneeane 51

10.1  DEFINICION DE NIVELES DE SERVICIO ......vvvveececececececeessseeesessts sttt sesesssessssassssssssesananas 51

10.2 INCERTIDUMBRE Y VARIABILIDAD .....ccettttttttttttueutieeeeeteteeeeeeeeeereeereeeeeeeeeseeeseseseeeneeesesenereneseneeenesennnsnnes 51

10.3 CRITEROS PARA DETERMINAR EL NIVEL DE SERVICIO......cccuutttitiiireeieeeireeeeeeeeeeeneeereeeeeeereeeeeeeneneeenenee 52
10.3.1  Circulacion iniNterrumMPida........coccieeiieciee ettt e e e e tre e e e e bee e e e ebae e e e e bee e e e snsaeeeennsens 52
10.3.2  Circulacion iNterrUMPIda ....cccuveee it tre e e e et e e e e e bee e e e e abae e e esabeeeeeenseeeeennsens 54

10.4  METODOLOGIA ...ttt bbbt 56
10.4.1  CIRCULACION ININTERRUMPIDA. TRAMOS BASICOS DE AUTOPISTA ....cooovvveeeeeeeeeeeeeeevereeeeenns 56
10.4.2  CIRCULACION ININTERRUMPIDA. CONVERGENCIA Y DIVERGENCIA. ......cooveveveeereeeeeeeeeeeeereeenenns 56
10.4.3  CIRCULACION ININTERRUMPIDA. CARRETERAS DE DOS CARRILES........coevvvreeeeeeeeeeeseeeeeeeereeenenns 58
10.4.4  CIRCULACION INTERRUMPIDA. INTERSECCION REGULADA POR PRIORIDAD FlIA.................... 62
10.4.5  CIRCULACION INTERRUMPIDA. GLORIETA .....cooveieieieerereiisee ettt sesae et aeae e 64

10.4.5.1  MEL0d0O HCM20L0 ....eoiuiieiieieeeiie ettt ettt ettt ettt e bt e st st e st e be e bt e sbeesmeeembeebeenbeens 64
10.4.5.2 MELOd0S DETErMINISTICOS ...eveerureriiriierieiteerte ettt ne e 65
11 ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL Y FUTURA EN EL TRONCO DE LA CARRETERA Y SUS MOVIMIENTOS
DE ENTRADA Y SALIDA. CIRCULACION ININTERRUMPIDA. ...ttt ettt ettt e e e e ee e e e e 66

11.1  ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL.....oovivevereteeeecececeeeceseesesesesesesesesesssessssss et tesesesesesesssssssssssssesenas 66
11.1.1  Tronco de 12 QUEOVIA A-A2......oouiiiiiiii ettt sttt st sttt b e s bt e st e e beenbe e 66
11.1.2  Tronco de 1a aUtOPISta R-4......ooiiiiiiiie ettt et e st e e e sbae e e e s bre e e e sabeee e e anes 67
11.1.3  Tramos de convergencia y diVErZENCIA ...uiiivciiieiicieee e cectee et e e e e e e srre e e e 68
11.1.4  Tronco de 1a carretera IM-404.........oocuie ettt st s e st e e s bt e e re e e s e e e snenesnreeeas 70

11.2  ANALISIS DE LA SITUACION TENDENCIAL EN EL ANO HORIZONTE (2044) .....cooveueeeeeeeererreerenenenan, 70
11.2.1  Tronco de 12 @UEOVIA A-A2......oouiiiiieie ettt sttt sttt be e sbt e st e et e e beenbe e 71
11.2.2  Tronco de 1a aUtOPISta R-4......uoiiiiiiiee ettt et e e e re e e e et e e e e s bte e e e sabteeeenanes 71
11.2.3  Tramos de convergencia y diVErZENCIA ....ccivciiieiecieeecciiiee ettt e e e sre e e s e e e sare e e e aees 71
11.2.4  Tronco de la carretera M-404.........c.c.coviriiiiiiiieiee ettt s s re e 73

11.3  ANALISIS DE LA SITUACION DE PROYECTO EN EL ANO HORIZONTE (2044) .....cveveueeeeeeerrreerenenenan. 73
11.3.1  AREIrNAtiVa A (BASE) .eeeeeuieeeeeiiiee ettt ettt e e ettt e e e e tte e e e e tte e e e etteeeeebaeeeeeabaeeeeaabreeeeasteeaeannees 73

11.3.1.1  Tronco de 12 QUEOVIA A-42 ..c...coimiiiiieeeeete ettt st sttt sttt 75
11.3.1.2 Tronco de 12 aULOPISEA R4 ... .ueiiiieiieee ettt e e et e e e rte e e e s aae e e e 75




Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

11.3.1.3 Tramos de convergencia y diVergENCia....ccuiuuiiiiiiieiieiiieeecriee et e e sbee e e 75
11.3.1.4  Tronco de la carretera M-404 .........oooeieeiieiiieeiee ettt ettt e et sbe e b e e sabe e sneeenee 77

11.3.2  ARErnativa B (IMEJOIa 1)...ccccuiiie e ctee ettt ettt e e e et e e e e tte e s e e tae e e e atee e e e araeeeennteeeeennees 77
11.3.2.1  Tronco de 1@ QUEOVIA A-42 .....comiiiieiieeeee ettt st s s et sbe e e 79
11.3.2.2 Tronco de 13 aULOPISTA R4 ....ooeiiiiiee ettt e e e e e e rre e e eaba e e e enraeas 79
11.3.2.3 Tramos de convergencia y diVergENCia....ccviuuiiieiieieeiiiieecriee e eriee e sree e sree e e 79
11.3.2.4  Tronco de la carretera M-404 .........oooueieiiieiiieeiee ettt sttt et e et e e b e e sabeesneeenee 81

11.3.3  ARErNativa C (MEJOT@ 2)..uuuiecieeeciiieciie et e siee ettt e st e e taeesteeetaeessteestaeesateesnseaesseesnsesessseesnsnnans 81
11.3.3.1  Tronco de 1@ QUEOVIA A-A2 .....oomiiiieieeeestee ettt st sttt beesaee e 83
11.3.3.2 Tronco de 12 aULOPISTA R4 ....ooeiiiiiee ettt e e e e e etee e s e eabae e e enreeas 83
11.3.3.3 Tramos de convergencia y diVergENCia.....ccucuuiieeciieeeeeiee et e e e aree e e 83
11.3.3.4  Tronco de 1a carretera M-404 .........coouiieeieeiiieeiee ettt ire e sbee st s b e sbee e sabeesbeeeaee 86

12 ANALISIS DE LA SITUACION EN LAS INTERSECCIONES AFECTADAS. CIRCULACION INTERRUMPIDA......... 86
12.1  ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL ...cueieiieieecieieteteeeeeeeteeeeeeeteesesssese s ses s s sttt sse sttt eneseseanaens 87
12.2  ANALISIS DE LA SITUACION TENDENCIAL EN EL ANO HORIZONTE (2044) .....covuevererererrecrerererenennans 88
12.3  ANALISIS DE LA SITUACION DE PROYECTO EN EL ANO HORIZONTE (2044) ......cevevererrrererererernnans 89
12.3.1  ALTERNATIVA A (BASE) ..cueeiieieeeieieeeiee ettt stee sttt e steeesteeessteessseeessteessaeesnsessnsesenseessnsesssnsesssneans 89
12.3.2  ALTERNATIVA B (MEJORA 1) .eeueiiiiiiiieiierieenieesieeste st et esieesitesaeesstesseesseesseesseesssesssesnsesssesssnenes 92
12.3.3  ALTERNATIVA C (MEJORA 2) .ttt sttt ettt sttt ettt sbe et bt st e st sae et b e e nbesrens 93

13 COMPARACION DE ESCENARIOS Y SELECCION DE LA ALTERNATIVA MAS FAVORABLE..........ccccocvvevevnnnen. 95
70 A 0o [ o =T - [l (oY W [l Ty ol <] o F= 1 [ USSR 95
13.2  Seleccidn de la alternativa mas favorable ... 97
14 RESUMEN DE RESULTADOS Y CONCLUSIONES ......ootiiiiiiiiiitiieee ettt 99
ANEJO I. ANALISIS DE LAS INTERSECCIONES DE LA SITUACION ACTUAL......oveveeeererirereeeeieseeesesese e 102
ANEJO II. ANALISIS DE LAS INTERSECCIONES DE LA SITUACION TENDENCIAL «....cvvvvvierrereeererseeresseesneeaes 109
ANEJO 11l. ANALISIS DE LAS INTERSECCIONES DE LA ALTERNATIVA A ..o aeseseseaeesssanans 116
ANEJO IV. ANALISIS DE LAS INTERSECCIONES DE LA ALTERNATIVA B...oeeeieeveeeeeeeeseeee e eeeseseaeseaeesasanans 126
ANEJO V. ANALISIS DE LAS INTERSECCIONES DE LA ALTERNATIVA C..oeeeeeeeeieeeeeeeeeeee e eseaesesessasanans 138

ANEJO VI. Permiso para la realizacion de afOros.....c...ee ittt 148




Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

1 CONSIDERACIONES PREVIAS

El Parque Logistico Ergén A-42 se localiza en el término municipal de Torrején de Velasco (Madrid). Los accesos
al Parque Logistico se proyectan a partir de enlaces con las vias A-42, R-4 y M-404.

La ocupacién completa del Parque Logistico dard lugar a una demanda de trafico, adicional a la actual, que
cargard en determinada medida los enlaces citados, a partir de los que se dara solucidn a la totalidad de los
movimientos de entrada y salida a las diferentes parcelas del desarrollo.

Parque.Logistico 7
Ergon A-42

llustracién 1. Ambito de estudio del proyecto
En el ambito de estudio no se conocen aforos recientes validos que puedan tomarse de manera directa para

el nuevo estudio de trafico a realizar. Por este motivo se entiende necesario que, ademas de contar con la
informacidn de los aforos del Mapa de Trafico 2019 del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
(MITMA), sera necesario llevar a cabo una campafia de aforos adicional, en los principales puntos de conexion
entre los accesos del Parque Logistico y las vias de interés generales actuales.

De acuerdo al proyecto existente, el viario de acceso proyectado para el Parque Logistico quedard conectado
con el viario general en uno o varios los siguientes puntos:

= Enlace del Hospital Infanta Cristina, autovia A-42 y M-410

= Enlace de la A-42 con la carretera M-404

= Acceso este a Torrejon de Velasco, desde la carretera M-404.
= Enlace de la R-4 con la carretera M-404

En la imagen siguiente se muestra el plano de conjunto del proyecto del Parque Logistico, identificando la
localizaciéon de los diferentes accesos proyectados y la conexidon con el viario principal. Este viario constituira
el objeto central del estudio de trafico.
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llustracion 2. Plano de conjunto de la red viaria prevista como consecuencia de la construccion del Parque Logistico Ergén A-42 y sus posibles accesos. Alternativas A, By C
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2 OBJETO

El objeto del presente Estudio de Trafico, es estimar la movilidad generada y atraida por el Parque Logistico
Ergdn A-42, en el municipio de Torrején de Velasco, asi como analizar la capacidad de los accesos propuestos
al desarrollo desde las vias A-42, M410 y M-404, que a su vez conecta tanto con el enlace 27 de la A-42, en las
proximidades de Torrején de Velasco, como con el enlace 12 de la R-4 en las proximidades de Valdemoro.

Para ello se tendrd en cuenta tanto el trafico existente en la actualidad como el trafico futuro previsto en
funcién del desarrollo objeto de estudio.

La metodologia del estudio se ha basado en el analisis de la capacidad de los nudos afectados, ya sea los de
nueva construccion para el Parque Logistico o aquellos de la red viaria general desde los que procede el trafico
atraido, como son los enlaces con la A-42 y la R-4. Asi mismo, se consideran también en el analisis, las propias
carreteras M-404, A-42 y R-4, a las que, a su trafico actual, se sumard el trafico relacionado con el nuevo
Parque Logistico.

La comparacion de los niveles de servicio de las situaciones tendencial y de proyecto permitird conocer el
impacto producido por el trafico adicional y evaluar si es admisible.

El proceso seguido para la realizacion del presente estudio es el siguiente:

= Andlisis de la situacidn actual, segun el empleo de datos de aforos obtenidos en el ambito de estudio,
a partir de la informacion del ultimo Mapa de Tréfico publicado (Datos del afio 2019) y de trabajos de
campo realizados con caracter especifico para este proyecto.

= Anadlisis de la situacién proyectada, mediante el trafico tendencial y la estimacidon de los viajes
generados-atraidos por el Parque Logistico. La asignacion del trafico a los diferentes movimientos
permitira calcular los niveles de servicio en el afio horizonte.

=  Formulacidén de conclusiones.

3 MARCO LEGAL

Atendiendo al articulo 36.1 de la Ley de Carreteras?, “El Ministerio de Fomento puede limitar los accesos a las
carreteras del Estado y establecer con caracter obligatorio los lugares en los que tales accesos pueden
construirse.”

En este sentido el articulo 36.8., establece que “Reglamentariamente se determinaran las condiciones que
deben cumplirse para que un acceso pueda ser autorizado, asi como el procedimiento de solicitud y, en su
caso, el otorgamiento de la correspondiente autorizacién.”

Sobre la solicitud de accesos el articulo 36.9, dice asi: “La solicitud de accesos o cambio de usos de los
existentes para servir a actividades que, por su naturaleza, puedan generar un volumen de utilizaciéon que
pueda afectar negativamente, de forma cualitativa o cuantitativa, a la correcta explotacion de la carretera,
debera acompanfiarse de un estudio de tréafico y, en caso de una afeccidn significativa, de una propuesta de las

1lLey 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.
2 Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Carreteras.

medidas de acondicionamiento necesarias para mantener inalterado el nivel de servicio y de seguridad viaria
de las carreteras afectadas. En caso contrario, la solicitud de acceso deberd ser denegada.”

En desarrollo de lo anterior, el Reglamento General de Carreteras? regula los accesos a las carreteras
dependientes del Ministerio de Fomento en el Capitulo Il. Accesos, de su Titulo lll. Uso y defensa de las
carreteras. En concreto, su articulo 104 establece el procedimiento de solicitud y otorgamiento de
autorizaciones fuera de los tramos urbanos.

Es de destacar el apartado 9 del citado articulo, que establece que “con cardcter previo a la solicitud de
autorizacion, los interesados podrdn consultar a la D.G. Carreteras la viabilidad de la construccion que las
disposiciones vigentes impongan a las actuaciones que se propongan realizar. La respuesta a la consulta por
parte de la Direccion General de Carreteras tendrd cardcter vinculante y para su emision no serd necesaria la
presentacion del proyecto, del tramo de carretera a la que se afecta y de sus accesos y conexiones mds
cercanos, de la situacion de las zonas de proteccion de la carretera, de la acreditacion de la personalidad del
solicitante y de la de sus derechos de propiedad o de opcion de compra sobre los terrenos en los que se pretende
la actuacion, asi como el reconocimiento expreso de que se trata de consulta previa a una eventual solicitud
posterior”.

Por su parte, la Orden FOM/2873/20073, regula en su apartado cuarto la tramitacién de los nuevos enlaces o
modificacion de los existentes en carreteras en servicio, estableciendo en su apartado quinto las
caracteristicas de los informes sobre planes urbanisticos que planteen nuevos enlaces o modifiquen los
existentes. Asi, el apartado 5.2, establece que “previamente a la emision de los informes se requerird un
estudio de trdfico y capacidad en el que se analice la incidencia de los desarrollos urbanisticos en el nivel de
servicio de la carretera. En dicho estudio se incluird expresamente el andlisis de la capacidad de los enlaces
para atender la demanda de salida de la carretera en horas punta. Cuando de dichos estudios se deduzcan
afecciones graves a dicho nivel de servicio los planes se informardn negativamente en tanto no se adopten por
los promotores, o por la autoridad que corresponda, las medidas oportunas para garantizar el mantenimiento
del nivel de servicio del trdfico general.”

3 Orden FOM/2873/2007, de 24 de septiembre, sobre procedimientos complementarios para autorizar nuevos enlaces o
modificar los existentes en las carreteras del estado.
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4 PLANIFICACION: CARACTERIZACION GENERAL DEL DESARROLLO

El Parque Logistico Ergdn A-42 consta de las superficies indicadas en el siguiente cuadro:

PARCELA | uso | SUPERFICIE ' EDIFICABILIDAD
A-1 (L): Logistico Avanzado 37.507,51 m? 24.379,88 m?%
A-2 (L): Logistico Avanzado 54.713,73 m? 35.563,92 m?%
A-3 (L): Logistico Avanzado 66.326,34 m? 43.112,12 m?t
A-4 (L): Logistico Avanzado 79.006,58 m? 51.354,28 m?t
A-5 (L): Logistico Avanzado 44.969,28 m? 29.230,03 m2t
A-6 (L): Logistico Avanzado 40.999,82 m? 26.649,88 m?2t
A-7 (L): Logistico Avanzado 42.210,82 m? 27.437,03 m?t
A-8 (L): Logistico Avanzado 45.122,68 m? 29.329,74 m?t
A-9 (L): Logistico Avanzado 41.520,06 m? 26.988,04 m?t
A-10(L): Logistico Avanzado 42.095,42 m? 27.362,03 m?t
A-11 (L): Logistico Avanzado 41.921,26 m? 27.248,82 m?t
A-12(L): Logistico Avanzado 42.487,24 m? 27.616,70 m?t
A-13(L): Logistico Avanzado 44.778,03 m? 29.105,72 m?t
A-14(L): Logistico Avanzado 70.499,65 m? 45.824,77 m’t
A-15(L): Logistico Avanzado 73.150,04 m? 47.547,52 m?t
A-16(L): Logistico Avanzado 72.147,49 m? 46.895,87 m?t
A-17(L): Logistico Avanzado 96.945,65 m? 63.014,67 m?t
A-18(L): Logistico Avanzado 99.487,03 m? 64.666,57 m?t
A-19 (SEXT): S. Depuracion Provisional 4.900,01 m? 980,00 m?t
A-20 (SEXT): Infraestructura eléctrica 4.649,57 m? 929,91 m?t
A-21 (SINT): Infraestruturas 2.654,81 m? 2.123,84 m’t
A-22 (SINT): Infraestruturas/Parking 23.133,67 m? 6.940,10 m?t
A-23 (SINT): Infraestruturas/Parking 23.157,44 m? 6.947,23 m?%
A-24 (SINT): Restauracion/Catering In Park 7.149,04 m? 7.149,04 m?%t
A-25(SINT): Estacion/Hidrolinera 4.311,09 m? 3.448,87 m?%
A-26 (OYF): Oficinas y formacion 8.684,12 m? 13.026,18 m?t
A-27 (LPT): Industrial Auxiliar 18.149,23 m? 16.334,31 m?t
L Logistico Avanzado 1.035.889 m? 673.328 m?
SEXT Infraestructura Suministros 9.550 m? 1.910 m?
SINT Servicios Internos 60.406 m? 26.609 m?
OYF Oficinas y formacion 8.684 m? 13.026 m?
LPT Industrial Auxiliar 18.149 m? 16.334 m?

1.132.678 m?

Tabla 1. Parque Logistico Ergon A-42. Cuadro de superficies.

De acuerdo a los valores de la tabla se trata de un desarrollo con una edificabilidad de673.328 metros cuadros
de uso logistico avanzado y 16.334 metros cuadrados adicionales de uso industrial auxiliar. El resto de
edificabilidades de cierta entidad corresponden a algunos usos complementarios y a las dotaciones y
equipamientos ligados al uso desarrollado.

A efectos del estudio de trafico cobra especial interés, ademas de la conexidn viaria del desarrollo con la red
viaria existente, descrita en el apartado siguiente, la cuantificacion de los usos con edificabilidad capaces de
generar o atraer demanda, ya que constituye el dato que permite estimar el nimero de vehiculos a considerar
para el analisis del estado de trafico previsto en situacion futura.

En las imagenes siguientes se observa la localizacién del desarrollo, la distribucidn de su viario y las superficies
delimitadas en su interior.
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= una conexion sur (alternativas A, By C), a través de la carretera M-404 y su prolongacién hasta la

5 RED VIARIA Y ACCESIBILIDAD A-42 vy la R-4, convirtiendo el acceso este de la M-404 a Torrejon de Velasco en una glorieta en la que
i conectara, ademas de con las vias actuales, con el vial de acceso al Parque Industrial.

5.1 ANALISIS DE LA RED VIARIA DEL AMBITO DE ESTUDIO = una conexion este (alternativas A, By C), desde el enlace entre la carreta M-404 y la autopista R-4,

En el entorno y proximidades del Parque Logistico Ergdn A-42, existen actualmente varios ejes viarios: complementando con un nuevo enlace desde la propia R-4, algo mas al norte de la conexién

; ; L . con la M-404, para los movimientos en direccién Madrid.
= Laautovia A-42 (Autovia de Toledo) que bordea una parte del ambito por la zona oeste y esta formada

por dos calzadas de 2 carriles. Dicha autovia es el eje de conexion principal de Toledo con Madrid. A partir del primero de los accesos se permite la conexién con las carreteras A-42 y M-410, de forma muy
= La autopista de peaje R-4 que transcurre relativamente paralela a la A-42 pero por el limite este del directa, mejorando el enlace existente.
ambito. Formada por dos calzadas de dos carriles, como en el caso de la A-42. Es una alternativa a la
autovia libre A-4 y conecta Madrid, desde la M-50, con Ocafia, donde es posible incorporarse a la
autovia A-4 o continuar por la via de peaje AP-36 hasta La Roda.
= La carretera M-404, que conecta la autovia A-42 y la autopista de peaje R-4 entre Torrejon de la
Calzada y Valdemoro. Da acceso a Torrejon de Velasco y constituye el limite sur del ambito. Es de
menor nivel que las anteriores y cuenta con una Unica calzada de un carril para cada sentido.

Parque Logistico Ergon A-42

Red viaria del 4mbita

Google Earth

llustracion 5. Red viaria del ambito de estudio

Los accesos proyectados para el nuevo desarrollo se planifican a partir de alguna de las tres carreteras

descritas. Concretamente se proyectan conexiones en los siguientes puntos: . N e
llustraciéon 6.Conexion Norte. Enlace de la autovia A-42 con la carretera M-410, salidas en ambos sentidos
= una conexidn norte (sélo alternativa B), configurada como el desarrollo completo del enlace entre

la carretera M-410 y la carretera A-42 que, ademés, mejora la infraestructura de enlace entre ambas El segundo de los accesos permite la conexidn directa con la carretera M-404 y, a través de ella, el acceso a la
carreteras, asi como el acceso al Hospital Universitario Infanta Cristina. carretera A-42, utilizando el enlace 27 actual y al nudo de las carreteras R-4, M-423 y M-942, utilizando el
" unaconexidn oeste (alternativas A, By C), en el enlace entre las carreteras A-42 y M-404, que es enlace 12 actual.

modificado de manera que se amplia su capacidad.
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llustracion 7. Conexion Oeste. Enlace 27 de la autovia A-42. Salidas hacia la M-404, en ambos sentidos

El tercero de los accesos se realiza desde la carretera M-404 en su acceso este al nlcleo urbano de Torrejon
de Velasco. Se trata de una interseccién en “T”, con carril exclusivo para los giros a la izquierda.

llustracion 8- Conexion Sur. Acceso Este a Torrejon de Velasco desde la carretera M-404.

El cuarto, y ultimo, de los accesos permitira una nueva conexién con la autopista R-4 mediante enlace directo,
pero sélo con los traficos en direccion Madrid, mejorando la capacidad ofrecida por la infraestructura actual.

No se incluye la imagen de la situacidn actual del enlace proyectado en la autopista R-4 ya que, al no existir
enlace alguno en la actualidad y ser un tramo sin accesos, no hay sefializacién horizontal ni vertical relevantes.
Si que se incluye la imagen del enlace actual entre la R-4 y las carreteras M-404, M-942 y M-423, en las
proximidades de Valdemoro.

llustracion 9. Enlace 12 de la autopista R-4. Salidas hacia la M-404, en ambos sentidos.

5.2 ALTERNATIVAS DE ACCESO

Inicialmente se ha configurado una alternativa basica y dos alternativas adicionales de acceso al Parque
Logistico, a partir de los diferentes puntos de acceso posible identificados en el apartado anterior. Ambas
alternativas comparten una misma distribucion interior de los accesos y, en término generales, un mismo
viario interior. Cada una de las alternativas adicionales contempla los dos puntos de conexién con la red
general de la alternativa bdsica y afiade un tercer punto de conexién que constituye la diferenciacién entre
ellas.

El presente estudio de trafico analizard de manera completa cada una de las alternativas de acceso,
obteniendo los niveles de servicio en cada una de las carreteras, enlaces e intersecciones afectadas. La
valoracion de estos niveles de servicio, junto con otras consideraciones adicionales, relativas a la movilidad
general y a las oportunidades de itinerarios alternativos aportadas en cada caso, permitird seleccionar la
alternativa mas adecuada no sélo para el propio Parque Logistico sino también para el resto de la movilidad
del ambito.

Los denominados accesos oeste y sur, son comunes a la alternativa base y a ambas alternativas adicionales.
Partiendo de éstos, se definen las alternativas por la denominacién del acceso adicional considerado. Asi,
quedan identificadas las alternativas diferentes de la siguiente manera:

= Alternativa A: Accesos basicos desde la M-404
Alternativa B (Mejora 1). Se considera el Acceso Norte, desde el enlace entre la A-42 y la M-410.
= Alternativa C (Mejora 2). Se considera el Acceso Oeste, desde un nuevo enlace directo con la R-4

La descripcién de cada uno de los accesos, tanto de los comunes como de los diferenciadores, se realiza en
apartados posteriores, junto con el calculo de los niveles de servicio esperados. En este apartado Unicamente
se incluye una imagen en la que quedan bien diferenciados los accesos considerados en cada alternativa.
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llustracion 10. Consideracion de los Accesos al Parque Logistico Ergén A-41. Definicion de Alternativaa A, By C.
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6 ESTUDIO DE TRAFICO

El presente apartado desarrolla el analisis del trafico actual en el ambito de estudio donde se ubicara el Parque
Logistico Ergdn A-42, en el término municipal de Torrejon de Velasco. El resultado de este estudio sera uno de
los datos basicos a tener en cuenta para evaluar si el proyecto de modificacidn viaria para dar acceso al Parque,
desde los nuevos enlaces con las vias A-42. R-4 y M-404, es suficiente para soportar el trafico previsible y si
los niveles de servicio que se producen en el viario afectado son aceptables.

6.1 METODOLOGIA DE TRABAJO

En el presente Estudio de Tréafico y Capacidad se aplica la metodologia para poder tener en cuenta las
indicaciones de la Nota de Servicio 5/2014 sobre Prescripciones y Recomendaciones Técnicas para la
Realizacion de Estudios de Tréfico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de Carreteras.

A continuacidn, se resume brevemente la metodologia a seguir:

1. Caracterizacion del trafico actual en las vias principales del ambito y prognosis del mismo para los
afios de estudio.

2. Andlisis de los momentos del dia en los que se considera que hay unas condiciones de mayor
circulacién (Horas Punta)

3. Caracterizacién del trafico en los enlaces con las carreteras M-404, A-42 y R-4, en la actualidad y en
los afios de estudio.

4. Descripcion de las alternativas de acceso proyectadas para el desarrollo.

5. Estimacién del trafico generado/atraido por el nuevo Parque Logistico, en los diversos escenarios,
para cada una de las alternativas de acceso.

6. Estudio del nivel de servicio en el tronco de la Autovia A-42, la Autopista R-4 y la carretera M-404,
para los diversos escenarios, sin y con la implantacion del Parque Logistico en estudio y para cada
alternativa de acceso.

7. Estudio del nivel de servicio en los tramos de convergencia y divergencia de las vias A-42 y R-4, para
los diversos escenarios, sin y con la implantacion del Parque Logistico en estudio y para cada
alternativa de acceso.

8. Estudio de la capacidad y nivel de servicio de las intersecciones y glorietas afectadas, para los diversos
escenarios y para cada alternativa de acceso.

9. Seleccién de la alternativa mds idénea y formulacién de conclusiones.

El estudio se realiza con datos de trafico en las calzadas de la Autovia A-42, las calzadas de la Autopista R-4 y
la calzada Unica de la carretera M-404 correspondientes al afio 2019 publicados en el “Mapa de Trafico 2019”
del Ministerio de Transportes Movilidad y Agenda Urbana y en el “Anuario de Trafico 2019” de la Comunidad
de Madrid. Estos datos se complementan con nuevos datos de aforo realizados en el enlace PK 27 de la A-42,
enlace PK 24 de la A-42, enlace PK 12 de la R-4 e interseccidn de la M-404 en el acceso este a Torrejon de
Velasco.

Todos los datos resultantes, se han proyectado para actualizarlos al afio en curso (2023) y para estimarlos en
el afo de estudio: 2044 (afio horizonte de estudio, con ocupacidn completa del poligono). Asi pues, se plantean
dos escenarios de infraestructura a comparar:

= Escenario 0 en el que no se tiene en cuenta el Desarrollo Urbanistico completo, en los afios 2023 y
2044,

= Escenario 1 en el que se tiene en cuenta el Desarrollo Urbanistico completo, en el afio 2044.
Diferenciado para las alternativas A, By C

6.2 DATOS DE TRAFICO

Para conocer el comportamiento actual y futuro del viario de acceso, se consideran los datos de varias fuentes
diferenciadas:

= El Mapa de Tréfico 2019 del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

= Anuario de Trafico 2019 de la Comunidad de Madrid.

= Trabajos de campo especificos para este proyecto, constituidos por aforos automaticos y mediante
toma de imagenes con camara en aquellos puntos mas significativos.

Seguidamente, se describen los datos recogidos de cada una de las fuentes de datos para, mas adelante, poder
caracterizar el trafico de cada uno de los tramos en los que sera necesario calcular el nivel de servicio, para la
situacion actual y futura.

6.2.1 Informacion disponible

6.2.1.1 Mapas de Trdfico

En la figura de la pagina siguiente se incluye la imagen del mapa de trafico particularizada para el ambito de
estudio. En ella es posible observar los aforos mas préoximos a la localizacion del Parque Logistico y al viario
relevante para el estudio de trafico.

La estaciéon M-133-0 se ubica préxima a los enlaces de la A-42 dénde conectara el acceso al nuevo desarrollo,
por lo que sus datos serdn valiosos para conocer el volumen de vehiculos del tramo de via al que se
incorporaran parte de los vehiculos relacionados con el Parque Logistico. Adicionalmente, como consecuencia
de que se trata de una estacion permanente, es valida para obtener no sélo datos de IMD sino también datos
sobre la distribucion temporal del trafico durante todo el afio.
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Asi mismo, existen otras estaciones de aforo interesantes para el estudio. La estacién autonémica M-432,
localizada en el PK 25,2 de la carretera M-404 aporta Unicamente la IMD del tramo entre Torrején de Velasco
y el enlace con la autovia A-42. Finalmente, la estacion M-524-4 es valida para el analisis del trafico en la
autopista R-4.

Toda la informacién de las estaciones de aforo M-133-0 y M-524-4 es accesible a través de la aplicacién del
Mapa de Tréfico 2019. De la estacion M-432, al ser autondmica la informacién es mas limitada y puede
encontrarse en los Informes de Trafico de la Comunidad de Madrid, concretamente se ha utilizado el Anuario
de Trafico correspondiente al ano 2019, para ser coincidentes con los datos temporales del ultimo Mapa de
Tréfico disponible.

6.2.1.2 Trabajos de campo

A partir de los datos de los Mapas de trafico es posible conocer el trafico en el tronco de las carreteras
principales que daran conexion al ambito. Pero la realizacion del estudio de trafico precisara del andlisis del
estado de trafico no sélo en el tronco de las vias principales sino, ademas, en los enlaces e intersecciones con
los accesos propuestos. La obtencidn de los niveles de servicio necesitara del conocimiento del trafico en estos
puntos a nivel de movimientos, y para ello ha sido necesario llevar a cabo trabajos de campo.

Los trabajos de campo aportan la informacion de cémo se distribuye el trafico en los enlaces en la situacion
actual y, sobre este trafico proyectado al aiio horizonte habra que sumar el trafico relacionado con el nuevo
Parque Logistico, que serd estimado a partir de una serie de calculos, mostrados en otro de los capitulos de
este documento.

Con la intencidon manifestada se proyectaron los trabajos de campo en cuatro puntos diferenciados, que son
mostrados en la ilustracion de la pagina siguiente:

A. Interseccidn en Torrejon de Velasco

B. Enlace A-42 PK27 (Torrején de la Calzada)
C. Enlace A-42 / M-410 (y glorieta Hospital)
D. Enlace R-4 / M-423 Valdemoro

Se realizaron aforos automaticos de 24 horas en la carretera M-404, que constituye la via mas afectada, y que
sirven para la expansién del resto de datos al dia completo.

A partir de los datos de esos aforos se seleccionaron los periodos de hora punta durante los que ha sido
necesario trabajar las imagenes obtenidas con cdmara para poder obtener la cifra de vehiculos de cada uno
de los movimientos en las intersecciones de estudio.

La distribucién horaria del aforo automatico, en ambos sentidos, se muestra en la siguiente ilustracién. De ella
se observa la existencia, en ambos sentidos de tres periodos de hora punta a lo largo del dia. Estos tres
periodos punta se producen durante los periodos horarios siguiente:

=  Periodo Punta de Mafnana: 7:00-9:00
=  Periodo Punta de Mediodia: 14:00 — 16:00
=  Periodo Punta de Tarde: 17:00 - 19:00

Estos han sido los tres periodos para los que se han obtenido los movimientos en cada una de las
intersecciones aforadas y a partir de los cuales se obtiene el trafico a considerar durante la hora punta de
proyecto para la obtencién de los niveles de servicio.

| Contage automdtico de vehiculos 2023 I Contage automdtico de vehiculos 2023 ‘

Wunicipio: | Torrején de Velasco Wunicipio:|[TORRETON DE VELASCO
Lugar: | M-404 Lugar: | M-404
Sentido:|R-4 Count Sentido:| Torrejon Count
Fecha:|21/06/2023 Transport Fecha:|21/06/2023 Transport
Ligeros Ligeros
200
700
600
500
400
300
200
100
0
o
Pesdos Pesdos
80 80
70 + 70
60 60
50 50
40 40
0 0
20 20
10 10
0 0
AR = I R R T I I~ I~ I 1 oMM ERme s ® e TR ENEa8ANAR
Hores Hores
Vehiculos Vehiculos
700
600
500
400
300

Resumen Estadistico Resumen Estadistico

Ligeros Pesados Vehiculos Ligeros Pesados Vehiculos
Voldmen % Volimen % Voldimen % Voldmen % Voldmen % Voldmen %
8h(8al2yl7a2lh] 3.232 | 50,59% 324 | 4894% | 3556 |5043% 8h(8al2yl7a2lh] 3731 | 5279% 397 52,79% | 4128 | 5279%
Mafiana (8-12h) 1917 | 30,00% 197 29,76% | 2114 | 2998% Mafiana (8-12h) 1756 | 24,85% 218 28.99% | 1974 | 2525%
Tarde (17-21h) 1315 | 20,58% 127 19.18% | 1442 | 20,45% Tarde (17-21h) 1975 | 27,95% 179 23,80% | 2154 | 2755%
16h (6 a 22h) 5.772 | 90.34% 626 9456% | 6398 |9074% 16h (6 a 22h) 6.493 | 9188% 707 94,02% | 7200 |9208%
Total 6.389 662 7.051 Total 7.067 752 7.819

llustracion 12. Distribucién horaria de los aforos automaticos realizados en la carretera M-404.

La forma en que se realizaron los trabajos se detalla en las ilustraciones de las paginas siguientes, en las que
se incluye un mapa de localizacién de los cuatro puntos y un mapa de detalle de cada uno de los puntos,
indicando la distribucion de los equipos que se emplearon para poder cuantificar el trafico y conocer los
movimientos relevantes para la obtencion del nivel de servicio.

Todos los aforos fueron realizados el dia miércoles 21 de junio de 2023, cumpliendo con las indicaciones del
permiso obtenido para ello, que se adjunta como anejo al final del documento.
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6.2.2 Trafico en el viario del entorno

6.2.2.1 AutoviaA-42

En la figura 1, se muestran los datos que pone a disposicion el MITMA en el Mapa de Trafico 2019 para la
estacion de aforo M-133-0, donde se observa que la IMD de la Autovia A-42, en el tramo en estudio, es de
71.368 veh/dia para ese afio con un 7% de vehiculos pesados.

La intensidad horaria total para la hora 30 fue de 5.653 veh/hora con un 4,9% de vehiculos pesados, mientras
que para la hora 100 fue de 5.481 veh/hora con un porcentaje de pesados del 4,8% en el total de calzadas.

RN DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTAGION M-133-0 2019 [y
ﬁ% GOBIERNO MNsTERID
DE ESPANA DE FOMENTO
Via: A-42 PK: 23,80 (*) Hora30 Hora 100 Hora 500
Calzada: Total Intensidad Horaria Total (veh/hora) 5653 5481
Poblacién: MADRID Porcentaje de Pesados (%) 49 4.8
Dias Aforados: 302

IINTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA) I

TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 302 0 0
2. COCHES 63344 0 0
3. COCHES CON CARAVANA 4 0 0
4. CAMIONETAS 2624 0 0
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 66364 0 0
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 2269 35 4
7. CAMIONES ARTICULADOS 2190 75 37
8. TRENES DE CARRETERA 60 0

9. VEHICULOS ESPECIALES 12

10. AUTOBUSES 473 4
VEHICULOS PESADOS (6+7+8+9+10) 5004 110 45
TOTAL 71368 110 45

Figura 1. Detalles, coeficientes y congestién. Estacion M-133-0.

Estos mismos valores de Hora 30 y Hora 100 también es posible obtenerlos a nivel de calzada, ascendente y
descendente, observandose una ligera asimetria entre sentidos y cierta desviacién con respecto al 50% de los
valores de la suma de sentidos.

AN DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION M-133-0 2019 [y
@ conmmi | s T
DE ESPANA DE FOMENTO
Via: A-42 PK: 23,90 Hora 30 Hora 100 Hora 500
Calzada: ! Intensidad Horaria Total (veh/hora) 3155 3052
Poblacién: MADRID Porcentaje de Pesados (%) 43 5,1
Dias Aforados: 302

IINTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA)

| TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS

1. MOTOS 96 0 0
2. COCHES 33075 0 0
3. COCHES CON CARAVANA 2 0 0
4. CAMIONETAS 1392 0 0
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 34565 0 0
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 1145 18 2
7. CAMIONES ARTICULADOS 157 47 19
8. TRENES DE CARRETERA 36 0 0

9. VEHICULOS ESPECIALES 5 0
10. AUTOBUSES 249 0 2
VEHICULOS PESADOS (6+7+8+9+10) 2592 65 23
TOTAL 37157 65 23

RN DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION M-133-0 2019 fpy
@ oo || meamme | TR
DE ESPANA DE FOMENTO
Via: A-42 PK: 23,90 Hora 30 Hora 100 Hora 500
Calzada: ? Intensidad Horaria Total (veh/hora) 2950 2692
Poblacién: MADRID Porcentaje de Pesados (%) 1,9 2
Dias Aforados: 302

IINTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA)

|

| TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 206 0 0
2. COCHES 30269 0 0
3. COCHES CON CARAVANA 2 0 0
4. CAMIONETAS 1232 0 0
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 31799 0 0
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 1124 17 2
7. CAMIONES ARTICULADOS 1033 28 18
8. TRENES DE CARRETERA 24 0 0
9. VEHICULOS ESPECIALES 7 0 0
10. AUTOBUSES 224 0 2
VEHICULOS PESADOS (6+7+8+9+10) 2412 45 22
TOTAL 34211 45 22

Figura 2. Detalles, coeficientes y congestion. Estacion M-133-0. Hora 30 y Hora 100. Calzada 1 y calzada 2
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Especialmente util para los calculos del estudio de trafico, es el hecho de conocer el porcentaje que representa
la Hora 100 sobre la IMD de la estacidn. Estos porcentajes, para el Total y para cada una de las calzadas, se

muestra a continuacion:

IMD 2019 IH100
Ligeros Pesados  %Pesados Total % IH100 % Pesados
Total 71.368 66.364 5.004 7,01% 5.481 7,68% 4,80%
Calzada 1 37.157 34.565 2.592 6,98% 3.052 8,21% 5,10%
Calzada 2 34.211 31.799 2.412 7,05% 2.692 7,87% 2,00%

Tabla 2. Datos de la estacion M-133-0. IMD 2019 e IH100. Seccidn total, calzada 1 y calzada 2

Los porcentajes representativos de la IH100 seran los utilizados, como se vera mds adelante, para la obtencion
de las intensidades de cdlculo de los aforos realizados. De esta manera se trabajara con intensidades
suficientemente exigentes para asegurar unos resultados de trafico durante la mayor parte del aiio (sélo
exceptuando las 100 horas de mayor intensidad).

Atendiendo a la evolucién histérica de la estacion se observa una tendencia al alza que alcanza una tasa de
crecimiento anual acumulada en los ultimos diez afios del 1,04 %, en los Ultimos 5 afios del 1,76% y del 0,81%.
en el Ultimo afo. En la tabla siguiente, se muestra la evoluciéon histérica de la IMD incluida en el Mapa de
Trafico 2019 y se acompafiia de los valores de la tasa de crecimiento anual acumulado calculado afo a afo
desde 2009 hasta 2019.

U
T EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION :
*i.l el DE torENTo Sl Estacion: M-133-0 Calzada: Total Carriles: 2+2  Prov: M
REEET poblacien: PARLA Caretera:  A42 PK: 23,90
Denominacion antigua: A-42

% CRECIMIENTO

FUNCIONAMIENTO

Ref. Afioc  Grado
Lige % Ant Comarac
2018 71368 66364 5004 7 0.81 0.48 5.26 334 91
2018 70798 66044 4754 6.7 1.43 1.32 3.08 363 99
2017 69798 65186 4612 6.6 213 1.74 8.06 317 86
2016 68339 64071 4268 6.3 6.16 6.4 5.75 365 099
2015 64372 60217 4036 6.3 -1.57 -2.09 5.13 278 76
2014 65399 61503 3839 59 2.88 2.86 4.01 270 73
2013 63571 59793 3691 58 -0.65 -0.27 -5.86 000 O
2012 63985 59956 3921 6.1 -4.18 -3.45 -15.13 242 66
201 66779 62097 4620 6.9 6.13 6.19 5.17 329 90
2010 62924 58477 4393 7 -2.26 -1.82 -6.89 010 2
2008 64378 59559 4718 7.3 -21.88 -22.37 -17.16 347 95

Datos Histéricos

Estacion M-133-0
Tasa de Crecimiento Anual Acumulado

2018 - 2019 0,81% 2013 - 2019 1,95%
2017 - 2019 1,12% 2012 - 2019 1,57%
2016 - 2019 1,46% 2011 - 2019 0,83%
2015 - 2019 2,61% 2010 - 2019 1,41%
2014 - 2019 1,76% 2009 - 2019 1,04%

Tabla 3. Evolucion histérica. Estacion M-133-0.

En términos generales se destaca cdmo la estacion sufrio un importante descenso de trafico en el periodo
2007-2009, del que en el gréfico sdlo se ve el -22,4% de ese Ultimo afio, en las cifras de vehiculos diarios
totales. A partir de ese afo ha habido un crecimiento oscilante, alternando aumentos y descensos del trafico
hasta el afio 2015, ultimo con descenso de trafico con respecto al afio anterior. A partir de afio 2016 el trafico
ha ido creciendo afio a afio, aunque cada vez con un ritmo menor.

Evolucidon del Trafico de la estacion M-133-0

74000 25,00%
72000 20,00%
15,00%
70000
10,00% t_:w
68000 500% &
S 66000 0,00% 8
64000 5,00% 3
-10,00% &
62000
-15,00%
60000 -20,00%
58000 -25,00%
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
. (MD Evolucién Anual Lineal (IMD) Lineal (Evolucién Anual)

Figura 3. Evolucion del trafico de la estacion CU-80-2

Continuando con el andlisis del trafico en las horas de mayor demanda, en la tabla siguiente se muestran los
datos que pone a disposicion el Mapa de Trafico 2019, donde se incluyen las intensidades horarias maximas,
las velocidades maximas y el nimero de horas de trafico alterado y/o congestion para cada una de las calzadas.

ICAPACIDAD. HORAS DE CONGESTION Y VELOCIDAD MAXIMA i UNIDAD DE TOMA DE DATOS 15

Calzada 1

INT. HORARIA MAX. CALZADA (2 CARRILES) 3520 VEH / HORA PESADOS: 3.64% VLig = 106,92 KM /H Y FHP = 0,939 (1)

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 133,79Km/h

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 58 , MEDIA 3 , MiNIMA 18

Calzada 2

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 124,46 Km/h

INT. HORARIA MAX. CALZADA (2 CARRILES) 3380 VEH / HORA PESADOS: 2.01% VLig = 99,44 KM/ H Y FHP = 0,875 (1)

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 322 , MEDIA 43 , MINIMA 61

(EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL 'INFORME CAPACIDAD Y N° DE HORAS DE CONGESTION Y SUS DESAGREGACIONES)

(1) CUANDO LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICO SON DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIMA TEORICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD

En autovia la hora 30,100 y 500 de la estacion completa tiene caracter meramente indicativo. Para los célculos de capacidad y nivel de servicio debe hacerse
Unicamente sobre cada una de las calzadas empleando los datos correspondientes.

Tabla 4. Capacidad, horas de congestion y velocidad maxima. Estacién M 133-0

En los datos de la tabla anterior también se observa la ya indicada asimetria de los datos de intensidades entre
ambas calzadas, ya que la intensidad maxima registrada en la calzada 1 fue de 3.520 veh/hora (con un 3,64%
de vehiculos pesados) mientras que en la calzada 2 fue de 3.380 veh/hora (con un 2,01 % de vehiculos
pesados).

Otra informacion importante a obtener de la estacidén de aforo del Mapa de Trafico 2019 sera la que permita
conocer los valores de estacionalidad mensual, ya que son necesarios para poder normalizar los datos de aforo
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obtenidos, y que se aportan en el siguiente apartado. Para ello se recurre a los coeficientes de la propia
estacion M-133-0. Para la normalizacion de los aforos a la intensidad representativa del afio se recurre al
coeficiente de la matriz 84, determinada por las intensidades medias de los 7 dias de la semana durante los
12 meses del aio. La tabla siguiente muestra estos coeficientes para la estacion M-133-0.

e emio | (WAMHSELT ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO ARO: 2019
T DE FOMENTO  Hiisints. Estacion: M-133-0 Via: A-42 PK: 239 tipo: Aulovia
= = DIRLCCION CANERAL Provincia: MADRID
CEIRcw 4s2 IMD Definitivo  Num Dias :_'f; ”E:;: \F::i u?:[::-s Afin Calzada 1 Calzada 2
Motos: 3 302 T4 74
Ligeros: 66.364 7 74 M-133-0 34,565 M-133-0
Pesados: 302 4 74 M-133-0 2. M-133-0
Total: 36 : 74
Ligeros Mes J
EMNERO 63117 BG963 GB366 69056 68989 63660 54634 G4BTT
FEBRERO 68325 68591 69123 71814 71535 67587 58972 67992
MARZO 68422 69516 67664 T1066 T1665 70317 61583 68532
ABRIL 68971 68141 69145 71229 72470 65163 54648 56059
MAYO 69202 69213 70422 69289 71759 68575 61021 68367
JUNIO 69484 69854 70528 70412 74018 69204 B4640 69547
JULIO 70209 69638 69791 69696 e T2721 wews 61259 wwew 57563 67521
AGOSTO 60386 60421 62667 64698 65672 52653 48424 58917
SEPTIEMBRE 67806 68788 70483 68430 74260 68131 62421 68363
OCTUBRE 67390 68488 68743 71267 69600 72212 64456 68689
NOVIEMBRE 62604 61223 59720 59869 63519 59814 56471 60306
DICIEMBRE 64052 *ewr  GO4BY eaws  GOITE wews  TOB42 swee  TI217 sees  GEGOG weer G705 ees 67276
TOTAL 66749 67635 68020 68965 70513 65281 50036 66364
Pesados Mes L M X J Vv S D L
ENERO 6152 5341 6085 6232 5786 1725 816 4699
FEBRERO 6326 6453 B377 6634 6132 1810 991 4960
MARZO 5483 6528 6502 6736 6322 1847 1074 4878
ABRIL 6436 6931 6930 6876 6508 1896 1270 4997
MAYO 6734 5858 6601 6203 6102 2005 1416 5077
JUNIO BBEE6 G746 6832 6396 6683 1908 1216 4990
JULIO G757 BETT 6541 6511 *wee G270 wwww 1756 ww=w 1034 5231
AGOSTO 5693 5700 6140 6217 5472 1488 955 4342
SEPTIEMBRE 6506 5694 6609 6460 6610 2013 1210 5071
OCTUBRE 6997 7104 69584 7263 6547 2216 1472 5643
NOVIEMBRE 7108 G878 6815 7106 6292 1811 1420 5115
DICIEMBRE BEB0 **** G785 sevs  GBOB *ers  BAS3 wwws 5501 awes  {QB7 wews 262§ wwes 5040
TOTAL 6562 5660 6587 6583 6184 1867 1344 5004
Total Mes L M X J v S D T
ENERO 60269 73304 74451 75288 T4TTS 65385 55450 B9STT
FEBRERO 74651 75044 75500 78448 77667 69397 50063 72953
MARZO 74905 76044 74166 77802 77987 72164 62657 73410
ABRIL 75407 75072 76075 78105 78978 67059 55018 71056
MAYO 75936 TBOT2 77023 75492 77861 70580 62437 73464
JUNIO TE350 T&E00 77360 76808 80701 71112 65856 74537
JULIO 76966 76315 76332 76207 78991 63015 58507 72752
AGOSTO 66079 66130 68807 70915 71144 54141 49379 63259
SEPTIEMERE T4312 75482 77092 74890 80870 70144 63631 73454
OGTUBRE 74387 75502 75727 78530 76147 74428 65028 74332
NOVIEMBRE 6a712 68101 BE535 6E9TS 69811 61725 57891 65421
DICIEMBRE 70712 76266 75872 77095 76808 70793 65333 72317
TOTAL 73311 74295 74608 75548 76697 67146 60381 71368

* == Dato Estimado; Dato original eliminado ** == Datfo Estimado; *** => Dato Estimado en Pesados; ****=> Dato Esfimado en una calzada;

Tabla 5. Datos definitivos de trafico, Matriz de 84 dias de la estacion M-133-0

Para los miércoles del mes de junio, como en el que se han realizado los aforos, la intensidad de ligeros es de
70.528 y la de pesados de 6.832, siendo la IMD anual de 66.364 para ligeros t 5.004 para pesados. Los
coeficientes de la matriz 84 para la normalizacién de los datos a cifras anuales es de 0,9425 para ligeros y
0,7324 para pesados.

También en la A-42, pero mas alejada del futuro desarrollo y ya en el término provincial de Toledo se
encuentra la estacidon TO-94-2, que en el ailo 2019 registré una IMD de 88.585 vehiculos. Esta cifra es bastante
mas elevada que la de la estacion M-133-0y se debe a la elevada actividad urbanistica que se estd produciendo
en el entorno de lllescas, entre los que destacan recientes desarrollos logisticos.

RS G
R rt kAT 1Lk
GOBIERM O MIMIST ERED
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CARBCCR GERERAL
B CARRETELAL

DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION TO-94-2 2019

Via: A-42 PK: 31,76 Hora 30 Hora 100 Hora 500
Calzada: Total
Intensidad Horaria Total (veh/hora) 9322 7875
Poblacién: TOLEDO Porcentaje de Pesados (%) 6,5 1.9
Dias Aforados: 69

IINTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA) |

[ TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 2129 i} 0
2. COCHES 60964 0 58
3. COCHES CON CARAWVAMA 228 0 4
4. CAMIONETAS 9596 4] 0
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 82017 0 62
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 2863 4 11
7. CAMIONES ARTICULADOS 2976 41 5
8. TRENES DE CARRETERA 202 0 0
9. VEHICULOS ESPECIALES 21 0 0
10. AUTOBUSES 506 0 5
VEHICULOS PESADOS (§+7+8+3+10) 6568 45 21
TOTAL 88585 45 83

Figura 4. Detalles, coeficientes y congestion. Estaciéon TO-94-2.

Para esta estacion también se han consultado las intensidades por calzada, habiéndose registrado las

siguientes:
IMD 2019 IH100
Ligeros Pesados  %Pesados Total % IH100 % Pesados
Total 88.585 82.017 6.568 7,41% 7.875 8,89% 11,9%
Calzada 1 46.093 42.943 3.150 6,83% 4.195 9,10% 10,0%
Calzada 2 42.492 39.074 3.418 8,04% 3.803 8,95% 9.10%

Tabla 6. Datos de la estacion TO-94-2. IMD 2019 e IH100. Seccidn total, calzada 1 y calzada 2

Elincremento de la IMD con respecto al tramo anterior también se traduce en una H100 bastante mas elevada.
El porcentaje de la H100 con respecto a la IMD es ademads mas elevado y el porcentaje de pesados también es
bastante superior al registrado en la M-133-0.




Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

. DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION T0-94-2 2019 6.2.2.2 C(arretera M-404
iﬁi omeno v A priori parece probable que la mayor parte del trafico relacionado con el Parque Logistico, segun la

ERRICEI CANERAL
N CARRATERAL

configuracion de accesos dispuesta, utilice como carretera principal de acceso la autovia A-42, para los que se

han aportado los datos de la estacion M-133-0, que ademads contiene la informacidn necesaria para poder

Via: A-42 PK: 31,76 Hora 30 Hora 100 Hora 500
Calzada: 9 normalizar los datos de aforo a realizar, por condiciones de estacionalidad.
Intensidad Horaria Total (veh/hora) 5405 4195
Poblacién: TOLEDO Porcentaje de Pesados (%) 5,6 10
Dias Aforados: 69 Pero el acceso en la M-404 permite que se pueda realizar el acceso al Parque Logistico utilizando dicha

carretera, a la que se puede acceder desde la autovia A-42 o la autopista R-4, entre otras. Esta posibilidad de

[INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA) [

acceso obliga a conocer, al menos, el tréfico en el tronco de la carretera M-404, |la autovia A-42 y la autopista

| TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS R-4
1. MOTOS 1211 0 0
2. COCHES 36459 0 2 Los datos de la autovia A-42 ya se han mostrado con ayuda de la estacién de aforo M-133-0. Ahora se muestran
3. COCHES CON CARAVANA 16 0 2 . , .. . .
los datos relativos a las otras dos vias principales. Para la M-404 se hace uso de los datos de varias estaciones
4. CAMIONETAS 5157 0 0 o - B _
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0 autondmicas, a las que se une también otra estaciéon ubicada en la M-423, en el tramo entre la R-5 y la A-42.
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+45) 42943 0 23 Para la R-4 se hace uso de los datos de las estaciones M-524-4 y M-525-4, situadas en los tramos norte y sur
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 1234 2 5 del enlace entre la propia R-4 y la M-404.
7. CAMIONES ARTICULADOS 1558 12 2
8. TRENES DE CARRETERA n 0 0 Para las estaciones autondmicas se incluyen los datos obtenidos del documento “Anuario de Trafico 2019” de
9, VEHICULOS ESPECIALES 11 0 . . , . .
la Comunidad de Madrid, donde se incluyen los datos de todas las estaciones de aforo de las que ostenta la
10. AUTOBUSES 276 Z
VEHICULOS PESADOS (6+7+8+8410) 80 14 9 titularidad. Esta informacién es muy limitada y se resumen en las siguientes ilustraciones
TOTAL 46093 14 3z
Ubicacion Tipo Estacion IMD % Pesados
Carretera PK. 2019 2019 2019 Localizacion de la estacion
o DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION TO-94-2 2019 .40 2573 Brimaria 14965 017 Enire Geidny Toreién de la Calzada
Sl e | | | '
b e M-404 25,17 Primaria 22167 10,37 Entre Torrejon de la Calzada y Torrejon de Velasco
M-404 29,80 Primaria 13.631 13,47 Entre Torrejdn de Velasco y la interseccidn con A-4
Via: Ad42  PK: 31,76 Hora 30 Hora100  Hora 500 M-404 3815 Primaria 20.695 8.82 Entre la interseccion con A-4 y Ciempozuelos
Calzada: 2 Intensidad Horaria Total (veh/hora) 4677 3803
Poblacién: TOLEDO Porcentaje de Pesados (%) 9.9 9,1
Dias Aforados: 69 M-423 4,80 Primaria 13.389 7,13 Entre las intersecclones con M-506 y R-4/M404
|INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA) f
Tabla 7. Datos de las estaciones autonémicas de la M-404 y M-423 proximas al ambito de estudio. IMD2019
| TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS Fuente. Anuario 2019 de las estaciones de aforo autonémicas de la Comunidad Auténoma de Madrid
1. MOTOS 918 0 0
2, COCHES 33505 0 37 Ubicacién Ti i6
po Estacion
3. COCHES CON CARAVANA, 112 0 2 Carretera PK. 2019 IMD 2019 IMD 2018 IMD 2017 IMD 2016
4. CAMIONETAS 4539 0 0
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0 M-404 22,73 Primaria 14.966 11.921 11.555 10.487
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 39074 o 28 M-404 2517 Primaria 22 167 17.822 15.500 15.548
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 162 2 &
° M-404 29,80 Primaria 13.631 11.188 10.026 8.926
7. CAMIONES ARTICULADOS 1418 29 3
8. TREMNES DE CARRETERA 1% 0 0 M-404 38,15 Primaria 20.695 20695 20.202 19.502
9, VEHICULOS ESPECIALES 10 0 0
10. AUTOBUSES 230 0 3 M-423 4,80 Primaria 13.389 10.609 9.306 8.179
VEHICULOS PESADOS (6+7+8+3+10) 3418 3 12
TOTAL 42492 3 51

Tabla 8. Datos de las estaciones autondmicas de la M-404 y M-423 proximas al ambito de estudio. Histérico 2016-2019
Fuente. Anuario 2019 de las estaciones de aforo autondmicas de la Comunidad Auténoma de Madrid

Figura 5. Detalles, coeficientes y congestion. Estacion TO-94-2. Hora 30 y Hora 100. Calzada 1 y calzada 2
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Ubicacién Tipo Estacién — DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION M-525-4 2019
Carretera PK. 2019 Localizacién de la estacién iﬁ SPREAR  BOERRo p—
M-404 2273 Primaria Entre Grifion y Torrejon de la Calzada 93 via: B it 15,30 Hora 30 Hora 100 Hora 500
M-404 25,17 Primaria Entre Torrejon de la Calzada y Torrején de Velasco 83 Calzada: Intensidad Horaria Total (veh/hora)
Poblacion: MADRID Porcentaje de Pesados (%)
M-404 29,80 Primaria Entre Torrejon de Velasco y la interseccion con A-4 a7 Dias Aforados:
|INTENSIDADE5 MEDIAS: IMD (VEH ! DIA) I
M-423 4,80 Primaria Entre las intersecciones con M-506 y R-4/M404 113
| TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 24 0 2
Tabla 9. Datos de las estaciones autonémicas de la M-404 y M-423 proximas al ambito de estudio. Velocidad 2. COCHES 5225 0 94
Fuente. Anuario 2019 de las estaciones de aforo autonémicas de la Comunidad Auténoma de Madrid 3. COCHES CON CARAVANA 26 0 6
4. CAMIONETAS 562 0 6
6.2.2.3 Autopista R-4 5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0
. i . . . ., L VEHICULOS LIGEROS (142+344+5) 5837 0 108
Con respecto a la autopista R-4 si que ha sido posible obtener informacidn del Mapa de Trafico 2019 del 6. CAMIONES SIN REMOLQUE 150 8 )
MITMA, como se hizo para la estacién M-133-0 y la estacidon TO-94-2 de la autovia A-42. En este caso se trata 7. CAMIONES ARTICULADOS 191 24 12
. . ., . 8 TRENES DE CARRETERA 4 0 0
de las estaciones M-524-4 y M-525-4, cuyos datos se muestran a continuacion pero que, al no ser estaciones 8. VEHIGULOS ESPECIALES 2 0 0
permanentes, aporta una informacidon menos detallada, cinéndose a los datos de intensidad anual. 10. AUTOBUSES 18 0 0
VEHICULOS PESADOS (647+8+9+10) 387 3z 14
TOTAL 6204 32 122
I DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION M-524-4 2019
‘GOBIERNO MINISTERIO s
m DE ESPAI DE FOMENTO —— |COEFIC[ENTES I
L K N S
Via: R-4 PK: 8,55 Hora 30 Hora 100 Hora 500 Mes Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total
Calzada: Intensidad Horaria Total (veh/hora)

Poblacién: MADRID Porcentaje de Pesados (%)
Dias Aforados:

Figura 7. Detalles, coeficientes y congestion. Estacion M-524-7 Calzada 1 y calzada 2

INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA) I

TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION
1.MOTOS 34 0 2 SEse PR O Estacion: M-524-4 Calzada: Total Carriles: 2+2  Prov: M
2. COCHES 7207 0 130 — _
3. COCHES CON GARAVANA " 0 8 Poblacién: VALDEMORQO Carretera: R-4 PK: 8,55
4. CAMIONETAS 776 0 10 Denominacion antigua: R-4
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0 % CRECIMIENTO FUNCIONAMIENTO
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 8051 0 150 - TTN RetAfio Grado
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 196 10 2 fi Lige % Ant Comarac
7. CAMIONES ARTICULADOS 247 32 16 2019 8526 8051 475 5.6 15.78 16.83 042 000 0
8. TRENES DE CARRETERA 6 0 0 2018 7364 6891 473 6.4 6.22 5.74 13.7 000 0
9. VEHICULOS ESPECIALES 2 0 0 2017 6933 6517 416 6 12.29 11.17 3333 000 0
10. AUTOBUSES
0. AUTOBU 2 0 0 2016 6174 5862 312 5 10.43 10.98 947 000 O
VEHICULOS PESADOS (6+7+8+9+10) 475 a2 18
2015 5591 5282 285 5.1 8.04 8.57 3.26 000 O
TOTAL 8526 42 168
2014 5175 4865 276 53 -2.41 -2.37 -4.17 000 0
COEFICIENTES 2013 5303 4983 288 54 -16.71 -16.68 -19.94 000 0
L K N s 2012 6367 5981 360 57 -16.8 -16.52 -21.4 000 0
- - - - 2011 7653 7165 458 6 2047 -20.12 2479 000 O
Mes Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total
2010 9623 8970 609 6.3 -9.27 -10.43 12.15 000 O
2009 10606 10015 543 5.1 -18.18 -17.48 -29.75 0 33
Figura 6. Detalles, coeficientes y congestién. Estacion M-524-4. 2008 12963 12136 773 5.96 741 -6.98 -11.35 0 33
2007 14000 13046 872 6,23 23.61 23.76 23.69 1 66
2006 11326 10541 705 6,22 43,47 43,06 48,73 001 66
2005 7894 7368 474 6 10,28 9,98 14,21 001 66
2004 7158 6699 415 5,79 0 0 0 001 66

Figura 8 Evolucion histdrica de la estacion M-524-4

21



Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Como resumen de los datos de todas las estaciones de aforo disponibles que han sido consultadas se muestra
una imagen de la IMD y la IMH del aifio 2019 en las vias principales del ambito.

o

2

o
o

C e

S
A
. _§
||

Datos IMD 2019
Veh. Totales por sentido

llustracién 18. Datos IMD 2019 en el viario principal del ambito, segtin estaciones de aforo.
Fuente: Mapa de Trafico 2019 del MITMA y Anuario de trafico 2019 de la Comunidad de Madrid

¢

m% M-404 PK 22,73

Datos HiOO 2019
Veh Totales por sent|do

*En las'estaciones para las que no se dispone de datoJH;l,Qp se apllca el 8,89% de‘IMD obtem Sa estacnon M-133- 0

llustracién 19. Datos IMH 2019 en el viario principal del ambito, segtin estaciones de aforo.
Fuente: Mapa de Trafico 2019 del MITMA y Anuario de trafico 2019 de la Comunidad de Madrid

6.2.3 Trafico en los nodos del viario de acceso al futuro desarrollo

El viario proyectado para el Parque Logistico queda conectado al viario general en determinados nodos que
deben ser analizados a nivel de movimientos. Estos nodos, enlaces o puntos de interseccidon han sido objeto
de trabajos de campo y su definicidn y resultados se desarrollan en los siguientes apartados.

Todos estos nodos experimentaran una modificacién en su infraestructura para poder dar acceso a los nuevos
viales del Parque Logistico. La configuracion resultante del nodo sera analizada para la situacién futura,
contemplando la prognosis del trafico actual aforado y el trafico adicional relacionado con el desarrollo.

6.2.3.1 Trdfico en la interseccion este de la M-404 a Torrején de Velasco

En la interseccidn de acceso este a Torrejon de Velasco, desde la M-404, se ha realizado un aforo de 24 horas
por medio de la interpretacién de trayectorias a partir de la grabaciéon de imagenes con cdmara. Una sdla
camara, colocada estratégicamente, ha permitido aforar todos los movimientos de la interseccién, que son
los mostrados en la imagen siguiente.

“auil

Wz |

Av. Gregorio
Ordoiiez

llustracién 20. Movimientos aforados en la interseccion de acceso este a Torrejon de Velasco desde la M-404

Estos movimientos, de acuerdo a la seleccién de las horas punta a partir del aforo realizado con aforador
automatico en la carretera M-404, para ambos sentidos, se han cuantificado para los siguientes periodos

horarios.
= Periodo Punta de Mafiana: 7:00-9:00
= Periodo Punta de Mediodia: 14:00 - 16:00
= Periodo Punta de Tarde: 17:00 — 19:00

En la pagina siguiente se muestra la fotografia del equipo de grabaciéon de imagen utilizado, en la posicidn
desde la que se ha realizado el aforo para, seguidamente, incluir los datos de aforo.
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llustracién 21. Localizacion del equipo de aforo utilizado en la interseccion de la M-404 con Torrejon de Velasco

M-404 OESTE AVDA. GREGORIO ORDONEZ M-404 ESTE

AV. GREGORIO
ORDONEZ

AV. GREGORIO
ORDONEZ

7:00 13 0 13 149 12 161 24 4 28 19 0 19 2 1 3 72 14 86
7:15 15 3 18 162 5 167 28 0 28 19 0 19 0 4 4 114 7 121
7:30 17 8 25 168 5 173 28 1 29 19 4 23 6 1 7 141 8 149
7:45 27 2 29 154 13 167 34 5 39 23 3 26 12 1 13 125 9 134
8:00 17 4 21 127 8 135 30 6 36 11 4 15 9 0 9 132 12 144
8:15 28 1 29 81 13 94 33 2 35 14 1 15 12 1 13 152 10 162
8:30 44 4 48 83 7 20 34 3 37 12 2 14 23 1 24 148 12 160
8:45 36 4 40 90 6 96 49 3 52 20 0 20 16 1 17 110 16 126
14.00 24 4 28 77 5 82 41 3 44 7 1 8 13 1 14 121 7 128
14:15 30 3 33 76 2 78 27 2 29 6 0 6 19 2 21 118 7 125
14:30 18 2 20 91 7 98 21 1 22 5 2 7 11 1 12 127 11 138
14:45 27 3 30 85 8 93 15 3 18 7 0 7 17 1 18 125 10 135
15:00 27 3 30 110 4 114 63 5 68 11 1 12 15 1 16 128 8 136
15:15 27 7 34 122 1 123 32 4 36 10 0 10 13 0 13 117 10 127
15:30 26 0 26 83 10 93 34 1 35 14 3 17 15 1 16 111 13 124
15:45 27 3 30 64 11 75 23 4 27 9 2 11 12 2 14 110 13 123
17.00 24 1 25 48 9 57 42 2 44 6 1 7 13 2 15 96 14 110
17:15 20 1 21 54 11 65 26 1 27 11 1 12 11 0 11 111 11 122
17:30 22 2 24 67 6 73 33 1 34 13 2 15 10 1 11 125 9 134
17:45 25 0 25 63 9 72 32 1 33 9 0 9 13 1 14 128 11 139
18:00 32 0 32 82 7 89 38 1 39 12 0 12 13 0 13 154 11 165
18:15 32 1 33 91 5 96 37 1 38 12 1 13 8 0 8 147 9 156
18:30 24 0 24 79 5 84 31 1 32 9 1 10 11 0 11 142 14 156
18:45 21 0 21 64 3 67 28 1 29 8 0 8 10 0 10 127 8 135
Suma 603 56 659 2270 172 2442 783 56 839 286 29 315 284 23 307 2981 254 3235

Tabla 10. Movimientos aforados en el acceso este a Torrejon de Velasco desde la M-404. Punto de aforo A.

6.2.3.2 Trdfico en el enlace P.K 24 de la autovia A-42

El actual enlace entre la M-404 y la autovia A-42 sera un enlace estratégico en el acceso al Parque Logistico.
En la propia M-404, en un punto muy préximo al enlace referido se proyecta una glorieta a partir de la que se
accedera al viario del nuevo desarrollo. A partir de dicha glorieta es esperable que gran parte del trafico circule
por el enlace, sumandose al trafico actual.

Para el aforo de todos los movimientos del enlace se utilizaron dos cdmaras utiles en la interpretacién de
trayectorias. Cada una de las cdmaras se orienta a uno de los cruces con la M-404, diferenciando los vehiculos
que realizan cada uno de los movimientos permitidos. Con respecto a este enlace se contempla la ordenacién
prevista en el planeamiento urbanistico de Torrejon de la Calzada. Como se verd mas adelante, sera
especialmente importante eliminar el giro a izquierdas desde las salidas de ambos sentidos de la A-42,
buscando la posibilidad que los vehiculos puedan hacer el giro a izquierda o, en su defecto, en cambio de
sentido, en una glorieta.

Los movimientos aforados en este enlace se han identificado en la siguiente ilustracion.

Salida
A-42 Norte

Entrada
A-42 Norte

Salida
{ A-42 Sur

llustracién 22. Movimientos aforados en el enlace de la autovia A-42 y la carretera M-404

En la pagina siguiente se muestra la fotografia de los equipos de grabacion de imagen utilizados, en la posicion
desde la que se han realizado los aforos para, seguidamente, incluir los datos de aforo.
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Los condicionantes anteriores hacen que sea muy importante conocer el estado de trafico actual en el enlace
completo, con interés especial en la glorieta de acceso al hospital. Para ello se ha dispuesto el siguiente equipo
de aforadores:

= 4 equipos de aforo automaticos capaces de registrar el paso de vehiculos por los ramales identificados
con los nimeros 3,4,7y 8

= 1 cdmara de video capaz de contabilizar de manera independiente los movimientos identificados
comoly?2

= 1 camara de video capaz de contabilizar de manera independiente los movimientos identificados
como5y6

= 1 camara de video capaz de contabilizar de manera independiente todos los movimientos en la
llustracién 23. Localizacion de los equipos de aforo utilizados en el enlace de la M-404 con la autovia A-42 glorieta de acceso al hospital, que ademas resuelve alguno de los movimientos entre la M-410y la A-
42,

M-404 ESTE SALIDA A-42 SUR SALIDA A-42 NORTE M-404 OESTE
M-404 M-404

OESTE OESIE En la siguiente imagen se identifican cada uno de los movimientos aforados en el enlace.

7:00] s8] 5| e3| 35| 8| 43| 21| 1| 22| 7| 2] 9| 95| 5[ 100| 2| o 2| 34| 2| 3] 35| 1] 36

75| 7al 2| 76| as| 6| s1| 39| 3| 42| s| 1| 6| 135] 5| 1a0| 4| o a| 45| 3| as] s2| 4| =6

730 97| 1| 98] 52| s| 57| ss| 5| e3] 8| 1| o 117] 6| 123] 5| o 5| 48| 2| so] 76| 8| sa

745] 105| 3] 108] 62| 4| 66| 54| 1| ss| 7] o 7] 8| s| s| 8| o 8] s3[ 3] s6] 54| 2] 6

8:00] 97| 4| 101] 48| 6| sa| sa| 1| ss| s| o s| 78] s| se| 1| o 1| 40| 2| 42| 46| 3| a9

85| 91| 2] 93] s6| 3| s9| 53| 1| sal s| 2] 10| sa| of 93| 2| o 2 44| 1| as| e2| 3] 65

830 93| 1| 9a| 67| 4| 71| 75| 1| 76| 10| 1| 12| 115] of 124| 4| o 4] 48| o 48] 7| 5| 76

gas| 92| s| 97| 78| 12| 90| 7| 1| 72| 1| 1| 12| 135] 8| 1a3| 11| 1| 12| 45| 2| 47| ss| 2] e0

1400 71| o] 71| s2| 8| eo| 47| o a7] 11| 1| 12| s3] 8| e 27] of 27| 66| a| 0] 78| a| s

1415 67| 1| e8| 54| 6| 60| 54 1| 55 o] 8] 69| 5| 7a] 18] of 18] 4| 3| 7] 74| 3| 77

1430] 63| 1| ea| s8] s| 63| 62 3| 65| o of o 8| 3| 87| 12] of 12] 68| 2] 70| ] o] 63

1445 70| 2| 72| s8] 3| e1| 38| a| 42| 3| 1| 4| es| 8| 76| 27| of 27| 83| 3| 86| s3] 1| =4

1500] 74| o 74| 98| 7] 105] 75| 3| 78] 13| of 13] 75| 5| s 18] 1| 19| 81| 4| s8] 49| 2] =1

1515] 89| o 8| 73| s| 78] 61| 1| e2] 7] 1| 8] 72| 6| 78| 33| of 33| 64| 2| e6] 70| 4| 74

1530] 64| o] ea| ea| 6| 70| 55| o ss| 3| 2| s| 71| of sof 24| 1| 25| 61| 2| e3] 52| 3] s

1545 so| 2| s2| 57| 6| 63| 34| 1| 35| 2| 1| 3] s1| 11| e2| 14| 2] 16| s8] 2| eo] 43| 5| a8

17000 72| 3] 75| e9| 2| 71| s3] 6| s9] of 2] 11| s5| 7| e2| 11| of 11| 48| o 48] 41| 4| 45 R, 7 N 7 fa ' Todos 105 4 enfiecy
1715 69| 1| 70| 67| 3| 70| sa| 2| se| o of o 49| 5| sa| 13| of 13| s1| o s1| 4| 2] a3 ) / v Ul : N movimientos
1730 72| 1| 72| 7a| 3| 7a| as| o 48| 7| of 7| a3| 4| a7| 18] of 18| 55| o ss| 42| 1| 43 ¢ A ‘ R\ s .~ (cdmara)
1745 72| 2| 74| 86| 3| 8| 51| 2] s3] 6] o 6] eo] 5| es| 15| of 15| 51| 2| s3] 78] 4| =2 f : >

1800 82| o 82| 87| 9o 96| so| 1| si| of of o e1| 1| e2| 12| of 12| 63| o e8] 63| 3| 66

1815 83| 1| sa| 76| s| 81| 65| 3| e8] 8| o| 8| €3] 3| e6| 10| o 10] 59| 1| eo] 65| 1| 66

1830] 79| o 79| 67| 4| 71| s 2] 8] 10] of 10] e7] 6| 73| 12| of 12] 50| 2| s2] e8| o] 68

1845] 73] 3] 76| 84| 6] 90| 57 ol 57| 7] ol 7] eo] 1| er| 11| 1| 12] 70| 1| 71| e 2] &

suma | 1856 | 40| 1896 | 1564 | 129 | 1693 [ 1310 | 43 | 1353 | 185 | 16 | 201 [ 1840 [ 142 [ 1982 [ 312 | 6 [ 318 | 1354 | 43 | 1397 | 1394 | 67 | 1461

Tabla 11. Movimientos aforados en el enlace de la carretera M-404 con la autovia A-42. Punto de aforo B.

6.2.3.3 Trdfico en el enlace P.K 27 de la autovia A-42

Un punto de especial interés es el enlace entre la autovia A-42 y la carretera M-410, que ademas sirve de

acceso al Hospital Infanta Cristina, de Parla. De este enlace cabe destacar que existe la peticidon, por parte de

Parla, de la prolongacién de la M-410 desde este punto hasta Valdemoro. En la pagina siguiente se muestra la fotografia del equipo de grabacidon de imagen y equipo de aforo
automatico utilizados, en la posicion desde la que se ha realizado el aforo para, seguidamente, incluir los datos

llustracién 24. Movimientos aforados en el enlace de la autovia A-42 y la carretera M-410

La posible prolongacion de la via compromete la solucion a proponer a nivel de infraestructura, que debera correspondientes.

contemplar esa posibilidad. Adicionalmente, los movimientos de entrada y salida al hospital deberian
independizarse de los del Parque Logistico, en la medida de lo posible.
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llustracién 27. Nomenclatura de los movimientos aforados en la glorieta del Hospital Universitario Infanta Cristina
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Tabla 12. Aforos realizados en el enlace entre la A-42 y la M-410.
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17:00] 1

17:15] 1

17:30] 1

17:45] 1

18:00] 1

18:15] 2

18:30] 2

18:45] 1

[suma| 37 | 0 [37]24] 0 [24]39] 0 [39]42] 0 |42]2101]135]2236[182| 0 [182]53] 0 [ 53] 88| 0 |88|32] 0 |31]1100|77]1177{124] 0 [124]35] 0 |35|21| 0 [21]91] 0 |91]163] 1 |164]20| 0 [20[ 0|0 |0 |21 0| 1|59/ 0[60[83] 083|931 [9a|1][0]1]|0|0|0[93]1]9a]97]0]97

Tabla 13. Aforos realizados en la glorieta de acceso al Hospital Universitario Infanta Cristina
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6.2.3.4 Trdfico en el enlace P.K 12 de la autovia R-4
El ultimo de los puntos aforados es el enlace entre la autopista R-4 y la carretera M-404, que ademas conecta

con las vias M-423 y M-942, en las inmediaciones de Valdemoro.

Este enlace sirve de conexidn, desde el este, con la carretera M-404, a partir de la cual se accede al Parque
Logistico, ya sea desde la autopista R-4 o desde las carreteras que llegan a él desde nucleos como Pinto y

Valdemoro. :
= : e
Para lograr cuantificar los movimientos del enlace ha sido necesario ubicar una cdmara de video, en la glorieta ~ -

de la margen ascendente de la autopista R-4 (Punto A). Este equipo se ha complementado con la realizacion
de un aforo manual en la otra de las glorietas (Punto B). Ambos trabajos contabilizan el trafico comun entre
las glorietas, que pasa por debajo de la autopista R-4, en ambos sentidos. Todos los movimientos aforados se

identifican en la siguiente ilustracién.
[ i-304]

S o N disibete <« 2
Movimientos aforados B
Desde 5: 57 /58 /59 /55
Desde 6: 67 / 68 / 69 /65

Desde 7:78/79/75/77
Desde 8:89 /85 /87 /88 _-

M-404
>

Tabla 14. Nomenclatura utilizada para el aforo del enlace de la autopista R-4 y la carretera M-404

Sentido Torrején Sentido R-4
21-06-23 21-06-23

L P T L P T

0 36 1 37 0 49 0 49

1 17 2 19 1 12 0 12

W 2 8 [ 5[ 13 2 |18 [1] 19

il 3 6 5 11 3 19 0 19

Movimientos aforados A 4 23 [ 8] 31 4 34 | 8 | 42

Desde 1: 12/13 /14 / 15 5 114 | 16 | 130 5 154 | 15 | 169

Desde 2: 23 /24 /25/ 22 6 312 | 21 | 333 6 379 | 42 | 421

Desde 3: 34 / 35 / 32 / 33 7 479 45 524 7 720 48 768

s 8 603 | 53 | 656 8 506 | 47 | 553
R 53,/ 54/ 55 9 | 373 | 68| 441 9 | 416 | 50 | 466

. 10 301 | 52 | 353 10 275 | 52 | 327

11 314 | 51 | 365 11 255 | 67 | 322

llustracion 28. Movimientos aforados en el enlace de la autopista R-4 y la carretera M-404 1; g?é 2‘71 ig? 1; ggi 22 g?g

- . ., . . ‘e . 14 562 | 40 | 602 14 430 | 34 | 464
Préximo a este enlace se aford también, mediante equipos de gomas, el trafico que circula por la M-404, en 15 | 515 [ 28 | 563 15 | 297 39 | 536
ambos sentidos. Este aforo fue el utilizado para seleccionar las horas de mayor trafico, para las que se llevé a 16 | 410 | 51 | 461 16 | 307 | 44 | 351
cabo el trabajo de visionado de imagenes de las camaras utilizadas, permitiendo conocer el nimero de 17 {513 | 49 | 562 17 1330 | 39 | 369
! 18 614 | 42 | 656 18 434 | 21 | 455

vehiculos desagregado por movimientos. 19 | 438 | 37 | 475 19 | 244 | 23 | 267
20 284 | 23 | 307 20 206 | 14 | 220

En la imagen siguiente se localizan y nombran los puntos o viales sobre los que se ha realizado el aforo. 21 ) 212 | 16 | 228 21 {205 | 8 | 213
. . L. . L, 22 185 6 191 22 180 9 189
Seguidamente, se incluye la tabla del aforo automatico de la M-403 en el tramo comprendido ente Torrején 23 87 2 89 23 100 | 10 | 110

de Velasco y la autopista R-4. Por ultimo, se incluyen las tablas de los aforos realizados en los puntos Ay B,

Suma] 7.067|752|7.819] | Suma]6.389 | 662 | 7.051

gue corresponden a las glorietas del enlace, en ambas margenes de la autopista R-4.
Tabla 15. Aforo realizado en la M-403 entre Torrejon de Velasco y la autopista R-4.
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Tabla 16. Aforo con camara de video realizado en la glorieta A del enlace entre la carreta M-404 y la autopista R-4
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Tabla 17. Aforo manual realizado en la glorieta B del enlace entre la carreta M-404 y la autopista R-4

28



Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

6.2.3.5 Trdfico en la interseccion oeste de la M-404 a Torrejon de Velasco

En la interseccidon de acceso oeste a Torrejon de Velasco, desde la M-404, no se ha realizado aforo alguno,
pero es posible obtener sus datos de trafico a partir de la comparacién de los aforos realizados en la
interseccion este de la M-404 a Torrejon de Velasco y en en enlace P.K. 24 de la autovia A-42. Ambos aforos
permiten conocer el trafico que sale y llega desde la interseccion analizada desde la M-404 Oeste y la M-404
Este. Por diferencia entre ambos y la consideracion de hipdtesis de distribucién de los movimientos entre la
via M-404 y la Avenida de la Constitucion es posible obtener todos los movimientos de la interseccion.

Una vez utilizados los aforos de las intersecciones contiguas de la carretera M-404 y aplicadas las hipdtesis
necesarias para distribuir y cuadrar los movimientos de la interseccién se han podido conocer los traficos de
vehiculos ligeros y vehiculos pesados de los siguientes movimientos.

Av. de la
Constitucién

llustracion 29. Movimientos aforados en la interseccion de acceso este a Torrejon de Velasco desde la M-404

Estos movimientos, de acuerdo a la seleccién de las horas punta que se hizo para la interseccién del acceso
este a Torrején de Velasco, se han cuantificado para los siguientes periodos horarios.

=  Periodo Punta de Manana: 7:00-9:00
=  Periodo Punta de Mediodia: 14:00 — 16:00
=  Periodo Punta de Tarde: 17:00 — 19:00

En este caso no se muestra equipo de aforo alguno ya que, como se ha apuntado, los movimientos
direccionales han sido obtenidos por diferencias d ellos aforos contiguos realizados. Si que se incluyen los
datos de movimientos obtenidos en cada franja horaria trabajada. En cada una de las columnas de la M-404
este y la M-404 oeste se muestran los porcentajes de distribucion entre giros que han sido considerados, que
diferencia entre el reparto para vehiculos ligeros y el reparto para vehiculos pesados.

AVDA. DE LA CONSTITUCION

M-404 ESTE

M-404 OESTE

AV. DE LA
CONSTITUCION

AV. DE LA
CONSTITUCION

7:00 10 11 21 86 7 93 28 7 35 88 8 96 90 4 95 74 4 77
7:15 14 4 18 128 3 131 30 8 38 73 2 75| 128 6| 134 104 6 110
7:30 17 5 22 152 4 156 55 7 62 77 5 82| 133 8| 141 108 8 116
7:45 16 8 24 143 6 149 78 2 30 97 10| 107] 103 5| 108 84 5 89
8:00 16 11 27 146 7 153 53 4 57 70 6 76 90 7 97 74 6 80
8:15 19 7 26 166 5 171 34 1 35 24 8 32| 105 7] 112 85 6 91
8:30 18 9 27 164 6 170 71 0 71 22 4 26| 129 7] 136 105 7 112
8:45 16 11 27 143 8 151 98 10| 108 19 4 23] 131 6| 138 107 6 112
14:00 16 6 17 146 4 155 24 4 28 12 1 13] 108 8| 117 89 8 %
14:15 15 5 15 130 4 139 45 4 49 13 0 13| 114 6| 120 93 5 98
14:30 15 7 16 133 5 144 50 4 54 12 7 19| 118 3] 121 97 2 99
14:45 14 8 15 126 5 138 40 4 a4 20 5 | 112 6| 119 92 6 97
15:00 19 8 20 172 5 184 75 5 80 45 2 a7 113 6| 119 92 5 97
15:15 15 8 16 134 6 147 89 0 89 56 2 sg]| 113 6| 120 93 6 98
15:30 15 8 16 130 6 143 53 0 53 26 3 29| 101 7| 109 83 7 89
15:45 13 10 15 120 7 135 21 2 23 23 5 28 84 9 94 68 9 76
17:00 14 10 15 124 6 139 70 5 75 7 5 12 79 6 85 65 5 70
17:15 14 7 15 123 5 134 67 1 68 11 9 20 78 4 81 63 3 67
17:30 16 6 17 142 4 151 48 0 48 26 6 32 77 3 80 63 2 65
17:45 16 7 17 144 5 155 65 2 67 3 4 7] 104 6| 110 85 5 90
18:00 19 7 20 173 5 184 46 5 51 28 5 33| 106 2| 108 86 2 88
18:15 18 6 19 166 4 175 58 5 63 39 4 43| 103 3| 106 84 2 86
18:30 17 9 19 156 6 169 71 0 71 20 1 21 102 4] 106 83 4 87
18:45 16 5 16 139 4 148 75 5 80 0 1 1| 105 2| 107 85 2 87
Suma 378| 183 | 460| 3386 | 127| 3614 1344 85| 1429 | 811| 107| 918| 2526 | 131 2663 | 2062 | 121| 2177

Tabla 18. Movimientos calculados en el acceso oeste a Torrejon de Velasco desde la M-404. A partir de los puntos de aforo Ay B.

6.2.3.6 Intensidades de hora punta

Todos los aforos han sido trabajados a nivel horario para determinar la hora punta en cada uno de los casos.
En aquellos puntos de aforo dénde existen aforos automaticos ha podido obtenerse la distribucién horaria
durante las 24 horas aforadas.

En el caso del enlace de la M-404 y la R-4 se dispone del aforo automatico en la carretera M-404, entre
Torrejon de Velasco y la R-4. Este aforo fue el utilizado para seleccionar las horas durante las que se extrajeron
los datos de aforos a nivel de movimientos a partir de las imagenes grabadas con equipos de videocamara.
Los resultados horarios se mostraron en el apartado 6.2.1.2 del presente documento.

Se dispone también de todos los aforos automaticos utilizados en los ramales del enlace entre la A-42 y la M-
410. El tratamiento de estos aforos, sumando todos ellos a nivel horario da lugar a la siguiente ilustracién.
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SUMA DE MOVIMIENTOS EN EL ENLACE A-42 / M-410
VEHICULOS TOTALES

~
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llustracién 30. Vehiculos totales para la suma de movimientos aforados en la interseccion entre la A-42 y la M-410

Al igual que se observaba en el aforo automatico dispuesto en la carretera M-404, se comprueba que existen
tres periodos punta a lo largo del dia, hora punta de mafiana, hora punta de mediodia y hora punta de tarde.
La hora punta de la mafiana es claramente mas exigente que el resto de horas punta.

Justificado por el analisis de los aforos de 24 horas realizados se ha considerado como periodo de maxima
demanda, utilizado para la obtencion de los niveles de servicio, el periodo entre las 7:00 y las 8:00 de la
mafiana. No obstante, se han elaborado unos esquemas de flujo de vehiculos totales en los diferentes puntos
en los que se ha llevado a cabo a realizacion de aforos, seleccionando su hora de mayor intensidad de entre
las del periodo de medida considerado. Sélo existe una excepcién al periodo 7:00 — 8:00 como franja horaria
de mayor intensidad, el enlace entre la A-42 y la M-404, que registra un mayor trafico en el periodo 8:00 —
9:00. Los resultados se observan en las siguientes ilustraciones.

Av. Gregorio &
Ordofiez §

llustracidn 31. Acceso este a Torrejon de Velasco desde la M-404. Periodo de hora punta (7:00 — 8:00)

Todos los
movimientos
(camara)

llustracidn 33. Enlace entre la autovia A-42 y la carretera M-410. Periodo de hora punta (7:00 — 8:00)
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Movimientos afor‘ad’ojs A‘ ¢ 8
Desde/i. 13/14 J15 /17416 1
Desde/2: 23 / 24125 /27/ 26
35/37/36 /33

" Desde 4: 45/4 46 /43 / 44

Movimientos aforados B

Desde 5:57 /58 /59 /55 _
Desde 6: 67 /68 /69 /65 [EWH BT E0 I
Desde 7:78/79/75/77 IER IR IR Y

Desde 8:89 /85 /87 /88 nn 0
llustracion 34. Glorieta de acceso al Hospital Universitario Infanta Cristina. Periodo de hora punta (7:00 — 8:00) — e ’

M t forados A y 4 4 y | llustracidon 36. Enlace entre la autovia R-4 y la carretera M-404. Glorieta Norte. Periodo de hora punta (7:00 — 8:00)
ovimientos aforados : i Iy 3 il

Ddsde 1:12/ 13 /14/ 15 /NN I I I
/esde2: 23/24/25/22 IERIERERENR
Desde 3: 34 /35 / 32433 IEW I =0 IEN

Av. de la .
Constitucion &

llustracion 35. Enlace entre la autovia R-4 y la carretera M-404. Glorieta Sur. Periodo de hora punta (7:00 — 8:00)

llustracion 37. Acceso oeste a Torrejon de Velasco desde la M-404. Periodo de hora punta (7:00 — 8:00)
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7 PROGNOSIS DE TRAFICO

7.1 Datos del Mapa de Trafico

Segun la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccién sobre las medidas
especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucidon de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias,
carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento, se indica que el incremento anual acumulativo de trafico
a emplear en los estudios segln el periodo, sera el que se recoge en la siguiente tabla:

Periodo Incremento anual acumulativo

2010 - 2012 1,08 %
2013 - 2016 1,12%
2017 — en adelante 1,44%

Tabla 19.Incremento anual acumulativo de trafico a emplear en los estudios de trafico

Por tanto, se aplica un incremento anual de 1,44 % a los valores del Mapa de Trafico 2019 y a los valores
aforados en 2.023 para estimar las intensidades medias diarias de vehiculos en los escenarios futuros
considerados.

Por otro lado, el correcto funcionamiento de una carretera no se juzga por su capacidad para intensidades
medias, sino para intensidades en hora punta. Asi la “Instruccién de Carreteras Norma 3.1-IC. Trazado”,
establece en su apartado 2.4. Adecuacion del disefio de la carretera a la demanda de trafico, que:

“El disefio de una carretera o cualquier elemento de la misma, se establecera en funcidn de la intensidad y de
la composicion del trafico previsible en la hora de proyecto del aifio horizonte, considerando como tal el
posterior en 20 afios al de la fecha de puesta en servicio”

(X-2023)

% Tasa Crecimiento Anual)

IMDX=IMD2023*(1+ 100

Asi, se calcularon los datos para los afios 2023 y 2044 para los escenarios sin modificacién viaria y con

modificacion viaria. Todas estas intensidades son las que se muestran a continuacion.

M-133-0 IMD 2019 IMD 2023 | IMD 2044
A-42 PK 23,9 Total %Pesados Total %Pesados \ Total %Pesados
Total 71.368 7,01% 75.568 7,01% 102.032 7,01%
Calzada 1 37.157 6,98% 39.344 6,98% 53.122 6,98%
Calzada 2 34.211 7,05% 36.225 7,05% 48.910 7,05%
TO-94-2 D 2019 D 2023 IMD 2044
A-42 PK 31,8 %Pesados %Pesados Total %Pesados
Total 88.585 7,41% 93.799 7,41% 126.646 7,41%
Calzada 1 46.093 6,83% 48.806 6,83% 65.897 6,83%
Calzada 2 42.492 8,04% 44.993 8,04% 60.749 8,04%

M-524-4 IMD 2019 IMD 2023 IMD 2044
R-4 PK 8,6 Total %Pesados Total %Pesados Total %Pesados
Total 8.526 5,57% 9.028 5,57% 12.189 5,57%
Calzada 1 4.263 5,56% 4.514 5,56% 6.095 5,56%
Calzada 2 4.263 5,58% 4.514 5,58% 6.095 5,58%

M-525-4 IMD 2019 IMD 2023 IMD 2044
R-4 PK 15,3 Total %Pesados Total %Pesados Total \ %Pesados
Total 6.204 5,92% 6.569 5,92% 8.870 5,92%
Calzada 1 3.102 5,90% 3.285 5,90% 4.435 5,90%

Calzada 2

ESTACIONES
AUTONOMICAS

IMD 2023
%Pesados

IMD 2044
‘ %Pesados

IMD 2019
%Pesados

Total Total Total

M-404 PK 22,73 14.966 9,17% 15.847 9,17% 21.396 9,17%
M-404 PK 25,17 22.167 10,37% 23.472 10,37% 31.691 10,37%
M-404 PK 29,8 13.631 13,47% 14.433 13,47% 19.488 13,47%
M-404 PK 38,15 20.695 8,82% 21.913 8,82% 29.587 8,82%
M-423 PK 4,8 13.389 7,13% 14.177 7,13% 19.142 7,13%

Tabla 20.Estaciones de Aforo. IMD 2019 proyectada a los afios 2023 y 2044

Inicialmente, estos datos futuros seran aplicables sin mas que anadir la demanda relacionada con el Parque
Logistico Ergén A-42. La demanda del nuevo desarrollo evolucionara de acuerdo al grado de ocupacién de
cada momento, pero una vez alcanzada la ocupacidon completa el trafico alcanzara su cuantificacién mdaxima
y no crecerd mas, al contrario de lo que se hace con el trafico general.

22,73/,

m*M-404 PK

ATt G \‘\‘g i
Datos IMD 2023
h. Totales por Etido

PRI,

&

llustracion 38. Datos IMD 2023 en el viario principal del ambito, segin proyeccion de los datos de las estaciones de aforo.
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llustracién 39. Datos IMD 2044 en el viario principal del ambito, segtin proyeccion de los datos de las estaciones de aforo.

7.2 Datos de Aforo

En el caso de los datos de aforo la prognosis también se hard utilizando los mismos incrementos anuales de la
Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre. Pero al no tratarse de cifras IMD anuales, como en el caso de los
datos del Mapa de Tréfico, sino de aforos particulares de un dia concreto, es necesario hacer una tarea previa
de normalizacién de los datos.

Por el motivo del parrafo anterior, a partir de los datos aforados, se ha extrapolado el nimero de vehiculos de
cada movimiento a cifras IMD, utilizando para ello la informacion de la estacidn de aforo de referencia (M-
133-0) y el aforo automatico de 24 horas en la carretera M-404. El método seguido para la extrapolacién ha
sido el indicado en la Nota de Servicio 5/2014 del Ministerio de Fomento, concretamente lo indicado en los
apartados citados a continuacion:

Ha sido necesario utilizar, por tanto, la siguiente informacion:

»  Coeficientes horarios de cada una de las calzadas de la M-404 para el dia miércoles21 de junio de 2021.
» Datos de la matriz de 84 dias de la estacion M-133-0, que contiene la IMD representativa de cada uno de
los 7 dias de la semana en los 12 meses del afio.

“2.3.2 Expansion de los datos de aforo al dia medio”

La Intensidad en 24 horas se obtendra, por tipo de vehiculo, a partir de la expresion:

oy = 1004
24 = 55—
hil(h)

Dénde:
|24; Intensidad expandida a 24 horas del dia de realizacién del aforo.

A : Aforo del periodo realizado en el intervalo horario (h1, h2)

L( k) : Porcentaje horario de la hora h correspondiente en la estacion afin.

“2.3.3.1 Calculo de la IMD con la matriz de 84 dias.”

2.3.3. Calculo de la IMD

2.3.3.1. Con la matriz de 84 dias
El célculo de la IMD con la matriz de 84 dias se realiza de la siguiente forma:

IMD = I, I—Dﬁ;’;)(m_' D
Afin
Dénde
IMD: Intensidad Media Diaria.
I54 : Intensidad de 24 horas.

IDyfin(m,d): Intensidad diaria de la estacion afin, obtenida de la matriz de 84

dias, correspondiente al mes m y dia d de la semana en el que se realizd el
aforo al que corresponde la |24 calculada anteriormente.

IMDygip: IMD de la estaci6n afin.

Este calculo se debe realizar por tipo de vehiculo.

Si existen varios dias de aforo, la IMD se calcula como la media de los valores obtenidos
para cada dia.

Se recomienda la utilizacién de este método de calculo de la IMD basado en la matriz
de 84 dias frente al método clasico de los coeficientes que se describe en el apartado
siguiente.
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La tabla siguiente muestra el aforo conjunto de ambos sentidos en la M-404 y el porcentaje horario, sobre el
total del dia, de cada periodo de medida. Como resultado se obtienen los porcentajes a aplicar sobre las cifras

Suma de ambos sentidos
21-06-23

Sentido R-4 7 Setnido Torrejon de V.
21-06-23 21-06-23 |

de aforo realizadas, diferenciadas en ligeros y pesados, para obtener la cifra diaria.

| _ Aforo M-404 / Suma de ambos sentidos Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total ‘ Ligeros Pesados Total
HORA | Vehiculos % Horarios % Periodos Considerados
| Ligeros Pesados Totales Ligeros Pesados \ Totales Ligeros \ Pesados \ Totales 49 0 49 36 1 37 0 85 1 86
0 85 1 86 0,6% 0,1% 0,6% 12 0 12 17 2 19 1 29 2 31
1 29 2 31 0,2% 0,1% 0,2% 18 1 19 5 13 2 26 6 32
2 26 6 32 0,2% 0,4% 0,2%
3 25 5 30 0,2% 0,4% 0,2% 19 0 19 > 11 g 2 > 30
4 57 16 73 0,4% 1,1% 0,5% 34 8 42 23 8 31 4 57 16 73
S 268 31 299 2,0% 2,2% 2,0% 154 15 169 114 16 130 5 268 31 299
0, 0, 0,
6 691 63 754 5,1% 4,5% 5.1% 379 42 421 312 21 333 6 691 63 754
7 1.199 93 1.292 8,9% 6,6% 8,7% . . .
8 1109 100 1209 8.2% 7.1% 81% | 1715% | 1365% | 16,82% 720 48 768 | 479 45 524 7 1.199 93 1.292
9 789 118 907 5,9% 8,3% 6,1% 506 47 553 603 53 656 8 1.109 100 1.209
10 576 104 680 4,3% 7,4% 4,6% 416 50 466 | 373 68 441 9 789 118 907
11 569 118 687 4,2% 8,3% 4,6%
13 704 98 802 5,2% 6,9% 5,4% 255 67 322 314 51 365 11 569 118 687
14 992 74 1.066 7,4% 5,2% 7,2%
J J J 0, 0 0 285 50 335 291 54 345 12 576 104 680
15 1.012 87 1.099 7,5% 6,2% 7,4% 14,89% 11,39% 14,56%
16 717 95 812 5,3% 6.7% 5,5% 334 41 375 370 57 427 13 704 98 802
9 9 Y 430 34 464 562 40 602 14 992 74 1.066
17 843 88 931 6,30/0 6,20AJ 6,30AJ 14,05% 10,68% 13,73%
18 1.048 63 1111 | 7.8% 4,5% 7,5% 15 497 39 536 | 515 48 563 15 1.012 87 1.099
19 682 60 742 5,1% 4,2% 5,0%
20 490 37 527 3.6% 2.6% 3.5% 16 307 44 351 410 51 461 16 717 95 812
21 417 24 441 3,1% 1,7% 3,0% 17 330 39 369 513 49 562 17 843 88 931
22 365 15 380 2,1% 1,1% 2,6% 18 434 21 455 614 42 656 18 1.048 63 1.111
23 187 12 199 1,4% 0,8% 1,3%
- - - 19 244 23 267 438 37 475 19 682 60 742
24 H 13.456 1.414 14.870 100,0% 100,0% 100,0% 46,10% | 35,71% | 45,11% - B
Tabla 21. Porcentajes horarios del aforo realizado en la M-404. Porcentajes para la suma de ambos sentidos 20 206 14 220 284 23 307 20 490 37 527
) . . 21 205 8 213 212 16 228 21 417 24 441
De la tabla se obtiene que las seis horas aforadas entre los periodos 7:00 — 9:00, 14:00-16:00 y 17:00 — 19:00 22 180 9 189 185 6 191 22 365 15 380
. o - - . o cge - .
registran el 46,10% del trafico diario de ligeros, el 35,71% del trafico diario de pesados y, en consecuencia, 23 100 10 110 37 5 39 23 187 12 199
el 45,11% del trafico total de vehiculos.
? 24 H 6.389 662 ‘ 7.051 7.067 752 7.819 ‘ 24 H 13.456 1.414 14.870
Con respecto al coeficiente de la matriz 84, ya se indicd en apartados anteriores qué para los miércoles del Coef. mf 84 m-m-mm-
mes de junio, en el que se han realizado los aforos, la intensidad de ligeros es de 70.528 y la de pesados de IMD 2023  6.012 6.497  6.650 551 7.201 | IMD2023 12.662 1.036 13.698

6.832, siendo la IMD anual de 66.364 para ligeros t 5.004 para pesados. Los coeficientes de la matriz 84 para

la normalizacién de los datos a cifras anuales es de 0,9425 para ligeros y 0,7324 para pesados. IMD 2044 8.118 ‘ 8.773 8.979 744 9.723 ‘ IMD 2044  17.097 1.399  18.495

Tabla 22. Aforo de la M-404 entre Torrejon de Velasco y la autopista R-4. Expansion a datos IMD
Ambos coeficientes son aplicados sobre el dato de aforo del periodo de 6 horas medido para obtener las cifras

de IMD de todos los datos aforados. A continuacién, se incluyen las tablas de cada uno de los puntos de aforo,
con los horarios por entrada y salida y la correspondiente aplicacidn de los coeficientes indicados.

La aplicacion de la tasa de crecimiento para el periodo 2023 — 2044 a la cifra de IMD 2023 obtenida por medio
de los coeficientes calculados da lugar a las cifras de trafico previstas para el afio 2044. Este calculo se incluye
también en las tablas de datos de aforo de cada punto analizados.
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M-423 M-423 salida M-404 V=404 V=404 M-404 Entrada
Entrada salida R-4 Oeste Oeste Este Este R-4
PERIODO Entrada Salida Entrada Salida

Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros ‘ Pesados‘ Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total

7:00 308 23 331 1023 40 1063 9 0 9 720 48 768 479 45 524 811 51 862 334 35 369 12 2 14 3940
8:00 404 19 423 718 46 764 9 3 12 506 47 553 603 53 656 806 63 869 374 30 404 30 3 33 3714
14:00 434 17 451 419 19 438 31 1 32 430 34 464 562 40 602 412 31 443 303 22 325 23 2 25 2780
15:00 435 24 459 523 25 548 66 0 66 497 39 536 515 48 563 393 48 441 336 31 367 17 7 24 3004
17:00 455 25 480 346 32 378 33 1 34 330 39 369 513 49 562 359 45 404 295 24 319 23 5 28 2574
18:00 480 22 502 466 22 488 106 8 114 434 21 455 614 42 656 467 26 493 386 10 396 21 3 24 3128

Coefmfsa | 094 | 073 094 | 073 094 | 073 094 | 073 094 | 073 094 | 073 094 | 073 094 | 073
%IMD | 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% | 46,10%[35,71%
IMD2023 5136 267 5.403 7.134 378 7.512 519 27 546 5955 468 6423 6708 569 7277 6.630 542 7.172 4140 312 4452 258 46 304 \ 39.089 |
1,48% | 1,48% |1,88%| 1,8a% | 140% | 1,4a% | 1,40% | 1,40% |1,4a% | 1,88% | 1,88% [140% | 1,40% | 1,4a% |1,4a% | 1,88% | 1,88% |144% ] 1,40% | 1,44% |1,44%

IMD 2044  6.935 361 7.296 9.633 511 10.143 701 ‘ 37 ‘ 738 8.041 ‘ 632 8.673 9.058 769 9.826 8.952 VEY: 9.684 5.590
Tabla 23. Aforo de la Rotonda Sur del enlace entre la M-404 y la autopista R-4. Expansion a datos IMD

M-423 Sur M-423 Sur M-423 Norte M-423 Norte M-942 M-942 Salida Entrada
PERIODO Entrada Salida Entrada Salida Entrada Salida R-4 R-4

Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados | Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total | Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total

7:00 1011 40 1051 308 23 331 296 20 316 1091 39 1130 257 12 269 132 10 142 28 0 28 61 0 61 3328
8:00 708 46 754 404 19 423 382 14 396 762 49 811 191 16 207 92 8 100 18 0 18 41 0 41 2750

Coef mf84 | 0,94 0,73 0,94 0,73 0,94 0,73 0,94 0,73 0,94 0,73 0,94 0,73 0,94 0,73 0,94 0,73
% IMD 17,15% | 13,65% 17,15% | 13,65% 17,15% | 13,65% 17,15% | 13,65% 17,15% | 13,65% 17,15% | 13,65% 17,15% | 13,65% 17,15% | 13,65%
IMD 2023 9.431 462 9.893 | 3.906 226 ‘ 4.132 3.720 ‘ 183 ‘ 3.903 10.166 10.649 ‘ 2.458 161 2.619 1.229 97 1.326 253 253

IMD 2044 12.734 624 13358 5274 306 \ 5.579  5.023 \ 248 \ 5270 13.727 653  14.379 \ 3319 218 3.537 1.660 131 1791 342 757 \ 45.009 |
Tabla 24. Aforo de la Rotonda Norte del enlace entre la M-404 y la autopista R-4. Expansion a datos IMD
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PERIODO

M-404 OESTE
ENTRADA

M-404 OESTE
SALIDA

M-404 ESTE
ENTRADA

M-404 ESTE
SALIDA

AV. GREGORIO ORDONEZ

ENTRADA

AV. GREGORIO ORDONEZ

SALIDA

SUMA

Ligeros

Pesados

TOTAL

Ligeros

Pesados

Ligeros

Pesados

TOTAL

Ligeros

Pesados

TOTAL

Ligeros

Pesados

TOTAL

Ligeros

Pesados

TOTAL |

7:00 705 48 753 566 48 614 472 45 517 713 42 755 194 17 211 92 20 112 2962
8:00 506 47 553 688 64 752 602 53 655 438 41 479 203 21 224 185 16 201 2864
14:00 428 34 462 595 44 639 551 40 591 354 25 379 129 12 141 159 17 176 2388
15:00 486 39 525 618 58 676 521 48 569 423 32 455 196 20 216 162 17 179 2620
17:00 323 39 362 593 50 643 507 49 556 271 39 310 172 181 138 8 146 2198
18:00 425 21 446 704 46 750 612 42 654 357 22 379 175 6 181 151 1 152 2562

mf84

0,94

0,73

0,94

0,73

0,94

0,73

0,94

0,73

0,94

0,73

0,94

0,73

% IMD 46,10%
IMD 2023 5.865

IMD 2044 7.919

35,71%
468
1,44%
632

PERIODO

M-404 Este Entrada

| 6333
1,44%
| 8551

46,10%
7.684
1,44%
10375 |

35,71%
636
1,44%
859

8.320
1,44%
11.234

46,10%
6.665
1,44%
8.999

35,71%
569
1,44%
769

7.234
1,44%
9.768

46,10%
5.218
1,44%
7.046

35,71%
413
1,44%
558

5.631
1,44%
7.603

46,10%
2.183
1,44%
2.948

Tabla 25. Aforo del acceso este a Torrejon de Velasco desde la carretera M-404. Expansion a datos IMD

MARGEN PK DECRECIENTE (Sentido Madrid)
Entrada A-42 Norte

M-404 Este Salida

Salida A-42 Sur

M-404 Oeste Entrada

MARGEN PK DECRECIENTE (Sentido Madrid)

35,71%
175
1,44%
237

M-404 Oeste Salida

2.358
1,44%
3.184

Entrada A-42 Sur

46,10%
1.811
1,44%
2.446

35,71%
163
1,44%
221

1.974 | 31.850

1,44% 1,44%

2.666  43.004

Salida A-42 Norte

7:00 700 44 744 824 46 870 334 11 345 454 25 479 217 15 232 218 14 232 194 23 217 199 10 209
8:00 875 41 916 826 52 878 373 12 385 449 38 487 237 13 250 308 9 317 249 25 274 195 6 201
14:00 694 34 728 823 44 867 271 275 305 26 331 268 8 276 316 10 326 222 22 244 365 12 377
15:00 794 31 825 747 55 802 277 2 279 294 35 329 214 14 228 339 13 352 292 24 316 353 14 367
17:00 783 28 811 614 34 648 284 7 291 238 23 261 202 11 213 294 12 306 293 11 304 262 264
18:00 884 34 918 754 21 775 317 321 285 11 296 256 6 262 332 7 339 314 24 338 292 297

mf84

0,94

0,73

0,94

0,73

0,94

0,73

0,94

0,73

0,73

0,94

0,73

0,94

0,73

0,94

0,73

%IMD
IMD 2023

46,10%
9.655

35,71%

10.090

46,10%
9.366

35,71%

46,10%
3.789

35,71%

46,10%
4.134

35,71%

35,71%

2.984

46,10%
3.689

35,71%

3.823

46,10%
3.193

35,71%

3.458

46,10%
3.401

35,71%

3.502

1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% I 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44% 1,44%

IMD 2044

13.037

13.624

12.646

699

13.344

5.116

113

5228

5.582

6.021 [

3.843

187

4.029

4.981

Tabla 26. Aforo del enlace entre la carretera M-404 y la autovia A-42. Expansion a datos IMD

181 5.162

4.312

4.669

4.592

4.729 |
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periopo  PARKING NORTE PARKING NORTE PARKING SUR PARKING SUR AVDA. 9 JUNIO AVDA. 9 JUNIO M-410 M-410 ENTRADA SALIDA
_ ENTRADA _ SALIDA _ ENTRADA _ SALIDA _ ENTRADA _ SALIDA _ ENTRADA  SALIDA _ A-42 NORTE
7:00 5 1 [ 8] a7 0o |a7] 15 o [1s] 26 0o |26] 47 0 47 | 51 0 53 | 311 | 12 |323] 976 [ 55 [ 1031 | 30 1 [31] 752 | 43 | 795 | 2.376
8:00 19 0 23] 4 0 |4l 2 0 22| 18 0o l18] 61 1 62 | 61 0 65 | 303 | 19 1322 | 603 | 39 | 642 | 38 0 138] 357 | 19 [ 376 ] 1610
1400 | 71 0 [103] 20 0 [20] o0 0o [71] 28 o [28] 86 0 8 | 65 0 97 | 178 | 14 | 192 | 482 | 32 | 514 | 9 0o [ao1] 290 | 18 | 308 | 1.520
15:00 | 69 0 [102] 18 o 18] 43 0 _[32] 35 0 [35] 111 o | 75 0 1108 | 218 | 13 [ 231 | 541 | 32 | 573 | 87 0 l76] 315 | 19 [ 3341620
17:00 | 20 0 [30] 8 o [8] 19 0 1 0o [ 1] 64 0 64 | 57 0 67 | 185 9 | 193] 411 | 34 | 445 | 45 0 |4s| 234 | 25 | 259 | 1132
18:00 18 0 _[20] 14 0 [1a] 4 0 5 0 65 0 65 | 65 0 67 | 260 | 10 [ 270 | 531 | 21 | 552 | 27 0 [27] 295 | 11 | 306 | 1330
2 0 0 0 1 1 1
mfga | 094 | 073 094 | 073 094 | 0,73 094 | 073 094 | 073 094 | 073 094 | 073 094 | 073 094 | 073 094 | 073
%MD | 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71% 46,10% | 35,71%

IMD 2023 580 585| 305 0 333 231 0 231] 886 889 931 CEY 158 3.128 7.235 437 648 3  651| 4579 277 4.856 19.584

IMD 2044 784 7 790[ 412 ‘450 312 0 ‘ 312‘ 1.197 5 1.201 1.258 5 1.262 4.011 214 4224 9.769 591 ; 875 5 879 ‘ 6.183 375

o

S

o

a

0 6 0 6 127 3 130 35 1 36 20 1 21 9 1 10 4 0 4 70 2 72 18 3 21 16 1 17 37 1 38
1 1 1 2 57 0 57 18 0 18 3 1 4 7 0 7 0 0 0 50 1 51 21 2 23 10 2 12 11 0 11
2 2 0 2 30 0 30 11 4 15 7 1 8 4 2 6 0 0 0 17 0 17 12 1 13 5 0 5 8 1 9
3 5 0 5 22 1 23 11 2 13 7 0 7 5 0 5 0 0 0 31 2 33 7 2 9 3 0 3 4 1 5
4 1 0 1 48 4 52 21 0 21 2 0 2 3 0 3 0 0 0 65 2 67 11 2 13 8 1 9 15 1 16
5 8 1 9 201 5 206 73 8 81 43 8 51 26 7 33 0 1 1 214 4 218 54 6 60 61 5 66 111 3 114
6 10 0 10 506 20 526 410 9 419 115 13 128 90 10 100 2 0 2 1.046 | 35 1081 72 2 74 468 33 501 608 35 643
7 30 1 31 697 21 718 620 23 643 176 22 198 311 12 323 63 1 64 1.090 | 31 1121 144 3 147 792 44 836 976 55 1031
8 38 0 38 716 33 749 500 26 526 239 40 279 313 19 332 74 2 76 1.181 | 22 1203 233 8 241 432 20 452 603 39 642
9 54 1 55 707 40 747 340 13 353 145 42 187 176 23 199 24 6 30 1.044 | 29 1073 213 9 222 357 37 394 397 47 444
10 49 0 49 661 40 701 188 21 209 133 28 161 160 15 175 27 3 30 756 17 773 155 11 166 229 26 255 329 43 372
11 64 2 66 741 36 777 203 13 216 137 36 173 157 18 175 30 2 32 722 20 742 165 14 179 239 28 267 301 36 337
12 49 3 52 780 47 827 225 22 247 141 39 180 191 14 205 23 2 25 712 20 732 181 18 199 222 22 244 296 44 340
13 62 1 63 944 33 977 272 27 299 175 40 215 197 14 211 19 3 22 719 23 742 209 9 218 210 26 236 378 47 425
14 90 0 90 1.153 37 1190 405 14 419 192 34 226 178 14 192 28 5 33 795 13 808 290 4 294 330 18 348 482 32 514
15 87 0 87 1.089 | 40 1129 397 12 409 230 33 263 212 13 225 13 1 14 899 23 922 308 7 315 316 20 336 541 32 573
16 60 2 62 934 28 962 304 14 318 156 32 188 153 20 173 9 2 11 893 19 912 292 4 296 224 26 250 365 24 389
17 45 0 45 933 22 955 318 6 324 185 31 216 188 9 197 9 0 9 932 16 948 329 6 335 245 25 270 411 34 445
18 27 0 27 954 14 968 311 6 317 210 28 238 260 10 270 9 2 11 980 9 989 356 3 359 301 11 312 531 21 552
19 39 0 39 937 8 945 228 3 231 170 11 181 205 2 207 7 1 8 795 8 803 322 3 325 187 3 190 356 14 370
20 34 1 35 842 16 858 213 1 214 113 7 120 100 1 101 6 0 6 526 12 538 213 2 215 134 5 139 213 8 221
21 37 0 37 733 11 744 186 2 188 90 6 96 109 1 110 14 0 14 392 6 398 141 1 142 70 5 75 165 1 166
22 31 0 31 516 7 523 145 0 145 93 5 98 35 1 36 4 1 5 311 4 315 102 1 103 63 3 66 157 3 160
23 17 0 17 264 3 267 57 2 59 32 1 33 35 0 35 1 0 1 148 3 151 44 2 46 40 3 43 63 2 65

24 H 846 13 859 14592 | 469 15.061 5.491 229 5720 2.814 | 459 3.273 3.124 206 3.330 366 32 398 14.388 321 14.709 3.892 123 4.015 | 4962 364 5326 | 7358 524 7.882

----m-m-m-m-m-m-

IMD 2023 7 13.731 | 344 14.075 c 5335 2.648 ‘ 337 2985 2940 151 ‘ 13.539 236 13.775 3.663 91 3.754 ‘ 4.670 267 4.937 ‘ 6.924 384

IMD 2044 1.077 14 1.090 18.540 465 19.004 6.977 227 7.204 3.576 \ 456 4.031 3.970 204 \ 4.174\ 466 33 18.281 319 18.599 4.946 123 5.069 \6.306 361 6.666 \ 9.349 519
Tabla 28. Aforo del enlace entre la carretera M-410 y la autovia A-42. Expansion a datos IMD
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PERIODO

M-404 OESTE
ENTRADA

M-404 OESTE
SALIDA

M-404 ESTE
ENTRADA

M-404 ESTE
SALIDA

AV. DE LA CONSTITUCION

ENTRADA

AV. DE LA CONSTITUCION

SALIDA

Ligeros

Pesados

TOTAL

Ligeros

Pesados

Ligeros

Pesados

TOTAL

Ligeros

Pesados

TOTAL

Ligeros

Pesados

TOTAL

Ligeros

Pesados

TOTAL

7:00 824 46 870 700 44 744 566 48 614 705 48 753 526 49 575 511 51 562 4.118
8:00 826 52 878 875 41 916 688 64 752 506 47 553 391 37 428 524 65 589 4.116
14:00 823 44 867 694 34 728 595 44 639 428 34 462 216 29 245 512 49 561 3.502
15:00 747 55 802 794 31 825 618 58 676 486 39 525 388 19 407 473 62 535 3.770
17:00 614 34 648 783 28 811 593 50 643 323 39 362 297 32 329 398 49 447 3.240
18:00 754 21 775 884 34 918 704 46 750 425 21 446 337 26 363 486 38 524 3.776

mf84

0,94

0,73

0,94

0,73

0,94

0,73

0,94

0,73

0,94

0,73

0,94

0,73

% IMD
IMD 2023

46,10%
9.366

IMD 2044

12.646

35,71%

1,44%
698

9.883
1,44%
13.344

46,10%
9.655
1,44%
13.036

35,71%

1,44%
587

10.090
1,44%
13.623

46,10%
7.684
1,44%
10375

35,71%

1,44%
859

8.320
1,44%
11.234

46,10%
5.865
1,44%
7.919

35,71%

1,44%
632

6.333
1,44%
8.551

46,10%
4.399
1,44%
5.939

Tabla 29. Aforo del acceso oeste a Torrejon de Velasco desde la carretera M-404. Expansion a datos IMD

35,71%

1,44%
532

4.793
1,44%
6.471

46,10%
5.928
1,44%
8.004

35,71%

1,44%
870

6.572

1aa | |

8.873
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IMD 2019 | IH100 |
8 INTENSIDADES HORARIAS NHSS0 Total ‘ Ligeros Pesados  %Pesados ‘ Total %IH100 % Pesados ‘
De acuerdo al apartado 2.4, de la Instruccion de Carreteras Norma 3.1-IC. Trazado, se establece que: Total 71.368 66.364 5.004 7,01% 5.481 7,68% 4,80%
L . . . Calzada 1 37.157 34.565 2.592 6,98% 3.052 8,21% 5,10%
"Fn cadaj caso debera.justlflc.arse la hora de proyecto adoptada, que no sera inferior a la hora treinta (> 30) Calzada 2 34211 31.799 2412 7 05% 5 692 7.87% 2 00%
ni superior a la hora ciento cincuenta (< 150).”

Tabla 30. Datos de la estacion M-133-9. IMD e IH100. Seccion total, calzada 1 y calzada 2. Datos Mapa de Trafico 2019.

En nuestro caso se toma como intensidad horaria de calculo la intensidad de la hora 100, IH100. Normalmente,

En aquellos casos en los que se conozca el valor de la H100, segln aforos, éstos seran mantenidos. En el resto
esta intensidad IH100 estd comprendida entre el 7,5% y el 18,5% de la IMD, segun el tipo de carretera.

de casos, donde no exista informacién de la H100, se aplica el porcentaje del 8% calculado. Como resultado

. - se obtienen los valores incluidos en la siguiente tabla.
En este caso, para el calculo de la IH100 tomaremos el mayor de los datos siguientes:

1. Los datos de la estacion afin M-133-0 la A-42 situada en el P.K. 23,80 donde la IH100 = 5.481 veh/h, 1350 1110012012 ‘
, . . _ . A-42 PK 23,9 Total %H100 H100 %Pesados \
con una. IMD de 71.368 veh/dia en .2019, reF)re.sentando l:In 7,68%, es d.ec.lr, IH100 = 7,68A>>f IIYID. Total 71.368| 7,68% 5.481| 4,80%
Se considera este valor representativo del viario en estudio por su proximidad y las caracteristicas del Calzada 1 37.157| 821% 3.052| 510%
tramo. Calzada 2 34.211| 7,87% 2.692| 2,00%

2. Elporcentaje considerado para la hora 100, para una carretera de tipo Semiurbana Industrial como es TO-94-2 IH100 2019 ‘
el sistema viario proximo al enlace 24 de la Autovia A-42, resulta IH100 = 9,5% x IMD (ver figura 8), A-42 PK 31,8 Total %H100 H100 %pesados‘
mientras que para una carretera Urbana Arterial seria de casi un 7,5%. Total 88.585| 8,89% 7.875| 11,90%

Calzada 1 46.093 | 9,10% 4.195| 10,00%
TRAFICO HORARIO Calzada 2 42.492| 8,95% 3.803| 9,10%
SEGUN CARACTER DE CARRETERA
s : 8 M-524-4 IH100 2019
2 ! I R-4 PK 8,6 Total %H100 H100 %Pesados \
27 R Total 8.526| 8,00% 682 | 5,57%
Ta , Calzada 1 4.263| 8,00% 341| 5,56%
;:: : {:l voms Calzada 2 4.263| 8,00% 341| 5,58%
S (Y . M-525-4 IH100 2019 |
2 : SR Uka .._ﬁ i R-4 PK 15,3 Total %H100 H100 %Pesados|
gIER i i Total 6.204| 8,00% 496 | 5,92%
% il e 4 ! Calzada 1 3.102 | 8,00% 248 | 5,90%
g: Brsen s "Tl’ 4 _: e HH Calzada 2 3.102| 8,00% 248 | 5,93%
£ i et ESTACIONES IH100 2019
g': A .M';Ek,u ‘és:flf" T AUTONOMICAS Total %H100 H100 %Pesados\
% SEMIUR 5?1. L INGUSTRUAT )' M-404 PK 22,73 14.966 | 8,00% 1.197| 9,17%
3 : X RBANA ARTERIAL : M-404 PK 25,17 | 22.167| 8,00% 1.773| 10,37%
g . ' M-404 PK 29,8 13.631| 8,00% 1.090| 13,47%
B . j M-404 PK 38,15 | 20.695| 8,00% 1.656| 8,82%
2 a1 B M-423 PK 4,8 13.389| 8,00% 1.071| 7,13%
Z { ; ‘ Tabla 31. Datos de las estaciones de aforo consideradas. IMD e IH100
) 10 20 30 40 50 80 70 80 90 100

NUMERO DE HOFAS EN EL ANO CON TRAFICO MAYOR QUE EL INDICADO

Para el caso de los aforos realizados, se han calculado los porcentajes horarios en cada uno de ellos a los que
da lugar la hora punta contabilizada, que en su mayor parte es la comprendida entre las 7:00 y las 8:00. El
porcentaje se obtiene parala suma de todos los movimientos del nodo aforado, considerando como referencia
la cifra IMD calculada segun los porcentajes horarios y los coeficientes de la matriz 84.

Figura 9. Intensidades horarias segtin tipo de carretera

A partir de los parrafos anteriores se concluye con la recomendacidn de considerar un porcentaje de hora 100
promedio de los obtenidos para las calzadas 1 y 2 de la A-42, que resulta del 8%. Este valor se encuentra
entre los porcentajes representativos de una carretera semiurbana industrial y una carretera Urbana Arterial.
Los porcentajes obtenidos para la hora 100 de cada uno de los sentidos, son del 8,21% y 7,87% para las
calzadas 1y 2, respectivamente, utilizados para obtener el promedio.

En la tabla siguiente se resumen los datos obtenidos para la hora punta aforada en cada punto de aforo
realizado
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%

D Ay
enominacion (IH/IMD)

Acceso Torrejon Este (M-404) Interseccion 7:00 2.962 9,3%

B Enlace A-42/M-404 Enlace 8:00 1.854 8,8%
C Enlace A-42 / M-410 Movimientos Enlace 7:00 5.112 9,1%
C Enlace A-42 / M-410 Glorieta Hospital 7:00 1.188 12,1%
D Enlace R-4 / M-404 Enlace Glorieta Norte 7:00 3.328 10,0%
D Enlace R-4 / M-404 Enlace Glorieta Sur 7:00 3.940 10,1%
D Enlace R-4 / M-404 Tronco M-404 7:00 1.292 9,4%
IH100 (M-133-3) — Suma de ambas calzadas 7,68%

Tabla 32. Porcentajes de hora punta obtenidos para cada puno de aforo realizado

En la tabla se comprueba que todos los porcentajes de hora punta obtenidos en cada aforo son superiores a
los porcentajes de H100 de la estacion de aforo de referencia (M-133-0) sobre la IMD anual. La menor de las
horas punta consideradas representa al 8,8% de la IMD promedio anual calculada, superior al 7,68% de la
IH100 de la estacion M-133-0 e incluso muy préximo al 8,89% de la IH100 de la estacion TO-94-2. El resto de
puntos de aforo tiene porcentajes horarios sobre la IMD de entre 9,1% y 12,1%, ampliamente superiores a los
porcentajes IH de las estaciones indicadas.

Por este motivo se considera del lado de la seguridad operar de manera directa con los datos de aforo
realizados durante las horas punta de cada uno de ellos para proceder al calculo de los niveles de servicio.

9 ESTIMACION DEL TRAFICO ATRAIDO POR EL PARQUE LOGISTICO ERGON
A-42

9.1 DATOS DE PARTIDA
En el presente apartado se identifican y cuantifican los movimientos de salida y entrada desde o hacia el
desarrollo, teniendo en cuenta los datos de su planeamiento.

Asi pues, se prevé para este estudio un uso industrial con las siguientes superficies:

M? Edificable

673.328 m?
1.910 m?

M? Parcela

Caddigo Uso

L Logistico Avanzado 1.035.889 m?
SEXT Infraestructura Suministros 9.550 m?

13.026 m?

Oficinas y formacién 8.684 m?

TOTAL 1.132.678 m? 731.207 m?

Tabla 33. Resumen de las superficies que conforma el Parque Logistico Ergon A-42 y su edificabilidad

Estas superficies quedan a su vez distribuidas en 27 parcelas de la forma que se muestra en el Plano de
Ordenacioén del desarrollo.

! Parque Logistico Ergon A-42

e de Ordenacion

Google Earth

llustracion 40. Distribucion del Parque Logistico Ergon A-42, segun parcelas

9.2 CUANTIFICACION DE LOS VIAJES

En primer lugar, hay que destacar la gran incertidumbre que rodea cualquier estimacion que se realice en
relacién a la cantidad de viajes que se movilizaran al dia por las actividades que se desarrollen en la futura
area logistica e industrial.

La principal incertidumbre proviene de la naturaleza de las actividades que se asienten el drea ya que, los usos
de suelo definidos hasta ahora no son informacién suficiente para la estimacion precisa de traficos generados,
piénsese, por ejemplo, que las actividades de carga fraccionada (tales como actividades de mensajeria) o de
operadores logisticos tienen necesidades distintas respecto a volUmenes de trafico de camiones y a sus pautas
de distribucidn temporal. Incluso dentro de los operadores logisticos existe gran variabilidad entre las
necesidades de reposicién de almacenaje. Igualmente, la cantidad de empleos (relacionados con el volumen
de tréficos de vehiculos ligeros) es muy variable dependiendo del caracter de las empresas que finalmente se
asienten en el drea.

Para la estimacion de viajes se utilizan los ratios aplicados de manera habitual para futuros desarrollos
industriales, para ello se ha utilizado la informacién contenida en otros estudios antecedentes. En el estudio
de trafico de la “Remodelacidon del enlace del P.K. 30,570 de la autovia A-42 se justificaban los ratios promedio
siguientes para vehiculos ligeros y vehiculos pesados, segun tipologia de uso.

Ratio (Viajes/100 m2)
Uso delSuelo | | Pesados | Ligeros

Industrial Intensivo 0.22 0.98
Industrial Logistico 0.22 1.02

Tabla 34. Ratios de viajes segtin uso del suelo
Fuente: Remodelacion del enlace del P.K. 30,570 de la autovia A-42

Estos ratios también se justificaban, segun el propio estudio, tras el empleo de varias metodologias disponibles
para la estimacidn de trafico a partir de los usos previstos en cada uno de los desarrollos urbanisticos del
entorno del area de actuacidn y el empleo de valores medios razonados. Las metodologias empleadas fueron:
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= Determinacién del nimero de trabajadores:
o Meétodo TERR.
o Ratios del estudio del ACTE (Asociacién de Centros de Transportes de Espafia), anteriormente
mencionado.
= Determinacién del trafico que generara el area industrial:
o Meétodo DOT (Departamento de Transporte de los Estados Unidos.).
o Método ITE (Instituto de Ingenieros de Transporte de Estados Unidos).
o Meétodo HESSE (Departamento de Carreteras y Trafico del Estado Federal de Hessen,
Alemania).
o Ratios del estudio del ACTE (Asociacién de Centros de Transportes de Espafia), anteriormente
mencionado.

La aplicacidn de estos ratios, de acuerdo a los calculos realizados con la informacién de la situacion actual del
poligono, dard lugar a resultados conservadores, ya que los ratios medidos en otras actuaciones son bastante
menores a los cominmente utilizados. No obstante, para mantener los resultados del lado de la seguridad,
se aplican los ratios mds exigentes, de manera que se contemple una posible evolucién al alza de los ratios
actuales a medida que se continue desarrollando el Poligono Industrial.

Pasando a la distribucion temporal, hay que decir que para la distribucién horaria de los flujos se ha utilizado
la informacidén contenida en el estudio de trafico para la “Remodelacidn del enlace del P.K. 30,570 de la autovia
A-42", que se muestra a continuacién, diferenciada por usos logistico y resto industrial.

INDUSTRIA LOGISTICA INDUSTRIA DIVERSA
K Pasu:dos Ligu.:ros s Pss?dns ug?ms
0:00 - 1:00 0% 8% 0:00-1:00 | 1.4% 1,4%
1:00 - 2:00 0% 2% 1:00-2:00 | 07% | 07%
2:00 - 3:00 0% 0% 2.00-300 | 07% | 0.7%
3:00 - 4:00 0% 0% 3:00-400 | 07% | 0.7%
4:00 - 5:00 3% 0% 400-500 | 07% | 0.7%
5:00 - 6:00 3% 0% 500-6:00 | 21% | 21%
6:00 - 7:00 6% 5% 6:00-7:00 | 42% | 4.2%
7:00 - 8:00 8% 17% 7.00-800 | 63% | 6.3%
8:00 - 9:00 8% 11% 8:00-9:00 | 7.7% | 7.7%
9:00-10:00 | 8% 3% 9.00-10:00 | 59% | 59%
10:00-11:00 | 8% 2% 10:00-11:00 | 4.9% | 4.9%
11:00-12:00 | 8% 2% 11:00-12:00 | 4.9% | 4.9%
12:00-13:00 | 8% 2% 12:00-13:00 | 49% | 4.9%
13:00-14:00 | 8% 2% 13:00-14:00 | 56% | 56%
14:00-1500 | 8% 3% 14:00-1500 | 7.0% | 7.0%
15:00-16:00 | 5% 1% 15:00-16:00 | 6,3% | 6.3%
16:00-17:00 | 3% 17% 16:00-17:00| 56% | 56%
17:00-18:00 | 3% 5% 17:00-18:00| 6.3% | 6.3%
18:00-19:00 | 3% 0% 18:00-19:00 | 7.7% | 7.7%
19:00-20:00 | 3% 0% 19:00-20:00 | 56% | 5.6%
20:00-21:00 | 3% 0% 20:00-21:00| 4.9% | 4.9%
21:00-22:00 | 3% 0% 21.00-22:00| 2.8% | 2.8%
22:00-23:00 | 0% 2% 22:00-23:00| 2.1% | 2.1%
23:00-24:00 0% 8% 23.00-24:00| 1.4% 1.4%

Tabla 35. Distribuciones horarias de la demanda generada por usos industriales
Fuente: Remodelacion del enlace del P.K. 30,570 de la autovia A-42

Con caracter mas particular se ha desarrollado ligeramente la informacion del ITE (Instituto de Ingenieros de
Transporte de Estados Unidos) para los usos equivalente a los del Parque Logistico.

ITE Vehicle Trip Generation Rates

Total Generated Trips

(peak hours are for peak hour of adjacent
street traffic unless highlighted)
Description/
ITE Code

Expected
Units
AM Hour
PM Hour

ffgera' Light Industrial KSF2 | 6,97 | 092 | 0,97 88% | 12% | 12% | 88% | 17586 | 1.225 | 162 | 171
General Heavy )
P aetiial 130, KSF? | 1,50 | 0,51 | 0,19 NA| NA| NA| NA| 17586 | 264 ) 33
High-Cube Warehouse 2
o e e KSF? | 1,68 | 0,11 | 0,12 69% | 31% | 31% | 69% | 7247,6 | 12.176 | 797 | 870

Tabla 36. Estimacion de viajes para usos industrial y logistico, segun ITE
Fuente: ITE (Instituto de Ingenieros de Transporte de Estados Unidos)

La tabla anterior, es Util para conocer que durante la hora punta de la mafiana, en usos logisticos, la demanda
de entrada/salida se reparte en un 69%/31% mientras que para la hora punta de tarde lo hace en un 31%/69%.
Para el uso industrial no existe esa informacidn para el uso particular a tener en cuenta (General Heavy
Industrial 120), pero si para un uso similar (General Light Industrial 110), para el que la distribucién de
entradas/salidas es del 88%/12% en hora punta de mafana y del 12%/88% en hora punta de la tarde.

En base a estos pardmetros se obtienen los siguientes valores de trafico generado a nivel diario (cada unidad
de tréfico generado produce un movimiento de entrada y otro de salida):

Estimacion de viajes diarios de vehiculos pesados y ligeros para el desarrollo (suma de sentidos)

Superficie Distribucién del tipo de Pes/dia/ Lig/dia/ Pesados/ Ligeros/
Edificada actividad 100m? 100m? Dia Dia
Industrial 16.334 100% 0,22 0,98 36 160
Diverso
Industrial 673.328 100% 0,22 1,02 1.481 6.868
Logistico
TOTAL 689.662 100% 0,22 1,02 1.517 7.028

Tabla 37. Estimacion de vehiculos pesados y ligeros diarios atraidos por el Desarrollo

En total se estima que se producira un volumen de trafico total diario de 8.545 vehiculos (1.517 vehiculos
pesados y 7.028 vehiculos ligeros). El valor obtenido es inferior al que se obtendria con los ratios ITE
considerando la generacion promedio de los usos General Light Industrial 110 y General Heavy Industrial 120,
para la superficie del poligono calificada como industria diversa y el ratio del uso High Cube Warehouse / Dist.
Center 152 para la superficie del poligono calificada como industria logistica.

Estas cifras estdn referidas a la suma de ambos sentidos, la distribucidn por hora y sentido se realiza a partir
de la informacién de distribucion horaria de la tabla 33 y a partir de la distribucion por sentidos en hora punta
de mainanay tarde de la tabla 34. Como resultado se obtiene la tabla de trafico horario de la pagina siguiente,
en la que ademds se han distribuido las horas punta de mafana y tarde en traficos de entrada y salida al
poligono (seguln porcentajes indicador por ITE).

Se indica que para el cdlculo de la demanda atraida por el ambito en su conjunto Unicamente se han
considerado los usos industriales, ya que se considera que son los Uinicos capaces de atraer demanda desde
zonas externas al propio Parque. Los usos englobados dentro de infraestructura y suministros, servicios
internos y oficinas y formacion se entienden que no suman demanda exterior adicional, sino que se relacionan
con viajes internos al desarrollo capados de viajes atraidos previamente por las areas industriales.
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INDUSTRIA LOGISTICA

INDUSTRIA DIVERSA

TOTAL PARQUE LOGISTICO ERGON A-42

PESADOS
Hora Pesados Ligeros Hora Pesados Ligeros Ligeros Total % Ligeros % Pesados
0:00 - 1:00 0 549 0:00 - 1:00 1 2 0:00 - 1:00 1 552 552 0,0% 7,8%
1:00 - 2:00 0 137 1:00 - 2:00 0 1 1:00 - 2:00 0 138 139 0,0% 2,0%
2:00 - 3:00 0 0 2:00 - 3:00 0 1 2:00 - 3:00 0 1 1 0,0% 0,0%
3:00 - 4:00 0 0 3:00 - 4:00 0 1 3:00 - 4:00 0 1 0,0% 0,0%
4:00 - 5:00 45 0 4:00 - 5:00 0 1 4:00 - 5:00 45 1 46 3,0% 0,0%
5:00 - 6:00 45 0 5:00 - 6:00 1 3 5:00 - 6:00 46 3 49 3,0% 0,0%
6:00 - 7:00 90 343 6:00 - 7:00 2 7 6:00 - 7:00 91 350 441 6,0% 4,9%
7:00 - 8:00 120 1.168 7:00 - 8:00 2 10 7:00 - 8:00 122 1.178 1.300 8,0% 16,9% 84 38| 814 | 364 | 898 | 401
8:00 - 9:00 120 755 8:00 - 9:00 3 12 8:00 - 9:00 122 768 890 8,1% 11,1% 85 38| 531 | 236 | 616 | 274
9:00 - 10:00 120 206 9:00 - 10:00 2 9 9:00 - 10:00 122 215 337 8,0% 3,0%
10:00 - 11:00 120 137 10:00 - 11:00 2 8 10:00 - 11:00 121 145 267 8,0% 2,0%
11:00 - 12:00 120 137 11:00 - 12:00 2 8 11:00 - 12:00 121 145 267 8,0% 2,0%
12:00 - 13:00 120 137 12:00 - 13:00 2 8 12:00 - 13:00 121 145 267 8,0% 2,0%
13:00 - 14:00 120 137 13:00 - 14:00 2 9 13:00 - 14:00 122 146 268 8,0% 2,0%
14:00 - 15:00 120 206 14:00 - 15:00 3 11 14:00 - 15:00 122 217 339 8,1% 3,0%
15:00 - 16:00 75 755 15:00 - 16:00 2 10 15:00 - 16:00 77 766 843 5,1% 11,0% 24 53| 236 | 530 | 260 | 583
16:00 - 17:00 45 1.168 16:00 - 17:00 2 9 16:00 - 17:00 47 1.176 1.223 3,1% 16,9% 14 33| 364 | 813 | 378 | 846
17:00 - 18:00 45 343 17:00 - 18:00 2 10 17:00 - 18:00 47 353 401 3,1% 5,0%
18:00 - 19:00 45 0 18:00 - 19:00 3 12 18:00 - 19:00 48 12 60 3,1% 0,1%
19:00 - 20:00 45 0 19:00 - 20:00 2 9 19:00 - 20:00 47 9 56 3,1% 0,1%
20:00 - 21:00 45 0 20:00 - 21:00 2 8 20:00 - 21:00 47 8 54 3,1% 0,1%
21:00 - 22:00 45 0 21:00 - 22:00 1 4 21:00 - 22:00 46 4 50 3,0% 0,1%
22:00 - 23:00 0 137 22:00 - 23:00 1 3 22:00 - 23:00 1 141 141 0,0% 2,0%
23:00 - 24:00 0 549 23:00 - 24:00 1 2 23:00 - 24:00 552 552 0,0% 7,8%
TOTAL DIARIO 1.481 6.868 TOTAL 36 160 TOTAL 1.517 7.028 8.545 100,0% 100,0%

Tabla 38. Distribuciéon horaria del trafico del Parque Logistico Ergén A-42 y traficos de entrada y salida en hora punta
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9.3 DISTRIBUCION DE LOS VIAJES

Definido el trafico total generado por el Parque Logistico Ergon A-42, se hace necesario definir como se va a
distribuir este transito en los viales de la zona. Para ello se lleva a cabo el desarrollo de un modelo de gravedad
gue pueda calibrarse con los datos ya conocidos.

El modelo de distribucién queda ligeramente modificado por la consideracion de accesos realizadas, ya sea
para la alternativa A, para la alternativa B o para la alternativa C. Las modificaciones no afectan a los municipios
ni a su poblacidn, pero si afecta a los itinerarios a ser considerados e influye en la distribucion de los viajes
entre las alternativas posibles. Se incluyen a continuacidn los modelos desarrollados para cada una de las
alternativas.

9.3.1 Alternativa A (Base). Acceso desde los enlaces actuales de l1a M-404.
El modelo de distribucién de la alternativa A queda resumido en la siguiente tabla, en la que se enumeran los
municipios considerados, asi como su poblacién y su distancia al Parque Logistico.

P: Poblacion

(INE 2022) D: Distancia P/ D? Nucleos Cercanos (10%)
Nucleos proximos
Torrején de Velasco 4.685 2,0 1.171,3 7,4% 10.0%
Torrején de la Calzada 9.947 4,9 414,3 2,6% !
Grifion 10.491 11,1 851| 2,7%
Cubas de la Sagra 6.698 11,9 47,3 1,5% 5,0%
Serranillos del Valle 4.509 13,3 25,5 0,8%

M-404 Este
25.383
M-942
79.100 5493 17,1% | 17,1%
M-423
Pinto (80%) 54.088 1589
A-42 Sur
Casarrubuelos 3.961 9,7 42,1 1,3%
lllescas 30.553 14,3 149,4 4,7%
Yeles 5.868 16,1 22,6 0,7%
— 8,1%
Esquivias 5.740 20,2 14,1 0,4%
Ugena 5.615 18,8 15,9 0,5%
Carranque 5.155 18,4 15,2 0,5%
A-42 Norte / M-410
Parla 130.577 11,0 1.079,1| 33,6%
Humanes de Madrid (M-410) 19.838 16,0 77,5 2,4%
49,6%
Fuenlabrada 189.891 21,2 422,5 13,2%
Moraleja de En medio (M-410) 5.368

R-4 Norte

Pinto (20%) 54.088

R-4 Sur

1,9%
Torrejon de Velasco 7,4%
Enlace A-42 PK 24 -
Enlace A-42 PK 27 65,2%
Enlace R-4 PK 12 27,4%

LE] 600.557

Tabla 39. Modelo de Gravedad para distribucion de la demanda atraida por el desarrollo. Alternativa A.

100,0%

Por todo lo anterior, la distribucidn del transito generado por el Parque Logistico entre los diferentes viales se
considera bajo las siguientes hipétesis adoptadas:

1. La IMD generada por el desarrollo se distribuye de igual manera entre el trafico de entrada y salida,
para el periodo diario. Todo este trafico se considera con entrada y salida en alguno de los puntos de
acceso proyectados.

2. El tréfico de vehiculos ligeros atraido/generado por el desarrollo, relacionado con sus empleados,
tendran como origen/destino los municipios del area préxima al nuevo desarrollo. No obstante, la
entidad de la superficie a desarrollar podria tener un impacto mayor, atrayendo trabajadores desde
puntos mas lejanos. Se determina, por tanto, suponer un reparto teérico de trafico de:

a. 10% de viajes desde los nticleos de Torrejon de Velasco y Torrejon de la Calzada, ya que se
entiende un valor razonable para la poblaciéon que albergan estos municipios y quedan
demasiado préoximos para incluirlos en el modelo de gravedad general sin que desvirttden los
resultados.

b. El 90% restante se reparte de acuerdo a un modelo de gravedad que se desarrolla
considerando los municipios proximos y grandes nucleos (mas alejados). Cada nucleo se
asocia con uno de los accesos posibles al Parque Logistico. Se ha ajustado el modelo
construido de esta manera, con diferentes coeficientes en el caso del porcentaje de viajes
atraido desde los nucleos préoximos (Torrejon de la Calzada y Torrejon de Velasco), hasta llegar
a una solucion satisfactoria. Los resultados se muestran en la siguiente tabla.

Con todas las consideraciones anteriores, la demanda de vehiculos ligeros atraida por el desarrollo se

distribuird de la siguiente manera:

Hacia/Desde Peso

Torrejon de Velasco 7,4%
Torrejon de la Calzada 2,6%
M-404 Oeste 5,0%
M-404 Este 2,7%
M-942 / M-423 22,0
A-42 Sur 8,1%
A-42 Norte 49,6%
R-4 Norte 0,7%
R-4 Sur 1,9%

Total 100%

Y IS 3
Tabla 40. Distriﬁucién de flujos de vehiculos ligeros atraidos por el desarrollo. Alternativa A.

La IMD de vehiculos pesados generada/atraida por Parque Logistico Ergon A-42 también tendra una
distribucidn entre las diferentes vias de acceso, que coinciden con las consideradas en la distribucion de los
vehiculos ligeros. No obstante, en este caso la distribucion no se cifie a un dambito préximo y atiende a una
distribucidn mas relacionada con la relevancia de la via de acceso propiamente dicho a los destinos con los
gue comunica. Atendiendo a este criterio, se ha considerado que la distribucidén logica es la que existe
actualmente entre los aforos de las vias que confluyen en el ambito de estudio, para vehiculos pesados.
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M-133-0 IMD 2019 Distr.
A-42 PK 23,9 Ligeros Pesados %Pesados = Pesados (%)
Total 71.368 66.364 5.004 7,01% 33,93%
Calzada 1 37.157 34.565 2.592 6,98% 17,66%
Calzada 2 34.211 31.799 2.412 7,05% 16,26%
TO-94-2 IMD 2019 Distr.
A-42 PK 31,8 Ligeros Pesados %Pesados = Pesados (%)
Total 88.585 82.017 6.568 7,41% 42,11%
Calzada 1 46.093 42.943 3.150 6,83% 21,91%
Calzada 2 42.492 39.074 3.418 8,04% 20,20%
M-524-4 IMD 2019 Distr.
R-4 PK 8,6 Ligeros Pesados %Pesados = Pesados (%)
Total 8.526 27.112 4.382 5,60% 4,05%
Calzada 1 4.263 4.206 237 5,60% 2,03%
Calzada 2 4.263 4.206 238 5,60% 2,03%
M-525-4 IMD 2019 Distr.
R-4 PK 15,3 Ligeros Pesados %Pesados = Pesados (%)
Total 6.204 5.837 367 5,92% 2,95%
Calzada 1 3.102 2.919 183 5,90% 1,47%
Calzada 2 3.102 2.918 184 5,93% 1,47%
M-435 IMD 2019 Distr.
M-404 PK 22,73 Total Ligeros Pesados %Pesados Pesados (%)
Total 14.966 13.593 1.373 9,17% 7,12%
Calzada 1 7.483 6.797 686 9,17% 3,56%
Calzada 2 7.483 6.796 687 9,18% 3,56%
M-310 IMD 2019 Distr.
M-404 PK 38,2 Total Ligeros Pesados %Pesados Pesados (%)
Total 20.695 18.869 1.826 8,82% 9,84%
Calzada 1 10.348 9.435 913 8,82% 4,92%
Calzada 2 10.347 9.434 913 8,82% 4,92%

Tabla 41 Distribucion de flujos de vehiculos pesados atraidos por el desarrollo, segtin reparto de IMD de pesados

Falta por incluir el porcentaje de pesados con origen/destino en Torrején de Velasco y Torrejon de la Calzada.
Reservando un 5% del trafico para cada uno de estos nucleos, la distribuciédn definitiva de los vehiculos
pesados, aplicando la distribucién de la tabla anterior sobre el 90% del trafico restante, queda como se
muestra en la siguiente tabla.

., ., M-133-0 TO-94-2 M-524-4 ‘ M-525-5 M-434 ‘ M-310
Torrejon  Torrejon de
de Velasco la Calzada A42. a R'4. i . Mf04 . LIS
Madrid Toledo Madrid Andalucia  Grifion | Ciempozuelos
Distribucion | g (60, 5,00% 30,54% | 37,90% | 3,65% 2,65% | 640% 8,85%
de Pesados

Tabla 42 Distribucién de flujos de vehiculos pesados atraidos por el desarrollo, segtin origen/destino incluyendo Torrejon de
Velasco y Torrejon de la Calzada. Alternativa A.

Con toda la informacién anterior se esta en disposicidn de cuantificar los flujos atraidos por el Parque Logistico

Ergdn A-42 y el itinerario por el que se incorporaran al viario. El esquema de los diferentes movimientos y las

distribuciones de trafico esperadas en las diferentes carreteras y, en consecuencia, en los diferentes accesos

se muestra en la pagina siguiente

En la tabla incluida a continuacidn, se muestra la distribucién del trafico de entrada y salida al Parque Logistico,

segln los movimientos diferenciados y los porcentajes calculados en los parrafos anteriores. Dichos valores

son para el dia completo, la hora punta de la mafiana y la hora punta de la tarde, todos ellos consideran una

ocupacion completa (100%) del Parque Logistico.

ADAS/SALIDA LIGEROS
)E p HPT Dia p HPT
ALIDA % Distr.

7.796 401 897 1.684 41 37

1 | A-42 Norte 46,74% 3.285 170 380 30,54% 463 11 10
2 | M-410 2,86% 201 10 23 Incl.. Incl.. Incl.. | Incl..

3 | M-404 Oeste 4,92% 345 18 40 6,40% 97 2 2

4 | Torrejon de la Calzada 2,61% 184 9 21 5,00% 76 2 2

5 | A-42 Sur 8,07% 567 29 66 37,90% 575 14 12

6 | Torrejon de Velasco 7,39% 519 27 60 5,00% 76 2 2

7 | R-4 Sur 1,95% 137 7 16 8,85% 134 3 3

8 | M-404 Este 2,70% 190 10 22 2,65% 40 1 1
9 | M-942 17,10% 1202 62 139 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..
10 | M-423 4,95% 348 18 40 Incl.. Incl.. Incl.. | Incl..

11 | R-4 Norte 0,72% 51 3 6 3,65% 55 1 1
) E p HPT Dia p HPT

ADA % Distr.

7.796 899 401 1.684 94 16

1 | A-42 Norte 46,74% 3.285 380 170 30,54% 463 26 4
2 | M-410 2,86% 201 23 10 Incl.. Incl.. Incl.. | Incl..

3 | M-404 Oeste 4,92% 345 40 18 6,40% 97 5 1

4 | Torrejon de la Calzada 2,61% 184 21 9 5,00% 76 4 1

5 | A-42 Sur 8,07% 567 66 29 37,90% 575 32 5

6 | Torrejon de Velasco 7,39% 519 60 27 5,00% 76 4 1

7 | R-4 Sur 1,95% 137 16 7 8,85% 134 7 1

8 | M-404 Este 2,70% 190 22 10 2,65% 40 2 0
9 | M-942 17,10% 1202 139 62 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..
10 | M-423 4,95% 348 40 18 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

11 | R-4 Norte 0,72% 51 6 3 3,65% 55 3 1

Tabla 43 Distribucion de flujos de vehiculos del Poligono Industrial, segin movimientos de entrada y salida. Alternativa A.
Incl.. Tréfico incluido en otra de las entradas/salidas al estar situado aguas arriba del aforo considerado para el calculo de las distribuciones de trafico

Los flujos de trafico de la tabla anterior sélo dependen de la superficie a la que quedan asociados. Una vez
ocupado el poligono al 100% estos valores no sufrirdn un crecimiento futuro. Al haber considerado una
ocupacion del 100% del Parque Logistico para el calculo, las cifras son aplicables a todos los escenarios futuros,
siendo el caso mas desfavorable posible. De esta manera, en cuanto a la demanda relacionada con el
desarrollo, se puede afirmar que los resultados a obtener quedaran del lado de la seguridad. En el caso de que
la ocupacidn del Parque Logistico fuera menor en alguno de los horizontes temporales analizados, la exigencia
de tréfico serd menor que la recogida en la tabla.
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llustracion 41. Distribucién de Viajes del Parque Logistico Ergon A-42. Seguin puntos de acceso previstos. Alternativa A.
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9.3.2 Alternativa B (Mejora 1). Acceso Norte, desde el enlace entre la A-42 y la M-410.

La alternativa B tiene el mismo modelo de distribucion de la alternativa A. Sin embargo, en este caso los
vehiculos que tienen su origen o destino en la M-410 o el norte de la A-42 haran uso del enlace de la A-42 con
la M-410, utilizando el nuevo acceso dispuesto al parque logistico para esta alternativa.

De esta manera, se mantienen los mismos porcentajes de distribucidn entre los posibles origenes o destinos
posibles que se obtenian en la alternativa 0 pero se produce un reparto entre enlaces del trafico que hace uso
de la A-42. Los vehiculos relacionados con zonas mas al norte haran uso del enlace de la M-410 con la A-42
mientras que los vehiculos relacionados con el sur haran uso del enlace de la M-404 con la A-42.

Se han seguido empleando toas las hipdtesis que se han detallado en paginas anteriores para la alternativa A.
Con todas las consideraciones anteriores, la demanda de vehiculos ligeros atraida por el desarrollo se
distribuird de la siguiente manera:

Hacia/Desde Peso

Torrejon de Velasco 7,4%
Torrejon de la Calzada 2,6%
M-404 Oeste 5,0%
M-404 Este 2,7%
M-942 / M-423 22,0

A-42 Sur 8,1%
A-42 Norte 49,6%
R-4 Norte 0,7%
R-4 Sur 1,9%

Total 100%

5. e o e X ..
Tabla 44. Distribucidon de flujos de vehiculos ligeros atraidos por el desarrollo. Alternativa B.

Para los vehiculos pesados se ha aplicado el mismo modelo que el descrito para la alternativa A, del que sélo
se incluyen aqui los porcentajes obtenidos para los diferentes origenes y destinos posibles.

., ., M-133-0 TO-94-2 M-524-4 ‘ M-525-5 M-434 ‘ M-310
Torrejon  Torrejon de
de Velasco  la Calzada A42 A42 R-4 R-4 M-404 M-404
Madrid Toledo Madrid Andalucia  Grifion = Ciempozuelos
Distribucion | 5 44, 5,00% 30,54% | 37,90% | 3,65% 2,65% | 6,40% 8,85%
de Pesados

Tabla 45 Distribucion de flujos de vehiculos pesados atraidos por el desarrollo, segun origen/destino incluyendo Torrejon de
Velasco y Torrejon de la Calzada. Alternativa B.

Con toda lainformacion anterior se esta en disposicidn de cuantificar los flujos atraidos por el Parque Logistico
Ergén A-42 y el itinerario por el que se incorporaran al viario. El esquema de los diferentes movimientos y las
distribuciones de trafico esperadas en las diferentes carreteras y, en consecuencia, en los diferentes accesos
se muestra en la pdgina siguiente

En la tabla incluida a continuacién, se muestra la distribucién del trafico de entrada y salida al Parque Logistico,
segun los movimientos diferenciados y los porcentajes calculados en los parrafos anteriores. Dichos valores
son para el dia completo, la hora punta de la mafana y la hora punta de la tarde, todos ellos consideran una
ocupacion completa (100%) del Parque Logistico.

ADAS/SALIDA LIGEROS PESADC
Dia P HPT Dia P HPT
ALIDA % Distr. % D

7.796 401 897 1.684 41 37

1 | A-42 Norte 46,74% 3.285 170 380 30,54% 463 11 10
2 | M-410 2,86% 201 10 23 Incl.. Incl.. Incl.. | Incl..

3 | M-404 Oeste 4,92% 345 18 40 6,40% 97 2 2

4 | Torrejon de la Calzada 2,61% 184 9 21 5,00% 76 2 2

5 | A-42 Sur 8,07% 567 29 66 37,90% 575 14 12

6 | Torrejon de Velasco 7,39% 519 27 60 5,00% 76 2 2

7 |R-4 Sur 1,95% 137 7 16 8,85% 134 3 3

8 | M-404 Este 2,70% 190 10 22 2,65% 40 1 1
9 | M-942 17,10% 1202 62 139 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..
10 | M-423 4,95% 348 18 40 Incl.. Incl.. Incl.. | Incl..

11 | R-4 Norte 0,72% 51 3 6 3,65% 55 1 1
Dia p HPT D p HPT

ADA % Distr. % D

7.796 899 401 1.684 94 16

1 | A-42 Norte 46,74% 3.285 380 170 30,54% 463 26 4
2 | M-410 2,86% 201 23 10 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

3 | M-404 Oeste 4,92% 345 40 18 6,40% 97 5 1

4 | Torrejon de la Calzada 2,61% 184 21 9 5,00% 76 4 1

5 | A-42 Sur 8,07% 567 66 29 37,90% 575 32 5

6 | Torrejon de Velasco 7,39% 519 60 27 5,00% 76 4 1

7 | R-4 Sur 1,95% 137 16 7 8,85% 134 7 1

8 | M-404 Este 2,70% 190 22 10 2,65% 40 2 0
9 | M-942 17,10% 1202 139 62 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..
10 | M-423 4,95% 348 40 18 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

11 | R-4 Norte 0,72% 51 6 3 3,65% 55 3 1

Tabla 46 Distribucion de flujos de vehiculos del Poligono Industrial, segiin movimientos de entrada y salida. Alternativa B.
Incl.. Tréfico incluido en otra de las entradas/salidas al estar situado aguas arriba del aforo considerado para el célculo de las distribuciones de trafico

Los flujos de trafico de la tabla anterior sdlo dependen de la superficie a la que quedan asociados. Una vez
ocupado el poligono al 100% estos valores no sufrirdn un crecimiento futuro. Al haber considerado una
ocupacion del 100% del Parque Logistico para el calculo, las cifras son aplicables a todos los escenarios, siendo
el caso mas desfavorable posible. De esta manera, en cuanto a la demanda relacionada con el desarrollo, se
puede afirmar que los resultados a obtener quedaran del lado de la seguridad. En el caso de que la ocupacion
del Parque Logistico fuera menor en alguno de los horizontes temporales analizados, la exigencia de trafico
serd menor que la recogida en la tabla.
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llustracion 42. Distribucién de Viajes del Parque Logistico Ergon A-42. Seguin puntos de acceso previstos. Alternativa B.
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9.3.3 Alternativa C (Mejora 2). Acceso Oeste, desde un nuevo enlace directo con la R-4

El modelo de distribucion de la Alternativa C es muy similar al de la alternativa Ay B y queda resumido en la
siguiente tabla, en la que se enumeran los municipios considerados, asi como su poblacién y su distancia al
Parque Logistico.

P: Poblacion

(INE 2022) D: Distancia ‘ P/ D2 Proximo (10%)
Nucleos proximos
Torrejon de Velasco 4.685 2,0 1.171,3 7,4% 10.0%
Torrejon de la Calzada 9.947 4,9 414,3 2,6% !

M-404 Oeste
Grifidn 10.491 11,1 85,1 2,6%
Cubas de la Sagra 6.698 11,9 47,3 1,5% 4,9%
Serranillos del Valle 4.509 13,3 25,5 0,8%

M-404 Este

25.383

M-942

79.100 5493 | 17,0% 17,0%
M-423

Pinto (50%)

Casarrubuelos 3.961 9,7 42,1 1,3%
Illescas 30.553 14,3 149,4 4,6%
Yeles 5.868 16,1 22,6 0,7%
— 8,0%
Esquivias 5.740 20,2 14,1 0,4%
Ugena 5.615 18,8 15,9 0,5%
Carranque 5.155 18,4 15,2 0,5%
Parla (50%) 130.577 11,0 539,6 16,7%
Humanes de Madrid 19.838 16,0 77,5 2,4% 32 6%
Fuenlabrada 189.891 21,2 422,5 13,1% !
Moraleja de Enmedio 5.368 19,3 14,4 0,4%
R-4 Norte
Parla (50%) 130.577 11,0 539,6 16,7% 19.8%
Pinto (50%) 54.088 16,5 99,3 3,1% ’
R-4 Sur
28.102 21,2 625 19% 1,9%
Torrejon de Velasco 4,685 7,4%
Enlace A-42 PK 27 88.537 48,1%
Enlace R-4 PK 12 238.150 44,5%

Total 331.372 | 100,0%

Tabla 47. Modelo de Gravedad para distribucion de la demanda atraida por el desarrollo. Alternativa C.

Por todo lo anterior, la distribucidn del transito generado por el Parque Logistico entre los diferentes viales se
considera bajo las siguientes hipodtesis adoptadas, coincidetnes con las de las alternativas Ay B:

1. LaIMD generada por el desarrollo se distribuye de igual manera entre el trafico de entrada y salida, a
para el periodo diario. Todo este trafico se considera con entrada y salida en alguno de los puntos de
acceso proyectados.

2. El tréfico de vehiculos ligeros atraido/generado por el desarrollo, relacionado con sus empleados,
tendran como origen/destino los municipios del drea proxima al nuevo desarrollo. No obstante, la
entidad de la superficie a desarrollar podria tener un impacto mayor, atrayendo trabajadores desde
puntos mas lejanos. Se determina, por tanto, suponer un reparto tedrico de tréfico de:

a. 10% de viajes desde los nticleos de Torrejon de Velasco y Torrejon de la Calzada, ya que se
entiende un valor razonable para la poblacidon que albergan estos municipios y quedan
demasiado préoximos para incluirlos en el modelo de gravedad general sin que desvirttien los
resultados.

b. El 90% restante se reparte de acuerdo a un modelo de gravedad que se desarrolla
considerando los municipios préximos y grandes nucleos (mas alejados). Cada nucleo se
asocia con uno de los accesos posibles al Parque Logistico. Se ha ajustado el modelo
construido de esta manera, con diferentes coeficientes en el caso del porcentaje de viajes
atraido desde los nucleos préoximos (Torrejon de la Calzada y Torrejon de Velasco), hasta llegar
a una solucion satisfactoria. Los resultados se muestran en la siguiente tabla.

Con todas las consideraciones anteriores, la demanda de vehiculos ligeros atraida por el desarrollo se
distribuird de la siguiente manera:

Torrejon de Velasco 7,4%
Torrejon de la Calzada 2,6%
M-404 Oeste 4,9%
M-404 Este 2,7%
M-942 / M-423 20,1

A-42 Sur 8,0%
A-42 Norte 32,6%
R-4 Norte 19,8%
R-4 Sur 1,9%

Total 100%

oy 4 2 o T~

" Tabla 48. Distribucién de flujos de vehiculos ligeros atraidos por el desarrollo. Alternativa C.

En comparacion con los datos de la alternativa A, se aprecia un menor uso de la A-42 en su relacidn con el
norte del dmbito, en beneficio de un mayor uso de la R-4. Esto se debe a que las modificaciones viarias de
ambas alternativas generan una nueva oportunidad de acceso mas competitiva desde la R-4, que se ve
traducida en una captacion de parte de los flujos que en la alternativa anterior hacen uso de la A-42.

La IMD de vehiculos pesados generada/atraida por Parque Logistico Ergon A-42 se calcula de la misma manera
que para la Alternativa A, a partir de la distribucién que existe actualmente entre los aforos de las vias que
confluyen en el ambito de estudio, para vehiculos pesados

Asi, utilizando la informacién mostrada en el cdlculo de la alternativa A y aplicando la misma metodologia se
obtiene la siguiente distribucidn, en la que se mantiene la reserva del 5% para el nicleo de Torrején de Velasco
y el 5% para el nucleo de Torrején de la Calzada.

., ., M-133-0 TO-94-2 M-524-4 M-525-5 M-434 M-310
Torrejon  Torrejonde —
de Velasco la Calzada A42 A42 R-4 R-4 M-404 M-404
Madrid Toledo Madrid Andalucia  Griion Ciempozuelos
Distribucion | 5 450, 5,00% 30,54% | 37,90% | 3,65% 2,65% | 6,40% 8,85%
de Pesados

Tabla 49 Distribucién de flujos de vehiculos pesados atraidos por el desarrollo, segiin origen/destino incluyendo Torrejon de
Velasco y Torrejon de la Calzada, Alternativa C
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Con toda lainformacion anterior se esta en disposicién de cuantificar los flujos atraidos por el Parque Logistico
Ergdn A-42 y el itinerario por el que se incorporaran al viario. El esquema de los diferentes movimientos y las
distribuciones de trafico esperadas en las diferentes carreteras y, en consecuencia, en los diferentes accesos
se muestra en la pagina siguiente

En la tabla incluida a continuacidn, se muestra la distribucién del trafico de entrada y salida al Parque Logistico,
segun los movimientos diferenciados y los porcentajes calculados en los parrafos anteriores. Dichos valores
son para el dia completo, la hora punta de la mafana y la hora punta de la tarde, todos ellos consideran una
ocupacion completa (100%) del Parque Logistico.

RADA ALIDA LIGEROS
)E P HPT )E P HPT
ALIDA % Distr.

7.796 401 897 1.684 41 37

1 | A-42 Norte 29,77% 2.093 108 242 30,54% 463 11 10
2 | M-506 2,84% 200 10 23 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

3 | M-404 Oeste 4,89% 344 18 40 6,40% 97 2 2

4 | Torrejon de la Calzada 2,61% 184 9 21 5,00% 76 2 2

5 | A-42 Sur 8,03% 564 29 65 37,90% 575 14 12

6 | Torrején de Velasco 7,39% 519 27 60 5,00% 76 2 2

7 | R-4 Sur 1,94% 136 7 16 8,85% 134 3 3

8 | M-404 Este 2,69% 189 10 22 2,65% 40 1 1
9 | M-942 17,00% 1195 62 138 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..
10 | M-423 3,07% 216 11 25 Incl. Incl.. Incl.. Incl..

11 | R-4 Norte 19,77% 1390 72 161 3,65% 55 1 1
Dia P HPT )E P HPT

RADA % Distr.

7.796 899 401 1.684 94 16

1 | A-42 Norte 29,77% 2.093 242 108 30,54% 463 26 4
2 | M-506 2,84% 200 23 10 Incl. Incl.. Incl.. Incl..

3 | M-404 Oeste 4,89% 344 40 18 6,40% 97 5 1

4 | Torrejon de la Calzada 2,61% 184 21 9 5,00% 76 4 1

5 | A-42 Sur 8,03% 564 65 29 37,90% 575 32 5

6 | Torrején de Velasco 7,39% 519 60 27 5,00% 76 4 1

7 | R-4 Sur 1,94% 136 16 7 8,85% 134 7 1

8 | M-404 Este 2,69% 189 22 10 2,65% 40 2 0
9 | M-942 17,00% 1195 138 62 Incl. Incl.. Incl.. Incl..
10 | M-423 3,07% 216 25 11 Incl. Incl.. Incl.. Incl..

11 | R-4 Norte 19,77% 1390 161 72 3,65% 55 3 1

Tabla 50 Distribucion de flujos de vehiculos del Poligono Industrial, segiin movimientos de entrada y salida. Alternativa C
Incl.. Tréfico incluido en otra de las entradas/salidas al estar situado aguas arriba del aforo considerado para el célculo de las distribuciones de trafico

Los flujos de trafico de la tabla anterior sélo dependen de la superficie a la que quedan asociados. Una vez
ocupado el poligono al 100% estos valores no sufrirdn un crecimiento futuro. Al haber considerado una
ocupacion del 100% del Parque Logistico para el calculo, las cifras son aplicables a todos los escenarios, siendo
el caso mas desfavorable posible. De esta manera, en cuanto a la demanda relacionada con el desarrollo, se
puede afirmar que los resultados a obtener quedaran del lado de la seguridad. En el caso de que la ocupacidn
del Parque Logistico fuera menor en alguno de los horizontes temporales analizados, la exigencia de trafico
serd menor que la recogida en la tabla.
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10 NIVELES DE SERVICIO

Existen diferentes formas de medir la circulacién de un tramo de red viaria o el servicio que presta. De este
modo la calidad de servicio describe cémo funciona o funcionara una infraestructura desde el punto de vista
del usuario.

El nivel de servicio (NS) es una clasificacion cuantitativa de aquellas medidas o parametros de circulacién que
describen la calidad del servicio prestado, traduciendo los resultados de modelos numéricos complejos a un
sistema simple de clasificacion.

Para el andlisis de los niveles de servicio (NS) alcanzados aplicaremos la metodologia utilizada por el Highway
Capacity Manual (HCM).

10.1 DEFINICION DE NIVELES DE SERVICIO

Los niveles de servicio (NS) son una medida cualitativa que describe las condiciones de operacién de un flujo
de trdnsito y su percepcion por los conductores., que tiene en cuenta el efecto de varios pardmetros de
circulacidon tales como velocidad, tiempo de recorrido, demora, interrupciones, libertad de maniobra,
seguridad, confort y comodidad de conduccién y los costes de funcionamiento.

La manera de combinar estos factores depende del tipo de carretera o elemento que se esté considerando,
por lo que la definicidn de cada nivel de servicio particular es distinta dependiendo del tipo de carretera,
autopista, interseccidn, glorieta etc.

Se emplean seis niveles de servicio que se designan, de mejor a peor, por las letras mayusculas delaAalaF:

= Nivel A: la velocidad de los vehiculos es igual a la que los conductores elegirian libremente de no verse
obligados a modificarla por la presencia de otros vehiculos. Cuando se produce el alcance de un
vehiculo mas lento por otro mas rapido, este ultimo podra adelantarlo sin sufrir casi demora alguna,
por lo que el conductor percibird que esta circulando libre de “molestias”. Esto se corresponde con
una situacion cémoda para él, tanto fisica como psicolégicamente hablando.

= Nivel B: Flujo libre razonable, pero la velocidad empieza a ser restringida por las condiciones del
transito La demora de los conductores no es mayor al 50% del total del tiempo de viaje.

= Nivel C: Se mantiene en zona estable, pero muchos conductores empiezan a sentir restricciones en su
libertad para seleccionar su propia velocidad. La demora de los conductores alcanza el 65% del total
del tiempo de viaje.

= Nivel D: Acercdndose a flujo inestable, los conductores tienen poca libertad para maniobrar. La
demora de los conductores es cercana al 80% del total del tiempo de viaje.

= Nivel E: Flujo inestable, suceden pequefos congestionamientos. La demora de los conductores es
mayor al 80% del total del tiempo de viaje.

= Nivel F: Flujo forzado, condiciones de «pare y siga», congestion.

Niveles de Servicio — Descripcidn de circulacién

NIVEL DE . .
SERVICIO CONDICIONES DE FLUJO DESCRIPCION DE CIRCULACION
. La velocidad de los vehiculos es lo que elige libremente cada
=] conductor.
A a e Cuando un vehiculo alcanza a otro mas lento puede
aﬁ - E adelantarle sin sufrir demora.
= . Condiciones de circulacién libre y fluida.
No hay demoras
e La velocidad de los vehiculos mas rapidos se ve influencias
& = = por otros vehiculos.
B . Pequefias demoras en ciertos tramos, aunque sin llegar a
@- formarse colas.
= = e Circulacién estable a alta velocidad
No hay demoras
e La velocidad y la libertad de maniobra se hallan mas
& = P reducidas, formandose grupos.
C PRI e  Aumento de demoras de adelantamiento.
g E . Formacién de colas poco consistentes.
= = o Nivel de circulacién estable.
Demoras minimas
e Velocidad reducida y regulada en funciéon de la de los
& = - vehiculos precedentes.
D i & e  Formacion de colas en puntos localizados.
& k= ) e Dificultad para efectuar adelantamientos.
- B - e  Condiciones inestables de circulacion.
Demoras minimas
e Velocidad reducida y uniforme para todos los vehiculos, del
- = & R orden de 40-50 km/h.
E 2 a ™ e Formacion de largas colas de vehiculos.
— ) e Imposible efectuar adelantamientos.
o = = e  Define la capacidad de una carretera.
Demoras significativas
. Formacion de largas y demas colas.
).,Q = o -'—_;_ . Circulacion intermitente mediante parones y arrancadas
f : g "51 sucesivas.
= & o e Lacirculacion se realiza de forma forzada.
T~

Demoras significativas ‘

10.2 INCERTIDUMBRE Y VARIABILIDAD

Los resultados de los parametros de circulacién generados por los modelos de trafico son estimaciones de los
valores verdaderos que se observarian en la carretera. Por lo que no son valores exactos, estando sujetos a
una incertidumbre estadistica por lo cual el valor verdadero de un determinado pardmetro se encontrard
dentro del rango de valores estimados.

Asi los resultados de un modelo estan sujetos a tres fuentes principales de incertidumbre:

1. Incertidumbre sobre los datos de entrada del modelo, como la variabilidad estacional, espacial de las
intensidades de trafico, los propios errores de la medicidn, la inherente al prondstico de valores
futuros o la derivada del uso de valores predeterminados.
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2. Llaincertidumbre inherente a las estimaciones que realiza el modelo para determinar los valores de
los pardmetros de la circulacién, que a su vez pueden depender de resultados proporcionados por
otros modelos, con sus propias incertidumbres.

3. Lasimperfecciones propias del modelo, al no tener en cuenta todos los factores que podrian influir en
su resultado.

Pero a pesar de que toda esta incertidumbre no puede eliminarse, sus efectos si pueden ser mitigados. Asi, el
concepto NS ayuda a moderar esta incertidumbre al presentar un rango de resultados relativos a las
condiciones de circulacidn equiparables a la percepcion de los usuarios a este respecto. La utilizacion de horas
de referencia (H30, H100,...) también disminuye la incertidumbre, dado que la variabilidad de la intensidad en
la hora de referencia es menor a las intensidades horarias individuales a lo largo del afio4. O los valores
observados en campo serdn siempre mas exactos que los valores predeterminados, de la misma forma que
observaciones multiples de los datos de entrada (p.e., aforos semanales) dardan mayor certeza que
observaciones individuales (p.e., aforos diarios, o de varias horas).

10.3 CRITEROS PARA DETERMINAR EL NIVEL DE SERVICIO

La determinacién del nivel de servicio depende de las condiciones de circulacidn de la infraestructura viaria a
analizar, diferencidndose fundamentalmente las situaciones de circulaciéon ininterrumpida
(fundamentalmente vias de gran capacidad sin puntos de deteccién) y las de circulacién interrumpida o
discontinua (mas relacionada con entornos urbanos y nodos o intersecciones semaforizadas o no

semaforizadas, pero con regulacion fija).

Los elementos analizados en el presente estudio de trafico responden a ambos tipos de circulacion,
concretamente:

= El tronco de la autovia y la parte de los enlaces que conectan con ella o con sus vias laterales debe
soportar una circulacion ininterrumpida

= La parte del enlace relacionado con intersecciones o glorietas soportara una circulacién interrumpida,
regulada por sefiales de ceda el paso en los accesos.

A continuacion, se describen los criterios que deben utilizarse para determinar el nivel de servicio en cada uno
de los casos:

10.3.1 Circulacién ininterrumpida

Tal y como se menciona en la NOTA DE SERVICIO 5/2014 “Prescripciones y recomendaciones técnicas para la
realizacion de estudios de trafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de carreteras” los
criterios de nivel de servicio para los segmentos basicos de autopistas/autovias atienden a rangos de densidad,
de acuerdo a la siguiente tabla.

4 Tarko, A.P. Uncertainty in Predicting the Quality of Traffic — The Past Work and the Present Issues. Proc. 5" International
Symposium on Highway Capacity and Quality of Service, Vol. 1. Japan Society of Traffic Engineers, Tokyo, 2006, pp. 105-
104.

NIVEL DE SERVICIO EN SEGMENTOS BASICOS DE TRONCO DE AUTOPISTAS / AUTOVIAS
Densidad

Nivel de servicio
(Veh. Lig. Eq/km por carril)

<7
>7-11
>11-16
>16 - 22
>22-28

m| m| O O W >

>28 (Demanda excede la capacidad)

Tabla 51. Nivel de servicio en segmentos basicos de tronco de autopistas

Para conocer el nivel de servicio en la conexién del enlace de acceso a la nueva actuacién con la autovia A-42
y la autopista R-4 se deben evaluar los enlaces actuales en su conexion con las vias laterales o troncales. Los
enlaces seran modificados, modificando algunos de los ramales y se complementardn con los nuevos
movimientos de acceso al Parque Logistico. Se experimentara, por tanto, un impacto de trafico en ambas vias
y en ambas margenes de cada una de ellas, como consecuencia de la modificacién geométrica y como
consecuencia del incremento de trafico debido a la demanda atraida por el nuevo desarrollo logistico e
industrial.

Se deben considerar, por tanto, el tronco de la autovia, en ambos sentidos, y los tramos con convergencias y
divergencias, para los cuales la nota también recoge una tabla con rangos de densidad. No obstante, la
metodologia a aplicar es algo mas compleja que en el caso de los tramos bdsicos de tronco de autovia y se
entiende mas apropiado recurrir al propio HCM2010, en el capitulo 13 del HCM2010, denominado “Tramos
de convergencia y divergencia en autopistas”. A continuacién, se muestra, de acuerdo con el capitulo referido,
la tabla que fija los rangos para la determinacidn del nivel de servicio a analizar, que incluye las cifras en
unidades americanas, que es necesario mantener para poder aplicar la formulacidn existente.

NIVEL DE SERVICIO EN SEGMENTOS DE CONVERGENCIA Y
DIVERGENCIAS CON AUTOPISTAS (Tabla 13-2 del HCM 2010)
Nivel de servicio Densidad
(VehEq/milla/carril)

A <10

B >10-20

C >20-26

D >28-35

E >35

F Demanda excede la capacidad

" Se considera que existe NS F cuando el ratio i/c de un carril > 1,0,
Tabla 52. Nivel de servicio en segmentos de convergencia y divergencia
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Todos los tramos de autovia o autopista en los que existen tramos de convergencia y divergencia que es
necesario analizar se muestran en las siguientes ilustraciones, para la situacién actual. R-4 Enlace con M-404

A-42 Enlace con M-404

llustracion 45. Convergencias y divergencias a analizar en los enlaces de la R-4 afectados

Adicionalmente, para el escenario de proyecto de la alternativa C, sera necesario evaluar otro tramo de
convergencia y divergencia, que se genera por la creacién de un nuevo enlace con la autopista R-4.

A-42 Enlace con M-410 )
R-4 Enlace Ergdn

o

llustracion 44. Convergencias y divergencias a analizar en los enlaces de la A-42 afectados llustracion 46. Convergencias y divergencias a analizar en el nuevo enlace con la R-4
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10.3.2 Circulacion interrumpida

En viario del ambito de estudio existen diferentes nodos en los que es necesario analizar el estado de trafico
en condiciones de circulacion interrumpida. Se trata, concretamente, de las siguientes intersecciones y
glorietas:

= En el enlace actual de la A-42 con la M-404 existen sendas intersecciones, capaces de resolver todos
los movimientos a excepcién de los de Torrejon de Velasco hacia cualquiera de los sentidos de la A-
42, que se deben realizar en los enlaces anterior y siguiente.

= Enelenlace de la A-42 con la M-410 existe una glorieta que da acceso al Hospital Universitario Infanta
Cristina y es necesario para resolver alguno de los movimientos del enlace. Esta glorieta también son
objeto de andlisis.

= En el enlace de la R-4 con la M-404 existen sendas glorietas, una a cada margen de la autopista, que
resuelven todos los movimientos de las carreteras que confluyen en ellas.

= En la M-404, en el punto donde conectard uno de los viarios de acceso al Parque Logistico, existe
actualmente una interseccién regulada por prioridad fija para dar acceso al nicleo urbano de Torrejon
de Velasco.

La mayor parte de estos nodos seran modificados para dar acceso al nuevo desarrollo, pero la metodologia de
analisis seguird siendo la misma, adaptando los movimientos a las condiciones geométricas de la interseccion
modificada. En la siguientes ilustra

En el caso de los diferentes enlaces, la entrada y la salida de la autovia se habran evaluado como se explica en
el caso anterior, para circulaciéon ininterrumpida. Pero los movimientos que se producen en los cruces
obedecen a flujos de circulacion interrumpida y deben ser evaluados de acuerdo a otro tipo de variables, mas
relacionadas con intersecciones y prioridades de paso.

En funcién de la Demora Media

NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES REGULADAS POR PRIORIDAD FIJA

Demora media
(s/veh)
<10
>10-15
>15-25
>25-35
>35-50
>50

Nivel de servicio

M| m| 9 O W >

Demanda excede la capacidad”

" Se considera que existe NS F cuando el ratio i/c de un carril > 1,0, independientemente del valor que adopte la demora media.
Tabla 53. Nivel de servicio en intersecciones reguladas por prioridad fija (demora media)

NIVEL DE SERVICIO EN GLORIETAS

Demora media
(s/veh)

<10
>10-15
>15-25
>25-35
>35-50

>50

Demanda excede la capacidad”

Nivel de servicio

M| m| O O @ >

" Se considera que existe NS F cuando el ratio i/c de un carril > 1,0, independientemente del valor que adopte la demora media
Tabla 54. Nivel de servicio en glorietas (demora media)

Como se puede observar para ambos casos los niveles de servicio son iguales para el pardmetro de la demora
media. Ldgico considerando que la capacidad de las glorietas se estudia como una sucesion de intersecciones
en “T”, como se verd en los apartados siguientes, en la aplicacion de los diferentes métodos de andlisis de la
capacidad de las glorietas.

En funcion del Grado de Saturacién o Agotamiento de la entrada
Los niveles de servicio, en funcién del grado de saturacién o agotamiento, medido como la relaciéon intensidad
de llegada/capacidad de cada entrada, para intersecciones reguladas por prioridad de paso y/o glorietas, son:

NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES REGULADAS
POR PRIORIDAD FIJA / GLORIETAS
Nivel de servicio Ie/Qe *100

A 0-25

B 25-40
Cc 40 - 60
D 60 — 80
E 80 - 100

Tabla 55. Nivel de servicio en intersecciones y glorietas (grado de saturacion)
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Todos los puntos que incluyen algin cruce objeto de analisis bajo condiciones de circulacion interrumpida se

muestran en las siguientes ilustraciones.

A-42 Enlace con M-404

el

A-42 Enlace con M-410

llustracién 47. Puntos de andlisis bajo condiciones e circulacion interrumpida. Enlaces con la A-42

R-4 Enlace con M-404

.
9 a iy A
Glorieta Andalucia
=

.
a8

&=

Futura : : ~—Fi : ;\ Acceso M-404 Este

Segregaciéon | : 2GR N

+

Movimientos

Futura
Glorieta

llustracidn 49. Puntos de andlisis bajo condiciones e circulacion interrumpida. Cruces con la M-404

Para la situacion futura, las modificaciones viarias para dar acceso al Parque Logistico, introduce nuevos
puntos de analisis. Las modificaciones propuestas seran descritas con cardcter previo al analisis de este tipo
de tramos para los escenarios con proyecto.
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10.4 METODOLOGIA

La obtencidn de los niveles de servicio se ha diferenciado para el tronco de la autovia o autopista y su conexidn
con el enlace a través de los carriles de salida e incorporacién, de acuerdo las condiciones de circulacién en
los elementos principales en cada margen de la autovia A-42 y la autopista R-4.

Con respecto al enlace en su conexién con la autovia o autopista, para la circulacién en ambos sentidos, se
analiza la convergencia y divergencia de los movimientos del enlace de acuerdo a criterios de circulacién
ininterrumpida, tanto para situacién actual como para situacién futura, con la modificacidon proyectada, en
aquellos casos que se vean modificados. En el caso de las glorietas, también sera necesario considerar la
geometria actual y la futura, ya que en todos los casos sufren alguna modificacién por creacién, cancelacién o
modificacion de alguna de sus patas.

Las metodologias aplicadas en cada caso se describen a continuacion, de forma diferenciada por tipologia de
tramos.

10.4.1 CIRCULACION ININTERRUMPIDA. TRAMOS BASICOS DE AUTOPISTA

Para conocer el nivel de servicio en el tronco de la autovia es necesario conocer el flujo de vehiculos de la
misma y ajustarla de acuerdo al reparto entre sentidos y al porcentaje de vehiculos pesados. Esa intensidad,
considerada para la hora punta, y dividida por la velocidad de la via da lugar a la densidad, a partir de la cual
se determina el nivel de servicio, de acuerdo a la tabla de rangos mostrada en paginas anteriores.

Todos estos datos se obtienen, principalmente, a partir de la informacién aportada por las estaciones de aforo
consultadas en el Mapa de Trafico 2019, que incluye datos de intensidad y velocidad para las horas de mayor
trafico.

10.4.2 CIRCULACION ININTERRUMPIDA. CONVERGENCIA Y DIVERGENCIA
Los tramos de convergencia y divergencia se producen principalmente en las conexiones de ramales de
entrada o salida con el tronco de una autopista.

“Un ramal de conexion es una via destinada a proporcionar comunicacion entre dos carreteras. En autopistas,
todos los movimientos dirigidos a entrar o salir de la autopista tienen lugar a través de estos ramales — los
cuales se han disefiado para permitir efectuar estas maniobras de convergencia y divergencia a velocidades
relativamente altas limitando el trastorno producido en la circulacion del tronco de dicha autopista. Algunos
de estos ramales comunican autopistas con vias colectoras — distribuidoras C-D, las cuales proporcionan a su
vez conexion con los carriles del tronco de una autopista.

Los capitulos descritos en el capitulo “Tramos de convergencia y divergencia” estdn enfocados hacia el andlisis
de conexiones ramal — autopista, aunque se proporciona también informacion general que permita su uso —
aunque con cardcter aproximado — en vias multicarril y en vias C-D”

El capitulo correspondiente del HCM2010 se enfoca hacia el estudio de la circulacion en las conexiones ramal
—autopista. No obstante, los procedimientos presentados se pueden aplicar — con un cardcter de aproximacion

5 Manual de Capacidad de Carreteras. HCM2010. FC Editorial, traduccién al castellano del HCM2010 por Manuel
Romana, Miguel Nuiiez, Juan Miguel Martinez y Rafael Diez de Arizaleta.

— a cualquier conexion no regulada de ramales con otros tipos de infraestructuras, como vias multicarril,

carreteras de dos carriles y vias C-D de autopista que formen parte de enlaces.” ®

Para la aplicacién de dicha metodologia son necesarios los siguientes datos de partida:
Datos que describen la autopista

1. Velocidad libre (VL), que oscilara entre 55y 75 mi/h (90 y 120 km/h).
Numero de carriles en el tronco de la autopista: de2a 5

3. Tipo de terreno (terrenos de caracter general): llano, ondulado, o montafioso; o bien inclinacién y
longitud de rasantes especificas

4. La presencia de vehiculos pesados: porcentaje de camiones y autobuses y porcentaje de vehiculos de
recreo.

5. La demanda en una seccion transversal inmediatamente corriente arriba de la conexiéon ramal —
autopista.

6. Elfactor de hora punta (FHP): de 0,25 a 1,00

7. Elfactor de ajuste por tipo de usuario fc: con valores entre 0,85y 1,00”.°

En la definicién de los rangos de velocidad libre y nimero de carriles de la autopista se detecta la primera de
las necesidades de adaptacion a la situacidn de analisis, ya que se trata de una via de menor velocidad que los
90 km/h considerados en la metodologia.

La aceptacion de una menor velocidad la recoge el propio HCM2010, ya que aporta tablas de datos adicionales
para el caso de conexion con via multicarril o via C-D. En dichas tablas se aceptan velocidades mas bajas, con
un rango inferior de 72 km/h.

Datos que describen la conexién ramal — autopista

Tipo de ramal: de entrada, de salida, confluencia o bifurcacion

Margen en el que estd situado: derecho o izquierdo.

Numero de carriles de que dispone el ramal fuera de la conexién: 1 6 2 carriles.
Numero de carriles que dispone el ramal en la propia conexién: 1 ¢ 2 carriles.
Longitud de los carriles de aceleracién y deceleracién (en pies).

VL del ramal propiamente dicho (fuera de la conexion): de 20 a 50 mi/h.

NoukwnR

Tipo de terreno donde se ubica el ramal: llano, ondulado o montafioso: o bien inclinacién y longitud
de rasantes especificas.

®

Demanda en el ramal.

9. Presencia de vehiculos pesados: porcentaje de camiones y autobuses, porcentaje de RV’s.
10. Factor de hora punta (FHP): de 0,25 a 1,00.

11. Factor de ajuste por tipo de usuario fc: con valores entre 0,85 y 1,00.

6 Manual de Capacidad de Carreteras. HCM2010. FC Editorial, traduccidn al castellano del HCM2010 por Manuel Romana,
Miguel Nufiez, Juan Miguel Martinez y Rafael Diez de Arizaleta.
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12. Respecto de los ramales adyacentes situados corriente arriba o corriente abajo, necesitamos conocer:
a. La distancia corriente arriba o corriente abajo hasta la convergencia o divergencia objeto de
estudio
b. Sudemanda;y
su FHP y % de pesados”’.

En este caso no hay necesidades de adaptacién de la metodologia para poder contemplar el tramo de andlisis
considerado.

A continuacidn, se enumeran los diferentes pasos segun la metodologia contenida en el HCM2010 vy se
identifica la informacién necesaria en cada uno de ellos, seleccionando los valores para el caso concreto
analizado. Adicionalmente, se describen las adaptaciones metodoldgicas que han sido necesarias por las
razones indicadas con anterioridad sobre los rangos de velocidad.

Paso 1: Especificar los datos de partida y determinar la demanda en el periodo de andlisis de 15 minutos a
partir de la demanda en la hora de referencia

Para este punto es necesario conocer las intensidades horarias de todos los flujos de la convergencia y/o la
divergencia, asi como los valores relacionados con la concentracion de trafico durante la hora punta y la
composicion del trafico en cuanto a vehiculos ligeros y pesados y a cuanto a la tipologia de conductores. La
formulacién general queda recogida en la férmula 13-1 del HCM2010.

v
Equation 13-1 v =- L
PHEx fy % f,
where
v; = demand flow rate for movement  (pe/h),

=
|

;= demand volume for movement i (veh/h),
PHF = peak hour factor,
fiv = adjustment factor for heavy vehicle presence, and
fy = adjustment factor for driver population.

If demand data or forecasts are already stated as 15-min flow rates, PHF is
set at 1.00. Adjustment factors are the same as those used in Chapter 11, Basic
Freeway Segments. These can also be used when the primary facility is a
multilane highway or a C-D roadway in a freeway interchange.

Fuente: HCM 2010
Los calculos para los coeficientes solicitados vienen recogidos en las figuras 11-3 y 11-10 también del HCM2010

1

f = Equation 11-3
HY y ~
1+ P (E. 1)+ By (E, 1)
where
fuw = heavy-vehicle adjustment factor,

P; = proportion of trucks and buses in traffic stream,
Py = proportion of RVs in traffic stream,

Er

passenger-car equivalent (PCE) of one truck or bus in traffic stream,
and

Ey = PCE of one RV in traffic stream.

Fuente: HCM 2010

7 Manual de Capacidad de Carreteras. HCM2010. FC Editorial, traduccidn al castellano del HCM2010 por Manuel Romana,
Miguel Nufiez, Juan Miguel Martinez y Rafael Diez de Arizaleta.

Ter Exhibit 11-10
Vehicle Level Rolling Mountainous PCEs _for_Heaw Vehicles in General
Trucks and buses, & 1.5 2.5 a5 Terrain Segments
RVS, Ex 1.2 2.0 4.0

An foevalue of 1.00 should
generally be used, reffective of
drivers wito are regular users
of the freewvay,

The adjustment factor f, is used to reflect the effect of driver population. The
values of f, range from 0.85 to 1.00 in most cases, although lower values have
been abserved in isolated cases. In general, the analyst should use a value of 1.00,
which reflects commuters or otherwise-accustomed drivers, unless there is
sufficient evidence that a lower value should be used. Where greater accuracy is
needed, comparative field studies of commuter and recreational traffic flow and
speeds are recommendec.

Fuente: HCM 2010
Paso 2: Estimar la demanda en los carriles 1y 2 de la autopista en la seccidn situada inmediatamente corriente-

arriba de la zona de influencia del ramal
En este paso se estima el flujo de vehiculos que circula por los dos carriles mas préximos a la convergencia o
divergencia (V12), normalmente en el lado derecho de la via.

Exhibit 13-5
Key Ramp Junction Varlables

Fuente: HCM 2010
Este paso es necesario en el caso que la via troncal tenga mds de 2 carriles. En el caso que nos ocupa no es
necesario.

Paso 3: Estimacion de la capacidad de la conexion ramal - autopista y comparacion de esta con la demanda
En este paso se hace una doble comparacién, de los flujos calculados en el ramal y en la autopista (o via
Colectora — Distribuidora, como es nuestro caso) con la capacidad tedrica de las vias.

Si alguno de los flujos fuera superior a la capacidad, automaticamente se determinaria el nivel de servicio F
para la convergencia o divergencia.

El flujo de trafico aguas arriba de la convergencia se calcula como suma de los flujos de la via central y del
ramal de incorporacion.

Upya = Uy Ty Equation 13-20
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El flujo obtenido se comparara con las capacidades tedricas de la via indicadas por las figuras 13-8 o 13-9 del
HCM2010.

Por otro lado, es posible que la via colectora tenga una velocidad menor que la minima contemplada en la
tabla (45 millas/hora = 72 km/h). En ese caso, se seleccionara el valor correspondiente a este minimo.

Exhibit 13-8 Capacity of Upstream/Downstream | Max. Desirable Max. Desirable
Capacity of Ramp-Freeway Freeway Segment” Flow Rate (vm:)  Flow Rate (12)
Junctions (pe/h) FFS No. of Lanes in One Direction Entering Merge  Entering Diverge
{mifh) 2 3 4 =4 Influence Area®  Influence Area”
=70 4,800 7,200 9,600 2,400/In 4,600 4,400
65 4,700 7,050 2,400 2,350/In 4,600 4,400
60 4,600 6,900 9,200 2,300{In 4,600 4,400
55 4,500 6,750 9,000 2,250{In 4,600 4,400
MNates: * Demand in excess of these capacities results in LOS F.
* pemand In excess of these values alone does not result in LOS F; operations may be warse than
predicted by this methedology.
Exhibit 13-9 Capacity of
Capacity of High-Speed Upstream/Downstream
Ramp Junctiens on Multilanae Highway or C-D Segment* Max. Desirable Max. Desirable Flow
Highwrays and C-D Roadways No. of Lanes [n One Flow Rate (vz) Rate (112} Entering
{pcfh) FFS Diraction Entering Merge Diverge Influence
{mifh}) 2 3 =3 Influence Area® Area®
=60 4400 6,600 2,200fIn 4,600 4,400
55 4,200 6,300 2,100{In 4,640 4,400
50 4,000 6,000 2,000/In 4,600 4,400
45 3,800 5700 1,900/ 4,600 4,400
Motes:  * Demand in excess of these capacities results in LOS F.
* Damand In excess of these values alone does not result in LOS F; operations may be worse than
predicted by this methodology,
Exhibit 13-10
; Ramyp FFS ity of R
&p‘;::'w oF Ramp Roadways Sie (mifh) Single-Lane Ramps Two-Lane Ramps
{pc/n) =5 2,200 4,400
>40-50 2,100 4,200
>30-40 2,000 4,000
Z20-30 1,900 3,800
<20 1,800 3,600
Note:  Capacity of a ramp roadway does not ensure an equal capacity at its freeway or other high-speed junction,
Junelion capacity must be checked agalnst criteria In Exhibit 13-8 and Exhibit 13-9,

Fuente: HCM 2010
La otra de las comparaciones necesarias es la del flujo en el ramal con la capacidad tedrica del mismo. Este
dato se obtiene de la figura 13-10 y si que contempla la velocidad y nimero de carriles existentes la
infraestructura analizada.

Paso 4. Estimacion de la densidad en la zona de influencia del ramal y estimacion del NS imperante

Una vez realizadas las comprobaciones anteriores, y descartada la posibilidad de que la infraestructura
soporte un flujo superior a su capacidad, se aplica la formulacién apropiada para el caso de convergencia o
divergencia, de acuerdo a las ecuaciones 13-21y 13-22 del HCM2010, respectivamente.

Density in On-Ramp (Merge) Influence Areas
The density in on-ramp influence areas is estimated with Equation 13-21:

Dy =5475+0.00734v, +0.0078v,, - 0.00627 L , Equation 13-21

Density In Off-Ramp (Diverge) Influence Areas
The density in off-ramp influence areas is estimated with Equation 13-22:

D, =4.252 +0.0086w,, - 0.009L,,

Equation 13-22

Fuente: HCM 2010

En este punto es donde cobra sentido la conversion realizada para estimar el flujo V5, ya que se considera
que la formulacion interpreta que dicho flujo circula por una via de dos carriles, y no de uno sélo como en el
caso que nos ocupa.

Los valores de los carriles de aceleracion y desaceleracion se consideran de acuerdo a las indicaciones de la
figura 13-3. Es necesario convertir las longitudes de estos carriles a pies, ya que es la medida empleada en las
formulaciones de la norma americana.

Exhibit 13-3
Measuring the Length of
Acceleration and
Deceleration Lanes

e |

(c) Parallel Deceleration Lane

Le
(d) Tapered Deceleration Lane

Saurce: Frafffc Engineering, 3rd edition (2).

Fuente: HCM 2010

En todos los carriles de convergencia y divergencia del enlace que son analizados existen cuiias de una longitud
aproximada de 15 m.

10.4.3 CIRCULACION ININTERRUMPIDA. CARRETERAS DE DOS CARRILES

Segun el “Manual de Capacidad de Carreteras Traduccién de HCM-2010”, de los autores. Manuel Romana,
Miguel Nufiez, Juan Miguel Martinez y Rafael Diez de Arizaleta. La clasificacién de las carreteras de dos carriles
es la siguiente:

= Carreteras de dos carriles Clase I: serdn aquellas en las que los usuarios esperan poder circular a velocidades
relativamente elevadas. Serdn consideradas de clase | las rutas interurbanas principales, las vias principales de
conexion entre dreas con importante generacion de trdfico, los trayectos recorridos diariamente hacia el lugar
de trabajo y las vias principales de conexion pertenecientes a redes estatales o nacionales. Estas atenderdn
mayormente a desplazamientos de larga distancia o proporcionardn conexion entre otro tipo de vias que
atiendan a este tipo de desplazamientos”.

= Carreteras de dos carriles Clase Il: son aquellas en las que los usuarios no esperan necesariamente poder
desplazarse a velocidades elevadas. Cualquier carretera de dos carriles que sirva de acceso a carreteras de clase
I, que sirva como ruta de tipo paisajistico o turistica (y no como via principal), o atraviese terrenos accidentados
(dénde circular a una velocidad elevada resultaria imposible) serd clasificada como clase Il. Estas atenderdn a
menudo a desplazamientos de recorrido relativamente cortos, representando asi mismo tramos iniciales o finales
de recorridos mds largos o ddnde los desplazamientos por ocio y el turismo jueguen un papel importante.

= Carreteras de dos carriles Clase Ill: son aquellas que atienden a dreas con un grado de desarrollo moderado.
Estas podrian corresponder a tramos de carreteras de clase | o Il que discurran a través de pequefias poblaciones
0 zonas turisticas. En ellas se mezcla a menudo el trdfico de cardcter local con el trdfico de paso, siendo su
densidad de accesos no semaforizados claramente superior al de un drea puramente rural. Una carretera de
clase Ill podria corresponder también con tramos largos que crucen dreas turisticas extensas dotados también
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con una alta densidad de accesos. Suelen presentar a menudo limites de velocidad reducidos, circunstancia que

. . . . Demanda en el periodo de analisis Factor de Ajuste fyur
refleja un nivel de actividad mds alto para el sentido considerado Terreno llano y pendientes . dulad
(vehlh) especiﬁcas erreno ondulado
Habida cuenta de ello, se van a seguir paso a paso las indicaciones del ManualHCM-2010. 522)((’)0 188 g%
. 300 1,00 0,83
Paso 1. Datos de partida 400 1.00 0.90
500 1,00 0,95
Paso 2 Determinacién de VL: En este caso el valor de la Velocidad Libre se define con la siguiente 600 1,00 g:é
o . . 700 1,00 y
expresién recogida en el Manual de Capacidad de Carreteras HCM-2010: 800 100 0.99
=900 1,00 1,00
VL = VLB - fao- fDA Figura 150
Factor de ajuste por tipo de terreno (ft,VMR). Terrenos llanos, ondulados y pendientes ; especificas.
. Nota: se recomienda la interpolacion hacia el valor mas proximo a 0,01
Donde:
* VL=Velocidad libre en km/h *  fvpyvmr es el factor de ajuste por vehiculos pesados para determinar VMS, que se obtiene de la
= VLB = Velocidad libre basica en mi/h que se puede considerar como la maxima velocidad permitida ecuacién 15-4
de la via incrementada en 10 mi/h.
1

= Elvalor de fy (factor de ajuste de carril) se obtiene de la figura 15-7 del HCM 2010.

Tvpvur = 14+p. X (E.—1) +pg X (Eg — 1)

Ancho de carril | Ancho de arcén (pies}

~ {pies) ‘ 20<2  22<4 z24<6 28 Donde:
29<10 6,4 i : s ., . . ‘o
>10 <11 53 ;? gi ':':12 = p. =Proporciédn de camiones y autobuses en la corriente de trafico
=11<12 47 3.0 1:7 0:4 =  pp =Proporcién de RV (vehiculos de recreo: caravanas, ...)
=12 42 26 1.3 0.0 = E.=Numero de vehiculos ligeros equivalente (VLE) a un camidn o autobus en la corriente de trafico

(ver figura 15-11)
= Elvalor correspondiente a fDA (factor de ajuste por densidad de accesos) se obtiene de la figura 15-

8 de la HCM 2010. Demanda en el periodo Yerreno lano
Tipo de vehiculo de analisis en el sentido et L4 Terreno ondulado
considerado Iy (vehlh) pendientes| especificas
Accesos por milla (ambos sentidos} Disminugién en 1a VL (mi/h) — ‘2880 }g g;
0 00 300 14 21
10 25 400 13 20
’ Camicnes, Ec 500 12 18
20 50 600 11 1,7
30 75 700 1,1 16
800 11 14
40 10,0 =900 1.0 13
RVs, En Cualquier intensidad 1,0 1,1
Paso 3: Ajuste de la demanda (para determinar la velocidad media de recorrido VMR). Se emplea la Pive 1621
Al p : p Vehiculos ligeros equivalentes a camiones (Ec) y RVs (Eg) en terrenos llands, ondulados y en
ecuacién 15-3 para determinar |a Velocidad media de recorrido VMR: pendientes | especificas. Nota: se recomienda interpolar hacia el valor més préximo a 0,1
L ivmr = Ihra = Ep = Numero de vehiculos ligeros equivalente (VLE) a un RV en la corriente de trafico (ver
CLl, - .
FHP X foymr X fvpymr figura 15-11)
Donde: . ., . . .
Paso 4: Estimacién de VMR. Una vez estimadas las demandas necesarias, se emplea la ecuacién 15-6 para
I.i;vmr eslademanda en el periodo de anélisis para condiciones ideales, correspondiente al sentido estimar VMRq:
i (veh lig/h
. ( - 8/h) o . AN . . VMRg = VL —0,00776 X (Igiaymr + Icio,vmr) ~ fraymr
= j="d” (sentido directo, el considerado en el anilisis) o “0” (sentido contrario)
* Iy,;eslademanda en la hora de referencia para condiciones reales, correspondiente al sentido i Donde:
(veh/h) . . . . . .
=  VMRq = Velocidad media de recorrido en el sentido analizado (mi/h)
. es el factor de ajuste por tipo de terreno para determinar VMR, que se obtiene de las figuras . . .
fevmr ! portip P & g = VL= Velocidad libre (mi/h)
15-9
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I.; i vmr €slademanda en el periodo de analisis para condiciones ideales, correspondiente al sentido Paso 5: Ajuste de la demanda (para estimar PTS). De aplicacién en carreteras clase | y clase Il
analizado (veh lig/h) exclusivamente.
I 0,ymr €5 lademanda en el periodo de analisis para condiciones ideales, correspondiente al sentido ) _ _ _
. . Se emplearan las ecuaciones 15-7 y 15-8 para determinar la demanda necesaria para estimar PTS:
opuesto al analizado (veh lig/h)
fnavumr €s el factor de ajuste por % de no adelantamiento en funcién de VL y de la intensidad Lyri
i i Leiiprs = —
opuesta, dato obtenido de la figura 15-15. L FHP X fiprs X fypprs
f 1
- VP,PTS =
tm.md""?‘” % de 20nas de 0o adelantamknto 1+ Pc (EC -1+ Pg (ER - 1)
andlisis en sentido
caatreca kv ook = @ © 0 100
figh) 2 .
g 7 Dénde:
=100 114 22 28 n 31
20 22 33 ;? ;g ;; * I.iprs = demanda i necesaria para la determinacién de PTS (veh lig/h) (demanda correspondiente al
40 16 23 J : b
€09 14 15 17 19 20 periodo de andlisis para condiciones ideales)
;o 07 10 12 14 15 . . . . T . .
1000 08 08 1 1 12 = j="d” (sentido directo, el considerado en el analisis) o “0” (sentido contrario)
e 08 0s 03 = 1 » Jy.ieslademandaen lahorade referencia para condiciones reales, correspondiente al sentido i (veh/h
1400 0§ 0 09 09 08 Hrt
R | 4 3 g g e
21600 06 a1 07 07 08 * fiprs = factor de ajuste por tipo de terreno para determinar PTS, que se obtendra de la figura 15-16 o
LR 15-17
<10} a7 17 25 28 29 -
P 15 28 a1 40 42
400 14 20 2% 27 is
600 1 1.3 16 18 20
. Demanda en el periodo de
800 0% 03 11 13 14 Terreno llano y pendientes |
1.00 0s 07 08 11 12 llﬂ:::: :. G(Ovﬂ::&i;ﬂel especificas Terreno Ondulado
1200 05 07 08 08 11 =100 100 073
1400 05 05 08 02 09 200 100 080
=1600 05 06 07 07 07 300 1,00 085
VL=S5mih 400 1,00 090
100 05 12 2 26 21 g&? i 0%
00 15 24 5 19 4 700 100 d%
400 13 19 24 21 28 800 100 100
830 00 14 16 18 13 2900 100 100
2 14
80 05 0r i ! Figura 15-16
1000 05 05 08 09 1 . 3 :
1200 05 05 07 08 0 Factor de ajuste por tipo de terreno f,ers (para determinar PTS).
1400 0'5 n's ot 07 09 Terrenos llanos, ondulados y pendientes ; especificas. ¢
=160 05 o:a o's 0;6 07 Nota: se recomienda que la interpolacién se realice hacia el valor de 0,01 méas proximo.
VL =50 mih
g pr x 3 o o . = factor de aj hicul d determi S btendra de la figura 15-18
208 2 20 13 19 40 fvp,prs = factor de ajuste por vehiculos pesados para determinar PTS, que se obtendra de la figura 15-
400 0 16 22 6 21 )
600 05 09 14 17 19 o 15-19
a0 04 05 08 12 13
1.000 04 04 07 09 11
1200 04 04 07 08 10
1400 04 04 06 07 08 Demanda en el sentido
21600 04 a4 05 05 05 Tipo de Vehiculo analzado en el periodo | J::t::‘i’ 'e':;:c{rw Terreno Ondufado
VL % 45 mith de analisis l,pn (vehih)
100 o1 04 ki 22 24 <100 11 19
w0 08 16 3 38 40 200 11 18
400 09 05 20 25 27 300 11 17
0 04 03 13 17 18 400 1.1 16
0] 03 03 08 1.1 12 . 500 10 14
1000 03 03 05 03 1 " 800 10 12
1200 03 03 as 07 10 0 10 10
1400 03 03 06 05 07 800 1 ' 0 1 g 0
. 0 03 04 04 05 / ‘
o - 2900 10 10
Figura 15-15 Veh. Recreo RVs, Ep Cualquier valor 1,0 10
Factor de ajuste por % de no adelantamiento (f.., VMR) para determinar VMR )
Nota: se recomienda que la interpolacion —para determinar f.,, VMR- de las variables % de zonas de no Figura 15-18
adelantamiento, demanda y VL se realice hacia el valor de 0,1 mas proximo. VLE para camiones (Ec) y RVs (Eg) en terreno llano, ondulado

y en pendientes | especificas (para determinacion de PTS)
Nota: se desaconseja la interpolacién en esta tabla
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Paso 6: Estimacion de PTS

Este paso sera de aplicacion Unicamente en carreteras de dos carriles clase | y clase Il.

Una vez calculadas estimadas las demandas necesarias, se empleard la ecuacién 15-9 para estimar PTS

Iciaprs )

PTSd = PTSBd + fna,PTS(
Ieiaprs + Icioprs

Donde:

PTS,; = porcentaje de tiempo siguiendo (% de demora en tiempo) en sentido analizado (un decimal)
PTSB,; = porcentaje de tiempo para condiciones ideales en el sentido de circulaciéon analizado,

calculado mediante la ecuacion 15-10
fnaprs =ajuste de PTS por % de zonas de no adelantamiento en el tramo analizado, determinado a

partir de la figura 15-21.
I;i a prs = demanda en el periodo de andlisis en el sentido analizado, necesario para estimar PTS (veh

lig/h)
I.i 0,prs = demanda en el periodo de analisis en el sentido opuesto, necesario para estimar PTS (veh

lig/h)
El % de tiempo siguiendo para condiciones ideales, PTSB, se estimara mediante la ecuacién 15-10:
PTSB, = 100 [1 — exp(a{l,; 4}7)]

Donde a y b son constantes cuyos valores se tomaran de la figura 15-20. El resto de términos han sido

previamente definidos.

Demanda en(::ﬁ;oﬁ contrario lae Coeficiente a Coeficiente b
<200 00014 0873
400 00022 0,923
800 10,0033 0.870
800 -0,0045 0.833
1000 -0,0049 0829
1400 -0,0058 0,821
21600 -0,0062 0.817
Figura 15-20

Calculo de PTS. Coeficientes a utilizar en ecuacién 15-10 para estimar PTSB
Note: se recomienda gue la interpolacion del coeficiente a y b se realice hacia el valor 0,0001 y 0,001
mas préximo respectivamente

e A ——
Demanda total (considerando Porcentaje de zonas de no adelantamiento i
ambos sentidos)
lei = loya *loi0 (veh ligh) 0 2 Lo 0 e ISG 100
o Reparto por sentidos = 50/50 - e
<200 a0 292 434 494 510 538
400 16,2 410 54,2 616 63,8 858
600 158 38,2 478 53.2 56,2 58
800 15,8 338 404 440 4438 468
1.400 128 20,0 238 26,2 274 285
2.000 10,0 136 158 174 182 188
2600 55 17 8,7 95 101 103
3.200 33 47 5,1 55 57 6.1
Reparto por sentidos = 60/40
<200 1,0 30,6 410 51,2 523 535
400 14,6 361 448 534 55,0 56.3
600 14,8 36,9 440 51,1 528 546
800 13,6 282 334 386 399 43
1.400 11,8 18,9 224 254 264 273
2.000 9.1 135 15,6 16,0 16.8 173
2600 59 7.7 86 9.6 10,0 10,2
Reparto por sentidos = 70/30
<200 99 28,1 38,0 47,8 485 480
400 10,6 30,3 386 46,7 477 488
600 109 309 375 439 454 470
800 10,3 236 284 333 345 355
1.400 8,0 146 177 20,8 216 23
2.000 73 97 1.7 133 14,0 145
Reparto por sentidos = 80/20
<200 89 2741 kYA 47,0 474 479
400 6,6 26,1 345 427 435 441
600 40 24,5 313 38,1 39.1 400
800 38 18,5 235 284 291 299
1.400 35 10,3 133 16,3 16,9 322
2.000 35 70 8,5 10,1 104 10,7
Reparto por sentidos = 90/10
=200 4,6 241 336 431 434 436
400 0,0 20,2 28,3 363 36,7 370
600 13,1 16,8 235 301 306 3
800 2,8 10,5 16,2 19,9 203 208
1.400 M2 55 - 83 1,0 11.5 19
Figura 16-21

Factor de ajuste por % de no adelantamiento f.ers (para determinacién de PTS)
Nota: se recomienda que la interpolacién lineal del % de no adelantamiento, demanda y repar

to por sef

tidos para determinar f,, 5 se realice hacla el valor de 0,1 mas préximo.
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Paso 7: Estimacidn de PVL: Este paso se llevara a cabo Unicamente en andlisis de carreteras clase lIl. El

factor % sobre VL (PVL) no sera utilizado en |la determinacion del NS en carreteras de clase | o Il. El calculo
resulta sencillo, puesto que VL y VMR han sido ya calculados en pasos previos. La estimacién de PVL se
llevara a cabo mediante la expresiéon 15-11:

VMR,

PVL =
VL

Ddénde todos los términos han sido previamente definidos.

Paso 8: Determinacién del Nivel de Servicio y capacidad: En este punto del andlisis, los valores de todas

las variables necesarias han sido calculados. EI NS se determinara comparando los parametros apropiados
con los criterios indicados en la figura 15-3. El pardmetro o parametros a utilizar serdn los apropiados
para la clase de carretera que este siendo analizada, es decir:

= (Clase l: VMRYy PTS
= (Clase ll: PTS
= (Clase lll: PVL

En carreteras de clase | se aplicaran dos pardmetros de servicio. Por lo tanto, al entrar en la figura 15-3
se obtendran dos calores de NS. El peor de ellos sera el que prevalezca.

Carreteras dos carriles clase | Casit tase I ¢ lase Ii
NS VR (mifh i arreteras clase arreteras clase
ol ) PTS (%) PTS (%) PVL (%)
NS A >55 11 >90 <35 <40 >91,7
NS B >50-55 1/ >82-90 >35-50 >40-55 >83,3-91,7
NSC >45-50 If >74-80 >50-65 >55-70 >75,0-83,3
NSD >40-45 If >65-74 >65-80 >70-85 >66,7-75,0
NS E <40 /| <65 >80 >85 <66,7
Figura 15-3

Criterios de NS para modo automovil en carreteras de dos carriles

La capacidad de una carretera de dos carriles — o lo que es lo mismo, el umbral entre NSEy NS F—no se
determinara mediante parametros que midan la eficacia de su circulacidon. Bajo condiciones ideales
tendra un valor de 1.700 veh lig/h (por sentido). Para determinar |la capacidad para condiciones reales
deben aplicarse — a las expresiones 15-3 y 15-7 - los factores de ajuste adecuados. La demanda de 1.700
veh lig/h para condiciones ideales es un valor conocido, debiendo buscarse el valor que adoptara en
condiciones reales.

Hay que tener en cuenta, en primer lugar, que la capacidad ha sido definida en forma de intensidad para
un periodo de andlisis de 15 minutos por lo que FHP adoptara un valor igual a 1,00 en las ecuaciones 15-
3y 15-7.Se aplicaran entonces las expresiones 15-12 o0 15-13 (o0 ambas), segun se describe a continuacion.

8 Apuntes de Ingenieria de Trafico. Universidad Politécnica de Madrid. Autores: Victor Sdnchez Blanco y José Maria
Pardillo Mayora

Crymr = 1.700 X frymr X fypvmr

Crprs = 1.700 X fi prs X fyp prs

Donde:

* C,ymg = Capacidad en el sentido analizado para condiciones reales (veh lig/h), basada en VMR
= (,prs = Capacidad en el sentido analizado para condiciones reales (veh lig/h), basada en PTS

En carreteras clase | deberdan calcularse ambas capacidades. El valor mas bajo de los dos representara
la capacidad. En carretas clase Il se calculard dnicamente la capacidad basada en PTS, y en las de
clase lll Unicamente la capacidad basada en VMR.

10.4.4 CIRCULACION INTERRUMPIDA. INTERSECCION REGULADA POR PRIORIDAD FIJA
“En las carreteras convencionales, con las intersecciones mds frecuentes. Para establecer las prioridades de
paso en las carreteras que concurren en la interseccion se colocan las sefiales de trdfico necesarias. La
capacidad de cada acceso a la interseccion se estudia por separado.

Hay dos clases de accesos a estas intersecciones: aquellos en los que los vehiculos tienen preferencia de paso,
y aquellos en los que los vehiculos deben ceder el paso a los que llegan por los accesos preferentes. En la
carretera preferente la capacidad de los accesos es prdacticamente la misma que en un tramo continuo ya
que los vehiculos no se ven obligados a detenerse. Unicamente los vehiculos que giran a la izquierda tienen
que ceder el paso a los que vienen en sentido contrario, por lo que estdn en condiciones similares a las de los
vehiculos que llegan por los accesos no prioritarios.”

Para la obtencién del nivel de servicio en las intersecciones reguladas por sefiales de prioridad (no
semaforizadas) se utiliza la metodologia indicada en el capitulo 19 del HCM2010, que se resume a
continuacién y que se basa en la determinacion de los movimientos prioritarios para cada movimiento no
prioritario del intervalo critico entre vehiculos sucesivos.

Exhibit 19-1 Control Delay -
Level-of-Service Criteria: {s/vehicle) v/cs1.0 ¥/c>1.0

Automobile Mode 0-10 A F
=10-15 B F

=>15-25 C F

>25-35 D F

=>35-50 E F

=50 F F

Mote:  The LOS criteria apply te each lane on a given approach and to each approach on the minor street. LOS is
not calculated for major-strest approacheas or for the intersection as a whole,
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La metodologia a aplicar en estos casos queda definida segun el diagrama de flujo siguiente.

Exhibit 19-4 | Step 1: Determine and Label Movement Priorities I
TWSC Intersection
Methodology +
| Step 2: Convert Movement Demand Volumes to Flow Rates I
| Step 3: Determine Conflicting Flow Rates I
¥
| Step 4: Determine Critical Headways and Foliow-Up Headways |
No Coordinated Upstream
Signals Present?
Yes
v
A
Step 5b: Compute Potential N
Step 5a: Compute Capatities Adjusting for » Chapter 17 inputs
Patential Capacities Effects of Upstream Signals (ny)
h 4 v
Step 6: Compute Rank 1 Movement .
Capacities
l Step 10: Final Capacity Adjustments
Step 7: Compute Rank 2 Movement l
Capacities Step 11: Compute Movernent Control
! T
Step 8: Compute Rank 3 Movement *
Capacities Step 12: Compute Approach and
* Intersection Control Delay
Step 9: Compute Rank 4 Movement *
Capacities Step 13: Compute 95% Percentile
Queue Lengths

Figura 10 Metodologia para intersecciones reguladas por prioridad de paso. Diagrama de Flujo
Fuente: HCM2010

Los pasos de calculo en dicha metodologia son los siguientes:

= Paso 1: Identificar los movimientos segun prioridad

= Paso 2: Convertir los movimientos estimados en flujos de calculo

V. Equation 19-1

where
v; = demand flow rate for movement i (veh/h),

¥; = demand volume for movement i (veh/h), and

PHF = peak hour factor.

= Paso 3: Identificar los flujos conflictivos para cada movimiento
= Paso 4: Calcular frecuencias de paso criticas y frecuencias de circulacién en cola (siguiendo a otro

vehiculo)

tc..r = f’r,.[me + fﬂ,nuan + tr,r‘-G _ ta,m' Equation 19-30

where
t., = critical headway for movement x (s);
t.ne = base critical headway from Exhibit 19-10 (s);

t.yy = adjustment factor for heavy vehicles (1.0 for major streets with one
lane in each direction; 2.0 for major streets with two or three lanes in
each direction) (s);

Pyy = proportion of heavy vehicles for movement (expressed as a decimal;
e.g., Pyy=0.02 for 2% heavy vehicles);

t.c = adjustment factor for grade (0.1 for Movements 9 and 12; 0.2 for
Movements 7, 8, 10, and 11} (s);
G = percent grade (expressed as an integer; e.g., G =2 for a 2% downhill
grade); and

tyr = adjustment factor for intersection geometry (0.7 for minor-street left- T}}f‘}_ ' mﬁm to Movements 7, &,

turn movement at three-leg intersections; 0.0 otherwise) (s).

Equation 19-31 by = e H g Pry

where
f;; = follow-up headway for movement x (s),
tihse = base follow-up headway from Exhibit 19-11 (s),

tan = adjustment factor for heavy vehicles (0.9 for major streets with one
lane in each direction, 1.0 for major streets with two or three lanes in
each direction), and

Pyy = proportion of heavy vehicles for movement (expressed as a decimal;
e.g., Pyy=0.02 for 2% heavy vehicles).

= Paso 5a: Calcular las capacidades potenciales

e—v,.’,l,', /3,600
Equation 19-32 €z =V, 5 Ve aly . 13,600
1-e™
where
¢, = potential capacity of movement x (veh/h),
v, = conflicting flow rate for movement x (veh/h),
f., = critical headway for minor movement x (s), and
t;. = follow-up headway for minor movement x (s).

= Paso 6: Calcular capacidades para movimientos de rango 1 - Movimientos de frente en la via principal,

giros a derecha desde la via principal.

Se considera que no son impedidos por ningln otro movimiento y, por lo tanto, no registran retraso o
aminoracién en su itinerario en la interseccion.

= Paso 7: Calcular capacidades para movimientos de rango 2 — Giros a izquierda y cambios de sentido

desde la via principal, giros a derecha hacia la via principal.
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Equation 19-36 Cpj = CP-I'

En el caso de disponer de carriles centrales exclusivos para giro a la izquierda debe considerarse su
efecto sobre el cdlculo

Paso 8: Calcular capacidades para movimientos de rango 3 — Movimientos de frente en la via

secundaria y giros a izquierda desde via secundaria (para interseccién en T).

Equation 19-47

cm,k = {Cp_k }fk

El cdlculo esta diferenciado dependiendo de si el movimiento se realiza en una sola fase o en dos fases.

= Paso 9: Calcular capacidades para movimientos de rango 4 — Giros a izquierda desde la via secundaria
(para interseccidn completa).
= Paso 10: Ajustes de capacidad

Dependiendo de si la aproximacién en la via secundaria se hace en un unico carril para todos los
movimientos o de si existen carriles diferenciados o abocinamientos.
= Paso 11: Calcular el tiempo de demora para cada movimiento

[3600][ v,
2
c Co o
Equation 19-64 d= 3600 +900T YUy 1+ Yi -1 + ,x LT -
CHI.I CJ’H.X cm X 45[]]-'
where -
d = control delay (s/veh),

v, = flow rate for movement x {veh/h),
¢, = capacity of movement x (veh/h), and
T = analysis time period (equals 0.25 h for a 15-min period) (h).

= Paso 12: Calcular el tiempo de demora para cada aproximacién (promedio de las demoras de sus

movimientos)

_du, +rd, +dp,

da, Equation 19-66
v, +7,+7,
where
d, = control delay on the approach (s/veh);
d, d, d,= computed control delay for the right-turn, through, and left-turn
movements, respectively (s/veh); and
v, Uy v;= volume or flow rate of right-turn, through, and left-turn traffic on the

approach, respectively (veh/h).

= Paso 13: Calcular de longitudes de cola en cada movimiento

Equation 19-68

Q, = 900T| -

c

2
— 1+ L_'] _;_[ C’“'I
T X ':Ju, ¥

150T

3,600

-

vx
Cm. x Cm,.r ]

3,600

where
(Jys = 95th percentile queue (veh),
v, = flow rate for movement x (veh/h),
€. = capacity of movement x (veh/h), and
T = analysis time period (0.25 h for a 15-min period) (h),

Utilizacion del software SIDRA INTERSECTION

Este software integra las metodologias del HCM y desarrolla, ademas, metodologias especificas para el analisis
de intersecciones. Su utilizacién permite obtener resultados de manera rdpida y con gran detalle de todas y
cada una de las variables que influyen en el nivel de servicio de una interseccién.

10.4.5 CIRCULACION INTERRUMPIDA. GLORIETA

Segun la Nota de Servicio 5/2014. Prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacién de estudios
de trafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de carreteras, los niveles de servicio de las
glorietas se estructuran a partir del parametro “tiempo de demora”, que se evaluara por carril, acceso y
conjunto de glorieta.

Segun el HCM 2010, y los tipos de interseccién que nos ocupan, tendremos los siguientes parametros de
circulacion en estudio y situaciones de analisis:

Parametros de circulacion
Ratio i/c Demora por regulacion Colas
| Glorieta Si Si Si

Situacién de Analisis

Futura

Los métodos de andlisis recomendados para realizar los estudios de trafico de las glorietas son: método HCM
2010 o modelos deterministicos.

10.4.5.1 Método HCM2010
La aplicacion del método del HCM 2010 esta limitado a glorietas que cumplan todas las condiciones siguientes:

=  Glorietas aisladas.

= Maximo de dos carriles por entrada.

®= No mas de un bypass por aproximacion.
=  Sin carriles cortos/abocinados.

= Trafico moderado de peatones y ciclistas.

No obstante, y con objeto de asegurar los buenos resultados y la comparativa de los mismos, se realizara un
estudio a partir de los métodos deterministicos siguientes.
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10.4.5.2 Métodos Deterministicos
Para el cdlculo del nivel de servicio en glorietas por medio de métodos deterministicos, es necesario calcular
en primer lugar la capacidad y posteriormente la demora, ya que esta Ultima esta relacionada con la capacidad.

Capacidad de una glorieta

Existen dos tipos de métodos para la estimacién de la capacidad: los modelos que tratan de establecer los
parametros de esta relacion de forma empirica (métodos empiricos) y los que intentan hacerlo a través de
distintos modelos tedricos de tipo probabilistico.

La base de los modelos empiricos tiene su origen en el Reino Unido, mientras que la de los modelos
probabilisticos basados en la teoria de la aceptacidn del hueco tiene su origen en Australia.

En Espaiia, las “Recomendaciones sobre Glorietas” del Ministerio de Fomento, 1999, remiten al primero de
los modelos, al consistir en una aproximacion del método inglés, en dos etapas. Primeramente, se debe
determinar la capacidad de cada entrada en funcién de la intensidad de la circulacidn anular (prioritaria) que
la corta; luego se debe calcular la intensidad que aporta cada entrada. Como ésta depende de la intensidad
prioritaria que, a su vez, proviene de las entradas anteriores, el problema de predecir el equilibrio medio de
todas las intensidades que entran a la glorieta se convierte en iterativo.

Otras referencias como las “Recomendaciones para el disefio de glorietas en carreteras suburbanas” de la
Direccidn General de Carreteras de la Consejeria de Transportes de la Comunidad Autonoma de Madrid.
Madrid 1995, seleccionan el método inglés y el método francés.

Asi de este modo, los métodos de obtencién de la capacidad de las entradas de una glorieta que tendremos
en cuenta, son:

= Método del TRRL (Transports Road and Research Laboratory de Gran Bretafia), que se basa
principalmente en las caracteristicas geométricas de la rotonda, dejando en un segundo plano los
flujos de trafico que confluyen en la rotonda. Este método no se aplica actualmente en Espafia por
obtener siempre unos resultados muy desfavorables y demasiado a favor de la seguridad. Ademas, se
ha comprobado que la aplicacidn en las carreteras espafiolas no es realista. No obstante, y con objeto
de garantizar la bonanza de los resultados, le tendremos en cuenta en el presente estudio.

= Método del CETUR (Formulacién francesa), es el método que actualmente se aplica con cardacter
general en Espafia, ya que es el que mejores resultados ha dado en nuestro pais. Se basa
principalmente en la distribucion del trafico en la glorieta, calculando la influencia que tiene el trafico
del anillo en la capacidad de cada entrada. La influencia de la geometria en planta es mucho menor.

Los métodos utilizados para el calculo de la capacidad de una glorieta, o de una de sus entradas, tienen en
cuenta de alguna forma el comportamiento de los conductores mediante coeficientes empiricos. Por este
motivo, no es recomendable la importacién de férmulas de otros paises sin alguna validacién. Aunque los
estudios existentes en Espafia sobre la capacidad de las entradas a glorietas no permiten todavia proponer
formulas alternativas a las extranjeras, si parecen coincidir en que habrian de corregirse al alza los resultados
de éstas para adaptarlos al entorno espaniol, asi lo corroboran los estudios sobre el tema, como los realizados
en la Comunidad de Madrid que determinaron que la capacidad real medida es bastante superior a la
capacidad obtenida con estos métodos empiricos. No obstante, la coincidencia en cuanto a drdenes de
magnitud de la mayoria de los métodos extranjeros y el hecho de que su utilizacién supone contar con una
reserva de capacidad sobre la tedrica, hace aconsejable su utilizacidn.

Con objeto de quedar del lado de la seguridad, se procederd a la obtencion de los niveles de servicio en
glorietas de la siguiente manera:

= Método del CETUR, sobre el que se calculard inicialmente el cdlculo del Nivel de Servicio en funcion
del Grado de Saturacién o Agotamiento.

= Utilizacion del software SIDRA INTERSECCTION, en casos mdas complejos y para los que sea necesario
obtener una informacién mds precisa.

Método del CETUR.

El calculo de la capacidad de una entrada se realiza mediante una férmula que relaciona el denominado
“trafico molesto”, es decir, aquel que al circular por el anillo central a la izquierda de una entrada dificulta la
incorporacién de los vehiculos situados en ésta Ultima, con la capacidad de la entrada. También considera
como trafico molesto una parte de los vehiculos (20%) que abandonan la calzada anular en el brazo de la
glorieta de cuya entrada se estd calculando la capacidad. En este ultimo caso, son considerados como “trafico
molesto”, en la medida que su decision de salir y no pasar frente al ramal de acceso, no es percibido por el
conductor entrante con el tiempo suficiente para decidirse a iniciar la maniobra de incorporacién.

La segunda caracteristica de este método, es que considera fija la capacidad maxima de una entrada, 1500
veh/hora, es decir, la capacidad de un carril a velocidad reducida, pero sin interferencias.

La férmula simplificada para el caso de entrada y calzada anular de un solo carril, es la siguiente:

5
Q. = 1500 — g* (Qc + 0,2 % Qy)

Siendo:

= Qe: Capacidad de la entrada en veh. ligeros equivalentes/hora.
= Qc: Trafico que circula por la calzada anular, delante de la entrada en veh. ligeros equivalentes/hora.
= Qs: Trafico que sale por el mismo brazo, en veh. ligeros equivalentes/hora.

N«

Figura 11. Esquema de los traficos que definen la capacidad de una entrada (CETUR 86)

Esta formula es de una gran sencillez y en ella no intervienen las caracteristicas geométricas concretas de la
glorieta.

Para el cdlculo de capacidades de entrada a glorietas que no cumplan las simplificaciones de la férmula
anterior (un solo carril en la entrada y en el anillo), sera necesario aplicar una serie de correcciones:

* Enelcaso de glorietas de pequefio didmetro (@ < 30 m), se considera que una anchura media del anillo
de 8 m, no engendra una circulacidn anular en dos filas, aunque favorece la entrada de aquellos
vehiculos que simplemente giran a la derecha. Por ello, en estos casos, debe utilizarse un trafico
molesto del 90% del real, es decir, multiplicar el término restando por 0,9.
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= Para las de diametro superior, una anchura media del anillo de 8m permite la formacidn de dos filas
de circulacién anular. En esos casos, debe utilizarse como trafico molesto un 70% del real, es decir
debe multiplicarse el término restando de la férmula por 0,7.
=  Con una anchura del anillo que permita la doble circulacidn, una entrada de dos carriles aumenta la
capacidad de la misma entorno a un 40%. De manera que, en estos casos, debe multiplicarse ésta por
1.4 para obtener la capacidad real.
1600 I
1400
1200
1000

800
600

Qe (vhih)

400
200

0 500 1000 1500 2000
Qg=Qc+0.2-Qs (vhih)

Figura 12. Capacidad segun la férmula del CETUR. Férmula simplificada

Asi pues, la férmula general para el caso de entrada de uno o dos carriles y calzada anular de dos carriles, es
la siguiente:

Qe:K*(]-SOO_ g*A*(Qc-l_Orz*Qs))

Siendo:

= Qe Capacidad de la entrada en veh. ligeros equivalentes/hora.

= Qg Tréfico que circula por la calzada anular, delante de la entrada en veh. ligeros equivalentes/hora.

=  Qs: Tréfico que sale por el mismo brazo, en veh. ligeros equivalentes/hora.

= K: Coeficiente que depende del nimero de carriles de la entrada. Toma el valor 1 si la entrada es de
un carril y el valor 1,4 si la entrada es de dos carriles.

= A: Parametro que depende del tamafio de la glorieta y tiene en cuenta la existencia de dos carriles en
el anillo (anchura media del anillo de 8 metros). Toma el valor 0,9 si el radio del islote central es menor
o igual a 15 metros y el valor 0,7 si el radio del islote central es mayor

Utilizacion del software SIDRA INTERSECTION

Este software integra las metodologias del HCM y desarrolla, ademads, metodologias especificas para el andlisis
de intersecciones. Su utilizacién permite obtener resultados de manera rdpida y con gran detalle de todas y
cada una de las variables que influyen en el nivel de servicio de una interseccién.

11 ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL Y FUTURA EN EL TRONCO DE LA
CARRETERA Y SUS MOVIMIENTOS DE ENTRADA Y SALIDA. CIRCULACION
ININTERRUMPIDA.

En este capitulo se analiza el nivel de servicio para condiciones de circulacién ininterrumpida, de acuerdo a la
metodologia descrita para el tronco de la autovia y para tramos de autopista/autovia (o vias colectoras —
distribuidoras) con convergencias y divergencias.

Ademas del andlisis del tronco de las carreteras A-42 y R-4 se analizan los tramos de entrada y salida de las
mismas, en ambos sentidos, que forman parte de los enlaces que dan acceso al nuevo desarrollo. Los enlaces
actuales y proyectados hacen necesario el calculo de los niveles de servicio en convergencias y divergencias
para la situacidn actual y futura. Estos movimientos son analizados en otro apartado.

Para todos los casos se parte de la intensidad de hora punta calculada para todos los aforos, traducida a H100
empleando los coeficientes obtenidos a partir de los datos de la estacién de aforo M-133-0.

En los siguientes apartados se muestran los valores de entrada y los resultados obtenidos para todos los
escenarios considerados.

La situacién actual y la situacién tendencial son comunes para las alternativas A, B y C, ya que no suponen
modificaciéon en la infraestructura. La situacion de proyecto es lo que diferencia las alternativas base (A) y de
mejoras (B y C), ya que cada una tiene su propia configuracidon de accesos, segln la imagen siguiente.
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llustracion 50. Definicion de los nuevos enlaces e intersecciones proyectados. Alternativas A, By C

11.1 ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

11.1.1 Tronco de la autovia A-42

Para el tronco de la autovia A-42 se toma como dato representativo la H100 de la estacién M-133-0. Es posible,
ademas, obtener los datos de calzada por separado, pudiendo calcular los niveles de servicio para cada uno
de los sentidos de circulacion.
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Para ello se ha recurrido a la informacién del Mapa de Trafico 2019 y se han obtenido las fichas de “Detalles,
coeficientes y congestidon” de cada una de las calzadas de la A-42 segun los datos de la estacion referida. En
dichas fichas, incluidas en el capitulo correspondiente del presente documento, también figura el valor de la
IH100 registrada durante el afio 2019.

El resumen de estos datos, mostrado con anterioridad, figura en la siguiente tabla.

M-133-0 IMD 2019 IH100 2019
A-42 PK 23,9 Total Ligeros Pesados %Pesados %H100 H100 %Pesados
Total 71.368| 66.364 5.004 7,01% 7,68% 5.481 4,80%
Calzada 1 37.157| 34.565 2.592 6,98% 8,21% 3.052 5,10%
Calzada 2 34.211| 31.799 2.412 7,05% 7,87% 2.692 2,00%

Tabla 56. Datos de la estacion M-133-0. IMD e IH100. Seccion total, calzada 1 y calzada 2. Datos Mapa de Trafico 2019.

De dichas cifras se obtienen los valores de la Hora 100, tanto en intensidad como en porcentaje de vehiculos
pesados. Dichas cifras son actualizadas al afio 2023, aplicando la tasa de crecimiento segin la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre las medidas especificas para
la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y
aeropuertos del Ministerio de Fomento, se indica que el incremento anual acumulativo de trafico a emplear
en los estudios segun el periodo, serd el que se recoge en la siguiente tabla, ya incluida con anterioridad:

Periodo Incremento anual acumulativo

2010 - 2012 1,08 %
2013 - 2016 1,12%
2017 — en adelante 1,44%

Tabla 57, Incrementos anuales a aplicar sobre las cifras de trafico

Por lo tanto, la aplicacién de una tasa de crecimiento anual de 1,44% sobre las cifras de trafico de la estacidn
M-133-0 permite obtener las intensidades en cada una de las calzadas para los escenarios futuros a analizar.
Asi mismo, la aplicacién de la misma tasa de crecimiento sobre los valores del aforo realizado, extrapolado a
valores representativos de la IMD, permiten conocer el trafico previsto en las diferentes secciones de los

enlaces para los escenarios futuros a analizar.

M-133-0 IMD 2023 IH100 2023
A-42 PK 23,9 Total Ligeros Pesados %Pesados Total %H100 H100 %Pesados
Total 75.568 | 70.271 5.297 7,01% 75.568 | 7,68% 5.804| 4,80%
Calzada 1 39.344 | 36.598 2.746 6,98% 39.344| 8,21% 3.232 5,10%
Calzada 2 36.225| 33.671 2.554 7,05% 36.225| 7,87% 2.850 2,00%

Tabla 58. Datos de la estacion M-133-0. IMD e IH100. Seccioén total, calzada 1 y calzada 2. Ao 2023

Seguidamente la cifra de intensidad de trafico por sentido se convierte a vehiculos ligeros equivalentes, para
lo que es necesario conocer el porcentaje de vehiculos pesados y su coeficiente de equivalencia. Los
porcentajes de vehiculos pesados se obtienen directamente de los datos de las fichas del mapa de trafico,
también para la H100, 5,10% para la calzada 1y 2,00% para la calzada 2.

La aplicacién de toda esta informacion da lugar a los siguientes valores y su correspondiente nivel de servicio
en el tronco de la autovia A-42 para la situacién actual, diferenciando por sentidos de circulaciéon o calzadas.

AUTOVIA A-42. Ao 2023
Calzada 1y 2. IH100

Tronco de Autovia Cazada 1 Calzada 2
Tipo de Via Autovia Autovia
Ancho de carril (mi) >11-12 >11-12
FHP 0,98 0,98
Intensidad (I)
(Veh totales/h) 3.232 2.850
PC (% Pesados) 5,10% 2,00%
Obstéculo en margen derecho (pies) 5 5
fa (mi/h) 1,9 1,9
fCC (mi/h) 0,6 0,6
DRCB (ramales/mi) 4 4

Tipo de terreno
Tipo de vehiculos

Terreno Llano

Camiones y Autobuses, EC

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

N° carriles (N) 2 2
Numero carriles por sentido 2 2
Numero ramales entrada/salida 20 20
fc 0,95 0,95
Tipo de vehiculo | Vehiculos de Recreo RVs, ER Vehiculos de Recreo RVs, ER
% RVs 0 0
Ec,VLE Camiones 1,5 1,5
ER,VLE RVs 1,2 1,2
VL (mi/h)) 62,6 62,6
fvp 0,98 0,99
Ici (veh lig/h/c) 1.780 1.546
VB (mi/h) 101 104
D (veh lig/mi/c) 17,67 14,93
) NS 2023 D C
(SEGUN FIGURA 11-5 DEL HCM 2010)
Capacidad del tramo de Autovia segun'HCM 9395 2,395
(veh lig/h/c)
Ratio I/C 0,77 0,66

Tabla 59. Calculo del nivel de servicio en la autovia A-42 segun valores IH100. Situacién Actual (2023)

Segun la consideracion de calzadas separadas, se obtiene que, para la IH100 registra un nivel de servicio D en
la calzada 1 de la A-42 y un nivel C en la calzada 2 de la A-42, para la situacién actual (2023).

11.1.2 Tronco de la autopista R-4

Los mismos cdlculos se hacen para la autopista R-4, utilizando los datos de sus aforos y, al no contener
informacidn del valor de la IH100, aplicando los porcentajes obtenidos para la estacién M-133-0 de la A-42.
En este caso las intensidades de cdlculo se resumen como se muestra en la siguiente tabla.

M-524-4 IMD 2023 IH100 2023

R-4 PK 8,6 Total Ligeros Pesados %Pesados %H100 H100 %Pesados
Total 9.028 | 8.525 503 5,57%| 8,00% 722| 5,57%
Calzada 1 4.514| 4.263 251 5,56% | 8,00% 361| 5,56%
Calzada 2 4.514| 4.262 252 5,58% | 8,00% 361| 5,58%

Tabla 60. Datos de la estacién M-524-4. IMD e IH100. Seccioén total, calzada 1 y calzada 2. Afio 2023.
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La aplicacién de estas cifras a la metodologia de obtencidén de niveles de servicio en tramos de autovia o
autopista, de manera andloga a los cdlculos mostrados para la autovia A-42, da lugar a los siguientes
resultados.

AUTOPISTA R-4 Afio 2023
Calzada 1y 2. IH100

Tronco de Autpista Cazada 1 Calzada 2
Tipo de Via Autopista Autopista
Ancho de carril (mi) >11-12 >11-12
FHP 0,90 0,90
Intensidad (I)
(Veh totales/h) 361 361
PC (% Pesados) 5,56% 5,568%
Obstaculo en margen derecho (pies) 5 5
fa (mi/h) 1,9 1,9
fCC (mi/h) 0,6 0,6
DRCB (ramales/mi) 4 4

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

Tipo de terreno
Tipo de vehiculos

N° carriles (N) 2 2
Numero carriles por sentido 2 2
Numero ramales entrada/salida 20 20
fc 0,98 0,98
Tipo de vehiculo | Vehiculos de Recreo RVs, ER Vehiculos de Recreo RVs, ER
% RVs 0 0
Ec,VLE Camiones 1,5 1,5
ER,VLE RVs 1,2 1,2
VL (mi/h)) 62,6 62,6
fvp 0,97 0,97
Ici (veh lig//c) 210 210
VB (mi/h) 72 72
D (veh lig/mi/c) 2,93 2,93

(SEGUN FIGURA 11-5 DEL HCM 2010)

Capacidad del tramo de Autovia segun'HCM 9,395 9,395
(veh lig/h/c)
Ratio I/C 0,09 0,09

Tabla 61. Calculo del nivel de servicio en la autopista R-4 segtin valores IH100. Situacion Actual (2023)

En el caso de la autopista R-4, debido a la baja intensidad de trafico que soporta en ambos sentidos se obtienen
nivel de servicio A en ambos sentidos.

En vista de los resultados anteriores se concluye que para la situacidn actual la autovia A-42 empieza a padecer
pequefios problemas de capacidad frente al trafico soportado, de acuerdo al nivel D calculado para una de sus
calzadas, mientras que la autopista R-4 registra cifras de trafico muy reducidas y existe una capacidad
remanente para poder soportar una gran cantidad de trafico adicional.

11.1.3 Tramos de convergencia y divergencia

En este apartado se obtienen los niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia de los enlaces
donde se producira un impacto del trafico atraido por el Parque Logistico Ergdn A-42, tanto sobre la autovia
A-42 como sobre la autopista R-4.

Se utilizan los mismos datos del Mapa de Trafico 2019 para el tronco de la autovia A-42, con su
correspondiente proyeccién al afio 2023. Estos datos son completados con los datos de aforo, para conocer
tanto las intensidades de vehiculo en hora punta en cada uno de los ramales de los enlaces como para conocer,
en el caso del enlace de la A-42 con la M-410, el trafico circulante por las vias laterales, que son las que
conectan con los tramos ramales de convergencia y divergencia.

Los tramos a analizar, en el caso de la autovia A-42, con los que se muestran en la siguiente ilustracién, en la
que se incluye la nomenclatura a utilizar para la presentaciéon de los resultados.

A-42 Enlace con M-404

Divergencia A-42 TO

Divergencia A-42 MA

Movimiento sin conexion
con el Parque Logistico

A-42 Enlace con M-410

(no se analiza)

Movimiento sin conexion

con el Parque Logistico
(no se analiza)

Divergencia A-42 TO

A\

A\

Divergencia A-42 MA

llustracion 51. Convergencias y divergencias a analizar en la autovia A-42

Para el caso del enlace de la A-42 con la M-410, sélo se analizan los tramos de convergencia y divergencia
relacionados con los futuros movimientos de entrada o salida al Parque Logistico. No se analizan aquellos
tramos de convergencia o divergencia cuyos flujos de vehiculos establezcan una conexién directa entre la
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autovia A-42 y la carretera M-410, sin circular por la glorieta de acceso al hospital y, por tanto, sin posibilidad
de conexién con el acceso del Parque Logistico.

Las tablas siguientes muestras los datos considerados y los resultados obtenidos para la obtencién del nivel
de servicio en cada uno de los tramos de convergencia y divergencia analizados.

A-42 Enlace con

A-42 Enlace con | A-42 Enlace con | A-42 Enlace con

M-404 M-404 M-404 M-404

Convergencia | Divergencia A42 | Convergencia |Divergencia A42
A42TO TO A42 MA MA

2.023 2.023 2.023 2.023
IH,r,i (veh Tot/h) 3.232 3.232 2.850 2.850
FHP 0,92 0,92 0,92 0,92
fc 0,96 0,96 0,96 0,96
PC (% Pesados) 5,11% 5,11% 2,00% 2,00%
% RVs 0 0 0 0
VLE Camiones 1,5 1,5 1,5 1,5
VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2
fvp 0,98 0,98 0,99 0,99
Ii (veh lig/h) 3.753 3.753 3.259 3.259
Par 1,000 1,000 1,000 1,000
112 (veh lig/h) 3.753 3.753 3.259 3.259
IrH (veh Tot/h) 338 377 385 487
PC R (% Pesados) 7,10% 3,18% 3,12% 7,80%
fvpr 0,97 0,98 0,98 0,96
Iri (veh lig/h) 396 434 443 573
Iri2 (veh lig/h) 3.753 4.186 3.259 3.832
0 0 0 0
Fa 1,9 1,9 1,9 1,9
fCC 0,6 0,6 0,6 0,6
DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00
VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6
VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47,3

N° carriles 2 2 2 2

Ici (veh lig/h/c) 1876 2093 1630 1916

Vs 98,9 93,1 102,8 98,0

D(veh lig/mi/c) 35,4 32,9 29,0 35,0

Nivel de Servicio || NG D D D

Capacidad en la conexién ramal-autovia

sogtin HCM (veh ligh/o) 4.700 4.700 4.700 4.700

Capacidad del ramal segtin HCM (veh 92100 2,100 2,100 2100
lig/h/c)

Ratio I/C de la conexién 0,798 0,891 0,693 0,815

Ratio I/C del ramal 0,161 0,180 0,183 0,232

Tabla 62. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la A-42 con la M-404. Ao 2023

Esta primera tabla muestra que, para el afo 2023, la zona de influencia de la convergencia entre la
incorporaciéon desde la M-404 a la A-42 en sentido Toledo y la propia autovia A-42 sufren nivel de servicio E.
Este nivel de servicio ya es considerado como congestidn. El resto de tramos de convergencia y divergencia
del enlace registran niveles de servicio D.

Para el otro de los enlaces de la autovia A-42, el establecido con la carretera M-410, los resultados obtenidos
para los niveles de servicio son bastante mejores, posiblemente por el hecho de que en este enlace se cuenta
con vias de servicio de dos carriles, adicionales al tronco de la calzada, para cada sentido de la circulacidn.

A-42 Enlace con | A-42 Enlace con | A-42 Enlace con

A-42 Enlace con

M-410 M-410 M-410 M-410

Convergencia | Divergencia A42| Convergencia |Divergencia A42
A42 TO TO A42 MA MA

2.023 2.023 2.023 2.023
IH,r,i (veh Tot/h) 1.190 1.469 1.203 2.039
FHP 0,92 0,92 0,92 0,92
fc 0,96 0,96 0,96 0,96
PC (% Pesados) 3,11% 5,24% 1,83% 3,24%
% RVs 0 0 0 0
VLE Camiones 1,56 1,56 1,5 1,5
VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2
fvp 0,98 0,97 0,99 0,98
Ii (veh lig/h) 1.368 1.707 1.375 2.346
Par 1,000 1,000 1,000 1,000
112 (veh lig/h) 1.368 1.707 1.375 2.346
IrH (veh Tot/h) 279 76 90 836
PC R (% Pesados) 14,34% 2,63% 0,00% 5,26%
fvpr 0,93 0,99 1,00 0,97
Iri (veh lig/h) 339 87 102 971
Iri2 (veh lig/h) 1.368 1.794 1.375 3.317
0 0 0 0
Fa 1,9 1,9 1,9 1,9
fCC 0,6 0,6 0,6 0,6
DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00
VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6
VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47,3

N° carriles 2 2 2 2

Ici (veh lig/h/c) 684 897 687 1659
Vs 92,4 98,3 92,5 102,5
D(veh lig/mi/c) 14,7 14,1 15,1 30,1
Nivel de Servicio [N D
Capacidad en la conexién ramal-autovia 4700 4.700 4.700 4.700
segiin HCM (veh lig/h/c) ‘ ) ) )
Capacidad del ramal segin HCM (veh 2100 92,100 2,100 2,100
lig/h/c)
Ratio I/C de la conexién 0,291 0,382 0,292 0,706
Ratio I/C del ramal 0,133 0,036 0,043 0,398

Tabla 63. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la A-42 con la M-410. Aiho 2023

No obstante, para uno de los tramos de divergencia se obtiene nivel de servicio D, que debe considerarse
como ligeramente problematico. Se trata de la divergencia desde la calzada lateral en sentido Madrid. Este
movimiento da servicio al trafico que desde la A-42 en sentido Madrid sale hacia el Hospital Universitario o
quiere tomar la M-410 en sentido Oeste. Este ultimo movimiento no dispone de ramal directo, al igual que el
movimiento contrario, debiendo resolverse estos movimientos en la glorieta de acceso del hospital.

Por ultimo, se han analizado los niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de
la carreta M-404 con la autopista R-4. En este enlace los movimientos relacionados con la R-4 son bastante
débiles, existiendo una capacidad remanente elevada tanto en el tronco de la autopista como en el ramal de
conexioén. Esta suficiencia viaria se observa claramente al calcular los niveles de servicio, que en todos los casos
son Nivel de Servicio A, siendo el dptimo en la clasificacién establecida por el HCM.
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R-4 Enlace con M-404

P \‘ Sl o Divergencia R-4 MA
“2| DivergenciaR-4 AND ~J )

" 2
& al RS

llustracidn 52. Convergencias y divergencias a analizar en la autopista R-4

R-4 Enlace con | R-4 Enlace con | R-4 Enlace con | R-4 Enlace con

M-404 M-404 M-404 M-404
Convergencia R- | Divergencia R-4 | Convergencia R- | Divergencia R-4
4 AND AND 4 MA MA
2.023 2.023 2.023 2.023
IH,r,i (veh Tot/h) 361 361 361 361
FHP 0,92 0,92 0,92 0,92
fc 0,96 0,96 0,96 0,96
PC (% Pesados) 5,82% 5,82% 5,82% 5,82%
% RVs 0 0 0 0
VLE Camiones 1,5 1,5 1,5 1,5
VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2
fvp 0,97 0,97 0,97 0,97
Ii (veh lig/h) 421 421 421 421
Par 1,000 1,000 1,000 1,000
112 (veh lig/h) 421 421 421 421
IrH (veh Tot/h) 28 114 61 28
PC R (% Pesados) 17,86% 7,02% 0,00% 0,00%
fvpr 0,92 0,97 1,00 1,00
Izi (veh lig/h) 35 134 69 32
Iriz (veh lig/h) 421 554 421 452
0 0 0 0
Fa 1,9 1,9 1,9 1,9
fCC 0,6 0,6 0,6 0,6
DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00
VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6
VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47,3
N° carriles 2 2 2 2
Ici (veh lig/h/c) 210 277 210 226
Vs 71,9 75,4 71,9 72,7
D(veh lig/mi/c) 3,4 2,4 3,1 2,2
Nivel de Servicio
Capacidad en la conexién ramal-autovia
p segtin HCM (veh Lig/h/c) 4.700 4.700 4.700 4.700
Capacidad del ramal segin HCM (veh 92100 2,100 2,100 2,100
lig/h/c)
Ratio I/C de la conexién 0,089 0,118 0,089 0,096
Ratio I/C del ramal 0,013 0,054 0,029 0,013

Tabla 64. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la R-4 con la M-404. Aiio 2023

11.1.4 Tronco de la carretera M-404

A partir de la metodologia descrita para carreteras de dos carriles se han calculado los niveles de servicio en
el tramo de la carretera M-404 entre Torrejon de Velasco y el enlace con la autopista R-4. Se ha seleccionado
este tramo ya que serd el mas afectado por el nuevo trafico relacionado con el Parque Logistico Ergdn A-42.

La carretera M-404 en su tramo entre Torrejon de Velasco y la A-42 no se ve afectado que existen accesos al
futuro desarrollo tanto en el nuevo enlace propuesto entre la A-42 y la M-404 como en la nueva glorieta
propuesta en el enlace este a Torrején de Velasco.

Para proceder al calculo de los niveles de servicio se han considerado los datos de la estacion de aforo
autondmica localizada en el PK. 29,8 de la M-404, el porcentaje de hora punta obtenida del aforo realizado en
el tramo a analizary la cifra de vehiculos obtenida para la estimacidn del trafico generado/atraido por el nuevo
desarrollo y su distribucion entre accesos.

IMD 2019 IMD 2023 IMD 2044 IH100 2044

ESTACIONES
AUTONOMICAS = Total | %Pesados Total %Pesados Total Ligeros Pesados %Pesados %H100 H100 %Pesados

M-404 PK 29,8 13.631| 13,47% | 14.433| 13,47% | 19.488 | 16.863 2.625| 13,47% | 8,00% | 1.559| 13,47%
Tabla 65. Estacion de aforo considerada para el calculo del nivel de servicio en la carretera M-404

El aforo realizado en la carretera M-404, préximo al enlace con la autopista R-4 dio como resultado una hora
punta del 8,9%, para el periodo 7:00 — 8:00 con una distribucion entre sentidos del 59% / 41%.

Con esta informacién y las caracteristicas geométricas y funcionales de la carreta M-404 se obtienen los
siguientes niveles de servicio.

Carretera M-404 Fao 1,7 1,7
Sentido Torrejon V. fDA 0 0
Clase Clase | VLB (mi/h) 55,8 55,8
Velocidad (Km/h) 90 VL (mi/jh) 64,1 64,1
Carril (m.) 3,5 FHP 0,95 0,95
Arcén (m.) 1,5 ft PTS 1 1
Accesos 0 f VP PTS 1 1

% Proh. Ad <20 I cidPTS 786,32 535,79
IMD I ci o PTS 535,79 786,32
% Pesados f na PTS 18,9 18,9
% IH VMR 53,17 53,37
% Sentido PTS d 78,40 60,28
IH NdS D C

Tabla 66. Niveles de servicio en el tronco de la carretera M-404. Ao 2023

Para la situacidn actual, se obtiene un nivel de servicio D en el sentido R-4 y un nivel de servicio C en el sentido
Torrejon de Velasco.

11.2 ANALISIS DE LA SITUACION TENDENCIAL EN EL ANO HORIZONTE (2044)

De nuevo, el calculo del nivel de servicio en el tronco de la autovia/autopista se realiza manteniendo los datos
de la situacion actual (2023), pero aumentando el trafico de acuerdo a las tasas de crecimiento calculadas en
el apartado de prognosis de trafico.

La situacion tendencial es comun para las alternativas 1y 2, por lo que sélo se calculan los niveles de servicio
una vez, en todos los casos.
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11.2.1 Tronco de la autovia A-42

Para la obtencidn de los niveles de servicio en situacidon tendencial ha sido necesario aplicar la tasa de
crecimiento anual a los datos de 2023, proyectandolos hasta 2044. Se obtienen las cifras siguientes para los
tramos troncales de la autovia A-42 y la autopista R-4 en las inmediaciones de los enlaces afectados.

M-133-0 IMD 2044 | IH100 2044
A-42 PK 23,9 Total  Ligeros Pesados %Pesados \ %H100 \ H100 \ %Pesados
Total 102.032 | 94.880 7.152 7,01% | 7,68% 7.836| 4,80%
Calzada 1 53.122 | 49.414 3.708 6,98% | 8,21% 4363| 5,10%
Calzada 2 48.910 | 45.462 3.448 7,05% | 7,87% 3.849| 2,00%
M-524-4 IMD 2044 ‘ IH100 2044
R-4 PK 8,6 Total  Ligeros Pesados %Pesados \ %H100 \ H100 \ %Pesados
Total 12.189 | 11.510 679 5,57%| 8,00% 975 5,57%
Calzada 1 6.095 5.756 339 5,56% | 8,00% 488 5,56%
Calzada 2 6.095 5.755 340 5,58%| 8,00% 488 5,58%

Tabla 67. Datos de la estacion M-133-0 y M-524-4. IMD e IH100. Seccidn total, calzada 1 y calzada 2. Ao 2044.

Replicando los cdlculos de los apartados anteriores sobre las cifras de trafico de la autovia A-42 y los aforos

del enlace al afio 2044, se obtienen los siguientes resultados.

AUTOVIA A-42 Afio 2044
Calzada 1y 2. ITH100

Tronco de Autovia Cazada 1 PI Calzada 2 PI
Tipo de Via Autovia Autovia
Ancho de carril (mi) >11-12 >11-12
FHP 0,98 0,98
Intensidad (I)
(Veh totales/h) i Stee
PC (% Pesados) 5,10% 2,00%
Obstaculo en margen derecho (pies) 5 5
fa (mi/h) 1,9 1,9
fCC (mi/h) 0,6 0,6
DRCB (ramales/mi) 4 4

Tipo de terreno
Tipo de vehiculos

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

N° carriles (N) 2 2
Numero carriles por sentido 2 2
Numero ramales entrada/salida 20 20
fc 0,95 0,95
Tipo de vehiculo Vehiculos de Recreo RVs, ER Vehiculos de Recreo RVs, ER
% RVs 0 0
Ec,VLE Camiones 1,5 1,5
ER,VLE RVs 1,2 1,2
VL (mi/h)) 62,6 62,6
fvp 0,98 0,99
Ici (veh lig/h/c) 2.403 2.088
VB (mi/h) 81 93

D (veh lig/mi/c)

29,60

22,39

(SEGUN FIGURA 11-5 DEL HCM 2010)

Capagldad del tramo de Autovia segin HCM 9,395 9395
(veh lig/h/c)
1,03 0,90

Ratio I/C
Tabla 68. Calculo del nivel de servicio en la autovia A-42 segun valores IH100. Situacion tendencial (2044)

En el afo 2044, para la situacion tendencial, se incrementa el nivel de servicio, en la calzada 1, desde nivel D
hasta nivel F (superando la capacidad de la calzada), y en la calzada 2, desde nivel C hasta nivel E.

En resumen, la situacidn tendencial para el afio horizonte 2044 da lugar a valores por encima de la capacidad
en la calzada 1y a un nivel E, en la calzada 2.

11.2.2 Tronco de la autopista R-4
La misma metodologia de calculo aplicada sobre la autopista R-4 se muestra en la siguiente tabla:

AUTOPISTA R-4 Afio 2044
Calzada 1y 2. IH100

Tronco de Autovia Cazada 1 PI Calzada 2 PI
Tipo de Via Autopista Autopista
Ancho de carril (mi) >11-12 >11-12
FHP 0,90 0,90
Intensidad (I)
(Veh totales/h) 488 488
PC (% Pesados) 5,56% 5,58%
Obstéculo en margen derecho (pies) 5 3
fa (mi/h) 1,9 1,9
fCC (mi/h) 0,6 0,6
DRCB (ramales/mi) 4 4

Tipo de terreno
Tipo de vehiculos

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

N° carriles (N) 2 2
Numero carriles por sentido 2 2
Numero ramales entrada/salida 20 20
fc 0,98 0,98
Tipo de vehiculo Vehiculos de Recreo RVs, ER Vehiculos de Recreo RVs, ER
% RVs 0 0
Ec,VLE Camiones 1,5 1,5
ER,VLE RVs 1,2 1,2
VL (mi/h)) 62,6 62,6
fvp 0,97 0,97
Ici (veh lig/h/c) 284 284
VB (mi/h) 76 76
D (veh lig/mi/c) 3,75 3,75
NS 2044

(SEGUN FIGURA 11-5 DEL HCM 2010)
Capacidad del tramo de Autovia segin HCM
(veh lig/h/c)

Ratio I/C

2.325
0,12

2.325
0,12

Tabla 69. Calculo del nivel de servicio en la autopista R-4 segun valores IH100. Situacion tendencial (2044)

Aun en el afio 2044, mientras que la autovia A-42, sin sumar trafico alguno generado por la nueva actuacion,

ya supera su capacidad en una de sus calzadas, la autopista R-4 mantienen unos niveles de servicio éptimos,

pudiendo soportar gran cantidad de trafico adicional.

11.2.3 Tramos de convergencia y divergencia

Para analizar las convergencias y divergencias se utilizan de la misma manera las cifras de trafico proyectadas
a 2044 para la autovia A-42, en los dos enlaces afectados, y en la autopista R-4. A estos traficos se suman los
relativos a los aforos realizados, proyectados al afio 2044, para los movimientos de entrada y salida de la via
principal.
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Como resultado de este analisis se obtienen las siguientes tablas de datos, para los tres enlaces analizados
gue presentan tramos de convergencia y divergencias.

A-42 Enlace con A-42 Enlace con A-42 Enlace con A-42 Enlace con

En el enlace entre la autovia A-42 y la carretera M-410 los niveles de servicio previstos en las convergencias y
divergencias con las vias laterales de la autovia A-42 son buenos con la excepcién del movimiento de salida
desde la A-42 en sentido Madrid hacia la glorieta de acceso al Hospital Universitario Infanta Cristina. En este
movimiento de divergencia se obtiene nivel de servicio E para el afo 2044.

El detonante para que se produzca esta supuesta situacidén conflictiva es el elevado nimero de vehiculos que
realizan el movimiento de salida, debido en su mayor parte a la no existencia de un movimiento directo para
pasar desde la autovia A-42 en sentido Madrid a la carretera M-410 en sentido oeste. La modificacién de este

M-404 M-404 M-404 M-404
Convergencia Divergencia Convergencia Divergencia
A42 TO A42 TO A42 MA A42 MA
2.044 2.044 2.044 2.044
IH,r,i (veh Tot/h) 4.364 4.364 3.848 3.848
FHP 0,92 0,92 0,92 0,92
fc 0,96 0,96 0,96 0,96
PC (% Pesados) 5,11% 5,11% 2,00% 2,00%
% RVs 0 0 0 0
VLE Camiones 1,5 1,5 1,5 1,5
VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2
fvp 0,98 0,98 0,99 0,99
Ti (veh lig/h) 5.067 5.067 4.400 4.400
Par 1,000 1,000 1,000 1,000
112 (veh lig/h) 5.067 5.067 4.400 4.400
IrH (veh Tot/h) 456 509 520 657
PC R (% Pesados) 7,02% 3,14% 3,08% 7,76%
fvpr 0,97 0,98 0,98 0,96
Izi (veh ligih) 534 585 598 773
Iri2 (veh lig/h) 5.067 5.653 4.400 5.173
0 0 0 0
Fa 1,9 1,9 1,9 1,9
fCC 0,6 0,6 0,6 0,6
DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00
VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6
VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47,3
N° carriles 2 2 2 2
Ici (veh lig/h/c) 2534 2826 2200 2587
Vs 74,8 57,8 89,5 72,1
D(veh lig/mi/c) 46,7 45,5 39,0 46,5

Nivel de Servicio | I - s
0

Capacidad en la conexién ramal-autovia

segiin HCM (veh lig/h/c) 4.700 4.700 4.700 4.700

Capacidad del ramal segin HCM (veh 2,100 2,100 2100 2100
lig/h/c)

Ratio I/C de la conexion 1,078 1,203 0,936 1,101

Ratio I/C del ramal 0,217 0,242 0,248 0,313

Tabla 70. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la A-42 con la M-404. Ao 2044

En el afio 2044, proyectando los traficos actuales con la tasa de crecimiento del 1,44% anual recogida en la
Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre las medidas especificas
para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras
y aeropuertos del Ministerio de Fomento, se obtienen niveles pésimos en la mayor parte de las convergencias
y divergencias del enlace entre la autovia A-42 y la carretera M-404.

Esto se traduce en que la situacién tendencial de ese punto, sin considerar ningun desarrollo adicional a la
evolucién natural del trafico, ya se prevén niveles de congestidn inasumibles, por lo que seria necesario tomar
algun tipo de medida a nivel de infraestructura para soportar el trafico esperado.

enlace que previsiblemente deberia realizarse en el caso de que se prolongue la M-410 hasta Valdemoro,

podria resolver esta situacion.

A-42 Enlace con

A-42 Enlace con A-42 Enlace con A-42 Enlace con

M-410 M-410 M-410 M-410

Convergencia Divergencia A42 Convergencia Divergencia A42
A42 TO A42 MA

2.044 2.044 2.044 2.044
IH,r,i (veh Tot/h) 1.607 1.983 1.625 2.753
FHP 0,92 0,92 0,92 0,92
fc 0,96 0,96 0,96 0,96
PC (% Pesados) 3,11% 5,24% 1,85% 3,23%
% RVs 0 0 0 0
VLE Camiones 1,5 1,5 1,5 1,5
VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2
fvp 0,98 0,97 0,99 0,98
Ii (veh lig/h) 1.848 2.304 1.857 3.167
Par 1,000 1,000 1,000 1,000
112 (veh ligrh) 1.848 2.304 1.857 3.167
IrH (veh Tot/h) 377 103 122 1.128
PC R (% Pesados) 14,32% 2,91% 0,00% 5,23%
fvpr 0,93 0,99 1,00 0,97
Iri (veh lig/h) 457 118 138 1.311
Iri2 (veh lig/h) 1.848 2.422 1.857 4.478
0 0 0 0
Fa 1,9 1,9 1,9 1,9
fCC 0,6 0,6 0,6 0,6
DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00
VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6
VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47,3
N° carriles 2 2 2 2
Ici (veh lig/h/c) 924 1211 928 2239
Vs 98,9 103,2 99,0 88,0
D(veh lig/mi/c) 19,3 19,5 19,1 40,1

Nivel de Servicio | .
0

Capacidad en la conexién ramal-autovia

segiin HCM (veh lig/h/c) 4.700 4.700 4.700 4.700

Capacidad del ramal segin HCM (veh 2100 2100 2100 2100
lig/h/c)

Ratio I/C de la conexion 0,393 0,515 0,395 0,953

Ratio I/C del ramal 0,180 0,049 0,058 0,537

Tabla 71. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la A-42 con la M-410. Ao 2044

Finalmente se analiza la situacién tendencial, al afio 2044, del enlace entre la carretera M-404 y la autopista
R-4. En este caso, los niveles de servicio obtenidos en todas las zonas de influencia de las convergencias y
divergencias de la autopista, sigue dando lugar a valores éptimos. Se observa por tanto que la capacidad
remanente de este enlace sigue siendo muy elevada incluso en el horizonte futuro considerado.
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R-4 Enlace con R-4 Enlacecon R-4 Enlace con

R-4 Enlace con

M-404 M-404 M-404 M-404

Convergencia R- Divergencia R-4 Convergencia R- Divergencia R-4
4 AND AND 4 MA MA

2.044 2.044 2.044 2.044
IH,r,i (veh Tot/h) 487 487 487 487
FHP 0,92 0,92 0,92 0,92
fe 0,96 0,96 0,96 0,96
PC (% Pesados) 5,75% 5,75% 5,75% 5,75%
% RVs 0 0 0 0
VLE Camiones 1,5 1,5 1,5 1,5
VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2
fvp 0,97 0,97 0,97 0,97
Ii (veh lig/h) 567 567 567 567
Par 1,000 1,000 1,000 1,000
112 (veh lig/h) 567 567 567 567
IzH (veh Tot/h) 38 154 82 38
PC R (% Pesados) 18,42% 7,14% 0,00% 0,00%
fvpr 0,92 0,97 1,00 1,00
Iri (veh lig/h) 47 181 93 43
Iri2 (veh lig/h) 567 748 567 610
0 0 0 0
Fa 1,9 1,9 1,9 1,9
fCcC 0,6 0,6 0,6 0,6
DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00
VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6
VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47.3
N° carriles 2 2 2 2
Ici (veh lig/h/c) 284 374 284 305
Vs 75,7 80,1 75,7 76,8

D(veh lig/mi/c)

4,6 4,0 4,4 3,6
Nivel de Servicio
0

Capacidad en la conexién ramal-autovia

segiin HCM (veh lig/h/c) 4.700 4.700 4.700 4.700

Capacidad del ramal segin HCM (veh 2100 2,100 2,100 2100
lig/h/c)

Ratio I/C de la conexién 0,121 0,159 0,121 0,130

Ratio I/C del ramal 0,018 0,073 0,039 0,018

Tabla 72. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la R-4 con la M-404. Ao 2044

11.2.4 Tronco de la carretera M-404
Aplicando la misma metodologia y los mismos datos que los considerados para la situacién actual, pero
creciente el dato de la estacién de aforo del PK 29,8 de la M-404 hasta el afio 2044, se obtienen los siguientes

resultados.
Carretera M-404 M-404 | Fao 17
Sentido R-4 Torrejon V. | fDA 0
Clase Clase | Clase | VLB (mi/h) 55,8
Velocidad (Km/h) 90 90 | VL (mi/jh) 64,1
Carril (m.) 3,5 3,5 | FHP 0,95
Arcén (m.) 1,5 1,5  ftPTS 1
Accesos 0 ) fVPPTS 1
% Proh. Ad <20 <20 1cidPTS 724,21
IMD | cio PTS 724,21
% Pesados fna PTS 13,5
% IH VMR 49,81
% Sentido PTSd 70,12

IH

NdS
Tabla 73. Niveles de servicio en el tronco de la carretera M-404. Ao 2044

Para el afio 2044, considerando un crecimiento de las cifras actuales de trafico al 1,44%, se esperan, para la
hora punta de calculo, un nivel de servicio E, para el sentido R-4 y un nivel de servicio D, para el sentido
Torrejon.

11.3 ANALISIS DE LA SITUACION DE PROYECTO EN EL ANO HORIZONTE (2044)

11.3.1 Alternativa A (Base)
En este escenario se modifica la infraestructura, para considerar las modificaciones proyectadas en los accesos
al desarrollo, en su alternativa de accesos A.

Para el afio horizonte en situacidn de proyecto se suponen las cifras de trafico del escenario tendencial y se
anade el trafico relacionado con una ocupacion del sector del 100%, si bien, estd por comprobar cuales serdn
los usos concretos definitivos de las parcelas, las fases definitivas de evolucidn y su ritmo real de ocupacién.

Para considerar el impacto del desarrollo del Parque Logistico Ergon A-42 en el tronco de la autovia A-42 y la
autopista R-4, Unicamente se suma el trafico que generaran los nuevos usos sobre ambas vias. Este trafico se
suma al de cada uno de los sentidos, diferenciando entre vehiculos ligeros y vehiculos pesados, ya que han
sido estimados con ratios y distribuciones especificas de cada categoria.

En la figura siguiente se muestran los valores del trafico de ligeros y pesados relacionados con la ocupacién
completa del Parque Logistico. Para la obtencidn de estas cifras se ha partido de las cifras de entradas y salidas
totales del desarrollo, sobre las que se han aplicado las distribuciones resultantes del modelo de gravedad
recogido en capitulos anteriores.

RADA ALIDA LIGEROS
. Dia p HPT Dia p HPT
ALIDA % Distr.

7.796 401 897 1.684 41 37

1 | A-42 Norte 46,74% 3.285 170 380 30,54% 463 11 10
2 | M-410 2,86% 201 10 23 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

3 | M-404 Oeste 4,92% 345 18 40 6,40% 97 2 2

4 | Torrejon de la Calzada 2,61% 184 9 21 5,00% 76 2 2

5 | A-42 Sur 8,07% 567 29 66 37,90% 575 14 12

6 | Torrejon de Velasco 7,39% 519 27 60 5,00% 76 2 2

7 | R-4 Sur 1,95% 137 7 16 8,85% 134 3 3

8 | M-404 Este 2,70% 190 10 22 2,65% 40 1 1
9 | M-942 17,10% 1202 62 139 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..
10 | M-423 4,95% 348 18 40 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

11 | R-4 Norte 0,72% 51 3 6 3,65% 55 1 1
ADA % Distr. o : HPT 0 . HPT

7.796 899 401 1.684 94 16

1 | A-42 Norte 46,74% 3.285 380 170 30,54% 463 26 4
2 | M-410 2,86% 201 23 10 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

3 | M-404 Oeste 4,92% 345 40 18 6,40% 97 5 1

4 | Torrejon de la Calzada 2,61% 184 21 9 5,00% 76 4 1

5 | A-42 Sur 8,07% 567 66 29 37,90% 575 32 5

6 | Torrejon de Velasco 7,39% 519 60 27 5,00% 76 4 1

7 | R-4 Sur 1,95% 137 16 7 8,85% 134 7 1

8 | M-404 Este 2,70% 190 22 10 2,65% 40 2 0
9 | M-942 17,10% 1202 139 62 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..
10 | M-423 4,95% 348 40 18 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

11 | R-4 Norte 0,72% 51 6 3 3,65% 55 3 1

Tabla 74 Distribucion de flujos de vehiculos relacionados con el Poligono Industrial, segliin movimientos de entrada y salida.
Alternativa A
Incl.. Tréfico incluido en otra de las entradas/salidas al estar situado aguas arriba del aforo considerado para el célculo de las distribuciones de trafico

73



Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

AL PARQUE LOGISTICO ERGON A-42
HORA PUNTA DE MANANA (HPM)

Torrejon de 6‘
la Calzada vy*.

Parque Logistico
Ergon A-42
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llustracidn 53. Distribucion de entradas y salidas al Parque Logistico Ergon A-42, segun carretera. Hora Punta de Mafiana (HPM). Alternativa A
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Las intensidades de hora punta anteriores para las entradas y salidas al Parque Logistico se distribuyen segun
carretera y calzada. Las cifras obtenidas se deben sumar al trafico tendencial 2044 para obtener los niveles de
servicio esperados.

Se han considerado las intensidades de hora punta de mafiana (HPM) para llevar a cabo los calculos
pertinentes, en la siguiente imagen se muestra la distribucién del trafico del Parque Logistico en los diferentes

tramos del viario considerado. Se han diferenciado, al igual que en la tabla, las cifras de vehiculos ligeros y

ligeros pesados.

11.3.1.1 Tronco de la autovia A-42

Con estas consideraciones, sumando el trafico adicional previsto en el tramo mas exigente, se obtienen los
resultados de la tabla siguiente, para cada una de las calzadas de la autovia A-42 Norte.

AUTOVIA A-42 afio 2044 con Parque Logistico

Calzada 1y 2. TH100

Tronco de Autovia Cazada 1 PI Calzada 2 PI
Tipo de Via Autovia Autovia
Ancho de carril (mi) >11-12 >11-12
FHP 0,98 0,98
Intensidad (I)
(Veh totales/h) ke Y
PC (% Pesados) 4,78% 2,08%
Obstaculo en margen derecho (pies) 5 5
fa (mi/h) 1,9 1,9
fCC (mi/h) 0,6 0,6
DRCB (ramales/mi) 4 4

Tipo de terreno
Tipo de vehiculos

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

N° carriles (N) 2 2
Numero carriles por sentido 2 2
Numero ramales entrada/salida 20 20
fc 0,95 0,95
Tipo de vehiculo Vehiculos de Recreo RVs, ER Vehiculos de Recreo RVs, ER
% RVs 0 0
Ec,VLE Camiones 1,5 1,5
ER,VLE RVs 1,2 1,2
VL (mi/h)) 62,6 62,6
fvp 0,98 0,99
Ici (veh lig/h/c) 2.635 2.192
VB (mi/h) 69 90
D (veh lig/mi/c) 37,98 24,43

NS (SEGUN FIGURA 11-5 DEL HCM 2010)

Capacidad del tramo de Autovia segin HCM
(veh lig/h/c)

2.325

2.325

Ratio I/C 1,13 0,94
Tabla 75. Calculo del nivel de servicio en la autovia A-42 segun valores IH100. Situacion aio horizonte (2044), incluyendo trafico
generado por el Parque Logistico Ergon A-42 (100%). Alternativa A

La introduccién del trafico del Parque Logistico Ergén E-42 considerando su ocupacion completa en el afo
2044 da lugar al mismo nivel F en la calzada 1 (ya se superaba la capacidad con el trafico tendenial) y mantiene
el nivel de servicio en la calzada 2 en nivel E.

11.3.1.2 Tronco de la autopista R-4

Se ha procedido de la misma manera en la autopista R-4, seleccionando el tramo mas cargado en cuanto al
nuevo trafico generado, que en este caso es el tramo Sur. Los resultados obtenidos se muestran en la siguiente
tabla.

AUTOPISTA R-4 afio 2044 con Parque Logistico

Calzada 1y 2. IH100

Tronco de Autovia Cazada 1 PI Calzada 2 PI
Tipo de Via Autopista Autopista
Ancho de carril (mi) >11-12 >11-12
FHP 0,90 0,90
Intensidad (I)
(Veh totales/h) 498 511
PC (% Pesados) 5,97% 6,70%
Obstéculo en margen derecho (pies) 5 5
fa (mi/h) 1,9 1,9
fCC (mi/h) 0,6 0,6
DRCB (ramales/mi) 4 4

Tipo de terreno
Tipo de vehiculos

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

N° carriles (N) 2 2
Numero carriles por sentido 2 2
Numero ramales entrada/salida 20 20

fc 0,90 0,90

Tipo de vehiculo Vehiculos de Recreo RVs, ER Vehiculos de Recreo RVs, ER

% RVs 0 0

Ec,VLE Camiones 1,5 1,5

ER,VLE RVs 1,2 1,2

VL (mi/h)) 62,6 62,6

fvp 0,95 0,95

Ici (veh lig/h/c) 324 332

VB (mi/h) 78 78

D (veh lig/mi/c) 4,16 4,25

NS (SEGUN FIGURA 11-5 DEL HCM 2010)

Capacidad del tramo de Autovia seguin HCM
(veh lig/h/c)
Ratio I/C

2.325
0,14

2.325
0,14

Tabla 76. Calculo del nivel de servicio en la autovia A-42 seguin valores IH100. Situacion aiio horizonte (2044), incluyendo trafico

generado por el Parque Logistico Ergon A-42 (100%). Alternativa A

Para el caso de la R-4, en el afio 2044 con la consideracion de ocupaciéon completa del nuevo desarrollo, se

obtienen niveles de servicio éptimos. Existe, por tanto, una gran capacidad remanente para absorber un

mayor trafico.

11.3.1.3 Tramos de convergencia y divergencia

Para analizar las convergencias y divergencias se utilizan de la misma manera las cifras de trafico proyectadas
a 2044 para la autovia A-42, en los dos enlaces afectados, y en la autopista R-4. A estos traficos se suman los
traficos generados/atraidos por la actuacidén de acuerdo a la distribucion entre origenes y destinos descrita.
Las cifras de trafico respectivas al Parque Logistico Ergén A-42, para la hora punta, seran, directamente, las
cifras de trafico a sumar en los ramales de entrada y salida a la autovia, ya que se hace la consideracién de
ocupacion completa del desarrollo.
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Como resultado de este analisis se obtienen las siguientes tablas de datos, para los tres enlaces analizados En el caso del enlace entre la autovia A-42 y la carretera M-410, los niveles de servicio obtenidos se

gue presentan tramos de convergencia y divergencias. muestran en la siguiente tabla.

A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace
con M-404 con M-404 con M-404 con M-404 con M-410 con M-410 con M-410 con M-410
Convergencia  Divergencia  Convergencia  Divergencia Convergencia  Divergencia  Convergencia  Divergencia
A42 TO A42TO A42 MA A42 MA A42TO A42 TO A42 MA A42 MA
2.044 2.044 2.044 2.044 2.044 2.044 2.044 2.044

IH,r,i (veh Tot/h) 4.364 4.364 3.848 3.848 IH,r,i (veh Tot/h) 1.607 1.983 1.625 2.753

FHP 0,92 0,92 0,92 0,92 FHP 0,92 0,92 0,92 0,92

fc 0,96 0,96 0,96 0,96 fc 0,96 0,96 0,96 0,96

PC (% Pesados) 5,29% 5,20% 2,04% 2,76% PC (% Pesados) 3,07% 5,24% 1,85% 3,21%

% RVs 0 0 0 0 % RVs 0 0 0 0

VLE Camiones 1,5 1,5 1,5 1,5 VLE Camiones 1,5 1,5 1,5 1,5

VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2 VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2

fvp 0,97 0,97 0,99 0,99 fvp 0,98 0,97 0,99 0,98

Ii (veh lig/h) 5.072 5.069 4.401 4.417 Ii (veh lig/h) 1.847 2.304 1.857 3.167

Par 1,000 1,000 1,000 1,000 Par 1,000 1,000 1,000 1,000

112 (veh lig/h) 5.072 5.069 4.401 4.417 112 (veh lig/h) 1.847 2.304 1.857 3.167

IrH (veh Tot/h) 534 938 933 755 IrH (veh Tot/h) 400 103 122 1.151

PC R (% Pesados) 8,24% 4,48% 2,79% 10,99% PC R (% Pesados) 13,50% 2,91% 0,00% 5,13%

fvpr 0,96 0,98 0,99 0,95 fvpr 0,94 0,99 1,00 0,98

Iri (veh lig/h) 630 1.086 1.071 902 Iri (veh lig/h) 483 118 138 1.337

Ir12 (veh lig/h) 5.072 6.155 4.401 5.319 Ir12 (veh lig/h) 1.847 2.422 1.857 4.504

0 0 0 0 0 0 0 0

Fa 1,9 1,9 1,9 1,9 Fa 1,9 1,9 1,9 1,9

fCC 0,6 0,6 0,6 0,6 fCC 0,6 0,6 0,6 0,6

DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00 DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00

VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6 VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6
VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47,3 VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47,3

N° carriles 2 2 2 2 N° carriles 2 2 2 2

Ici (veh lig/h/c) 2536 3078 2201 2659 Ici (veh lig/h/c) 924 1211 928 2952

Vs 74,7 40,1 89,5 68,0 Vs 98,9 103,2 99,0 87,5

D(veh lig/mi/c) 47.4 49,8 425 47.8 D(veh lig/mi/c) 19,5 19,5 19,1 40,3
Nivel de Servicio Nivel de Servicio LN .

Capacidad en la conexién ramal- Capacidad en la conexién ramal-
autovia segiin HCM (veh lig/h/c) 4.700 4.700 4.700 4.700 autovia segin HCM (veh lig/h/c) 4.700 4.700 4.700 4.700
Capacidad del ramal s(egl'm'HCM 2,100 2,100 2,100 2,100 Capacidad del ramal segl'm.HCM 2,100 2,100 2,100 2,100
veh lig/h/c) (veh lig/h/c)

Ratio I/C de la conexién 1,079 1,310 0,936 1,132 Ratio I/C de la conexién 0,393 0,515 0,395 0,958
Ratio I/C del ramal 0,254 0,447 0,444 0,360 Ratio I/C del ramal 0,190 0,049 0,058 0,548

Tabla 77. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la A-42 con la M-404. Aio 2044 con

proyecto. Alternativa A

Los niveles de servicio obtenidos en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la autovia A-42

con la carretera M-404, considerando la ocupacién completa del Parque Logistico en el afio 2044, son los

mismos que los que se han obtenido para el mismo afio 2044 en situacion sin proyecto. No obstante, se

trata de niveles de servicio congestionados y, por tanto, no aceptables.

Tabla 78. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la A-42 con la M-410. Ao 2044 con

En este caso si se modifican los niveles de servicio de dos de los tramos analizados, concretamente la

proyecto. Alternativa A

divergencia de la A-42 en sentido Toledo y la convergencia de la A-42 en sentido Madrid. En ambos casos, al

sumar el trafico del Parque Logistico al trafico previsto para el afio 2044 se sube desde nivel B hasta nivel C.

A pesar de empeorar el nivel de servicio, el nivel de servicio C corresponde a un estado de trafico aceptable

para las situaciones de hora punta.
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Finalmente, se incluyen los resultados obtenidos para el enlace entre la autopista R-4 y la carretera M-404,
en el aiflo 2044 para situacion con proyecto.

R-4 Enlace con R-4 Enlace con R-4 Enlace con R-4 Enlace con

M-404 M-404 M-404 M-404
Convergencia Divergencia R- Convergencia Divergencia R-

R-4 AND 4 AND R-4 MA 4 MA

2.044 2.044 2.044 2.044
IH,r,i (veh Tot/h) 487 487 487 487
FHP 0,92 0,92 0,92 0,92
fc 0,96 0,96 0,96 0,96
PC (% Pesados) 6,13% 6,25% 5,87% 6,86%
% RVs 0 0 0 0
VLE Camiones 1,5 1,5 1,5 1,5
VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2
fvp 0,97 0,97 0,97 0,97
Ii (veh lig/h) 568 569 568 570
Par 1,000 1,000 1,000 1,000
112 (veh lig/h) 568 569 568 570
IrH (veh Tot/h) 57 163 89 61
PC R (% Pesados) 17,54% 8,59% 1,12% 11,48%
fvpr 0,92 0,96 0,99 0,95
Iri (veh lig/h) 70 192 101 73
Ir12 (veh lig/h) 568 761 568 643
0 0 0 0
Fa 1,9 1,9 1,9 1,9
fCC 0,6 0,6 0,6 0,6
DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00
VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6
VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47,3
N° carriles 2 2 2 2
Ici (veh lig/h/c) 284 381 284 322
Vs 75,8 80,4 75,7 71,6

D(veh lig/mi/c) 4,8

4,2 45 3,9
Nivel de Servicio
0

Capacidad en la conexién ramal-

autovia segin HCM (veh lig/h/c) 4.700 4.700 4.700 4.700

Capacidad del ramal segun'HCM 92100 2100 2100 2100
(veh lig/h/c)

Ratio I/C de la conexién 0,121 0,162 0,121 0,137

Ratio I/C del ramal 0,027 0,078 0,042 0,029

Tabla 79. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la R-4 con la M-404. Aiio 2044 con
proyecto. Alternativa A

En este caso, el trafico sumado con origen o destino el Parque Logistico es poco nimeros y se sigue
manteniendo el Nivel de Servicio A en todos los tramos de convergencia y divergencia.

11.3.1.4 Tronco de la carretera M-404

A los datos de célculo utilizados en la situacidon tendencial del afio 2044, se le suman ahora los traficos relativos
a las entradas y salidas del parque logistico durante las horas punta en el tramo de la carretera M-404 entre
Torrejon de Velasco y el enlace con la autopista R-4. Los resultados obtenidos se muestran en la siguiente
tabla.

Carretera M-404 M-404 Fao 1,7
Sentido R-4 Torrejon V. fDA 0
Clase Clase | Clase | VLB (mi/h) 55,8
Velocidad (Km/h) 90 90 VL (mi/jh) 64,1
Carril (m.) 3,5 3,5 FHP 0,95
Arcén (m.) 1,5 1,5 ft PTS 1
Accesos 0 0 f VP PTS 1

% Proh. Ad <20 <20 IcidPTS 869,47
IMD | ci o PTS 869,47
% Pesados f na PTS 7,7
% IH VMR 47,07
% Sentido PTSd 75,42

IH NdS
Tabla 80. Tabla 81. Niveles de servicio en el tronco de la carretera M-404. Aiio 2044 con proyecto. Alternativa A

Para la situacion del afio 2044 con proyecto se mantienen los mismos niveles de servicio que en situacion sin
proyecto.

11.3.2 Alternativa B (Mejora 1)

En este escenario se modifica la infraestructura, para considerar las modificaciones proyectadas en los accesos
al desarrollo, en su alternativa de accesos B, en la se dispone un acceso junto al enlace de la carretera M-410
con la A-42.

En la figura siguiente se muestran los valores del trafico de ligeros y pesados relacionados con la ocupacién
completa del Parque Logistico.

ADA ALIDA LIGEROS

ALIDA % Di D13 P HPT Dia HPT

° % Distr. 7.796 401 | 897 1.684 41 37

1 | A-42 Norte 46,74% 3.285 170 380 30,54% 463 11 10
2 | M-410 2,86% 201 10 23 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

3 | M-404 Oeste 4,92% 345 18 40 6,40% 97 2 2

4 | Torrejon de la Calzada 2,61% 184 9 21 5,00% 76 2 2

5 | A-42 Sur 8,07% 567 29 66 37,90% 575 14 12

6 | Torrején de Velasco 7,39% 519 27 60 5,00% 76 2 2

7 | R-4 Sur 1,95% 137 7 16 8,85% 134 3 3

8 | M-404 Este 2,70% 190 10 22 2,65% 40 1 1
9 | M-942 17,10% 1202 62 139 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..
10 | M-423 4,95% 348 18 40 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

11 | R-4 Norte 0,72% 51 3 6 3,65% 55 1 1
. Dia P HPT Dia HPT

RADA % Distr.

7.796 899 401 1.684 94 16

1 | A-42 Norte 46,74% 3.285 380 170 30,54% 463 26 4
2 | M-410 2,86% 201 23 10 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

3 | M-404 Oeste 4,92% 345 40 18 6,40% 97 5 1

4 | Torrejon de la Calzada 2,61% 184 21 9 5,00% 76 4 1

5 | A-42 Sur 8,07% 567 66 29 37,90% 575 32 5

6 | Torrejon de Velasco 7,39% 519 60 27 5,00% 76 4 1

7 | R-4Sur 1,95% 137 16 7 8,85% 134 7 1

8 | M-404 Este 2,70% 190 22 10 2,65% 40 2 0
9 [ M-942 17,10% 1202 139 62 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..
10 | M-423 4,95% 348 40 18 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

11 | R-4 Norte 0,72% 51 6 3 3,65% 55 3 1

Tabla 82 Distribucion de flujos de vehiculos relacionados con el Poligono Industrial, segiin movimientos de entrada y salida.
Alternativa B
Incl.. Tréfico incluido en otra de las entradas/salidas al estar situado aguas arriba del aforo considerado para el calculo de las distribuciones de trafico
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Las intensidades de hora punta anteriores para las entradas y salidas al Parque Logistico se distribuyen segun
carretera y calzada. Las cifras obtenidas se deben sumar al trafico tendencial 2044 para obtener los niveles de
servicio esperados.

Se han considerado las intensidades de hora punta de mafiana (HPM) para llevar a cabo los calculos
pertinentes, en la siguiente imagen se muestra la distribucién del trafico del Parque Logistico en los diferentes

tramos del viario considerado. Se han diferenciado, al igual que en la tabla, las cifras de vehiculos ligeros y

ligeros pesados.

11.3.2.1 Tronco de la autovia A-42

Con estas consideraciones, sumando el trafico adicional previsto en el tramo mas exigente, se obtienen los
resultados de la tabla siguiente, para cada una de las calzadas de la autovia A-42 Norte.

AUTOVIA A-42 afio 2044 con Parque Logistico

Calzada 1y 2. TH100

Tronco de Autovia Cazada 1 P1I Calzada 2 PI
Tipo de Via Autovia Autovia
Ancho de carril (mi) >11-12 >11-12
FHP 0,98 0,98
Intensidad (I)
(Veh totales/h) ke Y
PC (% Pesados) 4,78% 2,08%
Obstaculo en margen derecho (pies) 5 5
fa (mi/h) 1,9 1,9
fCC (mi/h) 0,6 0,6
DRCB (ramales/mi) 4 4

Tipo de terreno
Tipo de vehiculos

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

N° carriles (N) 2 2
Numero carriles por sentido 2 2
Numero ramales entrada/salida 20 20
fc 0,95 0,95
Tipo de vehiculo Vehiculos de Recreo RVs, ER Vehiculos de Recreo RVs, ER
% RVs 0 0
Ec,VLE Camiones 1,5 1,5
ER,VLE RVs 1,2 1,2
VL (mi/h)) 62,6 62,6
fvp 0,98 0,99
Ici (veh lig/h/c) 2.635 2.192
VB (mi/h) 69 90
D (veh lig/mi/c) 37,98 24,43

NS (SEGUN FIGURA 11-5 DEL HCM 2010)

Capacidad del tramo de Autovia segin HCM
(veh lig/h/c)

2.325

2.325

Ratio I/C 1,13 0,94
Tabla 83. Calculo del nivel de servicio en la autovia A-42 segun valores IH100. Situacion aiio horizonte (2044), incluyendo trafico
generado por el Parque Logistico Ergon A-42 (100%). Alternativa B

La introduccién del trafico del Parque Logistico Ergén E-42 considerando su ocupacion completa en el afo
2044 da lugar al mismo nivel F en la calzada 1 (ya se superaba la capacidad con el trafico tendenial) y mantiene
el nivel de servicio en la calzada 2 en nivel E.

11.3.2.2 Tronco de la autopista R-4

Se ha procedido de la misma manera en la autopista R-4, seleccionando el tramo mas cargado en cuanto al
nuevo trafico generado, que en este caso es el tramo Sur. Los resultados obtenidos se muestran en la siguiente
tabla.

AUTOPISTA R-4 afio 2044 con Parque Logistico

Calzada 1y 2. IH100

Tronco de Autovia Cazada 1 PI Calzada 2 PI
Tipo de Via Autopista Autopista
Ancho de carril (mi) >11-12 >11-12
FHP 0,90 0,90
Intensidad (I)
(Veh totales/h) 498 511
PC (% Pesados) 5,97% 6,70%
Obstéculo en margen derecho (pies) 5 5
fa (mi/h) 1,9 1,9
fCC (mi/h) 0,6 0,6
DRCB (ramales/mi) 4 4

Tipo de terreno
Tipo de vehiculos

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

N° carriles (N) 2 2
Numero carriles por sentido 2 2
Numero ramales entrada/salida 20 20

fc 0,90 0,90

Tipo de vehiculo Vehiculos de Recreo RVs, ER Vehiculos de Recreo RVs, ER

% RVs 0 0

Ec,VLE Camiones 1,5 1,5

ER,VLE RVs 1,2 1,2

VL (mi/h)) 62,6 62,6

fvp 0,95 0,95

Ici (veh lig/h/c) 324 332

VB (mi/h) 78 78

D (veh lig/mi/c) 4,16 4,25

NS (SEGUN FIGURA 11-5 DEL HCM 2010)

Capacidad del tramo de Autovia seguin HCM
(veh lig/h/c)
Ratio I/C

2.325
0,14

2.325
0,14

Tabla 84. Calculo del nivel de servicio en la autovia A-42 seguin valores IH100. Situacion aiio horizonte (2044), incluyendo trafico

generado por el Parque Logistico Ergon A-42 (100%). Alternativa B

Para el caso de la R-4, en el afio 2044 con la consideracién de ocupacién completa del nuevo desarrollo, se

obtienen niveles de servicio éptimos. Existe, por tanto, una gran capacidad remanente para absorber un

mayor trafico.

11.3.2.3 Tramos de convergencia y divergencia

Para analizar las convergencias y divergencias se utilizan de la misma manera las cifras de trafico proyectadas
a 2044 para la autovia A-42, en los dos enlaces afectados, y en la autopista R-4. A estos traficos se suman los
traficos generados/atraidos por la actuacién de acuerdo a la distribucion entre origenes y destinos descrita.
Las cifras de trafico respectivas al Parque Logistico Ergén A-42, para la hora punta, seran, directamente, las
cifras de trafico a sumar en los ramales de entrada y salida a la autovia, ya que se hace la consideracién de
ocupacion completa del desarrollo.
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Como resultado de este analisis se obtienen las siguientes tablas de datos, para los tres enlaces analizados En el caso del enlace entre la autovia A-42 y la carretera M-410, los niveles de servicio obtenidos se

gue presentan tramos de convergencia y divergencias. muestran en la siguiente tabla.

A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace
con M-404 con M-404 con M-404 con M-404 con M-410 con M-410 con M-410 con M-410
Convergencia  Divergencia  Convergencia  Divergencia Convergencia  Divergencia  Convergencia  Divergencia
A42 TO A42 TO A42 MA A42 MA A42 TO A42 TO A42 MA A42 MA
2.044 2.044 2.044 2.044 2.044 2.044 2.044 2.044

IH,r,i (veh Tot/h) 4.364 4.364 3.848 3.848 IH,r,i (veh Tot/h) 1.607 1.983 1.625 2.753

FHP 0,92 0,92 0,92 0,92 FHP 0,92 0,92 0,92 0,92

fc 0,96 0,96 0,96 0,96 fc 0,96 0,96 0,96 0,96

PC (% Pesados) 5,29% 5,11% 2,00% 2,76% PC (% Pesados) 3,11% 5,44% 1,99% 3,23%

% RVs 0 0 0 0 % RVs 0 0 0 0

VLE Camiones 1,5 1,5 1,5 1,5 VLE Camiones 1,5 1,5 1,5 1,5

VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2 VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2

fvp 0,97 0,98 0,99 0,99 fvp 0,98 0,97 0,99 0,98

Ii (veh lig/h) 5.072 5.067 4.400 4.417 Ii (veh lig/h) 1.848 2.306 1.858 3.167

Par 1,000 1,000 1,000 1,000 Par 1,000 1,000 1,000 1,000

112 (veh lig/h) 5.072 5.067 4.400 4.417 112 (veh lig/h) 1.848 2.306 1.858 3.167

IrH (veh Tot/h) 534 509 520 755 IzH (veh Tot/h) 377 509 512 1.128

PC R (% Pesados) 8,24% 3,14% 3,08% 10,99% PC R (% Pesados) 14,32% 5,70% 1,95% 5,23%

fvpr 0,96 0,98 0,98 0,95 fvpr 0,93 0,97 0,99 0,97

Iri (veh lig/h) 630 585 598 902 Iri (veh lig/h) 457 593 585 1.311

Ir12 (veh lig/h) 5.072 5.653 4.400 5.319 Ir12 (veh lig/h) 1.848 2.899 1.858 4.478

0 0 0 0 0 0 0 0

Fa 1,9 1,9 1,9 1,9 Fa 1,9 1,9 1,9 1,9

fCC 0,6 0,6 0,6 0,6 fCC 0,6 0,6 0,6 0,6

DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00 DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00

VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6 VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6
VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47,3 VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47,3

N° carriles 2 2 2 2 N° carriles 2 2 2 2

Ici (veh lig/h/c) 2536 2826 2200 2659 Ici (veh lig/h/c) 924 1450 929 2239

Vs 74,7 57,8 89,5 68,0 Vs 98,9 103,9 99,0 88,0

D(veh lig/mi/c) 47.4 45,5 39,0 47.8 D(veh lig/mi/c) 19,3 23,6 22,4 40,1
Nivel de Servicio Nivel de Servicio [N

0 0

Capacidad en la conexién ramal- Capacidad en la conexién ramal-
autovia segdn HOM (veh ligh/c) 4.700 4.700 4.700 4.700 autovia segdn HCM (veh lig/h/c) 4.700 4.700 4.700 4.700
Capacidad del ramal s(egl'm'HCM 92100 92100 2100 2100 Capacidad del ramal segl'm.HCM 2100 9100 9100 9100
veh lig/h/c) (veh lig/h/c)

Ratio I/C de la conexién 1,079 1,203 0,936 1,132 Ratio I/C de la conexién 0,393 0,617 0,395 0,953
Ratio I/C del ramal 0,254 0,242 0,248 0,360 Ratio I/C del ramal 0,180 0,242 0,244 0,537

Tabla 85. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la A-42 con la M-404. Aio 2044 con

proyecto. Alternativa B

Los niveles de servicio obtenidos en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la autovia A-42

con la carretera M-404, considerando la ocupaciéon completa del Parque Logistico en el afio 2044, son los

mismos que los que se han obtenido para el mismo afio 2044 en situacion sin proyecto. No obstante, se

trata de niveles de servicio congestionados y, por tanto, no aceptables.

Tabla 86. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la A-42 con la M-410. Ao 2044 con

En este caso si se modifican los niveles de servicio de dos de los tramos analizados, concretamente la

proyecto. Alternativa B

divergencia de la A-42 en sentido Toledo y la convergencia de la A-42 en sentido Madrid. En ambos casos, al

sumar el trafico del Parque Logistico al trafico previsto para el afio 2044 se sube desde nivel B hasta nivel C.

A pesar de empeorar el nivel de servicio, el nivel de servicio C corresponde a un estado de trafico aceptable

para las situaciones de hora punta.
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Finalmente, se incluyen los resultados obtenidos para el enlace entre la autopista R-4 y la carretera M-404,
en el aiflo 2044 para situacion con proyecto.

R-4 Enlace con R-4 Enlace con R-4 Enlace con R-4 Enlace con

M-404 M-404 M-404 M-404
Convergencia Divergencia R- Convergencia Divergencia R-

R-4 AND 4 AND R-4 MA 4 MA

2.044 2.044 2.044 2.044
IH,r,i (veh Tot/h) 487 487 487 487
FHP 0,92 0,92 0,92 0,92
fc 0,96 0,96 0,96 0,96
PC (% Pesados) 6,13% 6,25% 5,87% 6,86%
% RVs 0 0 0 0
VLE Camiones 1,5 1,5 1,5 1,5
VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2
fvp 0,97 0,97 0,97 0,97
Ii (veh lig/h) 568 569 568 570
Par 1,000 1,000 1,000 1,000
112 (veh lig/h) 568 569 568 570
IrH (veh Tot/h) 57 163 89 61
PC R (% Pesados) 17,54% 8,59% 1,12% 11,48%
fvpr 0,92 0,96 0,99 0,95
Iri (veh lig/h) 70 192 101 73
Ir12 (veh lig/h) 568 761 568 643
0 0 0 0
Fa 1,9 1,9 1,9 1,9
fCC 0,6 0,6 0,6 0,6
DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00
VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6
VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47,3
N° carriles 2 2 2 2
Ici (veh lig/h/c) 284 381 284 322
Vs 75,8 80,4 75,7 71,6

D(veh lig/mi/c) 4,8

4,2 45 3,9
Nivel de Servicio
0

Capacidad en la conexién ramal-

autovia segin HCM (veh lig/h/c) 4.700 4.700 4.700 4.700

Capacidad del ramal segun'HCM 92100 2100 2100 2100
(veh lig/h/c)

Ratio I/C de la conexién 0,121 0,162 0,121 0,137

Ratio I/C del ramal 0,027 0,078 0,042 0,029

Tabla 87. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la R-4 con la M-404. Aiio 2044 con
proyecto. Alternativa B

En este caso, el trafico sumado con origen o destino el Parque Logistico es poco nimeros y se sigue
manteniendo el Nivel de Servicio A en todos los tramos de convergencia y divergencia.

11.3.2.4 Tronco de la carretera M-404

A los datos de célculo utilizados en la situacidon tendencial del afio 2044, se le suman ahora los traficos relativos
a las entradas y salidas del parque logistico durante las horas punta en el tramo de la carretera M-404 entre
Torrejon de Velasco y el enlace con la autopista R-4. Los resultados obtenidos se muestran en la siguiente
tabla.

Carretera M-404 Fao 1,7
Sentido Torrejon V. fDA 0
Clase Clase | VLB (mi/h) 55,8
Velocidad (Km/h) 90 VL (mi/jh) 64,1
Carril (m.) 3,5 FHP 0,95
Arcén (m.) 1,5 ft PTS 1
Accesos 0 f VP PTS 1
% Proh. Ad <20 IcidPTS 869,47
IMD | ci o PTS 869,47
% Pesados f na PTS 7,7
% IH VMR 47,07
% Sentido PTS d 75,42
IH NdS
Tabla 88. Tabla 89. Niveles de servicio en el tronco de la carretera M-404. Afio 2044 con proyecto. Alternativa B

Para la situacion del afio 2044 con proyecto se mantienen los mismos niveles de servicio que en situacion sin
proyecto.

11.3.3 Alternativa C (Mejora 2)

En este escenario se modifica la infraestructura, para considerar las modificaciones proyectadas en los accesos
al desarrollo, en su alternativa de accesos C. Se repiten los mismos cdlculos que los realizados para la
alternativa Ay B, pero considerando la generacidn y distribucion de trafico asociada al Parque Logistico Ergon
A-42 propia de los accesos considerados para esta nueva alternativa.

RADA ALIDA LIGEROS

ALIDA % Di Dia P HPT Dia P HPT

° % Distr. 7.79 401 | 897 1.684 41 37

1 | A-42 Norte 29,77% 2.093 108 242 30,54% 463 11 10
2 | M-410 2,84% 200 10 23 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

3 | M-404 Oeste 4,89% 344 18 40 6,40% 97 2 2

4 | Torrejon de la Calzada 2,61% 184 9 21 5,00% 76 2 2

5 | A-42 Sur 8,03% 564 29 65 37,90% 575 14 12

6 | Torrejon de Velasco 7,39% 519 27 60 5,00% 76 2 2

7 | R-4 Sur 1,94% 136 7 16 8,85% 134 3 3

8 | M-404 Este 2,69% 189 10 22 2,65% 40 1 1
9 | M-942 17,00% 1195 62 138 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..
10 | M-423 3,07% 216 11 25 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

11 | R-4 Norte 19,77% 1390 72 161 3,65% 55 1 1
. Dia p HPT Dia p HPT

RADA % Distr.

7.796 899 401 1.684 94 16

1 | A-42 Norte 29,77% 2.093 242 108 30,54% 463 26 4
2 | M-410 2,84% 200 23 10 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

3 | M-404 Oeste 4,89% 344 40 18 6,40% 97 5 1

4 | Torrejon de la Calzada 2,61% 184 21 9 5,00% 76 4 1

5 | A-42 Sur 8,03% 564 65 29 37,90% 575 32 5

6 | Torrejon de Velasco 7,39% 519 60 27 5,00% 76 4 1

7 | R-4 Sur 1,94% 136 16 7 8,85% 134 7 1

8 | M-404 Este 2,69% 189 22 10 2,65% 40 2 0
9 | M-942 17,00% 1195 138 62 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..
10 | M-423 3,07% 216 25 11 Incl.. Incl.. Incl.. Incl..

11 | R-4 Norte 19,77% 1390 161 72 3,65% 55 3 1

Tabla 90 Distribucion de flujos de vehiculos relacionados con el Poligono Industrial, segiin movimientos de entrada y salida.
Alternativa C
Incl.. Tréfico incluido en otra de las entradas/salidas al estar situado aguas arriba del aforo considerado para el calculo de las distribuciones de trafico
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AL PARQUE LOGISTICO ERGON A-42
HORA PUNTA DE MANANA (HPM)

orre E32 p
Torrejon de 6‘ (c‘?
la Calzada 4.
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Er§é<n A-42
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llustracion 55. Distribucidn de entradas y salidas al Parque Logistico Ergon A-42, seglin carretera. Hora Punta de Mafiana (HPM). Alternativa C
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Las intensidades de hora punta anteriores para las entradas y salidas al Parque Logistico se distribuyen segun
carretera y calzada. Las cifras obtenidas se deben sumar al trafico tendencial 2044 para obtener los niveles de
servicio esperados.

Se han considerado las intensidades de hora punta de mafiana (HPM) para llevar a cabo los calculos
pertinentes, en la siguiente imagen se muestra la distribucién del trafico del Parque Logistico en los diferentes

tramos del viario considerado. Se han diferenciado, al igual que en la tabla, las cifras de vehiculos ligeros y

ligeros pesados.

11.3.3.1 Tronco de la autovia A-42

Con estas consideraciones, sumando el trafico adicional previsto en el tramo mas exigente, se obtienen los

resultados de la tabla siguiente, para cada una de las calzadas de la autovia A-42 Norte.

AUTOVIA A-42 afio 2044 con Parque Logistico

Calzada 1y 2. TH100

Tronco de Autovia Cazada 1 PI Calzada 2 PI
Tipo de Via Autovia Autovia
Ancho de carril (mi) >11-12 >11-12
FHP 0,98 0,98
Intensidad (I)
(Veh totales/h) i Sl
PC (% Pesados) 5,34% 2,21%
Obstaculo en margen derecho (pies) 5 5
fa (mi/h) 1,9 1,9
fCC (mi/h) 0,6 0,6
DRCB (ramales/mi) 4 4

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

Tipo de terreno
Tipo de vehiculos

N° carriles (N) 2 2
Numero carriles por sentido 2 2
Numero ramales entrada/salida 20 20
fc 0,95 0,95
Tipo de vehiculo Vehiculos de Recreo RVs, ER Vehiculos de Recreo RVs, ER
% RVs 0 0
Ec,VLE Camiones 1,5 1,5
ER,VLE RVs 1,2 1,2
VL (mi/h)) 62,6 62,6
fvp 0,97 0,99
Ici (veh lig/h/c) 2.566 2.160
VB (mi/h) 73 91

D (veh lig/mi/c) 35,08 23,76
NS (SEGUN FIGURA 11-5 DEL HCM 2010)
Capagidad del tramo de Autovia segin HCM 9395 9395
(veh lig/h/c)
Ratio I/C 1,10 0,93
Tabla 91. Calculo del nivel de servicio en la autovia A-42 segun valores IH100. Situacion aiio horizonte (2044), incluyendo trafico
generado por el Parque Logistico Ergon A-42 (100%). Alternativa C

La introduccién del trafico del Parque Logistico Ergén E-42 considerando su ocupacion completa en el afo
2044 da lugar al mismo nivel F en la calzada 1 (ya se superaba la capacidad con el trafico tendenial) y mantiene
el nivel de servicio en la calzada 2 en nivel E.

11.3.3.2 Tronco de la autopista R-4

Se ha procedido de la misma manera en la autopista R-4, seleccionando el tramo mas cargado en cuanto al
nuevo trafico generado, que en este caso es el tramo Sur. Los resultados obtenidos se muestran en la siguiente
tabla.

AUTOPISTA R-4 aifio 2044 con Parque Logistico

Calzada 1y 2. IH100

Tronco de Autovia Cazada 1 PI Calzada 2 PI
Tipo de Via Autopista Autopista
Ancho de carril (mi) >11-12 >11-12
FHP 0,90 0,90
Intensidad (I)
(Veh totales/h) 561 652
PC (% Pesados) 4,44% 4,64%
Obstéculo en margen derecho (pies) 5 5
fa (mi/h) 1,9 1,9
fCC (mi/h) 0,6 0,6
DRCB (ramales/mi) 4 4

Tipo de terreno
Tipo de vehiculos

Terreno Llano

Camiones y Autobuses, EC

Terreno Llano
Camiones y Autobuses, EC

N° carriles (N) 2 2
Numero carriles por sentido 2 2
Numero ramales entrada/salida 20 20

fc 0,90 0,90

Tipo de vehiculo Vehiculos de Recreo RVs, ER Vehiculos de Recreo RVs, ER

% RVs 0 0

Ec,VLE Camiones 1,5 1,5

ER,VLE RVs 1,2 1,2

VL (mi/h)) 62,6 62,6

fvp 0,95 0,95

Ici (veh lig/h/c) 365 424

VB (mi/h) 80 82

D (veh lig/mi/c) 4,58 5,14

NS (SEGUN FIGURA 11-5 DEL HCM 2010)

Capagldad del tramo de Autovia segin HCM 9395 9395

(veh lig/h/c)

Ratio I/C 0,16 0,18

Tabla 92. Calculo del nivel de servicio en la autovia A-42 seguin valores IH100. Situacién afio horizonte (2044), incluyendo trafico
generado por el Parque Logistico Ergén A-42 (100%). Alternativa C

Para el caso de la R-4, en el afio 2044 con la consideracidén de ocupacién completa del nuevo desarrollo, se
obtienen niveles de servicio éptimos. Existe, por tanto, una gran capacidad remanente para absorber un
mayor trafico.

11.3.3.3 Tramos de convergencia y divergencia

Para analizar las convergencias y divergencias se utilizan de la misma manera las cifras de trafico proyectadas
a 2044 para la autovia A-42, en los dos enlaces afectados, y en la autopista R-4. A estos traficos se suman los
traficos generados/atraidos por la actuacidén de acuerdo a la distribucion entre origenes y destinos descrita.
Las cifras de trafico respectivas al Parque Logistico Ergén A-42, para la hora punta, seran, directamente, las
cifras de trafico a sumar en los ramales de entrada y salida a la autovia, ya que se hace la consideracién de
ocupacion completa del desarrollo.

83



Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

Como resultado de este analisis se obtienen las siguientes tablas de datos, para los tres enlaces analizados En el caso del enlace entre la autovia A-42 y la carretera M-410, los niveles de servicio obtenidos se

gue presentan tramos de convergencia y divergencias. muestran en la siguiente tabla.

A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace A-42 Enlace

con M-404 con M-404 con M-404 con M-404 con M-410 con M-410 con M-410 con M-410
Convergencia  Divergencia  Convergencia  Divergencia Convergencia  Divergencia  Convergencia  Divergencia
A42 TO A42 TO A42 MA A42 MA A42 TO A42 TO A42 MA A42 MA
2.044 2.044 2.044 2.044 2.044 2.044 2.044 2.044
IH,r,i (veh Tot/h) 4.364 4.364 3.848 3.848 IH,r,i (veh Tot/h) 1.607 1.983 1.625 2.753
FHP 0,92 0,92 0,92 0,92 FHP 0,92 0,92 0,92 0,92
fc 0,96 0,96 0,96 0,96 fc 0,96 0,96 0,96 0,96
PC (% Pesados) 5,29% 5,35% 2,11% 2,76% PC (% Pesados) 3,11% 5,24% 1,85% 3,23%
% RVs 0 0 0 0 % RVs 0 0 0 0
VLE Camiones 1,5 1,5 1,5 1,5 VLE Camiones 1,5 1,5 1,5 1,5
VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2 VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2
fvp 0,97 0,97 0,99 0,99 fvp 0,98 0,97 0,99 0,98
Ii (veh lig/h) 5.072 5.073 4.403 4.417 Ii (veh lig/h) 1.848 2.304 1.857 3.167
Par 1,000 1,000 1,000 1,000 Par 1,000 1,000 1,000 1,000
112 (veh lig/h) 5.072 5.073 4.403 4.417 112 (veh lig/h) 1.848 2.304 1.857 3.167
IrH (veh Tot/h) 533 800 795 754 IrH (veh Tot/h) 377 103 122 1.128
PC R (% Pesados) 8,26% 5,25% 3,27% 11,01% PC R (% Pesados) 14,32% 2,91% 0,00% 5,23%
fvpr 0,96 0,97 0,98 0,95 fvpr 0,93 0,99 1,00 0,97
Iri (veh lig/h) 628 930 915 901 Iri (veh lig/h) 457 118 138 1.311
Ir12 (veh lig/h) 5.072 6.003 4.403 5.318 Ir12 (veh lig/h) 1.848 2.422 1.857 4.478
0 0 0 0 0 0 0 0
Fa 1,9 1,9 1,9 1,9 Fa 1,9 1,9 1,9 1,9
fCC 0,6 0,6 0,6 0,6 fCC 0,6 0,6 0,6 0,6
DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00 DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00
VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6 VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6
VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47,3 VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47,3
N° carriles 2 2 2 2 N° carriles 2 2 2 2
Ici (veh lig/h/c) 2536 3001 2201 2659 Ici (veh lig/h/c) 924 1211 928 2239
Vs 74,7 45,8 89,4 68,0 Vs 98,9 103,2 99,0 88,0
D(veh lig/mi/c) 47.4 48,5 41,4 47.8 D(veh lig/mi/c) 19,3 19,5 19,1 40,1

Nivel de Servicio
0

Capacidad en la conexién ramal-
autovia segiin HCM (veh lig/h/c)

Capacidad del ramal segin HCM
(veh lig/h/c)

Ratio I/C de la conexién

Ratio I/C del ramal

4.700

2.100

1,079
0,254

4.700

2.100

1,277
0,381

4.700

2.100

0,937
0,379

4.700

2.100

1,131
0,359

Tabla 93. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la A-42 con la M-404. Aio 2044 con

proyecto. Alternativa C

Los niveles de servicio obtenidos en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la autovia A-42

con la carretera M-404, considerando la ocupacién completa del Parque Logistico en el afio 2044, son los

mismos que los que se han obtenido para el mismo afio 2044 en situacion sin proyecto. No obstante, se

trata de niveles de servicio congestionados y, por tanto, no aceptables.

Nivel de Servicio [N R T .
0

Capacidad en la conexiéon ramal-
autovia segtin HCM (veh lig/h/c)

Capacidad del ramal segin HCM
(veh lig/h/c)

Ratio I/C de la conexién

Ratio I/C del ramal

4.700

2.100

0,393
0,180

4.700

2.100

0,515
0,049

4.700

2.100

0,395
0,058

4.700

2.100

0,953
0,537

Tabla 94. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la A-42 con la M-410. Ao 2044 con

En este caso si se modifican los niveles de servicio de dos de los tramos analizados, concretamente la

proyecto. Alternativa C

divergencia de la A-42 en sentido Toledo y la convergencia de la A-42 en sentido Madrid. En ambos casos, al

sumar el trafico del Parque Logistico al trafico previsto para el afio 2044 se sube desde nivel B hasta nivel C.

A pesar de empeorar el nivel de servicio, el nivel de servicio C corresponde a un estado de trafico aceptable

para las situaciones de hora punta.
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Finalmente, se incluyen los resultados obtenidos para el enlace entre la autopista R-4 y la carretera M-404,
en el aflo 2044 para situacidn con proyecto.

R-4 Enlace con R-4 Enlace con R-4 Enlace con R-4 Enlace con

M-404 M-404 M-404 M-404
Convergencia Divergencia R- Convergencia Divergencia R-

R-4 AND 4 AND R-4 MA 4 MA

2.044 2.044 2.044 2.044
IH,r,i (veh Tot/h) 487 487 487 487
FHP 0,92 0,92 0,92 0,92
fc 0,96 0,96 0,96 0,96
PC (% Pesados) 6,13% 5,75% 5,75% 6,86%
% RVs 0 0 0 0
VLE Camiones 1,5 1,5 1,5 1,5
VLE RVs 1,2 1,2 1,2 1,2
fvp 0,97 0,97 0,97 0,97
Ii (veh lig/h) 568 567 567 570
Par 1,000 1,000 1,000 1,000
112 (veh lig/h) 568 567 567 570
IrH (veh Tot/h) 57 154 82 61
PC R (% Pesados) 17,54% 7,14% 0,00% 11,48%
fvpr 0,92 0,97 1,00 0,95
Iri (veh lig/h) 70 181 93 73
Ir12 (veh lig/h) 568 748 567 643
0 0 0 0
Fa 1,9 1,9 1,9 1,9
fCC 0,6 0,6 0,6 0,6
DRCB 4,00 4,00 4,00 4,00
VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6 62,6 62,6
VL ramal (mi/h) 47,3 47,3 47,3 47,3
N° carriles 2 2 2 2
Ici (veh lig/h/c) 284 374 284 322
Vs 75 8 80 1 75 7 77 6

D(veh lig/mi/c)

Nivel de Servicio ____

Capacidad en la conexién ramal-

autovia segin HCM (veh lig/h/c) 4.700 4.700 4.700 4.700

Capacidad del ramal segun'HCM 92100 2100 2100 2100
(veh lig/h/c)

Ratio I/C de la conexién 0,121 0,159 0,121 0,137

Ratio I/C del ramal 0,027 0,073 0,039 0,029

Tabla 95. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la R-4 con la M-404. Afio 2044 con
proyecto. Alternativa C

En este caso, el trafico sumado con origen o destino el Parque Logistico es poco nimeros y se sigue
manteniendo el Nivel de Servicio A en todos los tramos de convergencia y divergencia.

Para este escenario ha sido necesario, ademas, calcular los niveles de servicio obtenidos en los nuevos tramos
de convergencia y divergencia que surgen por la puesta en servicio del nuevo enlace de conexién entre uno el
parque logistico y la autopista R-4. En los escenarios actual y tendencial estos tramos no fueron analizados
por el hecho de que el enlace sélo es considerado si s contempla la ejecucion del proyecto.

Los resultados obtenidos en el tramo convergencia que utilizardn los vehiculos que salga del parque logistico
y se dirijan a Madrid por la R-4 y para el tramo de divergencia que utilizaran los vehiculos que procedan desde
Madrid por la R-4 y se dirijan al parque logistico son los mostrados en la siguiente tabla.

En ambos tramos de influencia se obtiene nivel de servicio A, considerando una longitud para los carriles de
aceleracién y desaceleracion de 250 metros.

R-4 Enlace con R-4 Enlace con

ERGON ERGON

Convergencia Divergencia R-

R-4 MA 4 AND

2.044 2.044
IH,r,i (veh Tot/h) 487 487
FHP 0,92 0,92
fe 0,96 0,96
PC (% Pesados) 4,47% 4,76%
% RVs 0 0
VLE Camiones 1,5 1,5
VLE RVs 1,2 1,2
fvp 0,98 0,98
Ii (veh lig/h) 564 565
Par 1,000 1,000
112 (veh lig/h) 564 565
IrH (veh Tot/h) 162 164
PC R (% Pesados) 0,62% 1,83%
fvpr 1,00 0,99
Iri (veh lig/h) 184 187
Iri2 (veh lig/h) 564 752
0 0
Fa 1,9 1,9
fCC 0,6 0,6
DRCB 4,00 4,00
VL Tronco A-42 (mi/h) 62,6 62,6
VL ramal (mi/h) 47,3 47,3
N° carriles 2 2
Ici (veh lig/h/c) 282 376
Vs ’75 6 80 2

D(veh lig/mi/c)

Nivel de Servicio __

Capacidad en la conexién ramal-

autovia segiin HCM (veh lig/h/c) 4.700 4.700
Capacidad del ramal segin HCM

(veh lig/h/c) 2.100 2.100

Ratio I/C de la conexién 0,120 0,160

Ratio I/C del ramal 0,077 0,078

Tabla 96. Niveles de servicio en los tramos de convergencia y divergencia del enlace de la R-4 con el nuevo acceso al parque
logistico. Afio 2044 con proyecto. Alternativa C
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- : 12 ANALISIS DE LA SITUACION EN LAS INTERSECCIONES AFECTADAS.
R-4 Enlace Ergon > CIRCULACION INTERRUMPIDA.

Considerando la ejecucién del Parque Logistico Ergén A-42 y la modificacidn viaria proyectada, afectando a la
geometria actual de alguno de los enlaces e intersecciones, se analiza la capacidad y los niveles de servicio
para el afio 2023 y para el afo horizonte 2.044. La configuracién viaria considerada para la situacidn de

proyecto es la mostrada en la siguiente imagen, diferenciando los accesos segun la alternativa en la que se
consideren.

-
e —

:

&/
e |

llustracién 56. Convergencias y divergencias a analizar en el nuevo enlace con la R-4. Alternativa C * [ Alternativa C

%

(SIS o \
11.3.3.4 Tronco de la carretera M-404 S0 Acceso
A los datos de cdlculo utilizados en la situacidon tendencial del afio 2044, se le suman ahora los traficos relativos / L Oeste
a las entradas y salidas del parque logistico durante las horas punta en el tramo de la carretera M-404 entre Vs \
Torrejon de Velasco y el enlace con la autopista R-4. Los resultados obtenidos se muestran en la siguiente

tabla.
\_,
lorieta

Carretera M-404 ‘ Fao 1,7 > 4 P
; w ‘ , .on Principal i)
Sentido Torrején V. ‘ fDA 0 ; ! ) Yoo

Clase Clase | ‘ VLB (mi/h) 55,8 f

1| Alternativa A

Velocidad (Km/h) 90 ‘ VL (mi/jh) 64,1 < M1

Carril (m.) 3,5 ‘ FHP 0,95 f — MR 7o

Arcén (m.) 1,5 FtPTS 1

Alternativa B || Alternativa C|

Accesos 0  fVPPTS 1 VRl |0 e S N . 3 s
% Proh. Ad <20 IcidPTS 954,74
IMD | cioPTS 954,74 llustracién 57. Definicién de los nuevos enlaces e intersecciones proyectados. Alternativas A, By C

% Pesados f na PTS 7,7
% IH VMR 45,43 De los accesos al Parque Logistico que han sido proyectados, para las alternativas analizadas, se deben

% Sentido PTS d 78,14 considerar:

IH NdS
Tabla 97. Tabla 98. Niveles de servicio en el tronco de la carretera M-404. Afio 2044 con proyecto. Alternativa C = Elacceso al que da lugar la modificacidn entre la A-42 y la M-410 (sélo Alternativa B)

= Elacceso desde el enlace entre la A-42 y la M-404, que es modificado en ambas margenes de la autovia
(Alternativas A, By C). Las intersecciones de este acceso presentan diferentes configuraciones viarias
en su margen derecha e izquierda.

= Elacceso creado en el acceso este a Torrejon de la Calzada desde la M-404, cuya interseccion simple
es sustituida por una glorieta a la que conecta el acceso al desarrollo (Alternativas A, By C)

Para la situacion del afio 2044 con proyecto se mantienen los mismos niveles de servicio que en situacién sin
proyecto.

= Elacceso desde el enlace entre la R-4 y la M-404, que no sufre modificacion (Alternativas A, By C)
= Elnuevo enlace con la autopista R-4 (sélo para la Alternativa C). Este enlace no tiene intersecciones a
analizar, Unicamente ramales de entrada y salida a la autopista, ya analizados en apartados anteriores.
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Con caracter previo al andlisis de intersecciones y glorietas, se analiza el estado de trafico actual y tendencial
en el ambito préximo al futuro desarrollo, en el estado en el que se encuentra actualmente. En ambos casos,
se considera el viario sin modificacion alguna.

Una vez urbanizado el nuevo desarrollo, se consideraran las modificaciones viarias proyectadas para el acceso
al Parque Logistico, que son definidas junto con la obtencidon de los niveles de servicio.

12.1 ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

Para la situacion 2023 los datos de trafico son los obtenidos de los aforos, una vez aplicado el ajuste de
estacionalidad segun los coeficientes de la estacion M-133-0. De las cifras de aforo ha sido posible, ademas,
realizar un andlisis sobre la distribucién horaria del trafico, de manera que han podido validarse las
consideraciones realizadas sobre las horas punta y la H100.

El analisis de la situacion actual para las alternativas A, B y C es el mismo, ya que estas alternativas sélo se
diferencian en situacién de proyecto.

Para agilizar la obtencién de resultados y permitir la propuesta de soluciones alternativas de manera mas
sencilla, se ha utilizado el software SIDRA intersection, que realiza los calculos de acuerdo a la metodologia
del Manual de Capacidad (HCM®6), indicada en parrafos anteriores.

A continuacién, se muestran los resultados para cada una de las intersecciones analizadas, mostrando las
salidas de imagen del software. Se han considerado especialmente relevantes las salidas graficas relativas a:

= geometria de la interseccion

= flujos para cada movimiento, obtenidos a partir de los aforos,

= longitud promedio de la cola de vehiculos esperada, también en cada uno de los accesos a la
interseccion.

= nivel de servicio calculado en cada acceso a la interseccidn

Los analisis realizados para la situacion actual son los listados a continuacion:

= A-42 Enlace con M-404.
o Interseccidén en Margen Derecha. Configuracion Actual (MD1)
o Interseccidén en Margen lzquierda. Configuracién Actual (MI1)
= A-42 Enlace con M-410
o Glorieta de acceso al Hospital, en configuracién actual
= R-4 Enlace con M-404
o Glorieta Madrid, en margen izquierda. Configuracion Actual
o Glorieta Andalucia, en margen derecha. Configuracion Actual
= Accesos a Torrejon de Velasco desde la M-404
o Acceso este, en estado actual
o Acceso oeste, en estado actual

Todos los analisis se incluyen en formato de ficha resumen, homogénea, con la intencidon de facilitar el
seguimiento del estudio y la comparacién de resultados entre escenarios realizada posteriormente.

A partir de las citadas fichas, mostradas en el Anejo | es posible elaborar la siguiente tabla resumen del andlisis
de cada una de las intersecciones. En la tabla quedan recogidos los valores mas restrictivos de longitud de cola
y nivel de servicio en los accesos a la interseccion.

2023 (Actual)

Enlace Interseccion
Margen Derecha MD1 C 6
Margen Derecha MD2 No Aplica No Aplica |
A-42 Enlace con M-404 Margen Izquierda MI1 nI

+ InterseccionM-404 Oeste Margen lzquierda MI2 No Aplica No Aplica
Glorieta MI1 No Aplica No Aplica

Glorieta MI2 No Aplica No Aplica

Glorieta Norte No Aplica No Aplica

A-42 Enlace con M-410 Glorieta Sur No Aplica No Aplica
Glorieta Madrid 14
R-4 Enlace con M-404 - -
Glorieta Andalucia 8
By Acceso Torrejon de Velasco Este 89
Accesos a Torrejon de Velasco
desde la M-404 By

Acceso Torrejon de Velasco Oeste 359

Tabla 99. Situacion actual. Resumen de niveles de servicio en las intersecciones analizadas

Se observa cémo en la mayor parte de las intersecciones se obtienen niveles de servicio aceptables. Las
excepciones las representan los accesos este y oeste a Torrején de Velasco desde la carretera M-404, dénde
los vehiculos que se incorporan a la M-404 desde el nucleo urbano, padecen un NIVEL DE SERVICIO F.

En cuanto a las longitudes de cola en cada uno de los accesos a la interseccidn se han recogido los valores
pésimos, en metros, en cada una de las intersecciones. En todas las intersecciones se obtienen valores de
longitud de cola acumulables en el espacio disponible salvo para las intersecciones de la M-404 en su acceso
este y oeste a Torrejon de Velasco. En estos puntos las longitudes de cola en el acceso a la interseccion desde
el nucleo urbano son de 89 metros (11,9 vehiculos) en la interseccion este y de 359 (49 vehiculos) metros en
la interseccién oeste, de forma que bloquea el acceso al carril de giro a la derecha en ambas intersecciones y
da lugar a los NIVELES F ya identificado en la tabla.
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12.2 ANALISIS DE LA SITUACION TENDENCIAL EN EL ANO HORIZONTE (2044)

Para analizar la situaciéon tendencial al afio 2044 en cada una de las intersecciones se mantiene la misma
geometria en cada una de ellas.

Las cifras de tréfico consideradas son las de la situacion actual, obtenidas de los aforos, pero aplicando la tasa
de crecimiento segun la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre
las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucidn de las obras publicas de infraestructuras
ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento, se indica que el incremento anual
acumulativo de trafico a emplear en los estudios segun el periodo, sera el que se recoge en la siguiente tabla,
ya incluida con anterioridad:

Periodo Incremento anual acumulativo
2017 — en adelante 1,44%

Tabla 100, Incrementos anuales a aplicar sobre las cifras de trafico

El analisis de la situacion tendencial para las alternativas A, By C es el mismo, ya que estas alternativas solo
se diferencian en situacién de proyecto.

Los andlisis realizados para la situacidon tendencial son los mismos que para la situacién actual, listados
nuevamente a continuacion:

A-42 Enlace con M-404.
o Interseccidn en Margen Derecha. Configuracion Actual (MD1)
o Interseccién en Margen lzquierda. Configuracién Actual (MI1)
A-42 Enlace con M-410
o Glorieta de acceso al Hospital, en configuracién actual
R-4 Enlace con M-404
o Glorieta Madrid, en margen izquierda. Configuracién Actual

o Glorieta Andalucia, en margen derecha. Configuracion Actual
= Accesos a Torrejon de Velasco desde la M-404

o Acceso este, en estado actual

o Acceso oeste, en estado actual

Todos los andlisis se incluyen en formato de ficha resumen, homogénea, con la intencidon de facilitar el
seguimiento del estudio y la comparacién de resultados realizada posteriormente.

A partir de las fichas, mostradas en el Anejo Il, se actualizan también los valores de la tabla resumen del andlisis
de cada una de las intersecciones. Se recuerda que en la tabla quedan recogidos los valores mas restrictivos
de longitud de cola y nivel de servicio en los accesos a la interseccidn.

2044 (Tendencial)

Int .,
nterseccion NdS Cola (m.)

Enlace

Margen Derecha MD1 E
Margen Derecha MD2 No Aplica No Aplica
A-42 Enlace con M-404 Margen Izquierda MI1 - F
+ InterseccionM-404 Oeste Margen lzquierda MI2 No Aplica No Aplica
Glorieta MI1 No Aplica No Aplica
Glorieta MI2 No Aplica No Aplica
Glorieta Norte No Aplica No Aplica
A-42 Enlace con M-410 Glorieta Sur No Aplica No Aplica
Glorieta Hospital 101
Glorieta Madrid 41
R-4 Enlace con M-404 - -
Glorieta Andalucia 23
y Acceso Torrejon de Velasco Este 298
Accesos a Torrejon de Velasco
desde la M-404 »
Acceso Torrejon de Velasco Oeste 671

Tabla 101. Situacién tendencial 2044. Resumen de niveles de servicio en las intersecciones analizadas

En este caso, las intersecciones del enlace entre la autovia A-42 y la M-404 registran NIVEL DE SERVICIOE y F,
que representan situaciones de trafico conflictivas y, por tanto, no asumibles. El resto de enlaces mantienen
niveles de servicio D o menor, y por tanto asumibles. La interseccion de la M-404 en el acceso este a Torrejon
de Velasco mantiene el mismo NIVEL F de la situacién actual.

En el caso de la situacion tendencial las longitudes de cola pésimas de cada interseccion, en metros, dan lugar
a valores inasumibles en varias de las intersecciones, destacando las siguientes:

= |ainterseccion A-42 Madrid del enlace de la A-42 con la M-404. La longitud de cola calculada, de 553
metros, no podria ser soportada por el ramal entre la autovia y la interseccidn, con una longitud de
250 metros, e invadiria la autovia A-42 en sentido Madrid en aproximadamente 300 metros. El nivel
de servicio obtenido en la interseccién es NIVEL F.

= La glorieta del hospital deberia soportar 101 metros de cola en el acceso desde la M-410 y la A-42,
llegando aproximadamente hasta la convergencia de los flujos de vehiculos desde ambas vias. El nivel
de servicio obtenido en la interseccion es NIVEL D.

= Lainterseccién de la M-404 en su acceso este a Torrejon de Velasco registraria una cola de 298 metros
(39,8 vehiculos), invadiendo el viario interior del municipio. El nivel de servicio obtenido en la
interseccion es NIVEL F.

= La interseccidon de la M-404 en su acceso oeste a Torrejon de Velasco registraria una cola de 671
metros (91,4 vehiculos), invadiendo el viario interior del municipio hasta casi el centro del mismo. El
nivel de servicio obtenido en la interseccion es NIVEL F.
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12.3 ANALISIS DE LA SITUACION DE PROYECTO EN EL ANO HORIZONTE (2044)
12.3.1 ALTERNATIVA A (BASE)

En este escenario, con proyecto en su alternativa A, se mantienen las cifras de trafico del escenario tendencial
2044. Pero en este caso se deben sumar, ademas, las cifras de trafico relativas a la nueva demanda
relacionada con la ocupacion completa del Parque Logistico Ergon A-42. Para conocer estas cifras se
consideran los calculos realizados para la estimacion del trafico atraido por el desarrollo.

No obstante, en el afio 2044, considerando el proyecto, la situacidn viaria sera diferente a la actual, ya que
deben de ser consideradas las modificaciones propuestas, tanto por la planificacion de infraestructuras,
concretamente la del ayuntamiento de Torrejon de la Calzada, como por el proyecto redactado para dar
acceso al nuevo desarrollo.

La definicion de los accesos proyectados para el proyecto Ergdn A-42 se mostré al inicio de este capitulo. En
esta alternativa se considera casi exclusivamente la modificacién en las intersecciones de acceso directo al
parque logistico. Es decir, se mantiene la mayor parte del viario en su configuracién actual. A continuacién, se
describen cada uno de los enlaces e intersecciones de manera mas precisa.

La modificacidn del enlace de la autovia A-42 con la carretera M-404 considera la construccidn de una glorieta
de gran tamafio en la margen izquierda que da acceso al parque logistico, de manera que se aumenta la
capacidad de la interseccidon. Es importante destacar que la configuraciéon considerada tiene en cuenta la
ordenacion viaria contemplada en los futuros desarrollos municipales, concretamente:

= Torrején de la Calzada: Planeamiento vigente + Avance del Plan General de Ordenacién Urbana, en el
término municipal de Torrejon de la Calzada. Documento en fase de consulta a los efectos de la Ley
21/2013 de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental, (SIA 23/122).

= Torrején de Velasco: PGOU vigente

Los desarrollos adicionales considerados para ambos municipios tendrian acceso a partir de la misma glorieta
desde la que se dard acceso al sector Ergén A-42.

llustracidon 58. Infraestructura viaria proyectada para el enlace de la autovia A-42 con la carretera M-404. Alternativa A

Otra consideracion muy importante es que la nueva gran glorieta modifica también el acceso oeste a Torrejon
de Velasco desde la M-404, habilitando carriles de movimientos exclusivos hasta la nueva glorieta para la
salida y entrada con la M-404 oeste y resolviendo los movimientos mediante cambio de sentido en la nueva
glorieta para la entrada y salida con la M-404 este (o bien utilizando el acceso este para entrar en el nucleo
urbano). Esta modificacion del acceso elimina la interseccion de acceso oeste a Torrejon de Velasco desde
la M-404, que, cdmo se ha visto registra NIVEL F y la sustituye por una soluciéon de mayor capacidad resuelta
con el apoyo de los cambios de sentido en la nueva glorieta, eliminando los peligrosos giros a la izquierda
actuales. Los movimientos no permitidos ahora y su nueva asignacion a la red son los siguientes:

= el giroaderecha de salida de Torrejon de Velasco hacia la M-404 este, que se suma como un giro a la
derecha a los movimientos de la glorieta proyectada en el acceso este desde la M-404, hasta la que
los vehiculos accederan por el viario interior del municipio

= el giro a izquierda de entrada desde la M-404 este hacia Torrején de Velasco, que se suma como un
cambio de sentido desde la M-404 este a los movimientos estimados para la nueva glorieta
proyectada.

Por otro lado, el enlace mantiene a priori la interseccidn existente en el margen izquierdo, si bien sera posible
eliminar el giro a la izquierda obligando a hacer el cambio de sentido en la nueva glorieta, debido a su
proximidad, mejorando la seguridad vial. En la margen derecha, se considera, también a priori, la interseccion
actual, que también permite giros a la izquierda y, en este caso, no es posible resolverlos en una glorieta
proxima.

Ante los problemas de trafico que existen a dia de hoy en el enlace de la M-404 con la A-42, para las
intersecciones actuales en las margenes derecha e izquierda se estudian, sin embargo, varias posibilidades.
Alguna de estas posibilidades, a su vez, influyen en los movimientos a considerar en la las intersecciones
contiguas. Es el caso de la glorieta de acceso al sector, ya que deberia dar servicio a un mayor trafico en funcién
a si se permite el giro a izquierda o no en la interseccién anterior.

Las configuraciones analizadas son, las siguientes.

= |nterseccién de margen derecha:
o Configuracion MD 1: Interseccién actual
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o Configuracion MD 2: Interseccion mejorada. Glorieta o Configuracion MI2: Interseccidon sin permitir giros a izquierda, que deben hacer cambio de
sentido en la glorieta de acceso al sector. Se considera desdoblada la calzada entre ambas
intersecciones, sirviendo el nuevo carril de cada sentido como carril exclusivo para los
movimientos con la A-42-

De A-42 Madrid /...oledo

Entrada A42 Madrid

194 Oz

M404 Torrején de..lasco

A42 M404 Este
M404 Este

M404 Oeste

Salida A42 Madrid

En la siguiente imagen se muestra cdmo quedaria configurado el enlace de la A-42 y la M-404 en el caso de
gue se ejecuten las modificaciones viarias propuestas para las margenes izquierda y derecha.

= |nterseccién margen izquierda y glorieta de acceso
o Configuracion MI 1: Interseccidn actual de la interseccion, permitiendo giros a izquierda, sin
desdoblar el tramo entre ambas intersecciones.

Entrada A42 Madrid

M404 Torrejon de...lasco

A42 M404 Este ™

llustracién 59. Infraestructura viaria proyectada para el enlace de la autovia A-42 con la carretera M-404. Alternativa C

Salida A42 Madrid

En la misma carretera M-404, pero al este del enlace anterior, se proyecta una nueva interseccién para el
acceso este a Torrejon de Velasco. Se sustituye la interseccidén en T actual por una glorieta a la que, ademas,
se conecta el viario de acceso al Parque Logistico. Nuevamente la modificacién proyectada no sélo supone un
aumento de capacidad, sino que, ademas, supone una mejora de las condiciones de seguridad vial, ya que se
suprimen los giros a la izquierda por movimientos circulares en el interior de la glorieta.
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llustracidn 60. Infraestructura viaria proyectada para el acceso este a Torrejon de Velasco

Una vez redistribuido el trafico actual sobre la nueva configuracion viaria de las intersecciones consideradas,
se toman los datos proyectados al aio 2044 y se suman los traficos estimados para la actividad del Parque
Logistico en su alternativa A, también adaptados a la nueva configuracién viaria.

Se han desarrollado modelos con el software SIDRA INTERSECTION para cada una de las nuevas intersecciones
sobre las que hay que analizar el estado de trafico. La asignacion de los flujos de vehiculos estimados sobre
estas intersecciones da lugar a los resultados incluidos en las siguientes paginas. Estos resultados se muestran
manteniendo las fichas utilizadas para mostrar los resultados de las situaciones actual y tendencial.

A partir de las fichas, mostradas en el Anejo lll, se actualizan también los valores de la tabla resumen del
analisis de cada una de las intersecciones. Para este caso, se diferencian, ademas, las distintas configuraciones
previstas en alguno de los casos. Se recuerda que en la tabla quedan recogidos los valores mas restrictivos de

longitud de cola y nivel de servicio en los accesos a la interseccion.

2044 ALTERNATIVA A

Interseccion —_—
NdS ‘ Cola (m.)

Margen Derecha MD1

Margen Derecha MD2

Margen Izquierda Mi1

Margen lzquierda MI2

Glorieta Mi1

Enlace

A-42 Enlace con M-404 +
InterseccionM-404 Oeste

Glorieta MI2
Glorieta Norte No Aplica No Aplica
A-42 Enlace con M-410 Glorieta Sur No Aplica No Aplica
Glorieta Hospital (Actual) 167
Glorieta Madrid 50
R-4 Enlace con M-404 - -
Glorieta Andalucia 22
B Acceso Torrején de Velasco Este 20
Accesos a Torrejon de Velasco
desde la M-404 B ) )
Acceso Torrejon de Velasco Oeste No aplica No Aplica

Tabla 102. Situacion con proyecto. Ao 2044 Alternativa A. Resumen de niveles de servicio en las intersecciones analizadas

Para la situacion futura, en situacidon de proyecto, pero sin incluir enlaces adicionales a las vias de mayor
capacidad ni modificaciones relevantes en las intersecciones actuales que no sean acceso directo al parque
logistico (Alternativa A), los niveles de servicio obtenidos en las diferentes intersecciones siguen siendo
niveles inasumibles si no se consideran modificaciones de las intersecciones actuales en las margenes derecha
e izquierda. Con las modificaciones propuestas, los niveles de servicio mejoran de forma importante.

Resultados en el enlace de A-42 con M-404 + Interseccion M-404 Oeste

Para las intersecciones del enlace de la A-42 y la M-404, que constituye el Unico eje de acceso al sector en esta
alternativa, se han diferenciado las 3 intersecciones a analizar en los casos actual y modificado.

= Enla margen derecha del enlace, interseccién del lado de Torrején de la Calzada

o Sise considera la geometria actual (MD1), se obtiene NIVEL F y una longitud de cola de 929
metros en la entrada desde la A-42, que invadiria el tronco de la propia A-42 en sentido
Toledo.

o Sise considera una modificacién de la geometria, resolviendo la interseccién con una glorieta
(MD2) el nivel de servicio mejora hasta NIVEL B y la cola de vehiculos pésima es de sélo 30
metros (4,1 vehiculos), soportada ampliamente por la longitud de carril disponible, sin invadir
la A-42.

= En la margen izquierda del enlace, aparece ahora una gran glorieta, que permite considerar dos
configuraciones de infraestructura, la MI1, que mantiene el giro a izquierda actual, y la MI2, que
elimina el giro a izquierdas y resuelve ese movimiento en la nueva glorieta, afiadiendo un segundo
carril a la M-404 entre la interseccién actual y la nueva glorieta.

o Con la configuracién actual MI1 tanto la interseccion como la glorieta registren NIVEL F y
longitudes de cola inasumibles.

o Paralaconfiguracion modificada MI2 se obtienen NIVEL Ay NIVEL B en interseccion y glorieta,
con longitudes de cola en el peor de casos, el de la glorieta, de 35 metros (4,8 vehiculos). Esta
cola se produce hacia Torrejon de Velasco y puede ser soportada por la longitud de
acumulacidn disponible sin alcanzar ninguna interseccién contigua.

Es decir, en el enlace de la A-42 con la M-404 no es posible soportar el trafico en condiciones aceptables con
las configuraciones geométricas iniciales (MD1 y MI1), en ninguna de las margenes ni en la nueva glorieta
proyectada sin modificar las condiciones geométricas de partida, ya que se obtiene un NIVEL F generalizado,
considerado como pésimo.

Las modificaciones propuestas en las configuraciones modificadas definidas como MD2 y MD1 se obtengan
niveles de servicio mds que aceptables, mejorando ampliamente los niveles de servicio del escenario
tendencial en las mismas intersecciones. Las colas registradas, tampoco comprometen la A-42 ni las
intersecciones contiguas.

Por tanto, la alternativa A, con sus configuraciones geométricas modificadas en las tres intersecciones
consideradas, da lugar a niveles de servicio y longitudes de cola mds que aceptables.

En el caso de la glorieta MI2 se obtiene ademds un nivel de servicio dptimo, por lo que se puede descartar de
manera contundente la necesidad de que esta glorieta deba ser considerada a distinto nivel.
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Resultados en el enlace de A-42 con M-410

En las intersecciones del enlace de la A-42 con la M-410 apenas existe impacto de trafico en la alternativa A.
Unicamente el trafico con entrada o salida al Parque Logistico desde la M-410 tendra que hacer uso de dicho
enlace, y se trata de un trafico muy poco numeroso. Una vez considerado ese tréfico en la glorieta del hospital,
se obtiene un estado de trafico con NIVEL D, manteniendo el nivel de servicio del escenario tendencial.

La cola mas larga prevista en la glorieta es la que accede a ellas desde la M-410. La cola serd de 167 metros,
algo superior a lo estimado para el escenario tendencial. No obstante, estos 167 metros pueden ser acogidos
por los espacios de acumulacidn sin afectar el tronco de la A-42 ni espacios de convergencia o divergencia con
los ramales del enlace.

Resultados en el enlace de R-4 con M-404

Las intersecciones del enlace de la R-4 con la M-404 sufren impacto por todo el trafico del Parque Logistico
gue entra o sale por la propia R-4 o por las carreteras M-404 Este, M-942 y M-423. La consideracion de estos
traficos en las glorietas del enlace denominadas Glorieta Madrid y Glorieta Andalucia dan como resultado
niveles de servicio NIVEL C y NIVEL B.

Las colas esperadas en ambas glorietas son muy similares a las estimadas para el escenario tendencial y
pueden ser soportadas por el viario sin afectar a otras vias o intersecciones contiguas.

Resultados en los accesos a Torrejon de Velasco desde la M-404

El acceso oeste a Torrejon de Velasco desaparece como tal y queda resuelto por movimientos directos o con
ayuda de la nueva gran glorieta de acceso al Parque Logistico

La interseccién modificada de acceso este a Torrejon de Velasco dard lugar a un NIVEL B, con una longitud de
cola, en el caso mas desfavorable, de 20 metros. Esta cola equivale a un valor de 2,8 vehiculos y seria
acumulada sin problema por la M-404. Es destacable que, en esta interseccion, el peor nivel de servicio
obtenido en las entradas desde la carretera M-404 es NIVEL A, que mejora, incluso, el nivel de servicio
obtenido en la situacion actual. Este hecho, unido a los buenos niveles obtenidos en el resto de los accesos
(NIVEL B) descarta la la necesidad de que esta glorieta deba ser considerada a distinto nivel.

12.3.2 ALTERNATIVA B (MEJORA 1)

En este escenario, con proyecto en su alternativa B, se utiliza las mismas cifras de trafico de la Alternativa A,
pero distribuyendo el trafico para la nueva configuracidon de accesos, incluyendo una posible mejora para
aliviar la carga de trafico en la Autovia A-42.

Esta nueva alternativa considera los mismos accesos y configuraciones posibles de intersecciones de la
alternativa A, pero incluye un acceso nuevo como mejora, en el enlace de la autovia A-42 y la carretera M-
410. En este punto, y para esta alternativa, el proyecto viario presentado tiene en cuenta tanto la posible
prolongacion de la M-410 hacia el este como el acceso al Hospital Universitario Infanta Cristina. Es importante
apuntar aqui que el proyecto de prolongacidn de la carretera M-410 y la modificacidn de su enlace con la A-
42 no esta aprobaday, por tanto, existe una gran componente de riesgo en la suposicion de su solucidn final,
que podria no adaptarse a la solucidn planteada en esta alternativa.

Una vez apuntado el riesgo que presenta esta solucidn, la propuesta de esta alternativa dispone un enlace en
forma de pesa que en su margen norte conecta con la actual glorieta de acceso al Hospital, modificando su
configuracion de accesos, y en su margen sur conecta con el nuevo viario de acceso al Parque Logistico.

llustracidn 61. Infraestructura vial proyectada para el enlace de la autovia A-42 con la carretera M-410. Alternativa B

Ante esta nueva configuracién del enlace es necesario distribuir el trafico actual aforado entre las nuevas
glorietas. El hecho de conocer los flujos a nivel de movimiento permite hacer esta nueva distribucién de
movimientos. Al trafico modificado obtenido, se le suma el trafico adicional aportado por la actividad del
nuevo parque comercial.

La modificacion del enlace de la autovia A-42 se mantiene con las configuraciones propuestas para la
alternativa A. Los movimientos no permitidos por la supresion de la interseccion del acceso oeste a Torrejon
de Velasco desde la M-404 se asignan al resto de intersecciones consideradas.

Nuevamente, se han desarrollado modelos con el software SIDRA INTERSECTION para cada una de las
intersecciones sobre las que hay que analizar el estado de trafico. La asignacion de los flujos de vehiculos
estimados sobre estas intersecciones da lugar a los resultados incluidos en las pdginas siguientes. Estos
resultados se muestran manteniendo las fichas utilizadas para mostrar los resultados de las situaciones actual
y tendencial.

A partir de las citadas fichas, mostradas en el Anejo IV, se actualizan también los valores de la tabla resumen
del andlisis de cada una de las intersecciones. Para este caso, se diferencian, como se hacia en la alternativa
A, las distintas configuraciones previstas en alguno de los casos. Se recuerda que en la tabla quedan recogidos
los valores mas restrictivos de longitud de cola y nivel de servicio en los accesos a la interseccion.

92



Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

2044 ALTERNATIVA B
Nds - Cola (m.)

Margen Derecha MD1 _

Margen Derecha MD2 ‘

Margen Izquierda Mi1 _

Margen lzquierda MI2 ‘

Glorieta M1 ]

Glorieta MI2

Glorieta Norte
Glorieta Sur

Enlace Interseccidon

i~ R

A-42 Enlace con M-404 +
InterseccionM-404 Oeste

i >

A-42 Enlace con M-410

|
|
|
Glorieta Hospital (Actual) ‘

Glorieta Madrid
Glorieta Andalucia

ol > & > &

R-4 Enlace con M-404

x®

(v~]

o, Acceso Torrejon de Velasco Este
Accesos a Torrejon de Velasco

desde la M-404

Acceso Torrejon de Velasco Oeste No Aplica No Aplica

Tabla 103. Situacién con proyecto. Afio 2044 Alternativa B. Resumen de niveles de servicio en las intersecciones analizadas

Resultados en el enlace de A-42 con M-404 + Interseccion M-404 Oeste
Para la situacidn futura, en su alternativa B, siguen sin ser aceptables los niveles de servicio en las

intersecciones del enlace de la M-404 con la A-42 si no se modifica su configuracién, ya que en ambas
margenes se obtienen NIVELF. La consideracion de las nuevas geometrias en las margenes izquierda y derecha
de este enlace, al igual que en la Alternativa A, dan lugar a valores de NIVEL A y NIVEL B, considerados mds
gue aceptables.

Las longitudes de cola son reducidas en las tres intersecciones analizadas, siendo perfectamente soportadas
por las longitudes de acumulacién dispuestas en todos los ramales. En comparacién con las longitudes de cola
de la Alternativa A, la mejora propuesta reduce las longitudes mdaximas previstas.

Resultados en el enlace de A-42 con M-410

En las intersecciones del enlace de la A-42 con la M-410 si que existe un mayor impacto que en el caso de la
Alternativa A. Esto es asi por le mejora del nuevo acceso propuesto desde este enlace. Se prevé una
reestructuracién profunda del enlace, modificando también la glorieta de acceso al Hospital. Se trata de una
obra de infraestructura ambiciosa y que estd sujeta a la indefinicion que existe a dia de hoy sobre la
prolongacién de la M-506 hacia Valdemoro.

Las intersecciones del nuevo enlace propuesto, una vez considerado el trafico adicional relacionado con el
Parque Logistico, daria lugar a estado de trafico de NIVEL A y NIVEL B, mejorando de forma clara el nivel de
servicio previsto en la glorieta del hospital para la situacién tendencial. Las colas registradas son de poca
longitud y no dan lugar a problema alguno.

Resultados en el enlace de R-4 con M-404

En las intersecciones del enlace de la R-4 con la M-404 se produce un estado de trafico idéntico al de la
alternativa A-

Resultados en los accesos a Torrejon de Velasco desde la M-404

En la interseccidon del acceso este a Torrejon de Velasco desde la M-404 se produce un estado de tréfico
idéntico al de la alternativa A-

12.3.3 ALTERNATIVA C (MEJORA 2)

En este escenario, con proyecto en su alternativa C, se utiliza las mismas cifras de trafico de la Alternativa A,
pero distribuyendo el trafico para la nueva configuracién de accesos, que prevén, al igual que la Alternativa B,
una posible mejora para aliviar el trafico en la autovia A-42.

Esta nueva alternativa considera los mismos accesos y configuraciones posibles de intersecciones de la
alternativa A e incluye, ademds, como mejora, un acceso nuevo. Se trata de un enlace directo con la R-4 para
los movimientos con Madrid, en ambos sentidos. El enlace propuesto permite no sélo un acceso mas directo
desde Madrid con el Parque Logistico, sino que ofrece una conexion adicional entre la R-4 y la M-404 que
podria mejorar la captacion de la propia autopista R-4, que actualmente registra cifras muy modestas de
trafico en comparacion con el trafico que hace uso de la autovia A-42. El éxito de esa mayor captacidén deberd
estar acompafiado por una politica tarifaria apropiada en relacion a la via de peaje.

En la imagen siguiente se muestra la infraestructura proyectada para esta alternativa C, que se considera
sustitutorio al acceso de la alternativa B desde el enlace de la A-42 y la M-410, y consiste en un acceso desde
enlace directo con la autopista R-4.

llustracion 62. Infraestructura vial proyectada para el enlace de la autopista R-4 con el viario del Parque Industrial. Alternativa C

Esta modificacién no da lugar a ninguna interseccién como tal, sino que es resuelta a través de ramales
directos de enlace entre la nueva via y la autopista R-4. Si que han sido consideradas las intersecciones del
enlace entre la M-404 y la R-4, pero estos no contemplan, a priori, ninguna modificacion.
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Ante esta nueva configuracién de enlaces, se mantienen inalterados los movimientos actuales relacionados
con la autopista R-4, pero se han recalculado las distribuciones y puntos de entrada y salida del viario para el
tréfico relacionado con el nuevo parque comercial.

Resultados en el enlace de A-42 con M-404 + Interseccién M-404 Oeste
La modificacion del enlace de la autovia A-42 se mantiene con las configuraciones propuestas para la

alternativa A. Los movimientos no permitidos por la supresién de la interseccidén del acceso oeste a Torrejon
de Velasco desde la M-404 se asignan al resto de intersecciones consideradas.

Es destacable que la mayor utilidad de la R-4 con el nuevo enlace proyectado hace que el reparto del trafico
del parque industrial entre el corredor de la A-42 y el corredor de la R-4 esté mas equilibrado que en las
alternativas Ay B.

Nuevamente, se han desarrollado modelos con el software SIDRA INTERSECTION para cada una de las
intersecciones sobre las que hay que analizar el estado de trafico. La asignacién de los flujos de vehiculos
estimados sobre estas intersecciones da lugar a los resultados incluidos en los parrafos siguientes.

A partir de las fichas de andlisis, mostradas en el Anejo V, se actualizan los valores de la tabla resumen del
analisis de cada una de las intersecciones. Para este caso, se diferencian, como se hacia en la alternativa Ay
B, las distintas configuraciones previstas en alguno de los casos. Se recuerda que en la tabla quedan recogidos

los valores mas restrictivos de longitud de cola y nivel de servicio en los accesos a la interseccion.

2044 ALTERNATIVA C
‘ Cola (m.)

Enlace Interseccion

A-42 Enlace con M-404 +
InterseccionM-404 Oeste

Glorieta MI2

Glorieta Norte No existe No existe
A-42 Enlace con M-410 Glorieta Sur No existe No existe
Glorieta Hospital (Actual) 167
Glorieta Madrid 49
R-4 Enlace con M-404 - -
Glorieta Andalucia 22
By Acceso Torrején de Velasco Este 20
Accesos a Torrejon de Velasco
desde la M-404 B ) )
Acceso Torrején de Velasco Oeste No Aplica No Aplica

Tabla 104. Situacidn con proyecto. Ailo 2044 Alternativa C. Resumen de niveles de servicio en las intersecciones analizadas

Para la situacidon futura, en su alternativa C, siguen sin ser aceptables los niveles de servicio en las
intersecciones del enlace de la M-404 con la A-42 si no se modifica su configuracién, ya que en ambas
margenes se obtienen NIVEL F.

Sin embargo, los niveles de servicio obtenidos en las diferentes intersecciones de la alternativa C,
considerando las configuraciones MD2 y MI2 son NIVELES A y B, considerados claramente como aceptables.

Para obtener estos niveles ha sido necesario considerar los nuevos enlaces e intersecciones proyectadas. Con
estas modificaciones, que se observan en las geometrias de intersecciones incluidas en las fichas de analisis,
se obtienen niveles de servicio no sélo aceptables, sino que igualan o mejoran de forma importante los estados
de trafico de las mismas intersecciones en situacion tendencial e incluso actual.

Las longitudes de cola son razonables en todos los casos, siendo la mas desfavorable de longitud de 35 que
debe ser soportada por la via de entrada a la glorieta de acceso al Parque Logistico desde Torrejon de Velasco
y puede ser acumulada por el tramo de via disponible para ello.

Resultados en el enlace de A-42 con M-410

En las intersecciones del enlace de la A-42 con la M-410 se produce un estado de trafico idéntico al de la
alternativa A-

Resultados en el enlace de R-4 con M-404

Las intersecciones del enlace de la R-4 con la M-404 sufren impacto por todo el trafico del Parque Logistico
gue entra o sale por la propia R-4 o por las carreteras M-404 Este, M-942 y M-423. El nuevo enlace con la R-4
resta sin embargo todo el trafico que llegaba a este enlace utilizando la R-4 en direccién Madrid. La
consideracion del trafico resultante en las glorietas del enlace denominadas Glorieta Madrid y Glorieta
Andalucia dan como resultado niveles de servicio NIVEL C y NIVEL B.

Las colas esperadas en ambas glorietas son muy similares a las estimadas para el escenario tendencial y
pueden ser soportadas por el viario sin afectar a otras vias o intersecciones contiguas.

Resultados en los accesos a Torrejon de Velasco desde la M-404

Como ya se ha apuntado, existe un menor trafico que llega a la M-404 desde la R-4, por utilizar el nuevo enlace
dispuesto para esta alternativa. Esto se traduce también en un menor trafico en el acceso este a Torrejon de
Velasco desde la carretera M-404.

A pesar de un menor trafico en esta interseccidon se sigue obteniendo el NIVEL B que se obtiene en la
Alternativa A. A pesar de la reduccién de trafico, la mayor de las colas prevista sigue siendo de 20 metros,
misma cifra que la obtenida en las alternativa A.
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13 COMPARACI()N DE ESCENARIOS Y SELECCION DE LA ALTERNATIVA MAS En primer lugar, se presentan los resultados de los niveles de servicio obtenidos en los tramos troncales de las
FAVORABLE carreteras analizadas.

Niveles de servicio en tronco de carretera

13.1 Comparacion de escenarios

En este apartado se incluye el resumen de los niveles de servicio obtenidos en los diferentes tramos e onco Carretera

intersecciones analizadas, de manera que sea facilmente comparable el estado de trafico esperado en cada Autovia A-4

caso y se pueda disponer de la informacién necesaria para poder evaluar el resultado de cada una de las Aiio Escenario Calzada 1 Calzada 2
alternativas en comparacion con el escenario tendencial, y en comparacién entre ellas. De esta ultima 2023 Actual C

2044 Tendencial

2044 Alternativa A
2044 Alternativa B
2044 Alternativa C

comparacion, junto con valoraciones estratégicas adicionales, es posible seleccionar la alternativa de

distribucién de accesos mas adecuada.

. op R-4

Afo Escenario Calzada 1 Calzada 2

2023 Actual i i
2044 Tendencial i i
2044 Alternativa A i i
2044 Alternativa B i i
2044 Alternativa C : :

etera 404

\.} D228 ' Ano Escenario Calzada 1 Calzada 2
; 2023 | Actual c
AR . 2044 |Tendencial
- 2044 Alternativa A
2044 Alternativa B
2044 Alternativa C

" . : ,
D vf N . ’ ‘ Tabla 105. Niveles de servicio en tronco de carretera para los escenarios analizados

En el tronco de algunas de las carreteras dénde se prevé un impacto de trafico se producen situaciones de
congestidn. Sin embargo, estas situaciones de congestidn se obtienen para el escenario tendencial, sin sumar

BT 5. ., e . . e . . .
Fo ningun trafico adicional como consecuencia del desarrollo del parque logistico. La inclusién del trafico

\
Glorieta
» Principal |& B N
Nl OMEER D & & : . previsto para el parque Logistico Ergén A-42, como trafico adicional al tendencial, no empeora los niveles

mr o P m VLSRN S+ de trafico obtenidos en la situacion sin proyecto, para ninguna de las tres alternativas analizadas.
2 : ) : i

Alternativa B

Alternativa C| | WY : >
E‘;‘Ji, Alternativa A|| Alternativa B|| Alternativa C

A
«

Seguidamente, se muestran los niveles de servicio obtenidos en los tramos de influencia de las convergencias
y divergencias donde existe un impacto de trafico como consecuencia del desarrollo del Parque Logistico.

Es necesario apuntar que las alternativas A, B y C producen un impacto diferente sobre el viario, ya que su
configuracion de accesos diferenciada da lugar a una distribucién de trafico diferente y, por tanto, a la
utilizacidn de diferentes tramos de convergencia y divergencia o a los mismos tramos, pero con diferente
intensidad de trafico adicional.

llustracién 63 Definicion de los nuevos enlaces e intersecciones proyectados. Alternativas A, By C
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Niveles de servicio en tramos de convergencia y divergencia

Escenario Convergencia
A-42TO

Divergencia
A-42TO

Convergencias y Divergencias
Autovia A-42 enlace M-404

Convergencia
A-42 MA

Divergencia
A-42 MA

2023 | Actual E

2044 | Tendencial F ‘
2044 | Alternativa A F ‘
2044 | Alternativa B F \
2044 | Alternativa C F \

Autovia A-42 enlace M-410 (s6lo impacta la Alternativa A)

A-42TO A-42TO A-42 MA A-42 MA
2023 | Actual B B \ B
2044 | Tendencial B B | B 3
2044 | Alternativa A B B | B 3
2044 | Alternativa B B (con proyecto) E (con proyecto)
2044 | Alternativa C B B | B 3

Autopista R-4

R-4 AND R-4 AND R-4 MA R-4 MA
2023 | Actual A A |
2044 | Tendencial A |
2044 | Alternativa A A |
2044 | Alternativa B A |

2044

Alternativa C

A

Autopista R-4 Nuevo Acceso Ergén (sélo Alternativa

Afio Escenario Convergencia Divergencia

R-4 MA R-4 AND
2023 | Actual No Existe enlace No Existe enlace
2044 | Tendencial No Existe enlace No Existe enlace
2044 | Alternativa A No Existe enlace No Existe enlace
2044 | Alternativa B No Existe enlace No Existe enlace
2044 | Alternativa C A A

Tabla 106. Niveles de servicio en tramos de convergencia y divergencia para los escenarios analizados

En el caso de los tramos de influencia de las convergencias y divergencias de la A-42 y la R-4 se produce una
situacidn muy parecida a la del caso anterior. En los analisis de los enlaces de la A-42 se observan niveles
conflictivos para la situacidn tendencial del afio 2044. Incluso algunos de los niveles conflictivos se estan
produciendo ya en el afio 2023.

Esos niveles conflictivos se producen sin considerar el trafico adicional aportado por el desarrollo del Parque
Logistico. Para el escenario de proyecto, en sus tres alternativas, que suma ese trafico adicional, se siguen
produciendo los mismos niveles de servicio, sin aumentar su conflictividad. Unicamente existe una excepcién,
en el enlace entre la autovia A-42 y la M-410. En ese enlace, la convergencia con destino Madrid y la
divergencia con origen Toledo aumentan al considerar la alternativa B, desde nivel B hasta nivel C. se trata de
un ligero empeoramiento del estado de trafico, pero no alcanza un nivel conflictivo, que es el considerado a
partir de nivel D.

Por ultimo, se muestran los resultados obtenidos para las intersecciones analizadas en las que se produce un
impacto del trafico, que seran las utilizadas para el acceso al parque logistico Ergdn A-42 desde el viario
principal.

Cabe destacar la diferenciacion entre las alternativas Ay C, con respecto a la B, en cuanto a las intersecciones
del enlace entre la A-42 y la M-410. Para la alternativa B este enlace sufre una modificacidn sustancial mientras

gue, para las alternativas Ay C, al no considerar enlace desde este punto, se mantiene la infraestructura actual
en el calculo de los niveles de servicio. Esta es la razén de que en la tabla se haga una nota sobre los niveles
de esa interseccién para la alternativa B.

Niveles de servicio en intersecciones

.. 2023 2044 2044 2044
Enlace Interseccion 5
Actual Tendencial ALT. A ALT.B
A-42 Enlace Margen Derecha MD2
con M-404
+ .
InterseccionM- Margen lzquierda MI2
404 QOeste
Glorieta MI2
Glorieta Norte
A-42 Enlace Glorieta Sur
con M-410

Glorieta Hospital

R-4 Enlace con Glorieta Madrid

M-404

Glorieta Andalucia

Acceso Torrejon de

Interseccidn Velasco Este

M-404

Acceso Torrejon de
Velasco Este

*Niveles de servicio obtenidos sobre las intersecciones de un nuevo enlace proyectado
Tabla 107. Niveles de servicio en enlaces e intersecciones para los escenarios analizados

En cuanto a las intersecciones de enlaces y accesos ya existe algin conflicto para la situacion 2023,
concretamente en los accesos este y oeste a Torrejon de Velasco desde la carretera M-404.

Al existir modificaciones en la infraestructura viaria de las intersecciones y enlaces, como consecuencia del
desarrollo del parque logistico Ergdn A-42 y sus accesos, la comparacién entre la situacién tendencial y las
situaciones con proyecto consideran geometrias viarias diferentes en las intersecciones. Estas diferencias se
observan en la imagen del proyecto viario de las alternativas consideradas, trazado sobre la ortofoto de la
situacién actual.

Como resultado, los niveles de servicio obtenidos en situacién con proyecto, una primera conclusion es que
es necesario modificar el enlace de la A-42 y la M-404 a sus configuraciones MD2 en el margen derecho y MI2
en el margen izquierdo y la mejora de las intersecciones de accesos a Torrejon de Velasco. Con estas mejoras,
en las tres alternativas, para el afio 2044, los niveles de servicio son mejores que los obtenidos para el mismo
afio en situacidn tendencial, sin proyecto. Esto se traduce en que la modificacién viaria que acompafia el
desarrollo del parque logistico, a pesar de existir una incorporacién de trafico adicional a la red, solventa
alguna de las situaciones de congestion que previsiblemente se producirian en situacion tendencial, y que en
el caso de los accesos este y oeste a Torrejon de Velasco desde la M-404, existen ya en la actualidad.

Las tres alternativas ofrecen, por tanto, unos niveles de trafico aceptables en todas las intersecciones
analizadas, sin ser necesarias las mejoras adicionales consideradas en las alternativas B y C. Estas mejoras
ofrecen alguna ligera modificacidn en la distribucidn del trafico entre enlaces, descargando ligeramente la
autovia A-42, pero no consiguen mejorar los niveles de servicio de las intersecciones.
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13.2 Seleccion de la alternativa mas favorable
La comparacion anterior es vdlida para seleccionar la mejor de las tres alternativas, si bien es necesario ampliar
el anadlisis con otro tipo de valoraciones de caracter mas estratégico.

Los niveles de servicio obtenidos para las alternativas A, B y C permiten prever un estado de trafico similar
en todos los casos si se atiende sdlo a las vias de gran capacidad y sus enlaces, manteniendo los niveles de
servicio de la situacidn tendencial en el tronco de las carretas afectadas, asi como en sus tramos de influencia
de convergencias y divergencias.

Es a nivel de intersecciones donde existe una ligera diferenciacién entre los escenarios analizados, como
consecuencia de la modificacién viaria proyectada para estos puntos. En este sentido cabe destacar las
siguientes conclusiones del andlisis realizado:

= La situacion tendencial, sin considerar el trafico adicional relacionado con el desarrollo, registra
niveles de servicio conflictivos en la mayor parte de las intersecciones y glorietas.
= |3 alternativa A,

o Sin considerar las mejoras viarias en el enlace de la M-404 con la A-42, no es posible atender
el trafico previsto en condiciones aceptables en ninguna de las tres intersecciones del enlace.

o Considerando las modificaciones viarias de las intersecciones del enlace de la M-404 con la A-
42 (MD2y MI2), es capaz de soportar el trafico previsto en todas las intersecciones analizadas,
obteniendo niveles de servicio aceptables en todos los casos y longitudes de colas que pueden
ser acumuladas sin interferencia con el viario cercano.

o Por tanto, la alternativa A es valida, considerando las mejoras “basicas” de la
infraestructura, pero sin necesidad de considerar mejoras adicionales en los accesos desde
la A-42 o la R-4.

= LaalternativaB

o al contar con acceso desde la M-410, modifica el enlace entre esta via y la autovia A-42 y, por
tanto, produce una ligera mejora del estado de trafico en las intersecciones de ese enlace,
aunque a costa de emporar ligeramente el nivel de servicio en las sus convergencias y
divergencias.

o escapazde mejorar el nivel de servicio de la mayor parte de las intersecciones en su escenario
tendencial. No obstante, la mejora con respecto a los resultados de la Alternativa A es poco
significativa.

o contempla una inversidon importante en la modificacion de la infraestructura actual, que
contiene, a su vez, un impacto importante durante las hipotéticas obras en el entorno del
Hospital Universitario Infanta Cristina.

o esta supeditada a la modificacion de una infraestructura relacionada con una via sobre la
que existe una gran incertidumbre sobre su desarrollo futuro, la prolongacién de la M-410
hasta Valdemoro.

o Taly como se analiza en el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto, esta opcion no es la
preferible teniendo en cuenta pardmetros medioambientales, pues provoca una afeccidon
importante al Corredor de la Sagra de la red de corredores ecolégicos de la Comunidad de
Madrid. Corredor que une mediante habitats propicios para aves esteparias, los Parques
Regionales “Curso medio del rio Guadarrama” y el PR del Sureste, que coinciden con los
espacios Red Natura 2000 ZEC “Cuenca del rio Guadarrama” y ZEC “Vegas, Cuestas y Paramos

del Sureste de Madrid” y adicionalmente, es la alternativa que mas suelo ocupa y la que
mas especies arbdreas tala.
= |a alternativa C

o concentra el tréfico logistico e industrial que hace uso de la A-42 en un solo enlace, en lugar
de los dos enlaces usados por la alternativa B, pero da lugar a un reparto mds equitativo entre
la autovia A-42 y la autopista R-4.

o Aligual que la Alternativa B, es capaz de mejorar el nivel de servicio de la mayor parte de las
intersecciones en su escenario tendencial. No obstante, la mejora con respecto a los
resultados de la Alternativa A es poco significativa.

o Contempla una inversién importante en la modificacion de la infraestructura actual,
posibilitando una nueva conexién entre la autovia A-42 y la autopista R-4. Esta conexion
tendria una utilidad que excede el alcance del proyecto del Parque Logistico, logrando un
mayor uso de la R-4 pero sin conseguir mejorar los niveles de servicio en la A-42 obtenidos
para la Alternativa A.

Una de los analisis estratégicos mas importantes es el relacionado con la autovia A-42 y su ya elevado nivel de
trafico. En este sentido la alternativa B no ofrece alternativa adicional a la A-42 y concentra la mayor parte
del nuevo trafico a considerar en esta via, que, como ya se ha mostrado, a dia de hoy ya comienza a presentar
problemas de congestién. Sin embargo, esta alternativa propone una modificacién del enlace entre la A-42 y
la M-410 que mejora el estado de trafico de dicho enlace en general y de la glorieta de acceso al hospital
Infanta Cristina en particular.

No obstante, ante la incertidumbre sobre la prolongaciéon de la carretera M-410 hasta Valdemoro, que
precisard de la remodelacion del enlace referido, no parece adecuado proponer una modificacién viaria del
calado de la propuesta sin conocer la demanda adicional esperada y poder evaluar si la solucién propuesta es
capaz de mantener unos niveles de servicio adecuados llegados a ese punto.

Tal y como se ha comprobado en el estudio de trafico realizado, la autovia A-42 presenta niveles de servicio
conflictivos ya en la actualidad mientras la autopista R-4 soporta un trafico débil, disponiendo de
gran capacidad remanente en ambos sentidos.

Asi, podria ser razonable considerar la alternativa C como una posible mejora a futuro, que no sdlo reparte
mejor el trafico entre las dos vias principales, sino que ademas aporta una nueva conexién entre las
carreteras A-42 y R-4, a través del nuevo enlace proyectado con la R-4 en combinacién con el propio
viario del parque logistico o con la carreta M-404.

A pesar de que en el estudio no ha sido considerado, manteniendo los resultados obtenidos del lado de la
seguridad, es muy probable que esta nueva conexién provoque ciertos cambios de eleccion de ruta en parte
de los viajes del ambito, aumentando el uso de la R-4 y reduciendo el uso de la A-42, al menos en el tramo
entre Torrejon de Velasco y la M-50.

No obstante, la alternativa C estaria proponiendo una mejora cuyo impacto seria de mucho mayor calado del
gue se desprende del desarrollo del Parque Logistico, sin mejorar los niveles de servicio de la A-42. La nueva
conexion entre la A-42 y la R-4 podria constituir un nuevo eje del que se podria beneficiar todo el ambito
proximo a ambas vias, y no sdlo el trafico relacionado con el Parque Logistico. Por este motivo, y por el hecho
de que la alternativa A, con sus modificaciones viarias, es capaz de soportar el trafico previsto, la alternativa
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C sdlo debe ser considerada como una hipotética mejora futura, que deberia ser valorada en comun por otros
agentes que podrias verse beneficiados.

Por todo lo anterior se concluye que, en primer lugar, la eleccién de la alternativa A con las modificaciones
viarias MD2 y MI2 en el enlace entre la A-42 y la M-404. En segundo lugar, las mejoras consideradas en las
alternativas B y C consiguen una mejor distribucion del trafico y un menor impacto sobre la A-42, pero sin
conseguir una mejora de los niveles de servicio con respecto a la Alternativa A con modificaciones viarias.
Esta ausencia de la mejora de los niveles de servicio, unidos a otros factores como la incertidumbre, en el
caso de la alternativa B, o una consideracidon estratégica de mayor envergadura, en el caso de la
alternativa C, hace que ambas alternativas de mejora no se consideren necesarias a efectos de este
proyecto.

No obstante, la alternativa C estaria proponiendo una mejora de mayor calado del que se desprende
del desarrollo del Parque Logistico, sin mejorar los niveles de servicio de la A-42. La nueva conexidn entre la
A-42 y la R-4 podria constituir un nuevo eje del que se podria beneficiar todo el dmbito préximo a ambas
vias, y no sodlo el tréfico relacionado con el Parque Logistico. Por este motivo, y por el hecho de que la
alternativa A, con sus modificaciones viarias, es capaz de soportar el trafico previsto, la alternativa C sélo
debe ser considerada como una hipotética mejora futura, que deberia ser valorada en conjunto por otros
agentes que podrian verse beneficiados. A tal efecto y en prevision de que pudiera llevarse a cabo la
hipotética construccion de la mencionada alternativa C, se considera adecuado el aprovisionamiento de
una reserva de suelo suficiente para albergar la ejecucion completa de la obra, asi como su
integracion funcional, dentro del parque logistico.

A continuacién, se muestra de manera detallada la configuracién viaria de la alternativa seleccionada,
la alternativa A, con sus modificaciones viarias en el enlace entre la A-42 y la M-404 y en los accesos a
Torrejon de Velasco y el Parque Logistico.

llustracién 64. Configuracion viaria de la alternativa seleccionada. Alternativa A, con mejoras viarias

Cabe aportar, por ultimo, informacidn adicional sobre el enlace y la gran glorieta proyectada que dara
acceso al Parque Industrial desde la M-404, en su conexidn con la autovia A-42

En primer lugar, se recuerda que debe optarse por la configuracién de intersecciones que prohibe el giro a
izquierda en las intersecciones actuales de del enlace, resolviendo estos movimientos como un cambio de
sentido en una nueva glorieta (margen derecho) o en la gran glorieta mencionada (margen izquierdo). De

esta manera, las configuraciones de las intersecciones en este enlace son las mostradas a continuacion.

Interseccion de margen derecha:
o Configuracion MD 2: Nueva glorieta

De A-42 Madrld /.. oledo

1404 Oasta

= |nterseccién margen izquierda y glorieta de acceso
o Configuracion MI2: Interseccidon sin permitir giros a izquierda, que deben hacer cambio de
sentido en la glorieta de acceso al sector y consideracién de un tramo de dos carriles por
sentido entre ambas intersecciones, aprovechado los nuevos carriles de forma exclusiva para
los movimientos desde/hacia la A-42.

Entrada A42 Madrid

A42 M40d Fste

=

2
-

3
=
™
S
T

o
=
=
a

Adicionalmente, hay que tener presente que, segln los planeamientos municipales de Torrején de Velasco y
Torrejon de la Calzada, esta glorieta debera dar acceso también, en un futuro, a nuevos desarrollos de ambos
municipios, para los que se desconoce si tendrdn accesos adicionales.

Para poder evaluar esta posibilidad se han aprovechado los célculos realizados con SIDRA para obtener los
valores del ratio intensidad/capacidad de cada uno de los accesos a cada interseccion del enlace. Este ratio
podria tratarse como el valor de la capacidad remanente de cada acceso a la interseccion, si bien la capacidad
remanente de la propia interseccién dependerd de la distribucién del trafico entre sus entradas y salidas.
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Se muestran, a continuacion, los graficos del ratio intensidad/capacidad obtenido en cada uno de los accesos
a cada una de las interseccion del enlace entre las vias M-404 y A-42, para el escenario tendencial y para la
alternativa A, que es la seleccionada.

Escenario Tendencial (2044)

Interseccion Actual
Margen Derecha
DEGREE OF SATURATION

Ratio of Arrival Flow to Capacity, v/c ratio (worst lane for the approach)
@ Site: 101 [A42 M404 Oeste (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

y

0,87

0,45

0,19

Colour code based on Degree of Saturation
| s R w—

[}
[<06] [06-07] [0.7-08] [08-09] [09-10] [=10]

Alternativa A (2044)
Glorieta Proyectada

Margen Derecha
DEGREE OF SATURATION

Ratio of Arrival Flow to Capacity, vic ratio (worst lane for the approach)
7 site: 101v [1.2 A42 M404 Oeste - Glorieta - Escenario 0.2 (S
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

0,79

Colour code based on Degree of Saturation
=

. e s -
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [0.9-10] [>10]

llustracién 65. Grado de saturacidn en las intersecciones del enlace de la M-404 con la A-42. Tendencial y Alternativa Seleccionada

Escenario Tendencial (2044)
Interseccion Actual
Margen lzquierda
DEGREE OF SATURATION

Ratio of Arrival Flow to Capacity, v/c ratio (worst lane for the approach)
@ Site: 101 [A42 M404 Este (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category’ (None)
Stop (Two-Way)

0,70

1,70

Colour code based on Degree of Saturation

| | IInnnm o
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

Alternativa A (2044)
Interseccion Proyectada
Margen lzquierda
DEGREE OF SATURATION

Ratio of Arrival Flow to Capacity, v/c ratio (worst lane for the approach)
@ site: 101 [2.2 A42 M404 Este - Actual - Sin giro Izq (Site Fol
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

1N

)
/
5

(o
&

0,59

Colour code based on Degree of Saturation

| S— —
[<06] [06-07] [0.7-08] [08-09] [09-10] [>10]

Alternativa A (2044)
Glorieta Proyectada

Acceso al Parque Logistico
DEGREE OF SATURATION

Ratio of Arrival Flow to Capacity, v/c ratio (worst lane for the approach)
W site: 101v [3.2 A42 M404 Este - Glorieta Acceso Ergén - Sin
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

Colour code based on Degree of Saturation

|
[<06] [06-07] [0.7-08] [0.8-09] [0.9-10] [~10]

Se comprueba que la alternativa seleccionada, fruto de las modificaciones viarias consideradas:

= mejorael grado de saturacidén pésimo de la interseccidon de margen derecha (pasando del 87% al 79%).

También

= mejora considerablemente el grado de saturacion de la interseccion de margen izquierda (del 170%

al 59%)

= registra cifras igual o inferior al 77% en la glorieta de acceso proyectada.

De acuerdo a lo anterior se puede concluir que la alternativa A seleccionada mejora las condiciones de
capacidad remanente del enlace actual y aun permite una asignacién de trafico mayor en la glorieta de
acceso proyectada, para dar servicio a los posibles desarrollos futuros. Asi mismo, hay que decir que la glorieta
proyectada podria ampliar el nimero de carriles en alguno de los accesos, ampliando, si fuera necesario, la

capacidad remanente.

RESUMEN DE RESULTADOS Y CONCLUSIONES
A lo largo del estudio de trafico se ha descrito la infraestructura viaria del entorno del ambito de actuaciény
se ha cuantificado el trafico actual que circula por el mismo y su proyeccion a futuro.

Asi mismo, se ha descrito el Parque Logistico Ergén A-42 para el que se redacta un proyecto de acceso viario
gue contempla tres alternativas de acceso, con una modificacion parcial diferenciada en alguno de los enlaces
o intersecciones desde las que se le dara acceso.

Los datos mas significativos con respecto a las superficies del Parque Logistico, comuin para las dos
alternativas, son los de la siguiente tabla.

M? Edificable
673.328
1.910
26.609
13.026
18.149 16.334
1.132.678 m? 731.207 m?
Tabla 108. Resumen de las superficies del Parque Logistico Ergon A-42

M? Parcela
1.035.889
9.550
60.406
8.684

Logistico Avanzado
Infraestructura Suministros

Servicios Internos
Oficinas y formacién
Industrial Auxiliar

TOTAL

A partir de las superficies anteriores, y aplicando los ratios de generacién de viajes pertinentes, se estima que
se producira un volumen de trafico total diario de 8.545 vehiculos (1.517 vehiculos pesados y 7.028 vehiculos
ligeros). Esta cifra es comun para ambas alternativas de acceso y se ha distribuido a nivel horario para poder
conocer el tréfico de hora punta, previsto para la franja horaria entre las 7:00 y las 8:00.

A partir de esa informacidn, los aforos realizados sobre el viario actual en los puntos donde quedaran
conectados los accesos y la aplicacidon de un modelo de gravedad para conocer la distribucidn de las entradas
y las salidas se han obtenido la distribucion de los flujos de vehiculos que circularan por el viario del ambito
de estudio suponiendo una ocupacién completa del sector.

Los modelos de gravedad y distribucion aplicados se han particularizado para cada una de las alternativas,
atendiendo a su diferente configuracion de accesos, dando lugar a unos porcentajes diferentes en cuanto a la

procedencia de los viajes atraidos por el parque logistico.

Alternativa A Alternativa B Alternativa C
BASE MEJORA 1 MEJORA 2

Hacia/Desde

Torrején de Velasco 7,4% 7,4% 7,4%
Torrején de la Calzada 2,6% 2,6% 2,6%
M-404 Qeste 4,9% 4,9% 4,9%
M-404 Este 2,7% 2,7% 2,7%
M-942 / M-423 22,0 22,0 20,1
A-42 Sur 8,1% 8,1% 8,0%
A-42 Norte 49,6% 49,6% 32,6%
R-4 Norte 0,7% 0,7% 19,8%
R-4 Sur 1,9% 1,9% 1,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% \

Tabla 109. Distribucion de flujos de vehiculos ligeros atraidos por el desarrollo. Alternativas A, By C.

La diferencia principal entre las alternativas es el mejor reparto del trafico entre las vias A-42 y R-4, en
direccion norte, que se obtiene para la alternativa C, en comparacién con el obtenido para las alternativas A
y B.
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La distribucidn del trafico de pesados no atiende a unos modelos de gravedad y distribucidn, sino que se ha
realizado de acuerdo a los aforos actuales de vehiculos pesados en las vias del entorno. Asi, se obtiene una
misma distribucién de los vehiculos pesados para las tres alternativas.

) . M-133-0 TO-94-2 M-524-4 M-525-5 M-434 M-310
Torrejon  Torrejon de
de Velasco la Calzada A42 A42 R-4 R-4 M-404 M-404
Madrid Toledo Madrid Andalucia  Grifion = Ciempozuelos
Distribucion | g o, 5,00% 30,54% | 37,90% | 3,65% 2,65% | 6,40% 8,85%
de Pesados

Tabla 110 Distribucién de flujos de vehiculos pesados atraidos por el desarrollo, segin origen/destino incluyendo Torrején de
Velasco y Torrejon de la Calzada. Alternativas A, By C.

Con todos estos datos se ha desarrollado un estudio de trafico en el que se calculan los niveles de servicio
para los escenarios actual (2023), tendencial (2044) y de proyecto (2044), diferenciado en alternativas A, By
C en este ultimo caso.

Como conclusiones principales, el estudio de trafico realizado para el analisis del impacto que produciria el
desarrollo del parque logistico Ergon A-42 permite identificar problemas de congestién en el entorno de la
A-42, ajenos al desarrollo del proyecto mencionado.

La consideracion del trafico adicional generado por los usos del parque logistico, al ir acompafados de una
modificacion viaria importante como consecuencia de la dotacidn de accesos, no sélo no empeora los niveles
de servicio de la situacién tendencial del afio 2044 sino qué, en la mayor parte de las intersecciones analizadas,
provoca una mejora sustancial del nivel de servicio.

En el resto de tramos analizados, en el tronco de las vias afectadas y en sus tramos de convergencia y
divergencia, el trafico adicional a considerar, no empeora los niveles de servicio esperados para la situacion
tendencial.

Para finalizar, el analisis de los niveles de servicio, sumado a una serie de consideraciones estratégicas sobre
el viario del entorno, ha permitido seleccionar la alternativa mas favorable. Fruto de un analisis combinado,
la alternativa A, con modificaciones viarias, ha resultado ser éptima, al soportar el trafico esperado sin
empeorar los niveles de servicio del escenario tendencial a nivel de las vias de gran capacidad y mejorando
incluso los niveles de servicio esperados a nivel de intersecciones.

La alternativa B contempla una gran incertidumbre en cuanto a su ejecucidn y si parece mds conveniente
considerar una hipotética mejora, no necesaria para este proyecto, de acuerdo a la alternativa C. Esta
alternativa, como consecuencia de la construccion de una nueva conexion entre la A-42 y la R-4, no mejoraria
los niveles de servicio de la Alternativa A pero podria provocar una modificacidn en la eleccién de ruta de los
traficos actuales, no solo los relacionados con el Parque Logistico, siendo captados desde la A-42 hacia la R-4.

Para las alternativas analizadas, se han obtenido los niveles de servicio mostrados en las siguientes
ilustraciones, en la que se compara el escenario tendencial del afio 2044 con el escenario de las alternativas
A, By C, también en el aifio 2044.

llustracién 67.

c \
E | F / Interseccion
F  Tronco

4 \\ .z
E ! F Interseccion
F Tronco

. P%Yque Logistico’
Ergon A-42
L N

Niveles de servicio obtenido para la situacion de proyecto en el afio 2044 y la alternativa A, con modificaciones
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llustracién 69.

\
! F | Interseccion
Tronco

: bgﬁque Logistico
Ergon A-42

F - Enlace
z \
! F /' Interseccion
Tronco

7 i’z?ﬁque Logistico
Ergon A-42
LN

Niveles de servicio obtenido para la situacion de proyecto en el afio 2044 y la alternativa C (mejora 2)

Se recuerda que para las carreteras A-42 y M-404 se obtiene nivel F y nivel E en el escenario tendencial, no
viéndose empeorados en situacidon de proyecto. Si que se ven sensiblemente mejorados los niveles de
servicio de las intersecciones de los enlaces afectados, como consecuencia de la mejora viaria
propuesta por el proyecto.

Las situaciones conflictivas que se extractan de la situacidn tendencial de la A-42 aun cuando se ha visto que
que el proyecto no las empeora si que podrian tender solucién ante la posibilidad de llevar a término una
reciente iniciativa del MITMA, que ha publicado recientemente el anuncio de la licitacién de la redaccion del
proyecto de trazado y construccién para ampliar a un tercer carril por calzada y adecuar las conexiones
existentes en los km 19,300 al 30,700, de la autovia A-42, en el tramo Enlace de Parla Norte — Enlace de
Casarrubuelos” con un presupuesto estimado de 40 millones de euros (IVA incluido).

La ampliacién se ejecutarad de forma general por mediana, siempre que haya espacio suficiente y no se
produzca una reduccidn de la distancia de visibilidad que disminuya la velocidad de proyecto. Asimismo, se
analizara la longitud de los carriles de cambio de velocidad de los ramales y conexiones de los enlaces
existentes ya que ésta puede ser inferior a lo que exige la Norma 3.1-IC, debiéndose proyectar en su caso su
prolongacion.

Dada la naturaleza de la ampliacidon proyectada, habra inexorablemente una afeccidon en los enlaces e
intersecciones de acceso. Con respecto al presente estudio de trafico se ha visto que dichos enlaces se
mantienen en niveles aceptables con las modificaciones viarias propuestas, mejorando incluso los niveles de
servicio tendenciales en algunos casos, situacion que debera ser tenida en cuenta en el consiguiente estudio
de trafico de la mencionada ampliacién.

También cabe puntualizar que el andlisis detallado de las intersecciones permite prever que, para la
alternativa A seleccionada, las colas de vehiculos esperadas no son elevadas y, mucho menos, comprometen
alguna de las intersecciones contiguas, ya que son soportables por el tramo de via dispuesto para ello.

Finalmente, se ha llevado a cabo un andlisis de la capacidad remanente de las intersecciones del enlace de la
M-404 con la A-42, de manera que pueda evaluarse la posibilidad de dar servicio al posible trafico generado
por otros desarrollos que podrian tener acceso desde la gran glorieta proyectada. En este sentido se
comprueba que, la alternativa seleccionada mejora las condiciones de capacidad remanente del enlace
actual y aun permite una asignaciéon de trafico mayor en la glorieta de acceso proyectada, para dar servicio
tanto a desarrollos ya previstos por el planeamiento vigente, tales como los sectores S-15, S-17 de
Torrejon de Velasco, como a desarrollos futuros de Torrejon de la Calzada. Asi mismo, hay que decir
que la glorieta proyectada podria ampliar el nimero de carriles en alguno de los accesos, ampliando, si
fuera necesario, la capacidad remanente.

101



Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergon A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

ANEJO I. ANALISIS DE LAS INTERSECCIONES DE LA SITUACION ACTUAL

Situacion Actual

LOCALIZACION

Interseccién A-42 TO

Interseccion A-42 MA

1N

Movement Flows * | X

Site: 101 [A42 M404 Oeste]
App: N [Salida A42 Toledo]

Movement Flows *| X

Site: 101 [...04 Oeste]

201
App: E [A42...404 Oeste]

19 182

4L

ﬂ:'274

=208 572

201

¢ { 101 ¥ 572
@ 4

250

Movement Flows *| X

Site: 101 [...04 Oeste]
App: W [Tor...a Calzada]

250
250 ==

GEOMETRIA

Salida A42 Toledo

e A42 M404 Oeste

101 =

Torrején de la Calzada

LONGITUD DE COLA

QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
@ Site: 101 [A42 M404 Oeste (Site Folder: General)]

QOutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio

e oD s e o .
[<06] [06-07] [07-08] [0.8-09] [09-10] [>10]

A-42 Enlace con M-404 — Marﬂuen Derecho Actual (MD1)

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [A42 M404 Oeste (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches

Intersection
East | North | West
Los NA c NA NA(TWSC)
(TWSC) (TWSC)

Salida A42 Toledo

NIVEL DE SERVICIO

A42 M404 QOeste

—

Torrején de la Calzada

Colour code based on Level of Service
(s R —— |

| E—
LOSA LOSB LosC LOSD LOSE

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.

I
LOSF
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

Situacion Actual
A-42 Enlace con M-404 - Margen lzquierdo Actrual (MI1)
FLUJOS

Movement Flows * [t NIVEL DE SERVICIO
Site: 101 [...404 Este] LEVEL OF SERVICE

App: E [M40...e Velasco]
Lane Level of Service

a toses & Site: 101 [A42 M404 Este (Site Folder: General)]
LOCALIZACION s Tete Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

487

A-42 Enlace con M-404 New Site
y, Site Category: (Mone)
Stop (Two-Way)
¢ 1/1 0 1\ 916
'Qg /l' > Approaches Intersection
e 250 South  East
S/ >, LOS B NA NA  Na(TWSC)
3 / (TWSC) (TWSC)
Movement Flows * | X 487}»
Site: 101 [...404 Este] )
App: W [A42 M404 Este] o
. Movement Flows * | X 'E
55 ™ site: 101 [A42 M404 Este] E
250 === App: S [Salida A42 Madrid] ~
b~
<
41 446 g
o
=
C
(V8]

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE) J

3 Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

GEOMETRIA =t . , D
@ Site: 101 [A42 M404 Este (Site Folder: General)]

Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

1N

M404 Torrejon de...lasco

A42 M404 Este |

Entrada A42 Madrid

M404 Torrején de...lasco

/ =
— @not == =
f o
A42 M404 Este ™ =
o~
T
<L
©
T =
©
w
g Colour code based on Level of Service
2 | — ™ ] | E— | — I
3 LOS A LOS B LOsS C LOSD LOSE LOSF
3

Colour code based on Queue Storage Ratio
| I— | I— I | — I
[<06] [06-07] [07-08] [0.8-09] [08-10] [=10]

Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

Situacién Actual
A-42 Enlace con M-410 — Glorieta Hospital

FLUJOS

Movement Flows * X

Site: 101 [... Hospital]
App: E [Av.... de junio]

, =13
LOCALIZACION — }_
= 47

A-42 Enlace con M-410 Movement Flows * | X &
Site: 101 [...Hospital]
App: NW [Parking Sur]
) . NIVEL DE SERVICIO
5
ol = ) Y707 47 LEVEL OF SERVICE
’i‘? 5 v » Lane Level of Service
; % Site: 101 [Glorieta Hospital (Site Folder: General)]
, Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210
New Site
Movement Flows * X 1118 Site Category: (None)
Site: 101 [... Hospital] N Roundabout
App: W [Parking Norte] &
5 . | Movement Flows * X Approaches Intersection
7 4 N South  East  Northwest = West

ot 9 1= Site: 101 [Glori... Hospital]

W _.L . App: S [M-410] Los B B g 8 &
6
= a9 r

1021 42 13 42

| 118

Av. 9 de junio

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE) Parking Norte

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ site: 101 [Glorieta Hospital (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

GEOMETRIA New Site

Site Category: (None)
Roundabout

Av. 9 de junia 1

Farking Norte

Colour code based on Level of Service

S R S—— e R s— . —
LOSA LOSB LOsSC LOSD LOSE LOSF

Colour code based on Queue Storage Ratio
O [CCO S [ O
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [=10]

Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

LOCALIZACION

Glorieta Andalucia

R-4 Enlace con M-404

Glorieta Madrid

Situacion Actual
R-4 Enlace con M-404 — Glorieta Madrid

Glorieta R-4 Andalucia

N Movement Flows * X
1 Site: 101 [...4 Madrid]
Movement Flows * B ve: \EMSa2]
Site: 101 [Glori...4 Madrid] &=218
App: N [M-423] 1
=10
—t 21
1
318 &
123 2713 20 1
Movement Flows * | X 2N 318 >
Site: 101...4 Madrid] 271
App: NW [Camino]
S L _— | | Movement Flows * X
5 1j 101 Site: 101 [...4 Madrid]
1 App: SE [Sa.. -4 Madrid]
= ¥ -
1= — 1
30— =m0
=1
1 30
| [1053 S
\
[ Movement Flows * X

N
Site: 101 [Glori...4 Madrid]
App: S [Glorieta...Andalucia]

qa4Y1(

1 28 1 902 121

| 1053

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ Site: 101 [Glorieta R-4 Madrid (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio
O [ e e O
[=06] [06-07] [0.7-08] [08-09] [09-10] [=1.0]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green

NIVEL DE SERVICIO
LEVEL OF SERVICE
Lane Level of Service
% Site: 101 [Glorieta R-4 Madrid (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Roundabout
Approaches Intersection
South Southeast Northeast North Northwest
LOS A B A A A A

Glorieta R-4 Andalucia

Colour code based on Level of Service

O [0 s @D O .
LOS A LOS B LOsSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay & vic (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Settings dialog (Options tab).
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

Situacion Actual
R-4 Enlace con M-404 - Glorieta Andalucia

FLUJOS

1N
Movement Flows * X

Site: 101 [Glon....ndalucia]
App: N [Glorieta.. -4 Madrid]

NIVEL DE SERVICIO

w2 LEVEL OF SERVICE

LOCAL'ZAC'()N 2% 1 68 5 2 Lane Level of Service
b b % Site: 101 [Glorieta R-4 Andalucia (Site Folder: General)]

R-4 Enlace con M-404 J ﬂ l' )
Movement Flows * | x N Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210
Site: 101 [...ndalucia] New Site
App: NW [Sa.. Andalucia] = -
ok = MovementFows X e Cotegory: (None)
e Bibndictitadll L O Cundanol
4 12 =2 Site: 101 [...ndalucia]
Je=b App: SE [M-404 Este]
=N Approaches Intersection
s | I South  Southeast  Morth  Northwest  Southwest
864 N sas
268 [ LOS A A A A A A
!
\ “\._ | Movement Flows * X -
. : | Ste: 101 [Giori...ndelucia] «
Movement Flows * | X App: S [Camino] ’E
Site: 101 [...ndalucia] s
App: SW [M-404 Oesto] q 49 H r [ &
11111

461 Ll

769 Q e
zggﬁ 5
1=p

LONGITUD DE COLA
GEMETRiA QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ Site: 101 [Glorieta R-4 Andalucia (Site Folder: General)]
& Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

Glorieta R-4 Mad

4

Colour code based on Level of Service

s B — R e R e |
LOS A LOSE LOSC LOSD LOSE LOSF
Site Level of Service (LOS) Method: Delay & vic (HCM 6). Site LOS Method is specified in the Parameter Seftings dialog (Options tab).

Colour code based on Queue Storage Ratio
 E—  e— I  E— | — I
[<06] [06-07] [0.7-08] [08-09] [09-10] [=1.0]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergon A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacién Actual
Interseccién M-404 — Acceso Torrejon de Velasco Este

FLUJOS

Movement Flows * X

Site: 101 [...jon Este]
App: E [M-404 Este]

LOCALIZACION a0
=7 517

) J@ 517

L R
753 . i
NIVEL DE SERVICIO
LEVEL OF SERVICE
/
Movement Flows * | X 211 Lane Level of Service
Site: 101 [...jon Este] \-\ @ Site: 101 [Acceso Torrejon Este (Site Folder: General)]
App: W [M-404 Oeste] N Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210
“_ | Movement Flows * X
N\Nf—"——- New Site
753 668 = Site: 101 [Acces...jon Este] Site Category: (None)
85=y App: S [Av. Greg...o Ordofiez] Stop (Two-Way)
Approaches :
124 87 South East Intersection
LOS F NA NA NA(TWSC)
21 (TWSC) (TWSC)
1|\| M-404 Este

10y

M-404 Oeste

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
@ site: 101 [Acceso Torrején Este (Site Folder: General)]

Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210 o
New Site S
Site Category: (None) e
_ Stop (Two-Way) 2
GEOMETRIA 2
o
z
1N M-404 Este 0]
*.‘. — F ] ——— N 2‘
Colour code based on Level of Service
e oo s e o .
LOSA LOS B LOSC LOS D LOSE LOS F

Av. Gregerio Ordofiez

Colour code based on Queue Storage Ratio
{— R v—]

I [ O .
[=06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [=10]
Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

LOCALIZACION

Aceso M-404 Oeste

Futura

Segregacion
Movimientos

GEOMETRIA

1N

M-404 Oeste

M-404 Este

Situacion Actual

Interseccién M-404 — Acceso Torrejon de Velasco Oste

FLUJOS

Movement Flows * X

Site: 101 [...6n Oeste]
App: E [M-404 Este]

=645
=17 752

1o f b
878
7
/
/
//
/
Movement Flows * | X 428
Site: 101 [...6n Oeste] \\\
App: W [M-404 Oeste] N

9 Movement Flows * | X

\|f—8M8M8M |
878 396 = *| site: 101 [Acces...on Oeste]
482°= App: S [Av. de |...stitucion]

271 157

428

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
@ Site: 101 [Acceso Torrejon Oeste (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio
I

| N e— O O .
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [=10]
Queue Model SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.

NIVEL DE SERVICIO
LEVEL OF SERVICE
Lane Level of Service
@ Ssite: 101 [Acceso Torrejon Oeste (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches Intersection
South  East West
Los = NA NA NA (TWSC)
(TWSC) (TWSC)
1 \ M-404 Este

M-404 Qeste

Av. de la Constitucion

Colour code based on Level of Service
| —

CCO0 I OO O
LOS A LOosB LosC LOSD LOSE LOSF
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

ANEJO I1. ANALISIS DE LAS INTERSECCIONES DE LA SITUACION TENDENCIAL

Situacion Tendencial 2044

Interseccion A-42 T

LOCALIZACION

A-42 Enlace con M-404

Interseccion A-42 MA

1N
Movement Flows * | X

Site: 101 [A42 M404 Oeste]
App: N [Salida A42 Toledo]

Movement Flows *| X
Site: 101 [...04 Oeste]

273
App: E [A42...404 Oeste]
27 246
J IL: Tar
gm—d04. 1775
[273
¢ 101 775
Lo f ,

Movement Flows *| X

Site: 101 [...04 Oeste]
App: W [Tor...a Calzada]

338
338 ==

Salida A42 Toledo

GEOMETRIA

A42 M404 Oeste

3101

Torrején de la Calzada

LONGITUD DE COLA

QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
@ Site: 101 [A42 M404 Oeste (Site Folder: General)]

QOutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio
I oD s e o .
[<06] [06-07] [0.7-08] [0.8-08] [09-10] [>10]

A-42 Enlace con M-404 - Interseccion Marﬁen Derecha Actual (MD1)

NIVEL DE SERVICIO

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [A42 M404 Oeste (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches Intersection
East | North  West
Los NA E NA A (Twsc)
(TWSC) (TWSC)

Salida A42 Toledo

— A42 M404 Oeste

Torrejon de la Calzada

Colour code based on Level of Service
I [ e— ]

| R e—— ]
LOSA LosB LOSC LOSD LOSE LOSF

Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergon A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Tendencial 2044
A-42 Enlace con M-404 - Margen lzquierdo Actual (MI1)

FLUJOS

Rpp:E W0, Vetasco NIVEL DE SERVICIO
LOCALIZACION E] LEVEL OF SERVICE

=719 Lane Level of Service
A-42 Enlace con M-404 v i & Site: 101 [A42 M404 Este (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210
putp Y
/ New Site
¢ /1 01\ 1240 Site Category: (None)
| o I n Stop (Two-Way)
sea &/ ’
Approaches Intersection
/ South East West
— Movement Flows * [ X 659 LOS F NA NA  na(Twsc)
nterseccion e S ——
Site: 101 [...404 Este] (TWSC) | (TWSC)
App: W [A42 M404 Este] N
. | Movement Flows * | X -
Sdi ™ site: 101 [A42 M404 Este] =
584 == App: S [Salida A42 Madrid] g
™~
56 603 }
i+
=]
659 @
=
C
w
1N
LONGITUD DE COLA
M404 Torrejon de...lasco
QUEUE DISTANCE (AVERAGE) /
Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres) @

@ Site: 101 [A42 M404 Este (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

1N

A42 M404 Este

Entrada A42 Madrid|

M404 Torrején de..lasco

|
Ja\
b

A42 M404 Este |

Salida A42 Madrid

Colour code based on Level of Service

O s O
LOS A LOSB LoscC LOSD LOSE LOSF

Salida A42 Madrid

Colour code based on Queue Storage Ratio
I oo s e e .
[<06] [06-07] [0.7-0.8] [08-09] [0.9-10] [>1.0]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

LOCALIZACION

Glorieta Hospital

aaaaaaaa

Situacion Tendencial 2044
A-42 Enlace con M-410 — Glorieta Hospital

FLUJOS

Movement Flows * X

Site: 101 [...Hospital]
App: E [Av.... de junio]

Re=18
a—
L£=131 66
Movement Flows * | X e

Site: 101 [... Hospital]
App: NW [Parking Sur]

-23

1= ==

23 2= ¢ 1 101 ¥ 66
=, >
2=p 13 s

GEOMETRIA

Av. 9 de junie

Movement Flows * ' X 1507

Site: 101 [...Hospital] E
App: W [Parking Norte] » .

“\._| Movement Flows * X

3 \| Movement Flows* |
13 1B Site: 101 [Glori.... Hospital]

1 e— App: S [M-410]

10

= 991 r

1382 58 18 49

| 1507

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ site: 101 [Glorieta Hospital (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 8.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio
| —  I— I | — | — |
[=06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-1.0] [=10]

Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.

NIVEL DE SERVICIO

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

% Site: 101 [Glorieta Hospital (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Roundabout
Approaches Intersection
South East Northwest West
LOS B C D D B

Av. 9 de junio

Parking Norte

Colour code based on Level of Service
| s— |

— | s R —— |
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

LOCALIZACION

Glorieta Madrid

Glorieta Andalucia

Situacion Tendencial 2044
R-4 Enlace con M-404 — Glorieta Madrid

Glorieta R-4 Andalucia

N Movement Flows * X
1 Site: 101 [._4 Madrid]
Movement Flows * x || PP NE 4]
Site: 101 [Glori...4 Madrid] &Zg“
App: N [M-423] 1
=14
57 369
1
431 &
132 39 28 1
Movement Flows * | X 431 +
Site: 101 [._4 Maarid] 369
App: NW [Caming]
- 5 | | Movement Flows * X
5 1j 101 Site: 101 [...4 Madrid]
1 App: SE [Sa...-4 Madrid]
= \4 v
1= —1 1
42 N=1g
=1
1 42
1423 I
Movement Flows * X

Site: 101 [Glori...4 Madrid]
App: S [Glorieta...Andalucial]

'EREN

1 38 1 1219 164

| 1423

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ Site: 101 [Glorieta R-4 Madrid (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 8.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio
O [0 s [ [ .
[=06] [06-07] [07-08] [08-09] [09—-10] [>10]

Queue Model SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green

NIVEL DE SERVICIO

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

% Site: 101 [Glorieta R-4 Madrid (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (Nong)
Roundabout
Approaches Intersection
South Southeast Northeast MNorth Northwest
LOS A C B A A A
1N o !
hi
= |
P

Glorieta R-4 Andalucia

Colour code bazed on Level of Service
e 0O e D O
LOS A LOSE LOS C LOSD LOSE LOSF
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

LOCALIZACION

Glorieta Madrid

Glorieta Andalucia

Situacion Tendencial 2044
R-4 Enlace con M-404 — Glorieta Andalucia
FLUJOS

f
Movement Flows * X LEVEL OF SERVICE

Site: 101 [Glon...ndalucia]
App: N [Glorieta....-4 Madrid]

Lane Level of Service
¥ Site: 101 [Glorieta R-4 Andalucia (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 8.1.3.210

452

347 1 93 8 3

GEMETRiA

|
@
&
4DFS
oY

|

|
iR

\
S
60
-

101

E——
=4
ri

Glorieta R-4 Mad

4

] ﬂ Lbb N New Site
Site Category: (None)
Movement Flows * | X ™ 1 Roundabout
Site: 101 [...ndalucia]
App: NW [Sa.. Andalucia]
oD | —— | | Movement Flows * X Approaches Intersection
17 =4 101 Site: 101 [...ndalucfa] South Southeast North Northwest =~ Southwest
se= v App: SE [M-404 Este]
1= LOS B B A B A A
= TN\ 1168~ =
=363 [Ties 2
1052/ [5. L 1N 5
¥
- 3
‘ \ Movement Flows : X n |
Movement Flows * | X i';i ;OI‘CS:;Li ndaucie] 'g
Site: 101 [...ndalucia] @
Rop: SW V404 Oostl fq 49 H r [
1 1 1 1 1

624 -t

1052 23 =
104=y 5
19

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ site: 101 [Glorieta R-4 Andalucia (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

Camino

Colour code based on Level of Service

 I— R — e R e— R — |

Colour code based on Queue Storage Ratio LOS A LOSE LOs C LOSD LOS E LOSF
| I—  I— [ | E— | — I

[=06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [=10]
Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergon A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

LOCALIZACION

Interseccién M-404

GEOMETRIA

1N M-404 Este
A —— @no1 ===
M-404 Oeste Cllm) _/

Av. Gregerio Ordafiez

Situacion Tendencial 2044

Interseccién M-404 — Acceso Torrejon de Velasco Este

FLUJOS

Movement Flows * X

Site: 101 [...jon Este]
App: E [M-404 Este]

=663

=38 701

) /o0\__[701
¢ 4 "

1019

Movement Flows * | X 287

Site: 101 [...j6n Este] N
App: W [M-404 Oeste] 5

1019 903 e==
116‘=11

\ Movement Flows * X

| site: 101 [Acces...jon Este]
App: S [Av. Greg...o Ordofiez]

168 119

287

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
@ Site: 101 [Acceso Torrejon Este (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 8.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio
O D e O O -
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [=>10]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.

NIVEL DE SERVICIO

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ Site: 101 [Acceso Torrején Este (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches

Intersection
South | East
LoS F NA NA  NA(TWSC)
(TWSC)  (TWSC)
1N M-404 Este

M-404 QOeste

Av. Gregorio Ordofiez

Colour code based on Level of Service
| S—

CO0 I OO O
LOSA LOSB LOsSC LOSD LOSE LOSF
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

Aceso M-404 Oeste

Futura
Segregacion
Movimientos

LOCALIZACION

1N

M-404 Oeste

Av. de la Constitucian

GEOMETRIA

M-404 Este

Situacion Tendencial 2044

Interseccién M-404 — Acceso Torrejon de Velasco Oste

FLUJOS

Movement Flows * X

Site: 101 [...6n Oeste]
App: E [M-404 Este]

=372
F£=146 [T1018

7
) Zo\__[1018
1ot 5

Movement Flows * | X 580

Site: 101 [...6n Oeste] R
App: W [M-404 Oeste] N

1187 535 ===
652 ==

. | Movement Flows * | X
< I boalioptg LA

*| site: 101 [Acces...on Oeste]
App: S [Av. de |...stitucion]

367 213

580

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
@ Site: 101 [Acceso Torrejon Oeste (Site Folder: General)]
QOutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio
O [ e [ OO
[=06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [=1.0]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.

NIVEL DE SERVICIO
LEVEL OF SERVICE
Lane Level of Service
@ Site: 101 [Acceso Torrejon Oeste (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches Intersection
South East West
LoS F NA NA NA(TWSC)
(TWSC) (TWSC)
1 . M-404 Este

M-404 Oeste

Av. de la Constitucién

Colour code based on Level of Service

| E— R — ]  s—
LOS A LOS B LOSC LOS D LOSE LOSF
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

ANE]JO IIL ANALISIS DE LAS INTERSECCIONES DE LA ALTERNATIVA A
Situacion Proyecto 2044. Alternativa A

A-42 Enlace con M-404 —Mérﬁen Derecha. Confiﬁuraci()n Actual (MD 1)

1N
Movement Flows * X

Site: 101 [11. ...ario 0.1]
App: N [De A-42 .42 Toledo)

Movement Flows *| X
Site: 101 [....ario 0.1)

702
App: E [M404 Este]
27 675
J L | S
=434 T4
702
T NIVEL DE SERVICIO
N 101 —
| & | R LEVEL OF SERVICE
408} '\/ Lane Level of Service
4 & Site: 101 [1_1. A42 M404 Oeste - Actual - Escenario 0.1 (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
Movement Flows * | X New Site
TP Site Category: {Mone)
Site: 101 [...ario 0.1] Stop (Two-Way)
App: W [M404 Oeste]
Approaches Intersection
408 East Morth West
— 408 = Los  NA F NA  Na(TWSC)
(TWSC) (TWSC)

De A-42 Madrid /...oledo

LONGITUD DE COLA N
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
@ site: 101 [1_1. A42 M404 Oeste - Actual - Escenario 0.1 (Site Folder:
General)]

Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)

GEOMETRIA Stop (Two-Way)

M404 Este

—

P

3

°

z N

3 M404 Oeste

£

s

g

N “L Colour code based on Level of Service
a 929 [ R — R e N — ]
LOS A LOSB LOS G LOS D LOSE LOS F

L
[t M404 Este -1 01

o
= &/

M404 Oeste

Colour code based on Queue Storage Ratio
| — | — [ | s | | — ]
[=068] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [=10]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa A

A-42 Enlace con M-404 —Mérﬁen Derecha. Confiﬁuracic’)n Alternativa (MD 2)

1N
Movement Flows * X

Site: 101v [1.2 ...ari0 0.2]
App: N [De A-42 ....42 Toledo]

Movement Flows *| X

Site: 101v ...ari0 0.2]

LOCALIZACION Aop. E (M404 Este
SN N\, — A -]

27 675 1 -

|
L N &
1 849
&
703 NIVEL DE SERVICIO
LEVEL OF SERVICE
4. Lane Level of Service
. 1010 849 ¥ Site: 101v [1.2 A42 M404 Oeste - Glorieta - Escenario 0.2 (Site Folder: General)]
77 :l v r > Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
41 0] v New Site
Site Category: (None)
Roundabout
Movement Flows * | X Approaches Infersection
Site: 101y ...ari0 0.2] East | Norn | West
App: W [M404 Oeste] LOS A B B B
41 1
0 1 .
408 ==

De A-42 Madrid /.oledo

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

- Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
GEOMETRIA ¥ site: 101v [1.2 A42 M404 Oeste - Glorieta - Escenario 0.2 (Site Folder:

General)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site

Site Category: (None)
Roundabout

M404 Este

De A-42 Madrid /..oledo

‘IN M404 Oeste
1N
Colour code based on Level of Service
e D s s e .
18 LOSA  LOSB  LOSC  LOSD  LOSE  LOSF

101v

\ R M404 Este ¢ | )
: _ v
> ) P — 8 N/

-

Colour code based on Queus Storage Ratio
O s
[<06] [06-07] [07-08] [0.8-09] [09-10] [=1.0]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa A

7

LOCALIZACION

A-42 Enlace con M-404 —Marﬁen Izauierda. Confiﬁuracic’)n Actual (Ml 1)

1N

Movement Flows * X

Site: 101 [...- Actual]
App: E [M40...e Velasco]

712
=792 1504
-~

. 1o\, 1504

Movement Flows *| X 757

Site: 101 [...- Actual]
App: W [A42 M404 Este]

ﬂ.Eoso.:

Movement Flows * | X

Site: 101 [2.1 A...- Actual]
App: S [Salida A42 Madrid]

56 701

757

GEOMETRIA

Entrada A42 Madri

M404 Torrejon de...lasco

A42 M404 Este

Salida A42 Madrid

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
@ Site: 101 [2.1 A42 M404 Este - Actual (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio
| —  e— I | E—  E— I

[<06] [06-07] [07-0.8] [0.8-08] [09-10] [=10]
Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.

NIVEL DE SERVICIO

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

@ site: 101 [2.1 A42 M404 Este - Actual (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches

South  East | West miersection
LOS F HA HA  Na(TWSC)
(TWSC) (TWSC)
z
T
L=
n
=
o
+
x
m
=
o
]
| =
w
1N
M404 Torrejon de...lasco

A42 M404 Este

Salida A42 Madrid

Colour code based on Level of Service
(s B ]

LOS A LOSB LOsSC LOSD LOSE LOSF
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa A

A-42 Enlace con M-404 —Marﬁen Izauierda Confiﬁuracic’)n Alternativa (Ml 2)
1N

Movement Flows * X

m@l NIVEL DE SERVICIO

LEVEL OF SERVICE
i‘;;i}m Lane Level of Service

@ Site: 101 [2.2 A42 M404 Este - Actual - Sin giro Izq (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
] | Site Category: (None)
¢ X 1 %1\‘1. 1504 Stop (Two-Way)
1060 “—g’ !
Approaches Intersection
South East West
) LOS  NA NA NA | NA(TWSC)
Movement Flows * | X 701 (TWSC) (TWSC)
Site: 101 [....giro Izq]
App: W [A42 M404 Este]
Movement Flows * | X o
PO T I YT T — [
Site: 101 [2.2 A...giro Izq] o
ﬂ{oso — A'pzz S [Salida A4gl::a;?m E
r &
701 ey
1+
©
701 @
I
wi
1 N
LONGITUD DE COLA M404 Torrejon de...lasco
QUEUE DISTANCE (AVERAGE) )

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
@ Site: 101 [2.2 A42 M404 Este - Actual - Sin giro lzquierda (Site Folder: General)]

E Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 8.1.4.221
; New Site A42 M404 Este
< Site Category: (None)
E Stop (Two-Way)
f ”
1N
M404 Torrejon de...lasco
\. — —— g
— @101 — s
A42 M404 Este b
<
L]
=
r =
155}
Colour code based on Level of Service
z T [0 s . | I—
E LOS A LOSB LosC LOSD LOSE LOSF
o
3
3

Colour code based on Queue Storage Ratio
I [ S e O .
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [=10]

Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa A

A-42 Enlace con M-404 — Glorieta de Acceso al Sector. Confiiguracic’m Inicial (Ml 1)

Movement Flows * X

N
Site: 101v _so Ergon]
App: NE [Acceso Ergon]

S NIVEL DE SERVICIO

1
g; 20 ::OV:EMF‘ZWS* X LEVEL OF SERVICE
I_OCAI_IZACI()N App: E [M404 Es‘g : Lane Level of Service
&1 % Site: 101v [3.1 A42 M404 Este - Glorieta Acceso Ergon (Site Folder: General)]
- ‘\ = A 1239}m Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

Movement Flows * | X =18 New Site

Site: 101v 50 Ergon] 269 Site Category: (None)

App: NW [De...a Calzada] Roundabout

=3 "

1388
4 o 101
. = | \-gv I , Approaches Intersection
1=p 1764 W South = East  Northeast  Northwest = West
/ F F

LOS C B B B

Movement Flows * X

Site: 101v ...so Ergén]
App: W [M404 Oeste]

8 1 Movement Flows * X
1764 é, 1 Site: 101v [3.1 ___s0 Ergon]
574 App: § [Desarrol...e Velasca]
1187 ==
= 1M17f7r
11 1 1

T

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ Site: 101v [3.1 A42 M404 Este - Glorieta Acceso Ergon (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

GEOMETRIA

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

lasco

Desarralia Futur

Colour code based on Level of Service
e R — e R e R e
LOS A LOSB LOS C LOSD LOSE LOSF

Colour code based on Queue Storage Ratio
[— ]

— e o .
[<06] [06-07] [07-08] [0.8-09] [09-10] [=10]
Queue Model: SIDRA queus estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green
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Situacion Proyecto 2044. Alternativa A

A-42 Enlace con M-404 — Glorieta de Acceso al Sector. Confiﬁuracic’m Alternativa (Ml 2)

N Movement Flows *| X
1 [ste o _omiz3 NIVEL DE SERVICIO
App: NE [Acceso Ergon]
= LEVEL OF SERVICE
— [ Y Pew———r Lane Level of Service
= (=34 Site: 101w _giro lzq] ita- - i AR - &1 i i -
LOCALIZACION A % Site: 101v [3.2 A42 M404 Este - Glorieta Acceso Ergon - Sin giro lzq (Site Folder:
& General)]
- ‘\ — ::m Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
1388 -
Movement Flows * | X g:w N_EW Site 3
Site: 101V ...giro 1zq] 269 Site Category: (None)
App: NW [De. . Calzada] Roundabout
_ | —4
" . 1388
> = N | 12; I . Approaches Intersection
1= 1819 . South East Northeast ~ Northwest West
LOS B B B B A A
Movement Flows *  x 4
Site: 101v ..giro Iza] &
App’ W [M404 Oeste]
562 Movement Flows * X
1819 '3 Site: 101v [3.2 __giro lzq)
— 574 App’ S [Desarrol._e Velasco]
1187 ==
N nrr

T

y
&
v
1\ /

M404 Este

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

GEOMETRiA Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

g ¥ Site: 101v [3.2 A42 M404 Este - Glorieta Acceso Ergon - Sin giro lzq (Site
Folder: General)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

Desamrado Futur. lasen

Colour code based on Level of Service

T [ S [ [0

Colour code based on Queue Storage Ratio LOS A LOSB Lasc LOS D LOSE LOSF
0 O s @D O s
[<06] [06-07] [07-08] [06-09] [09-10] [=10]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green
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Situacion Proyecto 2044. Alternativa A
A-42 Enlace con M-410 — Glorieta Hospital

FLUJOS

Movement Flows * X

Site: 101 [....- Actual]
App: E [Av.... de junio]

LOCALIZACION = ]
LL::31 66

A-42 Enlace con M-410 | Movement Flows * [ e
Site: 101 [...- Actual]
App: NW [Parking Sur] /
- T j NIVEL DE SERVICIO
; =
2 =P p 101 66 LEVEL OF SERVICE
165N A b 4 ) > Lane Level of Service
2® /13 7 Site: 101 [4. Glorieta Hospital - Actual (Site Folder: General)]
Glorieta Hospita| Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
New Sils
Movement Flows * X 1573‘ Si?;JCangory: (Nong)
Site: 101 [...- Actual] N\ Roundabout

App: W [Parking Norte] N
“\._| Movement Flows * X Approaches Intersection
W e e e, South East Morthwest ‘West

=) |
1
o 15 hry Site: 101 [4. Gl...- Actual] Los B 5 o 5 e
{ P, App: S [M-410]
10
1448 58 18 49

T’ P
1573 6’3;.
2,
(g
Y
(N

Av. 9 de junio

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE) Parking Norte

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
7 ¥ Site: 101 [4. Glorieta Hospital - Actual (Site Folder: General)]
GEOMETRIA Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site

Site Category: (None)
Roundabout

N
Av. 9 de junia

B —— |
=

Parking Norte
Colour code based on Level of Service
|

CCm
LOSA LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF

Colour code based on Queue Storage Ratio
e [0 e s O .
[=06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green

122
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LOCALIZACION

R-4 Enlace con M-404

Glorieta Madrid

Glorieta Andalucia

Glorieta R-4 Andalucia

Situacion Proyecto 2044. Alternativa A
R-4 Enlace con M-404 — Glorieta Madrid

N Movement Flows * X
1 Site: 101 [...4 Madrid]
Movement Flows * x |[ AP NEIMS2)
Site: 101 [5. Gi...4 Madrid] &Q%
App: N [M-423)] !
=1
1% | 58
1
an &
132 409 28 1
Movement Flows * | X 1+
471 508

Site” 101 |4 Madrid]
App: NW [Camina]
3 5 Movement Flows *| X

Ié -
5 = | 101 Site: 101 [...4 Madrid]
! App. SE [Sa.4 Madiid]
1=, v
1= — e
53 - }_
=
1 53
1507 T

Movement Flows * X

Site: 101 [5. GI...4 Madrid]
App: S |Glorieta...Andalucia)

41 (

1 42 1 1237 226

| 1507

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ Site: 101 [5. Glorieta R-4 Madrid (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio

=  E— I | — | I— I
[<06] [06-07] [07—08] [08-09] [09-10] [>10]
Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

% Site: 101 [5. Glorieta R-4 Madrid (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout
Approaches Intersection
South Southeast Northeast North MNorthwest
LOS A C [ A B A
M a |
hi
1 = I

Glorieta R-4 Andalucia

Colour code based on Level of Service
| [0 s @b —/ ]
LOS A LOSE LOS C LOSD LOSE LOSF

NIVEL DE SERVICIO
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LOCALIZACION

Glorieta Madrid

Glorieta Andalucia

GEOMETRIA

@

o

Glorieta R-4 Madri
%,

Situacion Proyecto 2044. Alternativa A

R-4 Enlace con M-404 - Glorieta Andalucia

FLUJOS

Movement Flows * X

Site: 101 [6. GI....ndalucia]
App: N [Glorieta.. -4 Madrid]

ﬁ

549 1 93 8 3

JILE

Movement Flows *| X . 2

(=

Site: 101 [...ndalucia]
App: NW [Sa.. Andalucia]

o= | —— 4] Movement Flows * X
2% =3 101 Site: 101 ...ndalucla]
D" v App: SE [M-404 Este]
= o
=~
3 1193 L
387
g' 1193
1148/| |5. 1
' v T\ &
_ | Movement Flows * X
-
Movement Flows * | X Z:i ;0[10[;“?"0] prhucie)
Site: 101 [...ndalucia]
App: SW [M-404 Oesto] q 49 H r [
S TR O

1

=

1ag | 7%
4|5ﬂ
1=

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ Site: 101 [6. Glorieta R-4 Andalucia (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio
O O S O O .
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service
% Site: 101 [6. Glorieta R-4 Andalucia {Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (Mone)
Roundabout
Approaches Intersection
South Southeast Morth Northwest Southwest
LOS B B A B A A

Glorieta R-4 Madrid

Y

Camino

Colour code based on Level of Service
T O s @D 0O
LOS A LOS B LOS C LOSD LOSE LOSF
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LOCALIZACION

1N

Acceso Ergan

GEOMETRIA

M-404 Lste

Movement Flows * X

Site: 101v [7. A...so Ergon]
App: N [Acceso Ergon]

136

1 29 105 1

J]Lb

Situacion Proyecto 2044. Alternativa A

Movement Flows * X

Site: 101v ...so Ergén]
App: E [M-404 Este]

t:5'235

===663

8=.38 937
&'

Movement Flows * | X

Site: 101v ...so Ergén]
App: W [M-404 Oeste]

-

1021 1=3
903 ==

16=y

Movement Flows * X

Site: 101v [7. A...so Ergon]
App: S [Av. Greg...o Ordofiez]

aqlr

1 168 64 332

jé

LONGITUD DE COLA

QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

New Site

1N

[=08]

Site Category: (None)
Roundabout

[06-0T7] [07-08] [08-09] [09-10]
Queue Model SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.

¥ site: 101v [7. Acceso Torrejon Este - Glorieta Acceso Ergon (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

Colour code based on Queue Storage Ratio
O [0 s [ 20O

[=10]

Intersecciéon M-404 — Acceso Torre'|on de Velasco Este

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

% Site: 101v [7. Acceso Torrejon Este - Glorieta Acceso Ergon (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site

Site Category: (Mone)

Roundabout

Approaches Intersection
South East North West
LOS B A B A A

5
E

M-404 Este

M-404 Qeste

Ay, Gregorie Ordonez

Colour code based on Level of Service
I R S— e R e R e |
LOS A LOS B LOS C LOSD LOSE LOSF
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

ANEJO IV. ANALISIS DE LAS INTERSECCIONES DE LA ALTERNATIVA B

Situacion Proyecto 2044. Alternativa B

A-42 Enlace con M-404 —Mérﬁen Derecha. Confiﬁuraci()n Actual (MD 1)

1N
Movement Flows * X

Site: 101v [12....ario0 0.2]
App: N [De A-42 .42 Toledo)

Movement Flows *| X

274 Site: 101v ...ario 0.2]
App: E [M404 Este]
27 246 1 L
J IL M = 849
Eﬂ
274
7 NIVEL DE SERVICIO
‘ (o1 849 LEVEL OF SERVICE
T .\"Q'/ » Lane Level of Service
410 @ Site: 101 [1_1. Ad2 M404 Oeste - Actual - Escenario 0.1 (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
New Site
Movement Flows * | X Site Category: (Nane)

Site: 101v ...ari0 0.2] Stop (Two-Way)

App: W [M404 Oeste]

Approaches Intersection
- East  Norh  West
10 1£] LOS NA F NA  Na(TWSC)
; (TWsc) (TWSC)

408 ==

De A-42 Madrid /...oledo

LONGITUD DE COLA 1N
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
@ Site: 101 [1_1. A42 M404 Oeste - Actual - Escenario 0.1 (Site Folder:
General)]

Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site

2 Site Category: (None)
GEOM ETR' A Stop (Two-Way)

M404 Este

—

s
B
s
= N
E M404 Oeste
N ¥
1 = Colour code based on Level of Service
o 74 e o s e e e
n LOSA LOSB LoscC LOSD LOSE LOSF
- M404 Este p 101
1ot = | @ L N
M404 Oeste 0 u

Colour code based on Queue Storage Ratio
e o s o
[<06] [06-07] [0.7-08] [0.8-09] [09-10] [>10]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa B

LOCALIZACION

A-42 Enlace con M-404 —Mérﬁen Derecha. Confiﬁuracic’)n Alternativa (MD 2)

1N
Movement Flows * X

Site: 101v [12....ari0 0.2]
App: N [De A-42 ...42 Toledo]

Movement Flows *| X

Site: 101v ...ari0 0.2]

274
App: E [M404 Este]
27 246 1 L.414
J] IL. ﬂ-ﬁ \ c;:sa -
274

B 101v 849

— \ v} >

410 2/

Movement Flows * | X

Site: 101v ...ario 0.2]
App: W [M404 Oeste]

410

GEOMETRIA

De A-42 Madrid /...0ledo

% M404 Este
> =
,

LONGITUD DE COLA

QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

¥ Site: 101v [1_2. A42 M404 Oeste - Glorieta - Escenario 0.2 (Site Folder:
General)]

Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

y

9]

Colour code based on Queue Storage Ratio
D I [ O (.
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [=10]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green

NIVEL DE SERVICIO

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

¥ Site: 101v [1_2. A42 M404 Oeste - Glorieta - Escenario 0.2 (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout
Approaches Intersection
East North West
Los A B A A

De A-42 Madrid /...oledo

M404 Este

M404 Oeste

Colour code based on Level of Service
| — )

—
LOSF

== /3
LOSA LOSE LoscC LOSD LOSE
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa B

A-42 Enlace con M-404 —Marﬁen Izauierda. Confiﬁuracic’)n Actual (Ml 1)
1N

Movement Flows * X

i e NIVEL DE SERVICIO
LOCALIZACION ﬂz_] LEVEL OF SERVICE

==792 Lane Level of Service
& Site: 101 [2. A42 M404 Este - Actual (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

7

‘ New Site
O S
654 N\&/ '
Approaches Intersection
South East West
Movement Flows *| X 757 LOS F NA NA MNA (TWSC)

| TWSC WSC
Site: 101 [...- Actual] { ) (T )

App: W [A42 M404 Este]

Movement Flows * | X

654 Site: 101 [2. A4...- Actual]
654 e==b App: S [Salida A42 Madrid]

56 701

757

Entrada A42 Madrid

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE) J

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
@ Site: 101 [2. A42 M404 Este - Actual (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221 A42 M404 Este

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

1N

M404 Torrejon de...lasco

GEOMETRIA

Entrada A42 Madri

M404 Torrejon de...lasco b=
AN 5
— @01 == s
~
A42 M404 Este - g
<
]
=
T o
W
Colour code based on Level of Service
- T [0 e | — I
5 LOS A LOS B LOsC LOSD LOSE LOSF
3
g
3
g
&

Colour code based on Queue Storage Ratio
e o e e o .
[<06] [06-07] [0.7-0.8] [08-098] [09-10] [>10]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa B

A-42 Enlace con M-404 —Marﬁen Izauierda Confiﬁuracic’)n Alternativa (Ml 2)
1N

Movement Flows * X

Site: 101 [...Glorieta] NI‘/EI_ DE SERVICIO

App: E [M40...e Velasco]
p LEVEL OF SERVICE

LOCALIZACION 3;:3; Lane Level of Service
“Im ———— . e @ Site: 101 [2B. A42 M404 Este - Giro a Glorieta (Site Folder: General)]
. Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
MNew Site
| Site Category: (None)
¢ { 101\r 1313 Stop (Two-Way)
< N
654 N/
Approaches Intersection
South East West
MA MNA
Movement Flows * | X 757 Los NA (TWSC) (TWSC) NA(TWSC)
Site: 101 [...Glorieta]
App: W [A42 M404 Este]
Movement Flows * X 'g
ite: A i =
ﬂ{ﬁ@ e i S E
r g
757 <L
(1]
o
757 E
5
1 N
LONGITUD DE COLA M404 Torrejon de...lasco
QUEUE DISTANCE (AVERAGE) )

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres) @
@ Ssite: 101 [2B. A42 M404 Este - Giro a Glorieta (Site Folder: General)]

E Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
; New Site A42 M404 Este
< Site Category: (None)
E Stop (Two-Way)
f ”
1N
M404 Torrejon de...lasco
Ao — — 'g
— @101 — S
- - - - - - =
A42 M404 Este [
B
V/ ¢
[
r =
1]
53]
Colour code based on Level of Service
E e [ — e R —  —
s LOS A LOS B LoscC LOSD LOSE LOSF
o
3
2

Colour code based on Queue Storage Ratio
[

[ B —] s o .
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]
Queues Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

LOCALIZACION

7

Situacion Proyecto 2044. Alternativa B

Site: 101v _so Ergon]
App: NE [Acceso Ergon]

|

Rem74

1
=1 8 Movement Flows * X
gl'l

Site: 101v __so Ergon]
App: E [M404 Este]

1N Movement Flows * X

sy

f1g
4= 1230
1405
4
Movement Flows * | X g 146
Site: 101v . s0 Ergén] 78

App: NW [De.. a Calzada]

- \1404
4 1= ¢ 1 101vr

1= >

=2 1358 v

Movement Flows * = X ‘4

Site: 101v ...so Ergén]
App: W [M404 Oeste]
- Movement Flows * X

s | 1= Site: 101v[3.A...s0 Ergon]
168 =" App: S [Desarrol...e Velasco]
1187 ==
= 1INrr
1 1 1 1

T

GEOMETRIA

LONGITUD DE COLA

QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

W Site: 101v [3. A42 M404 Este - Glorieta Acceso Ergon (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio
| — | I— [ | | — [
[=06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.

A-42 Enlace con M-404 — Glorieta de Acceso al Sector. Confiiguracic'm Inicial (Ml 1)

NIVEL DE SERVICIO

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

¥ Site: 101v [3. A42 M404 Este - Glorieta Acceso Ergdén (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout
Approaches Intersection
South East Mortheast Northwest West
LOS C A A B F D

lasen

Desarealla Futur.

Colour code based on Level of Service
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa B

A-42 Enlace con M-404 — Glorieta de Acceso al Sector. Confiﬁuracic’m Alternativa (Ml 2)

N Movement Flows * X
1 r N s o NIVEL DE SERVICIO
= LEVEL OF SERVICE
R T Movement Flows ™ % Lane Level of Service
e’ Site: 101v 5o Ergon) % Site: 101v [3B. A42 M404 Este - Glorieta Acceso Ergon (Site Folder: General)]
3 App: E [M404 Este]
LOCALIZACION a, Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
LS
< j e im New Site
| ™ - 1 1405 Site Category: (None)
ovement Flows *| X 146
Site" 101v .50 Ergon] ’ﬁ = Roundabout
App: NW [De...a Calzada]
(=3 L — Approaches Intersection
o[ 1= . Yiowy 11405 South  East  Northeast  MNorihwest  West
1= >
jhn VYR A4 LOS B A A A A A
Movement Flows * X ‘4

Site: 101v ...so Ergdn]
App: W [M404 Oaste]

56 & Movement Flows * X
1413 "é\', Site: 101 [3B. ...s0 Ergon]
168 App: S [Desarrol...e Velasco)]
1187 ==
= M1 frr
111

T

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

GEOMETRIA Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

¥ Site: 101v [3B. A42 M404 Este - Glorieta Acceso Ergén (Site Folder:
General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

lasma

Desarralks Futur.

Colour code based on Level of Service
 — R s— S R — . —
LOS A LOSE Los C LOSD LOSE LOSF

Colour code based on Queue Storage Ratio
O O s [ O .
[<06] [06-07] [07-0.8] [08-09] [09-10] [=10]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa B
A-42 Enlace con M-410 — Glorieta Norte

FLUJOS

N
1 NIVEL DE SERVICIO

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service
% Site: 101 [A42 M410 Glorieta Norte (Site Folder: General)]

LOCALIZACION _
: ; 7 Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

Movement Flows *| X NEW Site
Site: 101 [...ta Norte] Site Category: (None)
App: NW Ac... Hospital] Roundabout
K- ]
= :=§’ Approaches Intersection
s7=p South Morthwest
LOS A A A
1 N

Site: 101 [4. A4....ta Norte]
App: S [Glorieta Sur]

91)

1 1571 131

| 1703

LONGITUD DE COLA Entrada A42 y M410

QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ Site: 101 [4. A42 M410 Glorieta Norte (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

Entrada A42 y M410

Glorieta Sur

Colour code based on Level of Service

Glorieta Sur

Colour code based on Queue Slorage Ratio
e o s e e .
[<06] [06-07] [0.7-08] [0.8-09] [09-10] [=1.0]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa B
A-42 Enlace con M-410 — Glorieta Sur

FLUJOS
P
LEVEL OF SERVICE
Lane Level of Service
% Site: 101 [A42 M410 Glorieta Sur (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

_
__LOCALIZAGION Mo S

Site Category: (None)

Movement Flows * | X Roundabout
Site: 101 [...Ieta Sur]
App: NW [Gl...eta Norte]
| —2 Approaches Intersection
2 13 South Northwest West
=y LOS B A A A

Movement Flows * X H 92 1“

Site: 101[...Jeta Sur]
App: W [Sal...42 y M410]

Movement Flows *| X

1940 | 1511 =B muﬂ %@
429 App: S [Ac%;so Ergén]

1 191

W

LONGITUD DE COLA

QUEUE DISTANCE (AVERAGE) Salida A42 v M410
Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ Site: 101 [5. A42 M410 Glorieta Sur (Site Folder: General)]

Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

Salida A42 y M410

c
=)
=
i}
]
w
@
o]
w
<T

& Colour code based on Queue Storage Ratio Colour code based on Level of Service

% e T 0O s B /43 [

g [=06] [06-07] [0.7-08] [08-09] [09-10] [=10] LOS A LOS B LOS ¢ LOS D LOSE LOSF

Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa B

A-42 Enlace con M-410 - Glorieta HosEitaI
1N

Movement Flows * X

Site: 101 [...Hospital]
App: E[Av.... de junio]

=6
&30 [Tes
Movement Flows * | X s"
Site: 101 [...Hospital]
App: NW [Parking Sur] /
S __,____—————Iﬁ Movement Flows * X
23 = ¢ 101 @ Site: 101 [...Hospital]
18=—= N .'l v ]‘ » App: SE [En...con M-410]
2
4 12 g
38 =
o~ 17 38
Movement Flows * | X &'
Site: 101 [...Hospital]

App: W [Parking Norte]
-
12 1=
=
9=y

Av. 9 de junio

| le26 10126 2) | bt

Parking Norta

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
Y Site: 101 [6. Glorieta Hospital (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio
| — | E— [ | | — I

[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.

NIVEL DE SERVICIO

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

¥ site: 101 [Glorieta Hospital (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

Approaches Intersection

Southeast East Northwest West
LOS A A A A A
A,
1 sﬁ‘f
&
8

<

Av. 9 de junio

Parking Norte

Colour code based on Level of Service

/| O s O D
LOSA LosB LOsC LOSD LOSE LOSF
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergon A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa B
R-4 Enlace con M-404 — Glorieta Madrid

FLUJOS
NIVEL DE SERVICIO

N Movement Flows *| X
1 e il 1 T LEVEL OF SERVICE
Site: 101 [7. G...4 Madrid] é‘f‘-‘“ Lane Level of Service
App: N [M-423] - - - -
‘;};}S}ﬁ % Site: 101 [Glorieta R-4 Madrid (Site Folder: General)]
lm & Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.3.210
LOCALIZACION 1 a2 400 28 1 g'?wCS“te "
1) | bk Rouncabot
Movement Flows * | X +
Site: 101 [...4 Madrid] 471 508
Glorieta Madrid o twiGamnel 5 - Approaches Intersection
= L | Movement Flows * | X South  Southeast  Mortheast North MNorthwest
1 P
—uf i3 o L. los A c c A ; A
—_ - o
53 =2
=1
53
| |1507 o ]
.
Movement Flows * X

Site: 101 7. Gl...4 Madrid]
App: § [Glorieta.. Andalucfa]

94931 (

1 a2 11237 226

| 1507

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

& Site: 101 [7. Glorieta R-4 Madrid (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

a
P e
& =
3
<
-3
]
O
6
= [G]
é Colour code based on Queue Storage Ratio Colour code based on Level of Service
s s o s s o s | — — || | — | I— ]
E [<=06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-1.0] [=10] LOS A LOSE LOS C LOSD LOSE LOSF

Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa B
R-4 Enlace con M-404 — Glorieta Andalucia

FLUJOS

1N NIVEL DE SERVICIO

Movement Flows * X

VSIle 101 [8. GI...ndalucia] LEVEL OF SERVICE

App: N [Glorieta...-4 Madrid]

Lane Level of Service
654 % Site: 101 [8. Glorieta R-4 Andalucia (Site Folder: General)]

LOCALIZACI()N \ Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
549 1 93 8

3
b Iy > New Site
R»4 Enlace con M-404 J ﬂ m N - .
Movement Flows * X N + Site Catﬁgor}". (NOHE)
= 654 Roundabout
Site: 101 [...ndalucia]
App: NW [Sa...Andalucia]
Glorieta Madrid
[ Gprietavacrid__] & | 5 B
| ” =t ot '7:?/:: Tn:::; X Approaches Intersection
& — v N pand South Southeast Morth Morthwest Southwest
1=
0= i . & ; LOS B B A B A A
803
F=387 [T1192
1148|| 5. 1 1N Z
\ ¥ b m
\ e =
Glorieta Andalucia ‘\ ‘.r
“_ | Movement Flows * X -4 [
\ N m
Movement Flows * | X :::Z ;Ollzfmﬁlol ndalucta] E
(=]
Site: 101 [...ndalucia] -
App: SW (1404 esio] q 9 H f g ©
- 1 4 1+ 1 7

708 ="
1148
23 == 5
415‘=u
1=

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

GEMETRiA ¥ Site: 101 [8. Glorieta R-4 Andalucia (Site Folder: General)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

o New Site
Site Category: (Mone)
Roundabout

o

Glorieta R-4 Madri
%,

1N

Camino

Colour code based on Level of Service

Colour code based on Queue Storage Ratio LOS A LOSE LOS C LOSD LOSE LOSF
I I S— e R e R e
[<06] [06-07] [07-08] [0.8-09] [09-10] [>10]

Queue Model: SIDRA gueus estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa B

Intersecciéon M-404 — Acceso Torre'|on de Velasco Este

1N
Movement Flows * X
prsi s i NIVEL DE SERVICIO
Novement Flows | X LEVEL OF SERVICE
136 Site: 101v ...Glorieta] ~
LOCALIZACI()N App: E [M-404 Este] Lane Level of Service
129 105 1 Toss % Site: 101v [9. Acceso Torrejon Este - Glorieta (Site Folder: General)]
P .7 & ' ] Lb e P Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
136l T &' New Site
Site Category: (Mone)
/ Roundabout
. 1010\ 937
A v [ > Approaches Intersection
1021 N South  East  North = West

LOS B A B A A

Movement Flows * | X 565\ -

Site: 101v ...Glorieta] e S 'E“

App: W [M-404 Oeste] w

= Movement Flows * X 7

1021 : =1 Site: 101v [9. A...Glorieta] E

903 = App: S [Av. Greg...o Ordofiez]
[“ﬁ aqlr 1N
q; 168 64 332
| 565

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)
GEOMETRiA Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ Site: 101v [9. Acceso Torrejon Este - Glorieta (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

M-404 Este

M-404 Qeste

fccesa Ergon|

M-404 Este

M-404 Oesle

Ay, Gregerie Ordonez

Colour code based on Level of Service

5
g
&
[

z Colour code based on Queue Storage Ratio
]

| — O O
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [=10]
Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

ANEJO V. ANALISIS DE LAS INTERSECCIONES DE LA ALTERNATIVA C
Situacion Proyecto 2044. Alternativa C

A-42 Enlace con M-404 —Mérﬁen Derecha. Confiﬁuraci()n Actual (MD 1)

1N
Movement Flows * X

Site: 101 [11. ...ario 0.1]
App: N [De A-42 .42 Toledo)

Movement Flows *| X

LOCALIZACION l 564 oo Ll

« u N 27 537
= | Sy

J ILO E===434 848
564
. (iory— 848 NIVEL DE SERVICIO
P/ ’ LEVEL OF SERVICE
Lane Level of Service
@ Site: 101 [1_1. A42 M404 Oeste - Actual - Escenario 0.1 (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
Movement Flows * | X New Sit
e ew oile
Site: 101 [...ario 0.1] Site Category: (None)
App: W [M404 Oeste] Stop (Two-Way)
108 Appreaches Intersection
East  North | West
P 408 LOS NA F NA Na(Twse)
(TWSC) (TWSC)

De A-42 Madrid /...oledo

N
LONGITUD DE COLA 1
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
@ Site: 101 [1_1. A42 M404 Oeste - Actual - Escenario 0.1 (Site Folder:
General)]

QOutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)

GEOMETRIA Stop (Two-Way)

M404 Este

—

2
< N M404 Qeste
% 1 Colour code based on Level of Service
N b O CCO00 s b O
1 - LOSA LCcs B LoscC LOSD LOSE LOSF
°© 660
AL
0
e M404 Este 4 { 101 ¥
— @01 B @y »

Ma04 Oeste

Colour code based on Queue Storage Ratio
I

e /T | e R — ]
[<06] [06-07] [07-08] [08-08] [09-10] [>10]
Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa C

LOCALIZACION

A-42 Enlace con M-404 —Mérﬁen Derecha. Confiﬁuracic’)n Alternativa (MD 2)

1N
Movement Flows * X

Site: 101v [12....ari0 0.2]
App: N [De A-42 ...42 Toledo]

rlf

Movement Flows *| X

Site: 101v ...ari0 0.2]
App: E [M404 Este]

27 537 1 -
J] IL. ﬂ-ﬁ \ c;:sa -
565
¢ 101v 849

Movement Flows * | X

Site: 101v ...ario 0.2]
App: W [M404 Oeste]

410

GEOMETRIA

o
8
v
B
2
5
B
£
~
hi
<
w
a

% M404 Este
> =
,

LONGITUD DE COLA

QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

¥ Site: 101v [1_2. A42 M404 Oeste - Glorieta - Escenario 0.2 (Site Folder:
General)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

y

14

Colour code based on Queue Storage Ratio
I I e— | 00
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.

NIVEL DE SERVICIO

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

% Site: 101v [1_2. A42 M404 Oeste - Glorieta - Escenario 0.2 (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout
Approaches Intersection
East North West
Los A B A A

De A-42 Madrid /...oledo

M404 Este

M404 Oeste

Colour code based on Level of Service
O T

LOSE

LOSF

LOS A LOSB LOSC LOSD
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa C

A-42 Enlace con M-404 —Marﬁen Izauierda. Confiﬁuracic’)n Actual (Ml 1)
1N

Movement Flows * X

e ey NIVEL DE SERVICIO
LOCALIZACION & ] LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

756

. =792
“ — + & Site: 101 [2. A42 M404 Este - Actual (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
New Site
7 1442| Site Category: (None)
¢ {1 %1\‘1- - Stop (Two-Way)
945] N/ !
Approaches Intersection
South East West
NA MNA
« LOS F NA(TWSC)
Movement Flows * | X 756 (TWSC) (TWSC)
Site: 101 [...- Actual]
App: W [A42 M404 Este]
Movement Flows * | X b=
945 Site: 101 [2. A4...- Actual] 'E
945 e App: S [Salida A42 Madrid] g
o~
56 700 EE
m
=
]
b=
| =
w

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE) J

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
@ Site: 101 [2. A42 M404 Este - Actual (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221 A42 M404 Este

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

1N

M404 Torrejon de...lasco

GEOMETRIA

Entrada A42 Madri

M404 Torrejon de...lasco

VAN 2
— @101 == 2
~ =
A42 M404 Este - ~
<+
<
]
=
T =
W
Colour code based on Level of Service
b | — | | I— [
E LOS A LOS B LOS C LOSD LOSE LOSF
o
g
3
g
&

Colour code based on Queue Storage Ratio
O D s e o (.
[=06] [06-07] [D7-08] [08-09] [09-10] [>10]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queus and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Entrada A42 Madrid

AN

M404 Torrejon de...lasco

@101

A42 M404 Este

V

r

Salida A42 Madrid

Situacion Proyecto 2044. Alternativa C

1N

Movement Flows * X

Site: 101 [...- Actual]
App: E [M40...e Velasco]

650
=792 1442
-~

]
) o\ 1442
1ot n
945] N/
Movement Flows *| X 757
Site: 101 [...- Actual]
App: W [A42 M404 Este]
Movement Flows * | X
945 Site: 101 [2B. A...- Actual]
945 e==p App: S [Salida A42 Madrid]
757

757

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
@ Site: 101 [2B. A42 M404 Este - Actual (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

1N

Colour code based on Queue Storage Ratio
| — | I— I

|
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.

A-42 Enlace con M-404 —Marﬁen Izauierda Confiﬁuracic’)n Alternativa (Ml 2)

NIVEL DE SERVICIO

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

&0 Site: 101 [2B. A42 M404 Este - Actual (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Stop (Two-Way)

Approaches Intersection
South East West
Los NA NA NA N Twsc)

(TWSC) (TWSC)

Entrada A42 Madrid

M404 Torrejon de...lasco

A42 M404 Este

Salida A42 Madrid

Colour code based on Level of Service

e W — R — . S—
LOS A LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF

141




Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa C

A-42 Enlace con M-404 — Glorieta de Acceso al Sector. Confiiguracic’m Inicial (Ml 1)

Movement Flows * X

1N
Site: 101v ___so Ergon]
App- NE [Acceso Ergan]
& NIVEL DE SERVICIO
é;i 201 Movement Flows * X LEVEL OF SERVICE
& e taon g Lane Level of Service
&1 % Site: 101v [3. A42 M404 Este - Glorieta Acceso Ergon (Site Folder: General)]
1
¢=-mg]¢m Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
Movement Flows *| X @146 New Site
Sito: 101v 0 Ergon] 207 Site Category: (None)

App: NW [De...a Calzada] 7 Roundabout
=3 —

1388
4 o 101
1=§ | \_gv L N Approaches Intersection
= 1648 § South ~ East  Northeast = Northwest = West
/ A B B F F

LOS C

Movement Flows * X

Site: 101v ...so Ergén]
App: W [M404 Oeste]

Movement Flows * X

8
1648 é, 1 Site: 101v [3. A...s0 Ergon]
458 App: S [Desarrol...e Velasco]
187 ==
= 1M1 rr
1 1 1 1

T

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

GEOMETRiA Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ Site: 101v [3. A42 M404 Este - Glorieta Acceso Ergon (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

lasta

Desarralka Futur

Colour code based on Level of Service

LOS A LOS B LOS C LOSD LOSE LOSF

Colour code based on Queue Storage Ratio
O D s [ [
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [=1.0]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa C

A-42 Enlace con M-404 — Glorieta de Acceso al Sector. Confiﬁuracic’m Alternativa (Ml 2)

Movement Flows * X

N
Site: 101v _so Ergén]
1 S NIVEL DE SERVICIO

R
—_ LEVEL OF SERVICE
=1 207 Movement Flows * X .
&' Site: 1077 .50 Ergon] Lane Level of Service
LOCALIZACION o e % Site: 101v [3B. A42 M404 Este - Glorieta Acceso Ergén (Site Folder: General)]
1
- i R Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
= 1230
“ - 1 1388 New Site
 Movement Flows * [ 207 /] & Site Category: (None)
Ao MWDo otz Roundabout
o b1 -
= 1388 Approaches -
AN ¢ {101y pp Intersection
1=y 1703 v ¥ South East Northeast Northwest West
B LOS B A A A A A
Movement Flows * X ‘4

Site: 101v ...so Ergén]
App: W [M404 Oeste]
563 Movement Flows * X

1703 1.§7 Site: 101v [3B. .so Ergon]
458 App: S [Desarrol...e Velasco]
187 ==
= 1M1 rr
1 1 1 1

T

Hal4 Este

QUEUE DISTANCE (AVERAGE)
GEOMETRiA Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ site: 101v [3B. A42 M404 Este - Glorieta Acceso Ergon (Site Folder:
General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

434 Exte

Desarralla Futur lasco

Colour code based on Level of Service
| I— R I— N e R e e |
LOS A LOS B LOsS C LOS D LOSE LOS F

Colour code based on Queue Storage Ratio

I D S [ [ .
[<06] [06-07] [0.7-08] [08-09] [09-10] [=10]
Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa C
A-42 Enlace con M-410 — Glorieta Hospital

FLUJOS

Movement Flows * X

Site: 101 [....- Actual]
App: E [Av.... de junio]

LOCALIZACION = ]
LL::31 66

Movement Flows * | X (i
Site: 101 [...- Actual]
Rl csndoy NIVEL DE SERVICIO
=, ) = 66 LEVEL OF SERVICE
18== _ A 4 | » Lane Level of Service
2w /13 ¥ Site: 101 [4. Glorieta Hospital - Actual (Site Folder: General)]

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

Glorieta Hospital N
New Site
Movement Flows * = X 1573 Site Category: (None)
= = 7= Roundabout

Site: 101 [...- Actual]

App: W [Parking Norte] )

* Approaches Intersection
\|| Movement Flows* g South | East  Morthwest  West

- ) |
1
o - L St 101 4. GL..- Actal Los B D D D B
1 App: S [M-410]
10
=3 993 r 1N
%

1448 58 18 49

A,
1573 ra
%,
Ly
N

Av. 9 de junio

LONGITUD DE COLA

QUEUE DISTANCE (AVERAGE) parking Norte

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)

7 Site: 101 [4. Glorieta Hospital - Actual (Site Folder: General

GEOMETRIA v : P ( n
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

N
Av. 9 de junia

B —— |
=

Parking Norte
Colour code based on Level of Service

LOS A LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF

Colour code based on Queue Storage Ratio
I

s I w— I O .
[<06] [06-07] [07-08] [08-08] [09-10] [=10]
Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

LOCALIZACION

R-4 Enlace con M-404

Glorieta Madrid

Glorieta Andalucia

Glorieta R-4 Andalucia

Situacion Proyecto 2044. Alternativa C

R-4 Enlace con M-404 — Glorieta Madrid

FLUJOS

Movement Flows * X

N
Site: 101 [...4 Madrid]
Movement Flows * X || AoP NEMeL2)

Site: 101 [5. GI...4 Madric] &Q%
App: N [M-423)] !
pe—
Fﬂgfv so7
| 1
156 &

132 304 28 1
Movement Flows * | X 156 >
Site” 101 [...4 Madrid] 507
App: NW [Camino]
1D ] Movement Flows * | X
Ié r
5 = | 101 Site: 101 [...4 Madrid]
! L4 App: SE [Sa... -4 Madrid]
1=y T
1‘=u —K 1
53 R
=1
1 53
1496 T

Movement Flows * X

Site: 101 [5. GI...4 Madrid]
App: S |Glorieta...Andalucia)

41 (

1 38 1 1230 226

| 1496

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)

Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ Site: 101 [5. Glorieta R-4 Madrid (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

y

Colour code based on Queue Storage Ratio
e O S O O .
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

Queue Model: SIDRA queue estimation methods are used for Back of Queus and Queue at Start of Green.

LEVEL OF SERVICE

Lane Level of Service

Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout
Approaches
South Southeast Northeast North Northwest
LOS A C C A =]

Glorieta R=4 Andalucia

Colour code based on Level of Service

LOS A LOS B LOS C LOSD LOSE

NIVEL DE SERVICIO

% Site: 101 [5. Glorieta R-4 Madrid (Site Folder: General)]

Intersection

A
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergon A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa C
R-4 Enlace con M-404 — Glorieta Andalucia

FLUJOS
1N NIVEL DE SERVICIO
VMovementFIows' X LEVEL OF SERVICE
i:z :\10[1 Wil "ifL:z’:.‘.m Lane Level of Service
% Site: 101 [6. Glorieta R-4 Andalucia (Site Folder: General)]
i Cutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221
LOCALIZACION s 1 e 8 3 New Site
Site Category: (None)
J LU
Movement Flows * X N Roundabout
Site: 101 [...ndalucia]
App: NW [Sa.. Andalucia]
; Approaches Intersection
1 o fj = Z:Vf:?:::; :t South Southeast Marth Northwest Southwest
5= App: SE [M-404 Este] LOS B B A B A A
= e
1193— =803
g?m 1193 M 2
sl
X & 2
-
Glorieta Andalucia \ Ry o
\ \ 4 Movement Flows * X i)
Movement Flows * ' X i;ﬁr ;ﬂhfmﬁol ndalucfal iE
Row: SW V404 Gosic a4 1 (¢
- | 1 4 ¥ 1 4

697 ="
1138
24 =) 5
5=
1=

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)
3 Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
GEMETRIA ¥ Site: 101 [6. Glorieta R-4 Andalucia (Site Folder: General)]
Qutput produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

4 New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

o

Glorieta R-4 Madri
%,

£
E
3
col de based on Q - Rati Colour code based on Level of Service
olour code based on Lueue storage Ratlo | — | — || | — — [
LOS A LOS B LOS C LOSD LOSE LOSF
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>1.0]

Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergén A-42. Torrejon de Velasco (Madrid)

Situacion Proyecto 2044. Alternativa C

LOCALIZACION

Intersecciéon M-404 — Acceso Torre'|on de Velasco Este

1N

Movement Flows * X
Site: 101v [7. A...Glorieta]
App: N [Acceso Ergon]
Movement Flows * X
125 Site: 101v ...Glorieta]
App: E [M-404 Este]
1 29 94 1 Tzi0
c-_]] IL» ﬂl? 4===663
" =38 912
\ . &'
125
r
) /1 01v'\¢ 912
AV f E
1021 N’
Movement Flows * | X 565
L 4 N
Site: 101v ...Glorieta]
App: W [M-404 Oeste]

Movement Flows * X

Site: 101v [7. A...Glorieta]
App: S [Av. Greg...o Ordofiez]

991

1 168 64 332

jé

-

1021 1=3
903 ==

16=y

GEOMETRIA

fccesa Ergon|

M-404 Este

M-404 Oesle

5
g
&
[

LONGITUD DE COLA
QUEUE DISTANCE (AVERAGE)
Largest Average Back of Queue Distance for any lane on the approach (metres)
¥ Site: 101v [7. Acceso Torrejon Este - Glorieta (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site
Site Category: (None)
Roundabout

1N

e |
[<06] [06-07] [07-08] [08-09] [09-10] [>10]

Queue Model: SIDRA gueue estimation methods are used for Back of Queue and Queue at Start of Green.

Colour code based on Queue Storage Ratio
| — | — (]

NIVEL DE SERVICIO
LEVEL OF SERVICE
Lane Level of Service
% Site: 101v [7. Acceso Torrejon Este - Glorieta (Site Folder: General)]
Output produced by SIDRA INTERSECTION Version: 9.1.4.221

New Site

Site Category: (None)

Roundabout

Approaches Intersection
South East Narth West
LOS B A B A A

5
E

M-404 Este

Av, Gregeric Ordofiez

Colour code based on Level of Service
| Ee— R — T R e N, —
LOS A LOSB LOSC LOSD LOSE LOSF
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Estudio de trafico para el Parque Logistico Ergdon A-42. Torrején de Velasco (Madrid)

ANE]JO VI. Permiso para la realizacion de aforos

Ref: 06/093612.9/23 CONDICIONES PARTICULARES:
******* Dggcl:isiTE(;l?:g:{rieAﬁasggﬁ:;z Se autoriza la instalacién de aforos de trafico rodado en las carreteras M-404 y M-410, en los términos municipales de Torrején
£ INFRAESTRUCTURAS de Velasco, Torrejon de la Calzada, Valdemoro y Parla.
Comunidad . . - " .
de Madrid Conforme a la documentacion presentada, estos aforos se realizan para la obtencidn de datos para el “Estudio de trafico para el
EXPTE N2 06-GACA-00819.1/2023 Parque Logistico Ergén A-42.Torrejon de Velasco (Madrid)”.
ZONA: 6 - SUR
Los puntos de aforo y los equipos que se emplearan son los siguientes:
PERMISO DE OBRAS O ACTIVIDADES
e Punto A (Acceso a Torrejon de Velasco desde carretera M-404): 2 aforos automdticos 24 h y 1 cdmara, extraccion 6
horas.
e Punto B (Enlace A-42 con carretera M-404): 2 cdmaras extraccién 6 horas.
EXAMINADOS LOS DOCUMENTOS PRESENTADOS, y de acuerdo con | SOLICITANTE, domicilio e Punto C (Enlace A-42 con carretera M-410): 5 aforos automaticos 24 h y 1 cdmara, extraccion 6 horas.
la Ley 3/91 de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Madrid e Punto D (Enlace R-4 con carretera M-404): 1 aforo automatico 24 h y 1 cdmara, extraccién 6 horas.
y su Reglamento aprobado por Decreto 29/93 de 11 de marzo. ERGON MANAGEMENT, S.L.
A/Att. JORGE ANGEL LAZARO SOLER Previo al inicio de la instalacién debera tener la autorizacién del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
OBRAS O ACTIVIDADES AUTORIZADAS....
(SEGUN CONDICIONES) En las videograbaciones no se almacenard ninguna matricula ni rostro.

Las actuaciones se realizaran sin interferir en el normal funcionamiento, ni en la seguridad de los usuarios de la carretera,
OBRAS O ACTIVIDADES SOLICITADAS: adoptando todas las medidas de proteccidn necesarias, incluyendo la sefializacién y el balizamiento pertinentes, en su caso, ejecutdandose de
acuerdo con la Norma 8.3.1.C.

Instalacion de aforos de tréfico rodado en las carreteras M-404 y M-410, en los términos municipales de

No se podra utilizar las sefiales de tréfico y farolas de alumbrado de la carretera como elementos de fijacién de las cdmaras.
Torrejon de Velasco, Torrejon de la Calzada, Valdemoro y Parla.

Esta instalacion tendra un caracter provisional, cuyo mantenimiento sera constante hasta su retirada.

CONDICIONES GENERALES: Se comunicara al vigilante de la zona D. Jorge Bou Laguna, teléfono 639484559, el inicio de las obras y la finalizacién de las
2.- Mientras duren las obras no se obstruira la carretera con materiales de ninguna clase. El andamiaje y demds medios accesorios de mismas.

que se haga uso ofrecerdn las garantias suficientes de resistencia y estaran colocados de modo que no afecten al transito ni perjudiquen
a la carretera. Los materiales sobrantes serdn retirados fuera de los terrenos propios de la misma. Caso de no efectuarlo en el plazo que
se le fije, la Administracion procedera a llevarlo a efecto por cuenta del Autorizado. Igualmente debera restituir a las condiciones y
situacion primitiva, todos y cada uno de los elementos o partes constitutivos de la carretera en su conjunto afectados por los trabajos.
En el caso de que sea preciso derribar obras antes existentes, se tomaran las precauciones necesarias para evitar todo peligro al transito
rodado.
22.- Se observara en su caso, lo dispuesto en la Orden Ministerial de 31 de Agosto de 1987 (B.O.E. de 17 de Septiembre), que aprueba la
Norma 8.3-IC, sobre sefializacion de obras. Las obras quedardn debidamente balizadas y protegidas, tanto de dia como de noche,
colocandose las defensas o protecciones que resulten necesarias y convenientes para la seguridad de peatones y vehiculos de acuerdo
con la legislacion vigente.
39.- Queda prohibido efectuar cualquier tipo de desagiie a la cuneta o zona de terrenos propios de la carretera, asi como a las obras de
fabrica y drenaje existentes en la misma.
42.- No podran emplearse explosivos, sin autorizacién especial, para ejecutar el desmonte, derribo o excavacién de las obras objeto de
esta autorizacion.

°.- Esta autorizacion implica necesariamente la obligacién para el beneficiario de conservar en todo momento las obras e instalaciones
en buen estado, y por tanto, la de realizar a su costa cuantas obras o trabajos sean necesarios para evitar cualquier dafio o perjuicio a la
carretera. También serd responsable de los accidentes que se produzcan por imprudencia, negligencia, falta de conservacion e
incumplimiento de las disposiciones vigentes en materia de seguridad vial.
62.- Estas condiciones se establecen con cardcter obligatorio, sin perjuicio de las licencias o autorizaciones de otros Organismos
competentes en la materia que la legislacion vigente imponga.

.- La instalacion se realizara por cuenta y riesgo del autorizado, tanto en lo que se refiere a aquella propiamente dicha, como en lo
referente a responsabilidades de todo género que pudieran derivarse de la existencia de la susodicha instalacidon, de su construccion, de CONCEPTOS: | IMPORTES:
su servicio y de trabajos relacionados con ella. BT ———— 82,03 €
82.- Esta autorizacion quedara sin efecto caso de incumplimiento de cualquiera de las condiciones fijadas, respondiendo su titular de los
dafios y perjuicios que del mismo se deriven. L T e 2.000,00 €
92.- Esta autorizacion se entiende otorgada salvo el derecho de propiedad y sin perjuicio de tercero, y siempre que resulten ser ciertos
los datos facilitados por el solicitante. Si como consecuencia de la autorizacién resultaran ocupados o afectados bienes o derecho de LA SUBDIRECTORA GENERAL DE CONSERVACION
terceras personas sin su conocimiento, hecho constar en la forma indicada, el solicitante asume la total responsabilidad de los dafios o Y EXPLOTACION DE CARRETERAS
perjuicios que causare a terceras personas y de los que pudieran seguirse a la Administracion como consecuencia de ellos. . s o 2y "
102.- El interesado vendra obligado a presentar este documento siempre que se lo exija el personal afecto a esta Direccién General, E:éﬁ:dgtszl‘??)ashg;nl‘gg? HREESSEEEREE
comprometiéndose a atender cuantas indicaciones pudieran hacérsele por dicho personal.
112.- No se realizardn mas obras que las tarifadas en el Permiso.

Se mantendra en perfecto estado de conservacién y limpieza el tramo de obras, siendo responsable el titular de la autorizacién
de cualquier accidente o incidente que ocurriera por este motivo.

1055082825947018970485 ||I|

La presente autorizacién se otorga sin perjuicio de terceros, y se considera exclusivamente en lo que se refiere a las
competencias que la Ley de Carreteras y su normativa de desarrollo confiere a esta Direccion General de Carreteras, sin que sustituya en ninguin
caso a las preceptivas autorizaciones que correspondan en razén de la materia tratada.

1055082825947018970485

El presente permiso se concede de acuerdo con los articulos 29 al 40 de la Ley 3/1991, de 7 de Marzo, de Carreteras de la
Comunidad de Madrid, y de los articulos 73 al 81 del Decreto 29/1993, de 11 de Marzo, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley de
Carreteras de la Comunidad de Madrid. Se hace constar por parte de esta Direccion General que las actuaciones que sea necesario llevar a cabo
en la zona de dominio publico por incompatibilidad de lo autorizado con relacién a cualquier cambio en la carretera, seran llevadas a cabo por
el interesado con costes a su cargo y sin derecho a indemnizacion alguna. En caso de no realizarlas y transcurrido el plazo concedido al efecto, la
Administracion procederd a actuar subsidiariamente iniciando el correspondiente procedimiento de ejecucién forzosa.

de este documento se puede comprobar en www.madrid.orgicsy

guiente codigo seguro de verifica

Se depositaran 2.000,00 €, en concepto de fianza para garantizar la perfecta ejecucion de las obras.
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La autenticidad de este documento sc puede comprobar cn www.madrid.org/csv

mediante cl siguiente codigo scguro de verificacion:

TASAS: De acuerdo con la Ley de Tasas y Precios Publicos vigente.

129.- La inspeccion de las obras correrd a cargo del personal afecto a esta Direccidn General, ante quien, deberan asimismo, exhibirse los RESOLUCION.- En el ejercicio de las facultades que le otorga el Decreto 47/2021, de 17 de marzo (B.0.C.M. 18 de marzo de 2021) y el Decreto 194/2021, de 3 de agosto
justificantes acreditativos de haber satisfecho las tasas y fianzas correspondientes, en su caso, asi como el correspondiente informe. (B.0.C.M. 4 de agosto de 2021), el Director General de Carreteras de la Consejeria de Transportes e Infraestructuras, viene a aprobar la presente resolucién en sus
132.- El plazo de ejecucién de las obras autorizadas se fijard en los permisos a criterio de esta Direccién, en funcién de las caracteristicas propios términos.

o volumen de la obra, debiendo solicitar la prérroga o permiso complementario, en su caso, si las mismas no finalizan en el plazo EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS,

establecido. Firmado digitalmente por: URRECHO CORRALES JORGE

Fecha: 2023.05.22 13:00

(Véase al dorso)

Contra el presente, acto que no pone fin a la via administrativa, podra interponer recurso de alzada ante la Consejeria de Transportes e Infraestructuras en el plazo de
un mes desde el dia siguiente a la notificacion de la presente, sin prejuicio de cuantos otros recursos estime oportuno deducir. Si se impugnase el derecho de la tasa,
cabra interponer recurso econdmico-administrativo, en el plazo de un mes, ante la Junta Superior de Hacienda.
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