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1 PRESENTACION Y OBJETIVOS DEL PLAN ESPECIAL

El presente documento ambiental estratégico se elabora para el Plan Especial a desarrollar en las
parcelas 55.1 y 55.3 del UZI.0.07 Montecarmelo. Se engloba dentro de la Modificacion Puntual del
Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid de 1997 (en adelante MPG) correspondiente a la
operacion urbanistica Madrid Nuevo Norte,

Figura 1. Ambito del PE dentro del UZI.0.07 Montecarmelo. Elaboracioén propia.

Este Plan Especial tiene por objeto principal, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 50.1.a de la
Ley 9/2001 del Suelo de la Comunidad de Madrid, en adelante LSCM, establecer las condiciones de
ordenacion de un suelo urbano de la red publica local para posibilitar la implantacion de unas nuevas
Cocheras de Metro soterradas en la calle Monasterio de Arlanza, en el barrio de Montecarmelo del
distrito Fuencarral-El Pardo de Madrid.

Asi mismo, el presente Plan Especial da cumplimiento al articulo 7.15.31 de las Normas Urbanisticas
del Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid 1997 (en adelante PGOUM), para el desarrollo
de estas nuevas cocheras, calificadas como Dotacional Transporte en su clase de Logistica del
Transporte.

Por otra parte en julio de 2024, el Ayuntamiento de Madrid aprobé el Anteproyecto de Remodelacion
del Nudo de Fuencarral, para el posterior desarrollo del Proyecto Constructivo correspondiente.
Debido a esta accidn sobrevenida sera necesario ademas, en el ambito del Plan
Especial, incrementar la reserva de suelo que segun planeamiento vigente se asigna a Via Publica
Principal.

8




PLAN ESPECIAL DE MEJORA Y REORDENACION DE REDES PUBLICAS EN EL AMBITO ESTE DEL PLAN PARCIAL DE
MONTECARMELO DEL PAI-Il.2 UZI 0.07 PARA LA IMPLANTACION DE LA RED PUBLICA DOTACIONAL PARA EL TRANSPORTE,
LOGISTICA DEL TRANSPORTE PARA COCHERAS DE METRO

DOCUMENTACION AMBIENTAL

Como consecuencia de todo ello, el Plan Especial (PE) propone:

a) La ordenacion en subsuelo y en suelo, del uso de Logistica de Transportes para la
implantacion de Cocheras y/o Depésito de Metro vinculadas a la nueva linea que se proyecta
desde la Estacion de Chamartin hasta las proximidades de la actual Estacion de Fuencarral,
bajo el eje de la prolongacion de Agustin de Foxa, ordenado por la Modificacion Puntual del
PGOUM de 1997 (en adelante PGOUM), en los ambitos de planeamiento APR 08.03
"Prolongacion de la Castellana"y APE 05.27 "Colonia Campamento” para la definicion de las
determinaciones y parametros de ordenacion de la operacion urbanistica "Madrid Nuevo
Norte", (MPG MNN).

b) La ordenacion del uso de Logistica del Transporte para la implantacion de Cocheras y/o
Deposito de Metro vinculadas a la nueva linea que se proyecta desde la Estacion de
Chamartin hasta las proximidades de la actual Estacion de Fuencarral, bajo el eje de la
prolongacion de Agustin de Foxa, ordenado por la Modificacién Puntual del PGOUM de
1997 (PGOUM), en los ambitos de planeamiento APR 08.03 "Prolongacion de la Castellana”
y APE 05.27 "Colonia Campamento" para la definicion de las determinaciones y parametros
de ordenacion de la operacion urbanistica "Madrid Nuevo Norte", (MPG MNN).

c) Definir la reordenacion del conjunto de las dotaciones publicas del ambito garantizado su
compatibilidad y su funcionalidad.

Los usos dotacionales existentes en el ambito segun el planeamiento vigente son los de Via Publica
Principal, Zona Verde Basica, Equipamiento Béasico y Administracion Publica, para el que no se
especifica nivel de implantacion. En el Plan Especial los dos tres primeros mantienen la misma
calificacion, si bien con una configuracion espacial distinta, y el de Administracion Publica sera
sustituido por el de Logistica del Transporte (Cocheras de Metro), con una superficie inferior a la
anterior, tal como se puede ver en la tabla comparativa incluida en el apartado 14.8 de esta
memoria. Por otra parte la superficie de suelo de Via Publica Principal se vera incrementada para
dar cabida en esa zona a la soluciéon propuesta en el Anteproyecto de Remodelacion del Nudo de
Fuencarral.

La infraestructura de Logistica del Transporte (Cocheras) propuesta en el PE se concibe como una
Infraestructura Basica del Territorio con el caracter de Sistema General segun lo establecido en el
articulo 3.1.2.7 del PGOUM, e integrado en el sistema de la Red Publica Supramunicipal segun lo
que se establece en la Ley 5/1985 de Creacion del Consorcio Regional de Transportes Publicos
Regulares de Madrid.

2 MOTIVACION DE LA APLICACION DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL
ESTRATEGICA SIMPLIFICADA

Conforme se establece en la Disposicion Transitoria Primera de la Ley 4/2014, de 22 de diciembre,
de Medidas Fiscales y Administrativas de la Comunidad de Madrid, en tanto que se apruebe una
nueva legislacion autondmica en materia de evaluacién ambiental en desarrollo de la normativa
basica estatal, se aplicara la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, en los
términos previstos en esta disposicion, y lo dispuesto en el Titulo IV, los articulos 49, 50y 72, la
disposicion adicional séptima y el Anexo Quinto, de la Ley 2/2002, de 19 de junio, de Evaluacion
Ambiental de la Comunidad de Madrid.
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En el articulo 6 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental (LEA), se indica lo
siguiente:

Articulo 6.1. Seran objeto de una evaluacidbn ambiental estratégica ordinaria los planes y
programas, asi como sus modificaciones, que se adopten o aprueben por una Administracion publica
y cuya elaboracion y aprobacion venga exigida por una disposicion legal o reglamentaria o por
acuerdo del Consejo de ministros o del Consejo de Gobierno de una comunidad auténoma, cuando:

a) Establezcan el marco para la futura autorizacion de proyectos legalmente sometidos a
evaluacion de impacto ambiental y se refieran a la agricultura, ganaderia, silvicultura,
acuicultura, pesca, energia, mineria, industria, transporte, gestion de residuos, gestion
de recursos hidricos, ocupacion del dominio publico maritimo terrestre, utilizacion del
medio marino, telecomunicaciones, turismo, ordenacion del territorio urbano y rural, o
del uso del suelo; o bien,

b) Requieran una evaluacion por afectar a espacios Red Natura 2000 en los términos
previstos en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

c) Los comprendidos en el apartado 2 cuando asi lo decida caso por caso el érgano
ambiental en el informe ambiental estratégico de acuerdo con los criterios del anexo V.

d) d) Los planes y programas incluidos en el apartado 2, cuando asi lo determine el

organo ambiental, a solicitud del promotor.

Los proyectos asociados a los usos en los que se materializara la ordenacion del Plan Especial (a),
seran cocheras para los vagones de metro, edificios de oficinas, instalaciones para el mantenimiento
de los vagones, zonas verdes, espacios libres y red viaria.

En relacion con la letra b), el ambito del Plan Especial no afectard a espacios Red Natura 2000 en
los términos previstos en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

La letra ¢) no aplica al caso que nos ocupa, dado que es el resultado de haber resuelto un
procedimiento simplificado (momento procedimental en el que no se encuentra el PE).

En conclusion, el PE no estaria en los supuestos objeto de evaluacién ambiental estratégica
ordinaria.

Articulo 6.2. Seran objeto de una evaluacién ambiental estratégica simplificada:

a) Las modificaciones menores de los planes y programas mencionados en el apartado
anterior.

b) Los planes y programas mencionados en el apartado anterior que establezcan el uso,
a nivel municipal, de zonas de reducida extension.

c) Los planes y programas que, estableciendo un marco para la autorizacion en el futuro

de proyectos, no cumplan los demas requisitos mencionados en el apartado anterior.
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El Plan Especial objeto de analisis no es una modificacion menor de un plan de los mencionados en
el articulo 6.1. (a) ni un plan de los mencionados en dicho articulo que establezca el uso, a nivel
municipal, de zonas de reducida extension (b).

Sise encuadraria, en cambio, en el supuesto definido en la letra ¢), dado que, estableciendo el marco
para la autorizacion en el futuro de proyectos, no cumple con los demas requisitos del articulo 6.1.,
esto es:

I Los proyectos a los que conducira su desarrollo no estan legalmente sometidos a evaluacion
de impacto ambiental.

Il No afecta a espacios Red Natura 2000, en los términos previstos en la ley 42/2007.

Por tanto, el PE Cocheras Metro se debe someter a evaluacion ambiental estratégica simplificada al
ajustarse a los requisitos establecidos en segun la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental (LEA),

@ 11
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3 MARCO CONTEXTUAL DEL PLAN ESPECIAL

El @mbito en el que se desarrollara el Plan Especial se encuentra dentro de la delimitacion del UZI
00.07 cuyas condiciones técnicas para la gestion, urbanizacion y edificacion estéan fijadas por la
Normativa desarrollada para la operacion urbanistica “Madrid Nuevo Norte”.

Madrid Nuevo Norte fue el nombre que recibié la Modificacién Puntual del PGOUM de 1997. Esta
MPG fue aprobada definitivamente con condiciones mediante acuerdo de 25 de marzo de 2020 del
Consejo de Gobierno de la Comunidad de Madrid.Posteriormente, por acuerdo del Consejo de 22
de junio de 2020, se dan por cumplidas las condiciones establecidas en el Anexo del Acuerdo de 25
de marzo de 2020.

Afecta a los siguientes ambitos:

- APR 08.03 “Prolongacion de la Castellana”

- APE 05.27 “Colonia Campamento”

El documento urbanistico presentaba el desarrollo de los siguientes contenidos fundamentales:

Creacion de cuatro &mbitos de actuacion diferenciados: al sur de la M-30 la estacion de Chamartin
(APR.05.10) y el Centro de Negocios de Chamartin (APE 05.31) y al norte de la Calle 30 los ambitos
de actuacion Malmea-San Roque-Tres Olivos (APE 08.20) y Las Tablas Oeste (APE 08.21);
haciendo asi viable y gestionable la propuesta de ordenacion.

- Potenciaciéon de la estacion de Chamartin como elemento central del nuevo Centro de
Negocios de Madrid, junto al nuevo intercambiador modal previsto en Mauricio Legendre.

- Planteamiento de un modelo de movilidad 80% transporte publico-20% vehiculo privado
planteando una significativa limitacion de aparcamiento en el futuro Centro de Negocios,
con objeto de potenciar la movilidad en transporte publico.

- Planteamiento de la mejora en la cualificacion y cuantificacion del suelo destinado a Redes
Publicas tanto de caracter local como general, para asi atender a las necesidades del
entorno urbano en el que se insertan posibilitando mejorar los déficits y necesidades urbanas
existentes.

- Concrecion de los usos pormenorizados del suelo fijando los usos terciarios (60,5%) y
residenciales (39,5%) eliminando asi las incertidumbres de planes antecedentes.

- Potenciacion de politicas de vivienda publica municipal mediante la fijacion del 20% de la
edificabilidad residencial con destino a vivienda con algun tipo de proteccion publica.

Estos objetivos se complementan con criterios relacionados con el nuevo marco de sostenibilidad y
con el modelo territorial del Ayuntamiento de Madrid: cohesionar y reequilibrar la ciudad; regenerar
y recuperar el espacio urbano y el patrimonio; promover el acceso a una vivienda digna; mejora del
trafico, de las infraestructuras para la movilidad rodada y el aparcamiento; fijacion de una estrategia
de intervencion en relacion con la movilidad y el transporte publico y mejorar la posicion de Madrid
entre las grandes ciudades globales.
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Como consecuencia de esta operacion, se reordenan las parcelas dotacionales publicas 55.1, 55.2
y 55.3 del ambito UZI 00.07 Montecarmelo. En concordancia con la estrategia de intervencion en
relacién con la movilidad y el transporte publico, esta reordenacion resulta motivada por dos
actuaciones sobre infraestructuras publicas:

- La modificacion del Nudo de Fuencarral y las conexiones con la M 607 y M 603.
- La ampliacién de la Linea de Metro.

Teniendo en cuenta esta ultima, el Consorcio de Transportes de la Comunidad de Madrid redacto
en 2018 un Informe de sugerencias sobre la Modificacion Puntual del PGOUM de 1997 en los
ambitos de planeamiento APR 08.03 y APE 05.27(objeto de la operacion urbanistica Madrid Nuevo
Norte) expresando la necesidad de ubicar unas nuevas cocheras de metro en el ambito."

3.1 SITUACION ACTUAL DEL AMBITO DE APLICACION

La delimitacion del @mbito afecta a las parcelas 55.1, 55.2 y 55.3 del barrio de Montecarmelo, todas
ellas destinadas a dotacionales publicas, y ademés a suelo de via publica de reserva asociado a la
conexion con el nudo de Fuencarral.

Sus limites geograficos son:

- Al Norte linda con la carretera M-603 Fuencarral-Alcobendas

- Al Este, en linea recta de aproximadamente 400 m con la calle Nuestra Sefiora de Valverde,
en el limite del APE 08.20 Malmea-San Roque-Tres Olivos

- Al Oeste, con una rotonda perteneciente a la M607 Madrid-Navacerrada.

- Al Sur, con la C/ del Monasterio de Arlanza, en un tramo ocupado por viviendas de tipo
unifamiliar de dos alturas.

411, EI anteproyecto de trazado no contempla ni tuneles de conexion con otras lineas de Metro parapara una

correcta explotacion futura, ni cocheras donde mantener el material movil necesario para esta nueva linea. Para
una correcta explotacion de la futura linea, Metro de Madlrid estima necesaria la construccion de una cochera con
capacidad minima de 8 unidades de material movil. Este Organismo plantea la necesidad de reservar la parcela
55.2 de la 22 modiificacion del P.P. Montecarmelo del PAU-11.2 UZI.0.07 de 31.698,02 m? calfficada actualmente
como Administracion publica, para la construccion de la misma. La ordenacion de la MPG debe contemplar la
conexion de la nueva linea con dicha parcela desde la futura estacion de Fuencarral Norte, mediante un trazado
directo siguiendo el eje de prolongacion de Agustin de Foxa.”
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Figura 2 Identificacion de los limites geogréficos del PE. Elaboracion propia.

El suelo del ambito se encuentra en la situacion basica de suelo urbanizado (art.21 del TRLSRU) ya
que se encuentra integrado en la malla urbana conformada por una red de viales, dotaciones y
parcelas disponiendo de las infraestructuras y los servicios necesarios, mediante su conexion en red,
instaladas y operativas para abastecer la demanda de los usos, actividades y edificaciones
materializadas o a materializar.

De acuerdo con el art. 14 de la Ley 9/2001, de 17 de julio, del Suelo, de la Comunidad de Madrid
(LS 9/01) ostenta la condicion de suelo urbano al cumplir con las siguientes caracteristicas:

a) Incluye solares aptos para la edificacion en un ambito completamente urbanizado, estando
pavimentadas las calzadas y soladas y encintadas las aceras de las vias urbanas
municipales a que da frente y cuentan con los servicios de abastecimiento de agua,
evacuacion de aguas residuales, suministro de energia eléctrica y alumbrado publico,
conectados a las correspondientes redes publicas.

b) Cuenta con urbanizacion idénea para posibilitar la edificacion a la que da soporte y cuenta
con acceso rodado por via urbana municipal, abastecimiento de agua, evacuacion de aguas
residuales y suministro de energia eléctrica y alumbrado publico.

c) Esta urbanizado en ejecucion del planeamiento urbanistico y de conformidad con sus
determinaciones.

Por tanto, la situacion de partida del ambito cumple las condiciones a efectos urbanisticos para el
desarrollo del PE que se presenta de acuerdo con la legislacion sectorial.
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4 ALCANCE Y CONTENIDO DE LAS ALTERNATIVAS RAZONABLES, TECNICA Y
AMBIENTALMENTE VIABLES Y JUSTIFICACION DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA.

En el articulo 43.a) de la LS 9/01 se establece que en la Memoria de los Planes Generales “debera
(...) exponerse el proceso sequido para la seleccion de alternativas y la toma de decisiones y
justificarse la ordenacion establecida, especialmente a la luz de su evaluacion ambiental”, 1o que
también recogia el articulo 38 del Reglamento de Planeamiento Urbanistico de 23 de junio de 1978
al afirmar que en la Memoria de los instrumentos de planeamiento general habian de analizarse “las
distintas alternativas posibles y justificar(a) el modelo elegido.”

Para el estudio de alternativas y la seleccion de aquella de menor impacto, técnica, territorial y
ambientalmente viable, se han analizado diferentes soluciones que, cumpliendo los requisitos
basicos que garantizan la funcionalidad del nuevo recinto de Cocheras y la necesaria implantacion
de las vias en el subsuelo, proporcionen la solucién mas equilibrada segun lo expuesto en apartados
precedentes.

Para el estudio de alternativas se ha considerado que la superficie de suelo de via publica que se
reserva para la articulacion de las conexiones con el huevo nudo de Fuencarral, aproximadamente
5.724 m?, es un dato invariable—Esta superficie es ligeramente superior a la asignada en la parcela
correspondiente en la MPG MNN, que era de 5.136 m?, debido a las necesidades de ampliar esta
reserva de suelo motivadas por el proyecto ejecutivo de esta infraestructura viaria, actualmente en
proceso de definicion.

Desde el punto de vista urbanistico se ha llevado a cabo, ademas de un analisis de la alternativa
cero, una evaluacion de alternativas desde diferentes escalas de planeamiento

- Desde el punto de vista de las previsiones de la MPG.MNN
- Alternativas para la asignacion del uso global del &mbito urbanistico.
Pasa a desarrollarse el analisis desde una perspectiva medioambiental.

4.1 ALTERNATIVA “CERO”

Desde un punto de vista urbanistico la alternativa 0, aquella en la que no se actua sobre el ambito,
y cuya valoracion es propia del procedimiento ambiental, la justificacion de su inviabilidad queda en
todo caso integrada en el apartado 1.1 de la Memoria urbanistica, en el cual se explica y justifica la
oportunidad, conveniencia y justificacion del presente Plan Especial, o que invalida la opcion de no
formular el plan.

La alternativa O impediria cumplir con el objetivo general de posibilitar la operativa de un sistema
general estratégico de transporte publico colectivo, por lo que ha de descartarse.

La alternativa cero es aquella en la que se describen los aspectos relevantes de la situacion actual
del medio ambiente y su probable evolucion en caso de que no se promueva el desarrollo del plan o

B
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programa (Anexo IV de la Ley 21/2013). A los efectos, se entendera por alternativa cero la no
realizacion del presente Plan Especial (en adelante, PE).

Esta alternativa tiene sentido Unicamente en el procedimiento de andlisis comparativo de la
evaluacién ambiental, pero no en lo que concierne al propio procedimiento urbanistico. La legislacion
en materia urbanistica no requiere la inclusion de esta alternativa en los documentos de
planeamiento toda vez que la propia iniciativa se fundamenta en la oportunidad y conveniencia de
su tramitacion.

Tras el desmantelamiento de las instalaciones que hace décadas ocupaban las parcelas objeto de
este estudio, en la actualidad en el ambito se encuentra vegetacion de bajo porte con algunos
arboles y arbustos, monticulos de residuos de construccion y demolicién y elementos de
infraestructura urbana tales como arquetas de alumbrado publico, alcantarillado, gas natural y
abastecimiento de agua potable. Ademas en el sur suroeste del ambito se encuentra una salida de
emergencia de la red del metro de Madrid (Anexo | Informe de situacion del suelo y anexo fotografico)

Desde un punto de vista ambiental, en caso de no promoverse el PE, la falta de uso de estos terrenos
podria generar problemas como el incremento del depodsito descontrolado de residuos o la
proliferacién de plagas. Desde el punto de vista social, la fragmentacion y falta de permeabilidad
urbana que provoca en la actualidad este ambito se perpetuaria en el tiempo.

De no promoverse el PE y su futura ordenacion pormenorizada, los suelos en él contenidos seguirian
en una situacion fuera de ordenacion lo cual seria perjudicial desde un punto de vista medioambiental
dado que los usos no se podrian adecuar a los requisitos medioambientales del Ayuntamiento de
Madrid, siendo més dificil su adecuacion a los estandares urbanisticos de sostenibilidad.

4.2 ALTERNATIVAS DE ORDENACION

Desde la perspectiva urbanistica se han analizado de la siguiente forma:

4.2.1 Alternativa 1

La alternativa 1 analiza el escenario de maxima ocupacion del subsuelo por parte de las nuevas
Cocheras de Metro, en base a la habilitacion del mayor espacio posible para esta infraestructura,
llevandola hasta los bordes del suelo disponible.

En cota urbana, se mantiene el uso de Equipamiento Publico en su misma dimension y posicion y la
parcela del actual uso Administracion Publica se divide en partes iguales para este uso y para
Dotacional para el Transporte, clase Logistica del Transporte en superficie, conectado a su vez con
las instalaciones soterradas. La zona verde mantiene la posicion y superficie que define el
planeamiento vigente.

B
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Los datos de esta alternativa son los siguientes:

Figura 3 Esquema indicativo de la Alternativa 1. Ordenacion de suelo y subsuelo. Fuente RH

Uso dotacional sobre rasante

Superficie suelo m?s

Via publica 5.724
Zona verde basica 25.130
Equipamiento Basico 5.691
Administracion Publica 15.289
Logistica del Transporte 9.409
Total 61.243

Ocupacion bajo rasante para
la implantacién de Cocheras

Superficie suelo m?s

Logistica del Transporte

55.519

Total

556.519
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4.2.2 Alternativa 2

La alternativa 2 contempla que el uso de Dotacional para el Transporte, clase Logistica de Transporte
ocupe bajo rasante y sobre rasante la huella de la actual parcela 55.2, de Administracion Publica,

sin afectar al resto del ambito.

En cota urbana tanto la Zona Verde como el Equipamiento Publico se mantienen inalterados en
posicion respecto al planeamiento vigente, si bien la zona verde presenta una disminucion de
superficie como consecuencia del efecto sobrevenido de la necesidad de ampliacion de la reserva

de suelo para via publica principal.

- i\
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Figura 4 Esquema indicativo de la Alternativa 2. Ordenacion de suelo y posicion de cochera en el subsuelo.
Fuente RH.
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Los datos de esta alternativa, para el conjunto del suelo, son los siguientes:

Uso dotacional sobre rasante Superficie suelo m?s
Via publica 5.724

Zona verde Basica 25.130
Equipamiento Basico 5.691
Administracion Publica 0
Logistica del Transporte 4.698

Total 61.243

a mpiantacien do Cocheras | Superfie suelo nfs
Logistica del Transporte 24.698

Total 24.698

4.2.3 Alternativa 3

En la alternativa 3 se ha estudiado una ocupacion de las nuevas Cocheras de Metro bajo rasante
extendiéndose parcialmente al Sureste hasta el limite del ambito APE 08.20 Malmea-San Roque-
Tres Olivos, y hasta el limite del ambito al Norte.

En cota urbana se ordena una superficie de suelo para Dotacional para el Transporte, clase Logistica
del Transporte superpuesta a la anterior, de tal forma que se resuelva el acceso y comunicacion
desde la via publica con la parte soterrada de la instalacion, al tiempo que se posibilita la implantacion
en este nivel de actividades como dependencias de personal, areas administrativas, etc. asociadas
a la infraestructura. En esta cota urbana la parcela delimitada sera colindante con zona verde y
parcela destinada al uso de equipamiento.

Se amplia el suelo de Equipamiento para mejorar la flexibilidad de implantacion de usos y se elimina
el uso de Administracion Publica. Con ello se amplia también la superficie de zona verde original,
anulando el efecto sobre la misma de las previsiones de ampliacion del enlace con el Nudo de
Fuencarral.
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Figura 5 Esquema indicativo de la Alternativa 3. Ordenacion de suelo y subsuelo. Fuente RH.

Los datos de esta alternativa, para el conjunto del suelo, son los siguientes:

Uso dotacional sobre rasante Superficie suelo m?s
Via publica 5724
Zona verde Basica 31.636
Equipamiento Basico 8.143
Administracion Publica 0
Logistica del Transporte 15.740
Total 61.243
Ocupaciéon bajo rasante Superficie suelo m?
para la implantacion de
Cocheras
Logistica del Transporte 26.083
Total 26.083
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4.3 VALORACION AMBIENTAL DE LAS ALTERNATIVAS DE ORDENACION

Desde el punto de vista socio - ambiental se considera que deben primar aquellas decisiones que
fomenten el proceso de regeneracion urbana, permeabilidad e integracion territorial. En
consecuencia, la alternativa 3, en la que se obtiene mas superficie para zonas verdes y se
compatibiliza con la existencia de una via urbana con un alto volumen de trafico, mitigando en parte
el impacto visual y acustico de la misma se considera la mas adecuada de las tres. Ademas, esta
alternativa amplia las posibilidades de implantacion de distintos usos finales al incorporar mayor
cantidad de suelo al desarrollo del PE permitiendo diversificar los equipamientos que beneficiaran al
vecindario de la zona.

Se realiza a continuacion un anélisis desde la perspectiva ambiental tanto de la ordenacion a nivel
cota de calle como de la ordenacioén bajo rasante

:
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Alternativa 3

Alternativa 2

Alternativa 1

-

-
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Analisis en relacion con el comportamiento medio ambiental:

La propuesta 1 es la que ofrece una mayor capacidad operativa a las instalaciones de
Cochera y Deposito bajo rasante al ser la que destina mayor cantidad de superficie
para la implantacion de este uso, pero es también la que mayor repercusion tiene en
el subsuelo, debido a la extraccion de un mayor volumen de tierra incidiendo en la
alteracion de la estructura del suelo y aumentando los riesgos de deslizamiento de

tierras.
La ocupacion del ambito en su totalidad a nivel de subsuelo puede acarrear también

problemas en la implantacion de usos en superficie, dado que es un uso que necesitara
instalaciones de conexion en superficie tales como ventilacion o evacuacion, afectando

especialmente a las zonas verdes.

Analisis en relacion con el comportamiento medio ambiental:

El disefio del uso de plataforma de Cocheras se limita a la parcela 55.3 bajo rasante
con lo que no impactaria a las zonas verdes en superficie si bien sigue condicionando
el desarrollo del uso previsto en superficie coincidente con los limites de la parcela.

La reduccion de superficie afectada en subsuelo conllevaria un menor movimiento de
tierras y alteracion de los perfiles del suelo del ambito, aunque se reduce la superficie
de zonas verdes debido a la ampliacion de la reserva de suelo del enlace de la M607.
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Anadlisis en relacion con el comportamiento medio ambiental:

La propuesta realiza un reparto mas equitativo entre usos en superficie, flexibilizando
la implantaciéon de usos con el incremento de la superficie dedicada a equipamiento
consiguiendo un equilibrio de la superficie de zona verde original anulando el efecto
sobre la misma de las previsiones de ampliacion del enlace con el Nudo de Fuencarral.
Es la alternativa que destina mayor superficie de suelo a zonas verdes.

En cuanto al uso bajo rasante, si bien rebasa los limites de la huella de la parcela 55.3,
no ocupa la totalidad del ambito y por tanto se produciria un menor impacto en lo
concerniente a alteracion de los suelos y movimiento de tierras.
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4.4 EVALUACION DEL CUMPLIMIENTO DE LOS OBJETIVOS DE LA MPG

En este capitulo se aporta de manera sintética el grado de cumplimiento, por parte de cada alternativa, de los objetivos de ordenacion de la MPG de Madrid Nuevo Norte relacionados con el &mbito de estudio

OBJETIVOS MPG

Ordenar suelo para la inclusion de un nuevo uso
Dotacional Publico de Logistica de Transportes,
manteniendo la funcion urbana asignada, y
resolviendo su implantacién principalmente bajo
rasante, resolviendo el encaje urbano en el plano
del suelo.

Alternativa 1

La alternativa cumple con este objetivo, ordenando una
amplia superficie bajo rasante dedicada al uso de cocheras
de metro y tres usos en superficie: Equipamiento,
Administracion Publica y Logistica del transporte ademas de
las Zonas Verdes.

Alternativa 2

La alternativa cumple con este objetivo, ordenando uso
dotacional publico de logistica de transportes en los dos
niveles (bajo rasante y a cota de calle) reduciendo la
superficie de equipamiento a un sector de la zona oeste
del &mbito.

Alternativa 3

La alternativa cumple con este objetivo, ordenando bajo
rasante suelo suficiente de uso dotacional para el uso de
transportes y ordenando a cota de calle otros usos
como son el Equipamiento y la Logistica de transporte
ademas de mayor extension de Zonas Verdes que las
otras dos alternativas.
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4.5 EVALUACION DE EFECTOS SOBRE ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS Y ESPACIOS
RED NATURA

No es un factor discriminante debido a la ausencia de figuras de proteccion ambiental en el ambito
de actuacion.

4.6 EVALUACION DE EFECTOS SOBRE LA VEGETACION Y ARBOLADO

La comparacion entre alternativas empleando el arbolado existente como criterio de evaluacion, se
ha llevado a cabo por medio de la menor afeccion a ejemplares de mayor interés: ejemplares de
calidad A. En el caso de que estos ejemplares se pudieran conservar, pasarian a formar parte del
patrimonio arbéreo del ambito

Para que se produzca la menor afeccion posible al arbolado, el factor clave es su ubicacion en zona
verde. Esta condicion aumenta las probabilidades de que los ejemplares sean conservados, siempre
que se dé la condicion de que las rasantes definitivas del terreno permitan su conservacion en su
posicion actual sin la necesidad de ejecutar trasplantes intermedios.

La ubicacion del arbolado en parcelas edificables solo se podra confirmar cuando se conozca las
condiciones detalladas de la edificacion.

- Alternativa 1:

En esta alternativa se conservarian 2 de los 3 ejemplares de mayor interés (Calidad A) el tercero,
ubicado en la zona de Equipamiento tendria que ser objeto de estudio cuando se conozca el proyecto
de edificacion por si se puede conservar integrado en el nuevo uso o si es fuera viable su trasplante

Calidadt de [as especies arbéress © €
A : D
il ai® o \E

L
L

Figura 6: Efectos sobre arbolado Alternativa 1. Fuente: Elaboracion propia
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- Alternativa 2:

Al igual que en la alternativa 1, 2 de los 3 ejemplares de calidad A estarian situados en zonas
verdes con lo cual se conservarian y la viabilidad del tercero dependera del proyecto final de
edificacion para el uso de equipamiento asignado o la posibilidad de un trasplante.

Calidad de las especies arbéreas © G+ Offas
B NE

Figura 7: Efectos sobre arbolado Alternativa 2. Fuente: elaboracion propia

- Alternativa 3:

De los 3 ejemplares de calidad A, 2 estarian situados en zonas verdes como en el resto de las
alternativas y el tercero se ubicaria en la zona destinada a equipamientos con la posibilidad de
resultar parte del proyecto final de edificacion o de un trasplante viable.
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Figura 8: Efectos sobre arbolado Alternativa 3. Fuente: elaboracion propia

4.7 EVALUACION DE EFECTOS SOBRE EL PAISAJE

La existencia de zonas verdes y la ordenacion de usos es similar en las tres alternativas desde una
perspectiva paisajistica por lo que no se considera un factor de discriminacion entre las alternativas.

4.8 EVALUACION DE EFECTOS SOBRE LOS HABITATS

Se trata de un factor no discriminante debido a la ausencia habitats de la Directiva 92/43/CEE en el
ambito del PE.

4.9 EVALUACION DE EFECTOS SOBRE LAS VIAS PECUARIAS

No existen vias pecuarias que atraviesen ni estén cercanas a los limites del ambito.

4.10 EVALUACION DE EFECTOS SOBRE EL PATRIMONIO CULTURAL

En el ambito de actuacion del PE no se incluye ningun edificio ni elemento singular catalogado ni se
prevé la presencia de restos arqueoldgicos, por lo que el Patrimonio Cultural es un factor que no
puede influir en la valoracion de alternativas de ordenacion.

4.11 EVALUACION DE EFECTOS SOBRE LA ESCORRENTIA SUPERFICIAL

En el ambito del PE no hay cauces ni vias de drenaje de escorrentia superficial. Todas las alternativas
de ordenacion tienen prevista la gestion de las aguas pluviales y residuales por medio de una red
unitaria, en correspondencia con el sistema de gestion existente en su entorno, por lo que este factor
no es discriminante en la seleccion entre ellas.

.
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4.12 EVALUACION DE EFECTOS SOBRE LA CALIDAD DE LOS SUELOS Y LAS MASAS DE AGUA
SUBTERRANEA

Las alternativas para la ordenacion del APE no son un factor discriminante debido a que, de los usos
previstos en cada una de ellas, todas contemplan la actividad propia de Uso Dotacional de
Transporte Ferroviario (Metro de Madrid) que se considera de potencial incidencia en la calidad del
suelo, por lo que no se puede tomar como factor decisorio para la seleccion de una de ellas.

413 EVALUACION DE EFECTOS EN MATERIA DE CONTAMINACION ACUSTICA Y
VIBRACIONES

e Alternativa 1:

Desde el punto de vista acustico la zona mas afectada por el ruido de la infraestructura situada al
norte del ambito es la zona verde. Tanto el sector ordenado como equipamiento como el de
Administraciéon publica e infraestructura de transporte, estarian dentro de los objetivos de calidad
acustica para dichos usos siempre que el equipamiento no se dedique a usos especialmente
sensibles (sanitario o educativo).

Nivel sonoro (dB(A)) 50-65

- 65-70
50-55 - 7075
55-60 - ~75

45-50

Figura 9: Situacion operacional en Alternativa 1. Fuente: elaboracion propia
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e Alternativa 2:

Esta alternativa cumpliria con los objetivos de calidad acustica para los usos en superficie
(equipamiento e infraestructura de transporte) siendo la zona que mayor conflicto acustico
acumularia la situada al norte del &mbito en zona verde.

Dia Tarde Noche

Nivel sonoro (dB(A)) 50-65

- B5-70
50-55 - 078
55-60 - ~75

Figura 10: Situacion operacional en Alternativa 2. Fuente: elaboracion propia

45-50

* Alternativa 3:

Al igual que en las otras dos alternativas, la zona que presenta mas conflicto acustico es la zona
verde situada al norte del &mbito y colindante con la infraestructura viaria. Tanto la zona ordenada
como equipamientos (siempre que no se dedique a uso sanitario ni educativo) como la de
infraestructura de transporte cumplirian los objetivos de calidad acustica.
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Nivel sonoro (dB(A))
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45-50 6570
50-55 7075

55-60 - 575

Figura 11: Situacion operacional en Alternativa 3. Fuente: elaboracion propia

La zona de mayor conflicto acustico coincide con el uso de zonas verdes en las tres alternativas no
siendo un factor discriminante a favor ni en contra de ninguna de las tres.

4.14 EVALUACION DE EFECTOS SOBRE LA CALIDAD DEL AIRE Y EL CAMBIO CLIMATICO

Los efectos sobre la calidad del aire y el cambio climéatico estan ligados a la eficiencia energética y
caracteristicas de los sistemas de climatizacion de los edificios, al trafico generado por la puesta en
carga del futuro desarrollo asociado al PE y a las caracteristicas de la vegetacion asociada a las
zonas verdes proyectadas.

Todos estos factores son comunes a las tres alternativas de ordenacién, dado que se trata de un
compromiso irrenunciable y coherente con la politica de desarrollo sostenible del Ayuntamiento de
Madrid y que hace suya el PE.

En consecuencia, las tres alternativas de ordenacion se encuentran en igualdad de condiciones.

4.15 VALORACION DE ALTERNATIVAS DE ORDENACION Y JUSTIFICACION DE LA
ALTERNATIVA SELECCIONADA

La valoraciéon de las alternativas se ha realizado aplicando el mismo rango de valoracion que el
adoptado en el analisis urbanistico, el cual valora el grado de cumplimiento de los objetivos de PE
entre 1y 3, siendo 1 el menor grado de cumplimiento y 3 el méaximo.
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En el caso de los factores o variables ambientales, se ha afadido el valor “0” cuando el factor
ambiental es neutral en la comparacion entre alternativas. Debido a las caracteristicas
eminentemente urbanas del ambito de actuacién y a la ausencia de procesos de ecologia asociados
al medio natural, la mayor parte de las variables ambientales se encuentran en esta situacion dado
que no estan presentes, como es el caso de las vias pecuarias o l0s espacios naturales protegidos.
Bajo esta premisa, los unicos factores discriminantes detectados son la integracion paisajistica con
el entorno, la integracion del arbolado existente, la calidad del aire y cambio climatico y el impacto
acustico y vibraciones.

En la tabla siguiente se aporta la valoracion urbanistica realizada y obtenida de la memoria
urbanistica, seguida de la valoracion ambiental.

OBJETIVOS PE A1 A2 A3

Criterios Urbanisticos

Funcionalidad de las nuevas cocheras 3 2 3
Compatibilidad con la Zona Verde existente 1 2 3
Compatibilidad con el Equipamiento Publico 1 5 3
existente

Compatibilidad con la Administracion Publica 2 0 0
Criterios ambientales

Espacios Protegidos / Espacios Red Natura 0 0 0
2000

Vegetacion y arbolado urbano 0 0 0
Paisaje (integracion con el entorno) 1 2 3
Habitats de la Directiva 92/43/CEE 0 0 0
Vias Pecuarias 0 0 0
Patrimonio Cultural 0 0 0
Escorrentia superficial 0 0 0
Calidad de los suelos y aguas subterraneas 0 0 0
Contaminacion acustica y vibraciones 0 0 0
Calidad del aire y cambio climatico 0 0 0
Valoracién parcial (ambiental) 1 2 3

®
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OBJETIVOS PE A1 A2 A3

Valoracion TOTAL 8 8 12

5 DESCRIPCION DE LA ORDENACION PROPUESTA

5.1 AMBITO

La infraestructura de Logistica de Transportes (Cocheras) propuesta en el PE tiene la condicion de
Infraestructura Basica del Territorio con el caracter de Sistema General segun lo establecido en el
PG97, e integrado en el sistema de la Red Publica Supramunicipal en segun lo que se establece en
la Ley 5/1985 de Creacion del Consorcio Regional de Transportes Publicos Regulares de Madrid.
Tiene también la condicion de Red Supramunicipal el suelo de via publica asociado a la remodelacion
del Nudo de Fuencarral y de sus enlaces.

El objeto principal del PE es la ordenacién de suelo para la construccion de unas Cocheras y/o
Depdsitos de Metro, por lo que la definicion de la geometria del ambito en dos cotas diferentes (cota
urbana y bajo rasante) es fundamental para entender la ordenacién propuesta con este
condicionante.

5.2 DISTRIBUCION Y TIPOLOGIA DE USOS

Dado que es objeto principal de este PE la ordenacién de suelo para nuevas Cocheras y/o Depositos,
la definicion de su geometria bajo rasante es un factor que condiciona el resto de la ordenacion
propuesta en cota urbana. A su vez, el recinto de las nuevas Cocheras es el resultado de los
condicionantes fisicos y operativos que concurren en la actuacion.

En primer lugar, la cota de acceso a Cocheras desde la nueva linea proyectada se sita en torno al
nivel 707 m, es decir, aproximadamente 18-20 m por debajo de la cota urbana, segun los distintos
vértices del recinto.

Por tanto en el subsuelo es necesario prever el desarrollo en planta de un area que posibilite la
solucion de las necesidades requeridas para la explotacion de la nueva linea de Metro, al tiempo que
debe preverse una reserva de espacio para necesidades futuras, siempre hasta donde resulte
razonable, debido a la complejidad de la implantacion y el coste de la inversion.

Asi, bajo rasante, la superficie necesaria para la implantacion de la infraestructura se extiende al
Norte y Sur hasta el limite del ambito y al Este se extiende parcialmente hasta el limite con el ambito
colindante, el APE 08.20, y hasta la proyeccion de la parcela delimitada en cota urbana para zona
verde. Al Oeste el limite lo marca la proyeccion de las parcelas delimitadas en cota urbana para
Equipamiento Publico y zona verde.

Enla cota urbana, se califican los usos de Logistico del Transporte y los ya existentes de Zona Verde,
Equipamiento, y Via Publica, reordenando su configuracion espacial.

B
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Todas las parcelas tienen acceso desde la calle de Monasterio de Arlanza.

La parcela de Logistica del Transporte resuelve el acceso a las instalaciones, la conexion con la
planta bajo rasante, y posibilita la implantacion a cota urbana de los usos asociados a la actividad
que se beneficien de la disponibilidad de ventilacion e iluminacion natural.

El uso del suelo calificado como Administracion Publica se sustituye por el de Logistica del
Transporte respecto al planeamiento que se modifica, toda vez que sigue vacante, habiendo
transcurrido 29 anos desde la aprobacion del Plan Parcial del UZI.0.07 Montecarmelo -aprobado en
1995- que hizo inicialmente la prevision. La conveniencia de esta modificacién sera ratificada por
informe municipal en cumplimiento del articulo 7.12.3 de las Normas Urbanisticas del PGOUM.

Por el contrario, el suelo de Equipamiento publico aumenta significativamente su superficie en
relaciéon con el estado de partida con el fin de mejorar su capacidad de acogida de distintos tipos de
servicios publicos (o varios de ellos) y se califica de Equipamiento Basico, posibilitando con ello la
implantacion de otros usos dotacionales como usos alternativos, en funcion de las necesidades
reales de la poblacion.

El suelo de reserva de via publica, al norte del ambito, vinculado a la ampliacion del Nudo de
Fuencarral, se incrementa ligeramente en funcion de los ultimos estudios de necesidades de que se
dispone. Este viario es de titularidad municipal en el ambito del PE, tal como consta en la ficha del
Patrimonio Municipal de Suelo del Ayuntamiento de Madrid, incluida en el Anexo | de la memoria
urbanistica, y se puede ver en la imagen siguiente.
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Figura 13 Distribucion usos cota urbana. Fuente: RH Arquitectos

El resumen de las superficies dedicadas a cada uso se expone en el cuadro a continuacion:
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Tipo de Red Publica Codigo de
Calificacion .,
(LSCM) Regulacién

Ordenanza de
Regulacion

Sup. suelo (m?s)

Dotacional para el

Ordenanza ST-

Supramunicipal* Transporte. Logistica ST-TL TL Logistica del 15.740,05
del Transporte Transporte
(@] VP Vi
General* Via Pablica VPP rdenanza VP Via 5,724,490,
Publica
Dotacional Z VB Z
0 aC|on,a' ona ZV-VB Ordenanza ona 31,635,770
Verde Basica Verde
Local Ordenanza SC-
Dotacional EB Dotacional ici
0 gmon.a - SC-EB q aciona lSerV|.C|os 8.143,29
Equipamiento Basico Colectivos Equipamiento
Basico
TOTAL 61.243,60

(*) Las redes publicas supramunicipales y generales se consideran sistemas generales en el PGOUM

(1) Suelo calificado como Via Publica Principal en el que resulta compatible la ocupacion bajo rasante
para Logistica del Transporte en una superficie de 1.011,51 m?.

(2) Suelo calificado como Zona Verde Basica en el que resulta compatible la ocupacion bajo rasante
para Logistica del Transporte en una superficie de 9.330,89 m?
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6 CARACTERIZACION DE LA SITUACION DEL MEDIO AMBIENTE ANTES DEL DESARROLLO
DEL PLAN ESPECIAL EN EL AMBITO TERRITORIAL AFECTADO

6.1 CARACTERISTICAS FISICAS

6.1.1 Marco Geomorfologico y Geologico

El ambito comprende un suelo conformado por una topografia en ligera pendiente (<6°)
predominante, pero con pequefias zonas en las que la pendiente se incrementa hasta los 15°
formando zonas de escarpe en el interior del ambito.

El relieve del suelo en el distrito de Fuencarral, especialmente en las zonas cercanas a las vias
ferroviarias, presenta una topografia moderadamente ondulada, con ligeras elevaciones y
depresiones, producto de la accion de la erosion fluvial a lo largo del tiempo. Ademas, el paso de las
vias ferroviarias ha contribuido a la alteracién de los suelos, generando en algunas zonas una ligera
compactacion, y en otras, acumulacion de residuos o materiales de construccion y demolicion
acumulados a lo largo de los afios, que impactan en la configuracion del relieve local.

-
- 1
-y et <387

Figura 14. Clinometria del ambito del PE. Fuente: elaboracion propia

La zona de estudio se encuentra situada en la hoja 534 (19-21) “Colmenar Viejo”, segun la
cartografia geoldgica del IGME a escala 1:50.000. El emplazamiento se localiza sobre sedimentos
del Terciario, compuestos por arenas arcosicas blancas de grano grueso alternando con cantos y a
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veces bloques (formacion 18), materiales que yacen sobre arenas arcosicas con cantos alternando
con limos y arcillas ocres.

En el entorno del ambito de estudio se evidencian también formaciones relacionadas a los cuerpos
de agua I6ticos de la zona, cuyos materiales son arenas, arcillas y limos con gravas, fondos de valle
que yacen sobre arenas arcosicas con cantos alternando con limos y arcillas ocres y que afloran en
los flancos de los rios.
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Figura 15: Marco geoldgico fuente Tauw Iberia
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6.1.2 Marco Hidrogeoldgico

De acuerdo con el Plan Hidrologico de la Demarcacion Hidrografica del Tajo, el emplazamiento se
encuentra sobre la masa de agua subterranea MSBT 030.010 Madrid: Manzanares-Jarama (ver
llustracion 24), formada por materiales detriticos de permeabilidad media.
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Marco Hidrogeoldgico. Fuente: Tauw lberia
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6.1.3 Marco Hidrolégico

El ambito de estudio se encuentra dentro de la Demarcacion Hidrografica del Tajo, en la cuenca de
drenaje del Rio Jarama y méas concretamente en la subcuenca del Arroyo Valdebebas, siendo éste
el cuerpo de agua mas cercano situado a 430 m al este del &mbito.

En el entorno se encuentran cartografiados otros cauces como el Arroyo del Monte, ubicado a 1,4
km al Oeste del ambito. El rio Manzanares discurre al Oeste del &mbito a unos 6,2 km de distancia
mientras que el rio Jarama se encuentra a unos 11,5 km al Este del ambito.

No existen cauces que transcurran dentro del perimetro del emplazamiento.

| ] Ambito de estudio

| Mapa hidrologico
| — Red hidrogrifica CHTajo g
Subcuencas

Figura 17: Marco Hidroldgico. Fuente: Tauw Iberia

6.2 USOS DEL SUELO Y VEGETACION

6.2.1 Usos del suelo

Conforme a la informacion publicada en el SIOSE (Sistema de Informacion sobre Ocupacion del
Suelo de Espafia) el ambito del Plan Especial se encuadra como parte del tejido urbano consolidado,
en una zona caracterizada como discontinua haciendo referencia a su condicion de zona sin
edificaciones ni usos definis en la actualidad pese a encontrarse en una zona urbanizada.
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=5 Ambito PE

Clasificacion SIOSE

[ Casco

' Ensanche
Discontinuo

' Zona verde urbana

© Industrial
Servicio Dotacional

" Red viaria o ferroviaria
Infraestructura de suministro

[0 Infraestructura de residuos
Pastizal o herbazal
Matorral

[ Combinacidn de vegetacion
Suelo desnudo

Figura 8. Usos del suelo. Fuente SIOSE.

La cobertura actual del ambito es, en general, vegetacion de bajo porte con algunos arboles y
arbustos distribuidos aleatoriamente. Ademas de observar algunos monticulos de residuos de
construccién y demolicion esparcidos de forma puntual, en su mayoria, al sur del @mbito.

Este &mbito albergd durante afos naves que fueron derruidas y desde 2006 ha permanecido vacante
salvo por la presencia de vegetacion y elementos auxiliares propios de las infraestructuras urbanas
(arquetas de alumbrado publico, salida de emergencia de Metro de Madrid...)
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Figura 19 Comparativa entre el estado del ambito en 2005 y 2024. Fuente: Geoportal Ayto. Madrid.

En los alrededores del perimetro del poligono, a lo largo del tiempo, se han producido actuaciones
urbanisticas que han modificado la fisiografia de la zona a través de proyectos de urbanizacion
transformando en tejido urbano residencial usos anteriormente industriales o agrarios.

En este contexto, el desarrollo del PAU de Montecarmelo, que comenzdé a finales de la década de
1990 vy principios de los 2000 con el objetivo de albergar un crecimiento urbano ordenado en un
area que antes estaba mayormente sin urbanizar, ha supuesto uno de los elementos clave en la
expansion residencial de esta zona de la ciudad.

Sin embargo, el ambito en el que se desarrollara el PE quedd excluido de los sucesivos proyectos
de urbanizacion hasta el presente.
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PAU MONTECARMELO

LEYENDA
Carabanchel

]i| Ensanche_wia

LasTatias

B niontecarmeia

| Sanchinaro

E[ Valdehenas

Figura 20 Desarrollo del PAU Montecarmelo. Fuente: Ayto. Madrid.
Edificaciones existentes

En la visita a campo se han registrado algunos elementos de infraestructura urbana como arquetas
de alumbrado publico, alcantarillado, gas natural y de abastecimiento de agua potable, ademas de
una salida de emergencia de la red del Metro de Madrid, localizada al sur-suroeste del &mbito de
estudio. La distribucién de los elementos se puede observar en la figura 16(Para mayor detalle, ver
Anexo fotografico).

Figura 1. Pequenas edificaciones en desuso en el limite este del ambito.
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6.2.2 Vegetacion

Se han considerado objeto de inventario (Anexo Il Inventario de Arbolado) todos los arboles que
podrian estar afectados por la Ley 8/2005, es decir “todos los ejemplares de cualquier especie
arbérea con mas de diez afos de antigledad o veinte centimetros de diametro de tronco al nivel del
suelo que se ubiquen en suelo urbano”.

Por otro lado, también se han registrado los pies no incluidos en la Ley 8/2005 que corresponden
con ejemplares muy jovenes.

Figura 21 Imagen de algunos de los ejemplares del ambito

La vegetacion existente se supedita a arbolado urbano, la mayor parte del cual ha colonizado estos
suelos de manera espontanea.

Arbolado urbano

En el &mbito se inventariaron un total 339 ejemplares.

De los 339 ejemplares, 127 estan incluidos en los preceptos de la Ley 8/2005, de 26 de diciembre,
de Proteccion y Fomento del Arbolado Urbano de la Comunidad de Madrid, dado que presentan mas
de 10 afos o 20 centimetros de diametro basal.

Existen 193 casos de ejemplares jévenes y de escasas dimensiones que no cumplen estas
condiciones, pero que han sido inventariados igualmente para contar con su registro.
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La Tabla 1 muestra el reparto por especies presentes en el ambito. El Plano n® 01 (Anexo |) refleja
su localizacion. El Anexo Il contiene las fichas descriptivas individualizadas para cada ejemplar
inventariado con la informacién basica correspondiente a esta fase. Dicha informacion se completara
y detallara en el Estudio Ambiental Estratégico a la luz de lo indicado en el Documento de Alcance.

Tabla 1. Resumen del numero y especies inventariadas.

ESPECIE n°ejemplares

Ulmus pumila 209
Prunus dulcis 41

Pinus pinea 20
Ailanthus altissima 19
Gleditsia triacanthos 15
Populus alba 13

Cupressus sempervirens

6

Cupressus arizonica 5
Robinia pseudoacacia 3
Carpinus orientalis 2
1

1

1

1

1

1

Ligustrum lucidum

Olea europaea
Platanus orientalis

Populus nigra

Populus simonii

Thuja orientalis
TOTAL 339

No se han detectado ejemplares singulares o protegidos por la normativa.

Existen 19 ejemplares de la especie Ailanthus altissima, incluida en el Real Decreto 1628/2011, de
14 de noviembre, por el que se regula el listado y catalogo espafiol de especies exéticas invasoras.

Se determinan los niveles de interés del arbolado como criterio a tener en cuenta para la evaluacion
de la alternativa de ordenacién adecuada. A este respecto, los ejemplares de mayor interés definiran
los casos mas significativos para evaluar la adecuacion de la ordenacion y los ajustes en fases
posteriores de ejecucion del planeamiento.

En el ambito no existen ejemplares de alto interés o interés significativo. Dentro de las condiciones
del arbolado en el ambito, es decir, en términos relativos, es posible presentar una gradacion en
niveles de interés del arbolado atendiendo a su interés ambiental, ornamental, ecoldgico, por especie
0 por su estado actual. Se establece segun los siguientes criterios:

CALIDAD A. BUEN ESTADO, INTERES RELATIVO

®
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Ejemplares de las mayores dimensiones, si bien no son portes de grandes dimensiones o
monumentales, en plenitud de desarrollo y que presentan un buen estado fitosanitario, vegetativo o
estructural, o defectos poco significativos.

Se incluyen en esta categoria los ejemplares maduros y con desarrollo considerable que no
pertenecen a especies de maximo interés, debido a su abundancia en el entorno urbano y su
tendencia a la ocupacion desordenada de espacios libres (Uimus pumila).

Son los arboles mas destacados del ambito, aunque su interés en términos absolutos no es alto,
dado que no alcanzan dimensiones considerables 0 pertenecen a especies de escaso interés.

CALIDAD B. INTERES MEDIO-BAJO

Ejemplares maduros de dimensiones medias o bastante desarrollo, en buen estado o con defectos
poco significativos.

Ejemplares de gran desarrollo cuyas deficiencias en el estado actual, o su pertenencia a especies
de bajo interés, rebajen su calidad y no puedan ser clasificados en la categoria anterior.

CALIDAD C. INTERES BAJO

Ejemplares jovenes, de escasas dimensiones o desarrollo.

Ejemplares con dimensiones/desarrollo medianas cuyas deficiencias en el estado actual o su
pertenencia a especies de bajo interés rebajen su calidad y no puedan ser clasificados en la categoria
anterior.

CALIDAD D. MAL ESTADO O MUY BAJO INTERES

Ejemplares surgidos espontaneamente, pertenecientes a especies sin valor significativo, jovenes y
de pequefas dimensiones, que han colonizado o han rebrotado de manera desordenada y con
estructura defectuosa los espacios abandonados.

Ejemplares cuyo estado fitosanitario, vegetativo o estructural es muy deficiente. Son ejemplares
senescentes, sin futuro, cuya arquitectura es muy defectuosa o cuyas condiciones de estabilidad
estructural aconsejan su retirada por razones de seguridad.

CALIDAD E. EJEMPLARES A ERRADICAR POR PERTENECER A UNA ESPECIE CATALOGADA
COMO INVASORA

Ejemplares cuyo caracter invasor y la conveniencia de su eliminacion ha sido reconocida legalmente.

Partiendo de estos criterios, se han obtenido los siguientes resultados:

Calidad Numero de ejemplares
A 2
B 8

B
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C 304
D 6
E 19

En cuanto a las especies:

Ulmus pumila 2 5 199 4 0 210
Prunus dulcis 0 0 39 0 0 39
Pinus pinea 0 1 18 1 0 20
Ailanthus altissima 0 0 0 0 19 19
Gleditsia triacanthos | 0 0 15 0 0 15
Populus alba 0 0 12 1 0 13
Cupressus 0 0 6 0 0 6

sempervirens

Cupressus arizonica | 0 2 3 0 0 5
Robinia 0 0 3 0 0 3
pseudoacacia

Carpinus orientalis 0 0 2 0 0 2
Arbutus unedo 0 0 1 0 0 1
Ligustrum lucidum 0 0 1 0 0 1
Olea europaea 0 0 1 0 0 1
Platanus orientalis 0 0 1 0 0 1
Populus nigra 0 0 1 0 0 1
Populus simonii 0 0 1 0 0 1
Thuja orientalis 0 0 1 0 0 1
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6.3 PAISAJE

El paisaje urbano que rodea el ambito de estudio resulta de la evolucién de una zona de la ciudad
que tenia un uso predominantemente industrial y agricola y se ha ido transformando en residencial
con presencia de algunas zonas dedicadas a oficinas o equipamientos.

En el transcurso de esta evolucién en los usos, han ido quedando suelos vacantes, fuera de
ordenacion como es el del &mbito en el que se desarrolla el presente Plan Especial, permaneciendo
como un espacio ocupado por vegetacion espontanea, rodeado de infraestructuras que ejercen un
papel de frontera respecto al resto del distrito en su zona norte y oeste y en un estado de abandono
que no favorece la permeabilidad ni la conectividad con las zonas adyacentes ni con las zonas verdes
proximas.

Segun el Atlas de Paisajes de la Comunidad de Madrid, pertenece a la unidad de paisaje denominada
como Urbano, son terrenos de escaso valor paisajistico muy modificados por la actividad humana,
sin ningun valor relevante debido a la fuerte antropizaciébn que se visualiza a través de
infraestructuras, industrias y zonas residenciales.

~ Unidades de Paisaje Comunidad de Madrid
[ ELPARDO  [] URBANO
I MADRID M-40 [ VALDELATAS - EL GOLOSO

Figura 21. Unidades de paisaje. Fuente: elaboracion propia a partir de cartografia de la Comunidad de Madrid

Segun el Ayuntamiento de Madrid, en sus fichas de unidades de paisaje urbanas, el ambito
pertenece a los suelos en transformacion, mas concretamente a la unidad 9¢.8 Fuencarral,
valorandose como espacio de oportunidad para la integracion paisajistica y ambiental de nuevas
areas de crecimiento pendientes de planes de desarrollo.
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6.4 ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS, ESPACIOS RED NATURA 2000 Y MONTES
PRESERVADOS

El ambito del PE y su ordenacion pormenorizada queda fuera de los limites de proteccion de los
espacios naturales protegidos, espacios Red Natura 2000 y Montes Preservados de su entorno, asi
como de los hébitats de interés comunitario, como se muestra en la figura siguiente:

T3 Ambito PE
Habitats de Interés Comunitario

¢ I Pargue Regional de la Cuenca Alta del Manzanares
[ Red Matura 2000

Figura 22 Relacion entre el ambito de estudio y las areas naturales sujetas a un régimen juridico de proteccion.

6.5 HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

En el ambito del PE y su ordenacion pormenorizada no existen habitats de interés comunitario
(Directiva 92/43/CEE del Consejo de la Unién Europea).

6.6 GEOLOGIA

La zona de estudio se encuentra situada en la hoja 534 (19-21) “Colmenar Viejo”, segun la
cartografia geologica del IGME a escala 1:50.000. El emplazamiento se localiza sobre sedimentos
del Terciario, compuestos por arenas arcosicas blancas de grano grueso alternando con cantos y a
veces bloques (formacion 18), materiales que yacen sobre arenas arcosicas con cantos alternando
con limos y arcillas ocres.

En el entorno del ambito de estudio se evidencian también formaciones relacionadas a los cuerpos
de agua loéticos de la zona, cuyos materiales son arenas, arcillas y limos con gravas, fondos de valle
que yacen sobre arenas arcoésicas con cantos alternando con limos y arcillas ocres y que afloran en
los flancos de los rios.
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En la figura siguiente se muestra el marco geolégico del emplazamiento.
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Figura 23 Contexto geoldgico Fuente: Tauw Iberia

6.6.1 Aguas subterraneas y superficiales

De acuerdo con el Plan Hidrolégico de la Demarcacion Hidrografica del Tajo, el emplazamiento se
encuentra sobre la masa de agua subterranea MSBT 030.010 Madrid: Manzanares-Jarama (ver
figura 23), formada por materiales detriticos de permeabilidad media.
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Figura 24 Masas de Aguas subterréneas Fuente: Tauw Iberia

Como parte de las labores de caracterizacion, se realizé la consulta de los puntos de agua existentes
en los alrededores del emplazamiento en un radio de 1.000 m, en la base de datos online del IGME
y de la cuenca hidrogréfica del Tajo. Se encontraron 5 puntos dentro de este limite, 2 pertenecientes
a la cuenca hidrografica del Tajo (CHT) y 3 puntos de agua del IGME, cuya informacion y localizacion
se muestran en la tabla y figura siguientes.
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§

Figura 25. Puntos de agua. Fuente auw Iberia

Punto UTMX | UTMY Cota Tipo Prof. agua Uso
(m.s.n.m.) (m)

1921-6- 441179 | 4484155 | 714 Pozo con | 20 (1972) Agricultura
0052 galeria
1921-6- 441438 | 4484215 | 702 Pozo 8.5 (1972) Desconocido
0053
1921-6- 440973 | 4484958 | 698 Pozo 20 (1972) Desconocido
0054
534-4-A- 442260 | 4485180 | 728 Pozo - Desconocido
171 entubado
534-3-B- 440920 | 4484940 | 725 Pozo - Desconocido
58 entubado

Tabla 2. Puntos de agua. Fuente: Tauw Iberia

6.7 MARCO HIDROLOGICO

El ambito de estudio se encuentra dentro de la Demarcacion Hidrografica del Tajo, en la cuenca de
drenaje del Rio Jarama y méas concretamente en la subcuenca del Arroyo Valdebebas, siendo éste
el cuerpo de agua mas cercano situado a 430 m al Este del ambito.

En el entorno se encuentran cartografiados otros cauces como el Arroyo del Monte, ubicado a 1,4
km al Oeste del ambito. El rio Manzanares discurre al Oeste del ambito a unos 6,2 km de distancia
mientras que el rio Jarama se encuentra a unos 11,5 km al Este del ambito.
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No existen cauces que transcurran dentro del perimetro del emplazamiento.

[ Ambito de estudio

[| Mapa hidrologico
| — Red hidrografica CHTaio
Subcuencas

Figura 26. Aguas superficiales. Fuente Tauw iberia

6.8 PATRIMONIO CULTURAL

Por su localizacion en un suelo ya transformado, carente de cursos de agua y de elementos
geogréficos a los que se pueda asociar la presencia de asentamientos humanos, no se espera la
existencia de restos arqueologicos ni paleontologicos. Se estara, en todo caso, a disposicion de lo
que indique la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Comunidad de Madrid.

6.9 VIAS PECUARIAS

No hay presencia de Vias Pecuarias en el ambito del PE tal y como se muestra en la imagen a
continuacion.
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Figura 27. Vias pecuarias. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Comunidad de Madrid.

6.10 CALIDAD DEL AIRE

El Ayuntamiento de Madrid cuenta con el Sistema de Vigilancia de Calidad del Aire (SVCA), que
forma parte fundamental del Sistema Integral de Vigilancia, Prediccion e Informacion sobre la Calidad
del Aire (SIVPICA), y esta formado por 24 estaciones fijas y una unidad mévil, dotadas de equipos
de medida, estaciones fijas de meteorologia, una red especifica para la evaluacion de las particulas
PM2, y un centro de control.

En la imagen siguiente se muestra la localizacion y tipologia de las estaciones de vigilancia de la
calidad del aire en Madrid:
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Figura 28. Localizacion de las estaciones de vigilancia de la calidad del aire en Madrid. Fuente: Ayuntamiento de Madrid.

A su vez, el Ayuntamiento de Madrid divide el municipio en 5 zonas a efectos de la calidad del aire.
El &mbito del PE se encuentra en la zona 3-Noreste.
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Figura 29. Zonas de Calidad del aire en Madrid. Fuente: Ayuntamiento de Madrid.

En la imagen siguiente se muestra el &mbito del PE en relacion con la estacion de vigilancia de la
Calidad del Aire del Ayuntamiento de Madrid mas cercana, esto es, la estacion de Tres Olivos,
clasificada como de fondo urbano y representativa de la exposicion de la poblacién urbana en
general. Al ser la estacion de medida mas cercana al ambito del PE, se ha utilizado sus datos para
el analisis de la calidad del aire.
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Figura 30. Localizacion del ambito del PE (en color azul) y de la estacion de la Red de vigilancia de la Calidad del Aire del
Ayuntamiento de Madrid mas cercana. Fuente: elaboracion propia a partir de la informacion del Ayuntamiento de Madrid.

6.10.1 indice de Calidad del Aire (ICA)

Junto con los valores de concentracion de cada uno de los parametros que se miden en las
estaciones de calidad del aire, el sistema de informacion de calidad del aire del Ayuntamiento de
Madrid ofrece el indice de Calidad del Aire (ICA), que se obtiene a partir de dichos parametros.

El ICA consiste en un valor adimensional calculado a partir de los valores registrados en las
estaciones de medida, teniendo en cuenta los valores limite establecidos por la legislacion y los
efectos nocivos para la salud para varios contaminantes.

Mediante diferentes colores de facil identificacion para el ciudadano, el ICA proporciona informacién
rapida y comprensible sobre el grado de contaminacion atmosférica de una determinada zona. Cada
color esta definido por un adjetivo que expresa la mejor o peor calidad del aire.

Los compuestos que se emplean para calcular el ICA son las particulas en suspension (PMioy PM2;s),
dioxido de azufre, didxido de nitrégeno y ozono. Para cada uno de estos contaminantes se establece
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un indice parcial, de forma que el peor valor de los cinco definird el indice global y, por tanto, la
calidad del aire en el municipio de Madrid.

Para todos estos contaminantes, el indice horario se calcula a partir de la concentracion horaria
registrada (ug/m?®), en tanto que el indice diario se calcula a partir del valor horario mas alto alcanzado
durante las 24 horas de cada jornada.

A continuacion, se muestra la evolucion del ICA y de los contaminantes medidos en la estacion
considerada, durante el afio 2024:

Resumen nimero de horas por indice de calidad del aire

12

Muy Bueno
Bueno
Regular
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Muy malo

EEOD@E
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Bueno

Regular
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Muy malo

Figura 31. Evolucion del ICA y contaminantes estacion Tres Olivos. Fuente: Ayuntamiento de Madrid.

6.10.2 Contaminantes atmosféricos

Se muestran a continuacion los valores de concentracion de contaminantes atmosféricos publicados
por el Ayuntamiento de Madrid para el afio 2024 en la Estacion de Tres Olivos:

Contaminante

PMa2s PMio NO:2 SO, O3
Med | Max | Med | Max | Med | Max | Med | Max | Med | Max

19 261 17 98 67 187
Nota: Concentraciones medias y maximas horarias para el afio seleccionado. Valores en ug/ms. Fuente:

Ayuntamiento de Madrid.
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El grafico siguiente muestra la evolucion de los contaminantes analizados en la estacion desde enero
2024:
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Periodo de consulta: Ene 2024 - Nov 2024

Nota: Concentraciones medias mensuales medidas en la estacion de Tres Olivos expresadas en pug/me, para
contaminantes y periodo seleccionados. Fuente: Ayuntamiento de Madrid.

Figura 32. Concentraciones medidas mensuales expresadas en g/m>. Periodo de consulta: enero 2024 — noviembre 2024.
Fuente: Ayuntamiento de Madrid.

6.10.3 Valores limite, objetivo y umbrales de alerta

Los valores limite, objetivo y umbrales de informacién y alerta para la proteccion de la salud, la
vegetacion y los ecosistemas, establecidos por el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo
a la mejora de la calidad del aire son los siguientes:

VALORES LIMITE Y OBJETIVO

N.°® maximo de

. Objeto de Periodo de L . .
Contaminante L, e Concentracion Categoria superaciones
proteccion analisis "
permitidas
Salud Media anual 40 pg/m? Valor limite
NO: Salud Media horaria 200 pg/m?® Valor limite 18 ocsz|oh§s por
afo civil

NO« Vegetacion Media anual 30 ug/m? Nivel critico™
PM Salud Media anual 40 pg/m? Valor limite

0 Salud Media diaria 50 pg/m?® Valor limite 35 ocasiones/afo
PMz,s Salud Media anual 25 ug/m? Valor objetivo

Méxima diaria 25 dias/ano,
| . .
Salud de as’ med|as 120 pg/m?3 Valor objetivo promefjlados en
0 moviles un periodo de 3
’ octohorarias anos
AOT40 ® 18.000 pg/m?3
Vegetacion ' Hg m. X Valor objetivo
calculado a h de promedio
.
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VALORES LIMITE Y OBJETIVO

Objeto de

Periodo de

N.° maximo de

Contaminante . s Concentracion Categoria superaciones
proteccion analisis o
permitidas
partir de en un periodo
medias de 5 afos
horarias de
mayo a julio
Salud Media horaria 350 pg/m? Valor limite
Salud Media diaria 125 pg/m?® Valor limite
Media anual e
SO invierno (del 1
Vegetacic 2 3 Nivel critico™
egetacion de octubre al 0 ug/m ivel critico
31 de marzo)
Méxima diaria
I .
CO Salud de as,medldas 10 mg/m?3 Valor limite
moviles
octohorarias
B
enceno Salud Media anual 5 mg/m? Valor limite
(CeHe)
Plomo (Pb) Salud Media anual 0,5 ug/m? Valor limite
. Salud . -
Arsénico (As) , y Media anual @ 6 ng/m?3 Valor objetivo
ecosistemas
. Salud . -
Cadmio (Cd) ) y Media anual @ 5 ng/m?® Valor objetivo
ecosistemas
I
Niquel (Ni) Saldy  pediaanual ® 20 ngim? Valor objetivo
ecosistemas
B I
er.120 (@) Sa. udy Media anual @ 1 ng/m?3 Valor objetivo
pireno ecosistemas
(1) Para la aplicacion de este nivel critico sélo se tomaran en consideracion los datos obtenidos en las
estaciones de medicion definidas en el apartado Il.b del anexo lll.
(2) Niveles en el aire ambiente en la fraccion PM10 como promedio durante un afio natural.
(3) Accumulated Ozone Exposure over a threshold of 40 Parts Per Billion.
UMBRALES DE INFORMACION Y ALERTA
Contaminante Tipo de umbral Periodo de analisis Concentracion
Media horaria, durante 3
NO: Alerta _ 400 pg/m?3
horas consecutivas
o Informacion Media horaria 180 pg/m?3
’ Alerta Media horaria 240 pg/m?®
Media horaria, durante 3
SO2 Alerta _ 500 pg/m?®
horas consecutivas
.
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Para concluir el presente capitulo, se detalla a continuacion, el balance anual por contaminantes
medidos en la estacion de Tres Olivos:

Balance anual

Zona Estacion Contaminante Walor Limite/Umbrales 2021|2022 ‘ 2023 ‘ 2024
Valor limite anual = 40pg/im? 29 |28 | 21
Didxido de nitrogeno 1
Numero de horas con valor = 200 pg/m? (Maximo 18 horas) o 1] 1] 0
Superacién octohoraria de 120 pg/m? 9 18 0
Zona 03 | rrag ojivos Ozono Superacion del umbral de informacien 180 pg/m? 0| o0

(Moreste)

Superaclén del umbral de alerta 240 pgim? 0 0 0 o

Valor limite anual = 40pg/m? 14|19 | 18

Particulas en suspension < 10pm
Numero de dias con valor = 50 pg/m? (Maximo 35 dias) 8 12 7 13

Durante el afio 20242 no se han superado los valores limite y/o umbrales de informacién y alerta para
NO:2y PM1o. Se han producido superaciones octohorarias para Os en 50 ocasiones. También se han
producido 6 superaciones del umbral de informacién de 180 pg/md.

6.10.4 Cambio Climatico

El Cambio Climatico es un fendmeno a escala global, provocado por el aumento de la concentracion
de gases de efecto invernadero en la atmdsfera. En este proceso, las ciudades son un elemento
clave, ya que son responsables de méas del 70% de las emisiones de estos gases, y a su vez, al igual
que otros habitats, estan expuestas con gran vulnerabilidad a sus efectos.

Consciente de este reto ambiental, Madrid desarrolla una estrategia de lucha contra el Cambio
Climético desde las vertientes de la mitigacion y adaptacion.

El caracter global de este fendbmeno requiere la coordinacion y el trabajo en red entre ciudades, y en
este sentido, Madrid forma parte de iniciativas como el Pacto de alcaldes, la Red de Ciudades por el
Clima, o el Grupo de Liderazgo Climatico C40, que implican asumir compromisos y actuar para
combatir las causas y efectos de la alteracion del clima.

Entre los compromisos contraidos por la ciudad, se encuentra la mejora de la eficiencia energética
y el incremento de energias renovables, con el objetivo de reducir antes del afio 2020 el 20% de las
emisiones de CO2, en sintonia con las politicas europeas y los acuerdos internacionales establecidos
en el protocolo de Kioto.

Las actuaciones previstas por el Ayuntamiento para alcanzar los objetivos y compromisos adquiridos
se recogen en el Plan de Calidad del aire y Cambio Climatico (Plan A).

Aprobado en Junta de Gobierno en septiembre de 2017, los objetivos generales del Plan A son
garantizar la proteccion de la salud frente a los efectos de los contaminantes atmosféricos, contribuir
a la lucha contra el cambio climatico reduciendo las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI)
y potenciar la resiliencia urbana frente a los efectos climéticos.

2 Datos hasta octubre de 2024.
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Como objetivos especificos el Plan A plantea los siguientes:
e  Cumplir la legislacion europea y nacional en materia de calidad del aire.

e Alcanzar niveles de calidad del aire para particulas en suspension acordes con el valor guia
de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS).

e Conseguir una reduccioén en el afio 2030 superior al 40% de las emisiones totales de GEl
del municipio de Madrid respecto al afio 1990, contribuyendo a los objetivos del Acuerdo de
Paris y la Agenda Climética de la UE y en linea como la nueva Alianza de Alcaldes para el
Climay la Energia.

e  Cumplir el compromiso de reduccion del 50% de las emisiones de GEl causadas por la
movilidad urbana en 2030, con respecto a 2012.

e Desarrollar una estrategia de adaptacion frente a los efectos del cambio climatico,
disminuyendo la vulnerabilidad urbana frente a los riesgos asociados al calentamiento
global.

A su vez, el Plan A se articula sobre cuatro principios de actuacion, que se materializan en 30
medidas:

¢ Movilidad mas sostenible.

e Gestion urbana baja en emisiones y mayore eficiencia energética.

e Adaptacion al Cambio Climatico.

e Sensibilizacion ciudadana y colaboracion con otras administraciones.

El seguimiento de dichas actuaciones y del cumplimiento de los objetivos de reduccion de emisiones,
se realiza a través de herramientas tales como el inventario de emisiones de contaminantes a la
atmaésfera y el inventario de emisiones de gases de efecto invernadero del municipio de Madrid.

El Inventario de emisiones contaminantes a la atmdsfera establece la base para el anélisis coste-
beneficio de las medidas de reduccion de las emisiones y la definicion de las medidas de
minimizacion de la carga contaminante.

El Ayuntamiento de Madrid realiza anualmente este inventario, desde el afno 1999, siguiendo la
metodologia EMEP/CORINAIR.

Los resultados del inventario permiten estimar la carga contaminante total emitida a la atmdsfera y
la contribucion a la misma de las distintas actividades emisoras, y de este modo, alimentar con los
datos el modelo de prediccion y simulaciéon de la calidad del aire.

Como tarea especifica se elabora un Inventario de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEl)
que considera tanto las emisiones directas (fuentes fijas y moviles) como las indirectas (asociadas al
consumo eléctrico).

R
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Conforme al ultimo inventario publicado por el Ayuntamiento de Madrid, correspondiente al afio
2021, las emisiones totales de GEl, directas e indirectas, de la ciudad alcanzaron 8.224,0 kt COzeq.

EMISIONES DIRECTAS E INDIRECTAS DE GEI (2021)

Emisiones Contribucion
(kt COzeq) (%)
Directas 6.356,4 77,3
Indirectas 1.867,6 22,7
TOTAL 8.224,0 100
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Figura 33 Evolucion de las emisiones directas e indirectas de GEI en el municipio de Madrid. Fuente: Ayuntamiento de Madrid.

En la figura anterior se muestra, en color naranja, el objetivo fijado por la Hoja de Ruta hacia la
Neutralidad Climatica para 2050 de la Ciudad de Madrid, que plantea como metas reducir las
emisiones totales de la ciudad el 65% en 2030 respecto a 1990, y alcanzar la neutralidad climética
en el afio 2050. Las emisiones totales de GEl en 2021 se situaron un 80% por encima del objetivo a
2030.

Respecto a 1990, en el ario 2021 las emisiones directas de GEI del municipio han disminuido un
24% y las emisiones indirectas un 60%, lo que implica una reduccion del total de emisiones del 37%.
En este periodo, los sectores “Residencial, Comercial e Institucional, RCI” y “Transporte por
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carretera” son los mas emisores. En 2021 contribuyeron con un 44% y 27% al total de emisiones de
GEl, respectivamente, si bien presentan una evolucion descendente en sus emisiones totales.

En el periodo 2000-2021, las emisiones directas del sector “RCI” han disminuido un 20% vy las del
“Transporte por carretera” un 44%. Cabe destacar, que las emisiones del afo 2021 contindan
estando notablemente influenciadas por la pandemia de la COVID-19, que ha afectado a la actividad
de algunos sectores de forma decisiva, como es el caso de los sectores relacionados con el
transporte de pasajeros o mercancias.

DESAGREGACION SECTORIAL DEL TOTAL DE EMISIONES DE GEI (2021)

Emisiones Contribucion
Sector

(kt CO2eq) (%)
Residencial, Comercial e Institucional (RCI) 3.648,0 44,4
Industria* 503,7 6,1
Transporte por carretera 2.253/4 27,4
Otros modos de transporte 653,8 8,0
Tratamiento y eliminacion de residuos** 808,6 9,8
Otros™** 356,2 4,3
TOTAL 8.224,0 100

*

Incluye emisiones industriales derivadas 0 no de procesos de combustion (grupos SNAP 03 y 04).
> Incluye tratamiento de residuos y tratamiento de aguas residuales.

e Incluye la extraccion y distribucion de combustibles fésiles, el uso de disolventes y otros productos, la
agricultura y la naturaleza (exceptuando las absorciones de CO> por parte de los sumideros).

En el periodo 2000-2021, la emision per capita de GEl en el municipio de Madrid ha disminuido un
55% y la emisién por unidad de PIB un 65%.
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INDICADORES DE EMISION A NIVEL MUNICIPAL Y NACIONAL

(2021)
Emisiones per | Emisiones  por
capita unidad de PIB
(t COzeqphan) (t COzeqimi €2010)
Madrid 2,5 59
Espafa 6,1 268
RATIO MADRID/ESPANA 0,41 0,22

Las conclusiones generales que arroja el Inventario de emisiones de gases de efecto invernadero
del municipio de Madrid (Afio 2021) son:

e En el periodo 2000-2021, las emisiones totales de GEI en el municipio han disminuido un
48%.

e Las emisiones directas, asi como las emisiones indirectas, derivadas del consumo de
energia eléctrica (Unicas indirectas evaluadas en el Inventario), se han reducido un 36% vy
un 69%, respectivamente.

e Ademas, las emisiones directas de GEI son mayores que las indirectas, suponiendo entre el
60% y el 76% de las emisiones totales en el periodo inventariado.

La disminucion de las emisiones directas se debe, fundamentalmente, a la evolucion de los
principales sectores emisores: “RCI” y “Transporte por carretera”. La disminucion de las emisiones
indirectas en el periodo 2000-2021 se debe a la reduccion del factor de emisién eléctrico nacional
en un 69% (como consecuencia del mix tecnoldgico de generacion eléctrica), ya que el consumo de
electricidad del municipio ha regresado a los niveles del afio 2000.

El sector “RCI” presenta la mayor contribucion a las emisiones totales de GEl en el municipio de
Madrid (un 44% en 2021), seguido del sector “Transporte por carretera” (un 27% en 2021). Desde
el punto de vista de las emisiones directas, el sector “Transporte por carretera” contribuye con un
35% y el sector “RCI” con un 32%. La gran relevancia del sector “RCI” en relacion con las emisiones
totales se explica porque este sector lleva asociadas el 86% emisiones indirectas del municipio. El
resto de los sectores tiene una contribucion menor al total de emisiones.

En cuanto a los principales indicadores de emision cabe destacar:

e La emisién per cépita municipal en 2021, fue un 60% inferior a la media espafola,
emitiéndose 2,5 T/habitante frente a las 6,1 T/habitante para el total nacional. En el periodo
2000-2021, la emision per capita en el municipio ha descendido un 55%, frente al 36% del
indicador nacional.
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e La “intensidad de emision por unidad de PIB” en 2021, fue un 78% inferior en Madrid que
en Espafia. Concretamente, en Madrid dicho indicador fue igual a 59 T/M€2o10 frente a 268
T/M€2010 en Espafa. La tasa de emision por unidad de PIB en Madrid ha experimentado un
mayor descenso en el periodo 2000-2021 que en Espafia (un 65% frente a un 45%,
respectivamente).

e El municipio de Madrid acogia en 2021 el 7% de la poblacion nacional y generaba el 13%
del PIB nacional, emitiendo el 3% de las emisiones totales nacionales de GEI.

En cuanto a las conclusiones a nivel sectorial, el sector “RCI” generd, en 2021, el 32% de las
emisiones directas y el 86% de las indirectas del municipio, alcanzando el 44% de las emisiones
totales. Aunque la evolucion no sigue una tendencia lineal, las emisiones directas de este sector en
el periodo 2000-2021 disminuyeron un 20% como resultado de la mejora tecnoldgica de los equipos
de combustion y el progresivo abandono de combustibles con mayores tasas especificas de emision
(sustitucion del carbdn por otros combustibles tipo gas natural).

El sector “Industria” fue responsable, en 2021, del 6% de las emisiones directas y del 5% de las
indirectas, lo que supone el 6% de las emisiones totales. Desde 2000 a 2021, las emisiones directas
del sector disminuyeron un 29%.

Las emisiones del sector “Transporte por carretera” supusieron el 35% de las emisiones directas de
GEl en 2021, traduciéndose en una contribucion del 27% sobre las emisiones totales. Las emisiones
indirectas de este sector son muy poco relevantes debido a los todavia bajos consumos de
electricidad en el mismo. En el periodo 2000-2021 sus emisiones directas disminuyeron un 44%,
siendo esta reduccion mas evidente a partir del afio 2007 y especialmente pronunciada entre 2019
y 2021. Esta tendencia se debe, entre otros, a los siguientes factores: evolucion de los recorridos y
velocidades medias, efecto de las medidas municipales de promocion de ciclomotores vy
motocicletas, mejora tecnologica del parque de vehiculos, promocion de combustibles alternativos
y mejora del transporte publico municipal, ademas de las circunstancias derivadas de la pandemia
de la COVID-19 en 2020 y 2021.

El sector “Otros modos de transporte” supuso, aproximadamente, el 8% de las emisiones directas e
indirectas de Madrid, lo que se traduce en el 8% de las emisiones totales, en 2021. Las emisiones
directas del sector son un 33% menores que las de 2000.

El sector “Tratamiento y eliminacion de residuos” genero, en 2021, el 13% de las emisiones directas,
no presentando emisiones indirectas, lo que supuso cerca del 10% de las emisiones totales. Las
emisiones directas de este sector disminuyeron un 47% en el periodo inventariado debido, en gran
medida, a la reduccion de emisiones de CHa derivada de la captacion de biogas de vertedero en el
Parque Tecnolégico de Valdemingomez, a partir de 2003. Desde 2013 se observa un descenso en
las emisiones producido, principalmente, por el cese total o parcial de los procesos de secado
térmico de lodos (y por lo tanto del consumo de gas natural).

El sector “Otros” fue responsable, en 2021, del 6% de las emisiones directas y el 0,3% de las
indirectas. Esto supuso el 4% de las emisiones totales. Este sector presenta un descenso del 24%
de las emisiones directas entre 2000 y 2021.
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Para concluir el presente epigrafe, es interesante sefialar que Madrid esta presente en destacados
foros de lucha contra el Cambio Climatico, a escala nacional e internacional, como son C40 Cities,
Red Espariola de Ciudades por el Clima y Carbon Disclosure Project (CDP).

Concretamente, Carbon Disclosure Project ha reconocido a Madrid como una de las 119 ciudades
del mundo que estan asumiendo el liderazgo en materia de accion ambiental y transparencia,
incluyendo a la capital, por segundo afio consecutivo, en la Lista A de ciudades que destacan en
materia de accion ambiental y climatica, recibiendo asi la maxima clasificacion certificada.

We achieved an

A in the mitigation
NCDP action category

DISCLOSER

2023

Madrid ha recibido este reconocimiento por el cumplimiento de cuatro indicadores especificos:
disponer de un inventario de emisiones de toda la ciudad, haber publicado un plan de accion
climatica, completar una evaluacion de vulnerabilidad y riesgos asociados al clima, y tener unos
objetivos concretos de adaptacion al cambio climatico que le permitan abordar peligros relacionados
con la climatologia.

6.10.5 Vulnerabilidad frente al Cambio Climatico

El Plan de Energia y Cambio Climatico de la ciudad de Madrid — Horizonte 2020 (Ayuntamiento de
Madrid, 2014), incluyé como objetivo estratégico reducir la vulnerabilidad de la ciudad frente a los
efectos del cambio climatico. Asimismo, una de las finalidades del citado Plan, era proporcionar a
los ciudadanos y las autoridades de Madrid herramientas especificas para prevenir y hacer frente a
los impactos climaticos.

Considerando lo anterior, el Ayuntamiento de Madrid elabord, en julio de 2015, un estudio de
caracterizacion de la vulnerabilidad a nivel de distrito, analizando los factores que condicionan dicha
vulnerabilidad e identificando areas de accion prioritaria.

Los indicadores incluidos en el analisis trataban de caracterizar la exposicion, la sensibilidad y la
capacidad adaptativa de los 21 distritos de Madrid ante los posibles efectos del Cambio Climatico:

e Los indicadores que caracterizaban la exposicion fueron seleccionados en virtud de su
capacidad para explicar en qué medida la poblacién y elementos fisicos del medio urbano y
periurbano se encontraban directamente amenazados por los cambios previstos en las
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condiciones climaticas, teniendo en cuenta la ubicacién o emplazamiento de los receptores
(poblacion, medio construido, infraestructuras y medio natural).

e Los indicadores de sensibilidad y capacidad adaptativa describian los receptores de dichos
impactos (poblacion, medio construido e infraestructuras, y medio natural). Estos
indicadores caracterizaban su grado de fragilidad intrinseca y de su capacidad de
resistencia o de recuperacion ante los mismos, respectivamente.

Todos los indicadores seleccionados se referian a factores que podian englobarse en alguna de las
siguientes categorias:

e Factores sociales:

o Composicion de los hogares

o Fragilidad y cohesion social

o Pautas de consumo

o Factores comportamentales (concienciacion)
e Factores economicos:

o Estructura econémica
e Medio construido e infraestructuras:

o Morfologia urbana (compacidad)

o Calidad constructiva

o Accesibilidad a servicios y redes basicas
e Medio natural:

o Calidad de los ecosistemas

o Niveles de proteccion ambiental
e Otros factores:

o Registros histéricos de siniestros

o Instrumentos de prevencion existentes

La tabla siguiente muestra los indices de vulnerabilidad agregada obtenidos para cada uno de los
21 distritos de Madrid y segun las 4 cadenas de impacto analizadas. Los indices se expresan sobre
una escala de caracter relativo que oscila entre 1, para el distrito o distritos menos vulnerables, y 2,
para el distrito o distritos mas vulnerables:

B
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Caodigo Distrito S;T; de Sequias Eri%:::,:ién Inundaciones
07901 Centro 1,83 2,00 1,10 1,50
07902 Arganzuela 1,91 1,63 1,00 1,56
07903 Retiro 1,76 1,39 1,13 1,23
07904 Salamanca 1,69 1,73 1,00 1,37
07905 Chamartin 1,30 1,65 1,20 1,28
07906 Tetuan 1,72 1,61 1,20 1,17
07907 Chamberti 1,63 1,39 1,20 1,34
07908 Fuencarral-El Pardo 1,00 1,50 2,00 1,29
07909 Moncloa-Aravaca 1,05 1,90 1,54 1,18
07910 Latina 1,41 1,44 1,13 1,18
07911 Carabanchel 1,96 1,15 1,03 1,29
07912 Usera 1,88 1,24 1,02 1,56
07913 Puente de Vallecas 2,00 1,09 1,05 1,26
07914 Moratalaz 1,34 1,49 1,03 1,00
07915 Ciudad Lineal 1,45 1,49 1,03 1,11
07916 Hortaleza 1,05 1,44 1,14 1,05
07917 Villaverde 1,78 1,57 1,29 2,00
07918 Villa de Vallecas 1,49 1,00 1,40 1,97
07919 Vicélvaro 1,16 1,15 1,29 1,28
07920 San Blas-Canillejas 1,43 1,37 1,18 1,31
07921 Barajas 1,15 1,95 1,43 1,96

El ambito del PE se localiza en el distrito 08. Fuencarral-El Pardo, sefalado en color azul en la tabla
anterior. Segun esta tabla, el distrito 08. Fuencarral-El Pardo presenta vulnerabilidad baja a olas de
calor, media-alta a sequias y degradacion ambiental y media-baja a inundaciones.
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- Impacto de la ola de calor en la salud humana

Los impactos previstos sobre la salud humana como consecuencia del incremento en el nimero e
intensidad de las olas de calor vinculados al Cambio Climatico, se traducen en un aumento de las
tasas de mortalidad y morbilidad (EEA, 2012).

En el ambito urbano se producen ademas una serie de factores de agravamiento del fenémeno. En
especial, el efecto “isla de calor” (que se analiza en el capitulo siguiente) puede agudizar los dafios
producidos por los episodios de calor extremo, dado que este fendmeno incrementa la exposicion
de la poblacién a mayores temperaturas nocturnas y una mayor variabilidad de las temperaturas
dentro de las distintas zonas de la ciudad que, en ultimo término, incrementan el riesgo para la salud
y la mortalidad general (Klein Rosenthal, Kinney, & Metzger, 2014; Patz, Campbell-Lendrum,
Holloway, & Foley, 2005; Uejio et al., 2011).

Por ello, factores como la densificacién urbana, las condiciones habitacionales de los inmuebles o la
accesibilidad a los espacios verdes son condicionantes que pueden incrementar o reducir los efectos
de las olas de calor en las ciudades.

Ademas de los condicionantes morfoldgicos urbanos, es importante tener en cuenta que la
capacidad de autorregulacién térmica es mayor en algunas personas que en otras. En especial, la
poblacién anciana y los ninos tienen menos capacidad para disminuir su temperatura corporal que
los adultos (Uejio et al., 2011). Del mismo modo, las condiciones fisicas preexistentes y los habitos
de vida (vestimenta, tasas de consumo de alcohol, etc.), asi como de las propias capacidades
econdmicas y culturales de la poblacion son otros factores a tener en cuenta a la hora de caracterizar
la vulnerabilidad de la poblacion ante el incremento en la intensidad y frecuencia de olas de calor
asociadas al cambio climatico (EEA, 2012; Jacobs, Kazmierczak, Krellenberg, Kuhlicke, & Peltonen,
2012; Schauser et al., 2010).

En la imagen siguiente se aprecia que el distrito Fuencarral — El Pardo y, en concreto, el ambito del
PE (sefialado en color negro), presentan una vulnerabilidad baja asociada al impacto de las olas de
calor sobre la salud humana, ya que, entre otras factores, es una zona donde se alcanzan
temperaturas medias nocturnas mas bajas que en otros distritos de la ciudad y cuenta con una mayor
superficie de areas forestales y areas verdes.
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Figura 34. Vulnerabilidad del ambito del PE ante el Cambio Climatico: impacto de las olas de calor sobre la salud humana.
Fuente: Ayuntamiento de Madrid.

- Sequias y disponibilidad de agua y su impacto en la actividad econdmica

El impacto de las sequias vinculadas al Cambio Climatico es menos obvio que el de las olas de calor.
Si bien existe abundante literatura sobre el grado de afeccion de este tipo de eventos en distintas
regiones del mundo y bajo distintos escenarios de cambio climatico sobre actividades como la
agricultura y otras afines (A Iglesias, Moneo, & Quiroga, 2009), todavia han sido poco estudiados
los impactos que las sequias vinculadas al Cambio Climatico pueden ocasionar en los entornos
urbanos (Kallis, 2008).

Aunqgue se desconocen las medidas concretas de aplicacion en un escenario actual de escasez de
recursos hidricos, se ha optado por realizar una valoracion del impacto sobre el sector industrial y
comercial de la ciudad, entendiendo que, tras los usos destinados al riego, los usos con fines
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economicos serian aquellos mas penalizados en un hipotético escenario de restricciones, por encima
del consumo domeéstico.

Cabe destacar que el Ayuntamiento de Madrid y el Canal de Isabel Il desarrollan importantes
actuaciones en materia de aprovechamiento de recursos hidricos alternativos. Destaca
especialmente la red de reutilizacion de aguas depuradas de aproximadamente 180 km. de
infraestructuras subterraneas. La red permite el abastecimiento de la ciudad con agua regenerada
para el riego de zonas verdes, baldeo de viales, limpieza de alcantarillado y estanques de tormentas,
asi como otros usos autorizados (riego de campos de golf, viveros, etc.).

En la imagen siguiente se aprecia que el distrito Fuencarral-El Pardo y, en concreto, el &mbito del PE
(sefialado en color negro), presentan una vulnerabilidad media-alta asociada al impacto en la
actividad econémica de sequias y disponibilidad de agua, debido a la mayor proporcién de consumo
de agua medio por habitante y ario.
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Figura 35. Vulnerabilidad del ambito de la MPG ante el Cambio Climatico: sequias y disponibilidad de agua y su
impacto en la actividad econdmica. Fuente: Ayuntamiento de Madrid.

- Inundaciones y gestion de agua de tormentas en el medio construido

En general, la amenaza por inundaciones vinculadas al Cambio Climatico ha sido muy estudiada por
la importancia que tiene en términos de peligrosidad. Como lamentablemente se ha demostrado
recientemente en la Comunidad Valenciana existe, no obstante, un gran desconocimiento acerca
del impacto que podrian ocasionar las inundaciones provocadas por las precipitaciones extremas,
de caracter muy localizado espacialmente, que en Espafia probablemente aumentaran en intensidad
como consecuencia del Cambio Climético (Argueso, Hidalgo-Mufoz, Gamiz-Fortis, Esteban-Parra,
& Castro-Diez, 2012).

El analisis de vulnerabilidad ante las inundaciones ha sido orientado en este estudio hacia la
caracterizacion de aquellos eventos de caracter excepcional, tanto de origen fluvial como pluvial, y
al impacto de éstos sobre las infraestructuras y el medio construido, que con una alta probabilidad
seria los principales receptores de dichos impactos.

En la imagen siguiente se aprecia que el distrito Fuencarral-El Pardo y, en concreto, el ambito del PE
presenta una vulnerabilidad media-alta asociada a inundaciones y gestién de agua de tormentas.
Esto se debe a que este distrito presenta una fraccién de su superficie expuesta directamente a
inundaciones de origen fluvial, de acuerdo con la cartografia de zonas inundables actualmente
disponible en el Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico (MITECO), si bien la
zona potencialmente afectada es muy pequefa.

Ademés, algunas infraestructuras criticas se ubican en zonas potencialmente inundables, como
ocurre con las infraestructuras de soporte ferroviario del AVE. A estas infraestructuras directamente
afectadas por posibles inundaciones fluviales, hay que afadir todas aquellas infraestructuras de
transporte soterradas total o parcialmente, como tuneles y pasos subterraneos, que pueden verse
periddicamente afectadas por encharcamientos durante fenémenos de lluvias torrenciales.

Ademas, el distrito Fuencarral-El Pardo es propenso a sufrir inundaciones causadas por eventos de
precipitacion extrema, en virtud de una mayor proporcion de viviendas con garaje.
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Figura 36 Vulnerabilidad del ambito del PE ante el Cambio Climatico: inundaciones y gestion de aguas de tormentas. Fuente:
Ayuntamiento de Madrid.

Alteraciéon/ modificacion de ecosistemas y pérdida de biodiversidad

Madrid contaba en 2015 con 6.480 hectéreas de zonas verdes publicas. La Optima gestion y
mantenimiento de esta superficie de zonas verdes juega un papel importante en la regulacion del
clima, la renovacion del aire de la ciudad y la atenuacion de los niveles de contaminacion.

La ciudad también alberga espacios naturales protegidos de alto valor ecologico como el Monte de
El Pardo, que con una extension de 16.000 hectareas ocupa casi una cuarta parte de la superficie
de la ciudad, el Soto de Vifiuelas, colindante con el Monte de El Pardo, y una pequefia franja del
Parque Regional del Sureste.
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Todos estos ecosistemas estan potencialmente afectados por efectos asociados al Cambio
Climatico, tanto de tipo directo, como por ejemplo la pérdida de habitats, con la consiguiente
migracion o pérdida de especies, como indirectos, como el mayor riesgo de incendios forestales
vinculado al prolongamiento de la estacion estival.

En este contexto, los distritos mas vulnerables son los que cuentan con un mayor acervo natural y
muy especialmente el distrito de Fuencarral-El Pardo, que posee unas caracteristicas claramente
diferenciales respecto al resto en este sentido.

En la imagen siguiente se aprecia que el distrito Fuencarral-El Pardo y, en concreto, el ambito del PE
(sefialado en color negro), presentan una vulnerabilidad alta a la alteracién/modificacion de los
ecosistemas y pérdida de biodiversidad:
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Figura 4. Vulnerabilidad del ambito del PE ante el Cambio Climatico: alteracion/modificacion de los ecosistemas y pérdida de
biodiversidad. Fuente: Ayuntamiento de Madrid.
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Esto se debe a que el distrito Fuencarral-El Pardo posee elementos naturales sensibles, incluso
englobados en alguna figura legal de proteccion.

Como conclusion del presente analisis se puede observar que el distrito Fuencarral-El Pardo
presenta determinadas caracteristicas estructurales que no le hacen ser especialmente vulnerable
al cambio climatico ya que presenta baja vulnerabilidad frente a olas de calor, media-alta frente a
sequias y disponibilidad de agua, asi como frente a inundaciones, y alta frente a la alteracion de
ecosistemas y pérdida de biodiversidad, debido a la presencia de elementos naturales sensibles
dentro de su ambito.

6.10.6 Isla de calor

La isla de calor urbana es el fendmeno por el cual se produce un aumento de las temperaturas en el
centro de las ciudades respecto a la periferia y es uno de los efectos mas relevantes y mensurables
de la concentracién de GEl en la atmdsfera.

Este efecto es debido a la acumulacion de radiacion solar en forma de calor en los materiales
presentes en las distintas superficies que conforman el espacio urbano y al calor provocado por la
actividad humana. Este calor acumulado no es disipado debido, en parte, a la barrera que forman
las particulas que se encuentran en suspension en el aire, asi como a la ausencia de ventilacion en
el interior de la trama urbana, lo que resulta en una elevacion de temperaturas en los centros
urbanos.

La isla de calor se produce, fundamentalmente, durante la noche, cuando el calor almacenado por
el asfalto y los edificios es reemitido a la atmdsfera en forma de radiacion de onda larga, y aumenta
la temperatura del aire dentro de la ciudad varios grados por encima de la temperatura registrada
en las areas no urbanas; durante el dia la mayor capacidad calorifica de los materiales urbanos, asi
como las multiples sombras provocadas por los edificios mantienen la ciudad mas fria que los
alrededores, hablandose incluso de isla de frescor:

LST NOCTURNA (Terra MODIS)
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Figura.38 Isla de frescor diurna y de calor nocturna en el area metropolitana de Madrid, obtenida a partir de la temperatura
superficial. Fuente: Ayuntamiento de Madrid. UAM.

El Ayuntamiento de Madrid viene elaborando desde el afio 2020 el Mapa Analitico de Clima Urbano
0 Mapa de Isla de Calor Urbana (ICU), correspondiendo a 2022 |a ultima actualizacion.

Diferentes estudios confirman la influencia de multiples factores en la generacion de la ICU, como el
factor de vision del cielo y el albedo, la densidad de la poblacion, la escasa vegetacion o falta de
esta, la contaminacion del aire asociada a los medios de transporte convencionales y el uso del suelo
de tipo industrial conocido como el calor antropogénico, ademas de la velocidad del viendo, entre
otras.

El Mapa de Isla de Calor Urbana se obtiene a través de una evaluacion multicriterio de los diferentes
factores (variables fisicas y geoespaciales) que influyen en el aumento de la temperatura local. Para
su elaboracion se tuvieron en cuenta variables temporales como la temperatura ambiental, y el
verdor; y variables constantes en el tiempo como la pendiente y la distancia a los cuerpos de agua.

En la imagen siguiente se muestra el resultado obtenido:
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Figura 39 Mapa de Isla de Calor Urbana para la ciudad de Madrid, afio 2022. Fuente: Ayuntamiento de Madrid.

El impacto en el confort térmico se clasifica en 8 categorias que se describen a continuacion:

Impacto en el confort L
Categoria 3 P , Descripcién
térmico
1 Extremadamente alto | Carga térmica muy alta y bajo potencial dinamico
2 Alto Alta carga térmica y bajo potencial dinamico
Carga térmica moderadamente alta y bajo potencial
3 Moderadamente alto . ,g, yoaop
dinamico
Carga térmica moderada esporadico potencial
4 Moderado . ,g, y esp P
dinamico
Esporadica carga térmica y esporadico potencial
5 Suave p . g y esp P
dinamico
6 Neutro Baja carga térmica y buen potencial dinamico
7 Baio Carga térmica ligeramente negativa y buen potencial
J dinamico
Carga térmica moderadamente negativa buen
8 Muy bajo 9 e 9 y
potencial dindmico

Como muestra la imagen siguiente, en el ambito del PE (sefialado en color negro) el impacto en el
confort térmico se clasifica, mayoritariamente, como bajo-neutro, esto es, presenta baja carga
térmica o ligeramente negativa y buen potencial dinamico:
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Figura 40. Mapa de Isla de Calor Urbana para el ambito de la MPG, afio 2022. Fuente: Ayuntamiento de Madrid.

6.11 ANALISIS ACUSTICO DEL AMBITO

Se realiza a continuacion una sintesis de los puntos de mayor interés respecto al andlisis en materia
de contaminacion acustica para el ambito extraidos del Anexo 2 Estudio de contaminacion Acustica
que se adjunta al presente documento.

6.11.1 Caracterizacion acustica del ambito

Terreno

El terreno se modela a partir de la cartografia disponible a escala 1:2.500, y en 3D. La cartografia se
obtiene del Instituto Nacional Geografico del MDT 5, con un mallado de puntos de cota con un
espaciado 5x5. Esta ha sido revisada y simplificada para su exportacion al modelo de calculo.

En cuanto absorciones de los diferentes materiales (G), se define un coeficiente general del 100%
para el terreno salvo para edificios, asfaltos, muros y superficies cubiertas de agua, donde se ha
supuesto una absorcion del 0%.

Lineas de carreteras

Las vias de circulacion en el modelo se simulan como dos plataformas sobre las que se situa la fuente
de ruido de cada calzada, siendo caracterizada por el trafico rodado. El ancho de la plataforma de

B
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la via esta definido por la linea particular en cada modelo. La plataforma de la via se extiende desde
el eje que figura en la cartografia y es adaptada al terreno.

A partir de las visitas de inspeccion al area de estudio se ha evaluado la validez y adecuacion de los
documentos cartogréaficos disponibles a la situacion real. Siempre que sea necesario se actualizan
dichos documentos, incorporando a los mismos las edificaciones y otros elementos significativos que
se detecten.

Edificacion y otros obstaculos

Los edificios existentes en el entorno del ambito estan definidos por su cota de la base y el nimero
de plantas. Toda la informacion relativa a la edificacion (alturas de los edificios, areas de estos...) y
usos del suelo de la zona de estudio se han obtenido a partir de los datos cartograficos disponibles,
y se completaron con los datos proporcionados por la oficina del Catastro del Ministerio de Hacienda.

Adicionalmente, se han identificado todos aquellos objetos y obstaculos que pudieran tener un efecto
significativo sobre la propagacién sonora, tales como muros, diques, apantallamientos, etc.

El campo sonoro se ha modelado teniendo en cuenta las posibles reflexiones en los diversos
obstaculos existentes, descartando fuentes sonoras ubicadas a méas de 1000 m del receptor
considerado. Se ha limitado el nimero de reflexiones a un maximo de dos.

Meteorologia

Las principales variables meteoroldgicas que resultan relevantes para este estudio, en referencia a
la propagacion del sonido, son la temperatura, el viento y la humedad relativa.

Para todas las consideraciones al respecto se han tomado los valores recomendados en la guia WG-
AEN: Por defecto se ha tomado una temperatura de 15 °C y una humedad relativa del 70 %.

Teniendo en cuenta los requerimientos de la Ley 37/2003 del Ruido y el método europeo CNOSSOS-
EU, establecido en la Orden PCI/1319/2018, en lo relativo a los porcentajes de ocurrencia de
condiciones favorables a la propagacion del ruido: periodo dia: 50%, periodo tarde: 75% y periodo
noche: 100%.

El modelo de calculo CNOSSOS-EU no tiene en cuenta la propagacion por vientos.

Fuentes de ruido

La principal fuente de ruido a considerar es el trafico rodado.

Como se ha mencionado anteriormente, los datos de trafico se han obtenido del Estudio de trafico
realizado para la Modificacion Puntual del PGOUM de 1997 en los ambitos de planeamiento: APR
08.03 “Prolongacion de la Castellana” y APE 05.27 “Colonia Campamento” para la definicion de las
determinaciones y parametros de ordenacion de la operacion urbanistica “Madrid Nuevo Norte”.

Los calculos se han realizado sobre la intensidad media diaria, que debe ser repartida entre los
periodos dia, tarde y noche. Para el viario general este reparto se ha basado en datos de las
estaciones de aforo del Ayuntamiento de Madrid 2012 y recomendaciones de la Guia “Good Practice

B
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Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise Exposure”
publicada por la Comision Europea (Working Group - Assessment of Exposure to Noise, WG-AEN).
Se han tomado los siguientes porcentajes:

Dia (12 horas) Tarde (4 horas) Noche (8 horas)
77,31 17,31 5,37

Tabla 3: Porcentaje de trafico de la IMD en cada uno de los periodos diarios

% IMD

A continuacion, se muestran los valores de trafico introducidos en el modelo para las vias principales:

Tréafico escenario preoperacional
’ IMH Velocidad
Via
Dia Tarde Noche (km/h)

Calle Ntra Sra. de Valverde (Al sur de la rotonda) 1078 724 112 30
Rotonda Calle Ntra Sra. de Valverde 537 361 56 25
Calle Ntra Sra. de Valverde

. . 543 365 57 50
(Al norte de la rotonda) Direccion norte
Calle Ntra Sra. de Valverde

. . 537 361 56 50
(Al norte de la rotonda) Direccion sur
M-603 sentido este 1483 996 155 50
M-603 sentido oeste 1525 1024 159 50
C/ del Monasterio de Arlanza 557 374 58 25
M-607 - sentido norte 1587 1066 165 70
M-607 - sentido sur 2421 1626 252 70

Tabla 4: Tréfico introducido en el escenario preoperacional
Tréfico escenario operacional
) IMH Velocidad
Via
Dia Tarde Noche Km/h

Calle Ntra Sra. de Valverde 37 25 4 20
Nuevos carriles (4) al este del ambito (total) 2456 1650 256 50
M-603 sentido este 414 278 43 50
M-603 sentido oeste 1662 1117 173 50
C/ del Monasterio de Arlanza 542 364 56 25
M-607 - sentido norte 1415 950 147 70
M-607 - sentido sur 1656 1112 173 70

Tabla 5: Tréfico introducido en el escenario operacional

Para la division del trafico en las diferentes categorias de vehiculos se han utilizado los siguientes
porcentajes:
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% pesados Camiones pesados Motocicletas Motocicletas
(2+3) 3 en 2+3 (%) 4a + 4b(%) 4b en 4a+4b (%)
9 22 6 50
Tabla 6: Porcentajes de reparto de tréfico en las categorias CNOSSOS
Donde:
Categoria Nombre Descripciones
. . Turismos, furgonetas, camionetas < 3,5 toneladas, todoterrenos,
1 Vehiculos ligeros . . . .
vehiculos polivalentes incluidos remolques y caravanas.
. Vehiculos medianos, camionetas > 3,5 toneladas, autobuses,
Vehiculos pesados . " .
2 . autocaravanas, entre otros, con dos ejes y dos neumaticos en el eje
medianos
trasero.
3 Veh|culo§ pesados Vehiculos pesados, turismos y autobuses, con tres 0 mas ejes
medianos
4 Vehiculos de dos 4a Ciclomotores de dos, tres y cuatro ruedas
ruedas 4b Motocicletas con y sin sidecar, triciclos y cuatrociclos

Tabla 7: Clases de vehiculos definidas en el método CNOSSOS-EU

6.11.2 Método de prediccion y parametros de las simulaciones

Los datos de entrada obtenidos han sido implementados en bases de datos vinculadas a elementos
geométricos de cartografia (Sistema de Informacion Geografica, GIS) desde donde, posteriormente,
son exportados al software dedicado para proceder al calculo de los mapas de propagacion
acustica, y que también se emplea como herramienta de salida del cartografiado acustico. En
concreto, para la implementacion del cartografiado acustico se emplean las siguientes herramientas:

e Software Datakustik Cadna A XL 2023: Prediccién sonora en
exteriores.

Cadnad) A

e Software de gestion de Sistema de Informacion Geografica (GIS)
Esri ArcVIEW 10.0.

La herramienta fundamental de célculo serd Datakustik Cadna A, software de simulacién de
propagacion acustica en el ambiente exterior en tres dimensiones, implementando los métodos
estandares de célculo establecidos legalmente. Los resultados son presentados como curvas
isofonas en mapas horizontales o verticales.

A partir de los calculos efectuados en el software su implementacion grafica se efectuara mediante
la herramienta Esri ArcVIEW. Este programa facilita la edicion y generacion de mapas con las resefias
principales.

El modelo CNOSSOS-EU esta adecuadamente implementado en el mismo Software Datakustik
Cadna A XL 2021 Prediccidn sonora en exteriores.
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Definiciéon de periodos horarios

Los periodos horarios establecidos en la legislacion de aplicacién son:
e Periodo dia (7:00 — 19:00h): 12 horas
e Periodo tarde (19:00h — 23:00h): 4 horas
e Periodo noche (23:00 — 7:00h): 8 horas.

indices de evaluacion

Los indices evaluados son:

e Lq(Nivel equivalente dia): es el indice de ruido asociado a la molestia durante el periodo dia,
es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2:1987,
determinado a lo largo de todos los periodos dia de un afo.

e Le (Nivel equivalente tarde): es el indice de ruido asociado a la molestia durante el periodo
vespertino, es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO
1996-2:1987, determinado a lo largo de todos los periodos tarde de un ano.

e La (Nivel equivalente noche): es el indice de ruido asociado a la molestia durante el periodo
noche, es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-
2:1987, determinado a lo largo de todos los periodos noche de un afo, con horario entre
(23:00 - 7:00).

Los calculos se realizaran mediante analisis en bandas de frecuencia de octava. El espectro de
emision y propagacion sonora estara definido entre 63 Hz y 8 kHz, si bien la representacion de los
resultados se realizara en banda ancha con ponderacion frecuencial A.

Ademas de los mapas de isofonas a 4 metros, también se sitUan evaluadores de fachada en los
edificios residenciales del entorno del &mbito en una franja de 200 metros.
6.11.3 Presentacion de resultados

Los resultados del estudio se mostraran en general de forma grafica mediante curvas is6fonas a
color en 2D, representando los indices de evaluacion descritos en el apartado anterior para los
periodos dia, tarde y noche a 4 metros.

La leyenda de colores empleada para la representacion de los niveles sonoros es la siguiente:
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Niveles sonoro (dB(A))

45-50

50-55

Tabla 1: Leyenda de colores

Mapas e isdéfonas preoperacionales

Una vez procesado y validado el modelo de ruido preoperacional calculado con los MER disponibles,
se obtienen los mapas de ruido del area en la situacion preoperacional. Estos mapas se obtienen
para el total de las fuentes de ruido consideradas. Los mapas de la situacion preoperacional se
pueden consultar en la serie 3 de mapas del Anexo 1 del presente documento.

Las carreteras son el principal foco de ruido sobre el ambito, destacando la influencia de la M-607.

Como se puede observar, en la situacion preoperacional los niveles se mantienen por debajo de los
objetivos de calidad acustica para areas de uso residencial.

Nivel sonoro (dB(A)) - 60-65
45-50 - 65-70
50-55 - 7075
55-60 - >75

Figura 41 Niveles sonoros, dB(A) — Estado preoperacional. Fuente: CECOR
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Evaluacion de niveles acusticas operacionales

Se han recalculado los mapas de emision acustica en el ambito para las futuras condiciones de
emision de tréfico viario.

La situacion que debe ser tenida en cuenta para verificar el cumplimiento de los requisitos de la
legislacion, es una situacion equivalente media a lo largo de todo el ano. Los mapas calculados
representan los niveles de ruido a una altura de 4 metros en los tres periodos de evaluacion (dia,
tarde y noche). Los mapas de la situacion operacional se pueden consultar en la serie 4 de mapas
del Anexo 1 del presente documento.

Como se puede observar a continuacion, tras el previsible incremento del trafico debido al desarrollo
de la ciudad en el norte de Madrid, se siguen cumpliendo los niveles limite establecidos en la tabla A
del Anexo Il del RD 1367/2007 para areas urbanizadas existentes de uso residencial: 65 dB(A) en
los periodos de dia y tarde y 55 dB(A) en el periodo nocturno.

45-50

50-55

55-60

Figura 42 Niveles sonoros, dB(A) — Estado operacional Fuente: CECOR

6.11.4 Analisis de las vibraciones en el ambito

El analisis de vibraciones sera objeto de estudio cuando se avance en las fases de urbanizacion del
proyecto y el estudio sera responsabilidad del promotor, en este caso Metro de Madrid.

Dado los usos previstos en esta fase de la ordenacion en el ambito (infraestructuras y equipamientos
anexos a la actividad de metro), no procede realizar estudio de vibraciones.
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7 EFECTOS AMBIENTALES PREVISIBLES DEL DESARROLLO DEL PE
La ordenacion propuesta para el ambito (ver capitulo 5) se desarrolla en dos cotas diferenciadas:
una a nivel de calle y la otra bajo rasante.

Si bien el plan tiene como objetivo principal la construccion de las nuevas cocheras de metro que
serviran para los trenes de la nueva ampliacion de la linea 10, este uso se situara bajo rasante, con
lo que los posibles impactos en las variables ambientales quedan significativamente reducidos
cuando no anulados al no afectar la infraestructura a los usos de la superficie que presentan una
ordenacion adaptada al entorno.

A continuacién se analizan los posibles efectos sobre las variables ambientales presentes en el
ambito.

7.1 EFECTOS POTENCIALES SOBRE EL ARBOLADO

Como consecuencia de la ubicacion del arbolado dentro de la ordenacion propuesta, se definen los
siguientes destinos preliminares. Se trata de una propuesta inicial definida en funcion de nivel de
detalle alcanzado en esta etapa de planeamiento. Dichos destinos habran de ser reevaluados en la
fase posterior de ejecucion de planeamiento, cuando se disponga de mayor detalle en las
determinaciones y actuaciones en la fase de proyecto de urbanizacion y edificacion. Teniendo en
cuenta esto, los criterios para proponer la viabilidad o inviabilidad de conservacion serian los
siguientes:

- Eliminacion por mal estado. Ejemplares por eliminar debido a su mal estado fitosanitario,
vegetativo o estructural aconseja su eliminacion.

- Eliminacion por especie invasora. Aquellos ejemplares catalogados por la normativa como
especie invasoras habran de ser erradicados (Real Decreto 1628/2011, de 14 de
noviembre, por el que se regula el listado y catalogo esparfiol de especies exoticas
invasoras).

- Conservacion no viable por incompatibilidad con la ordenacion de usos planeada.
Ejemplares que previsiblemente no podran ser conservados por ubicarse en zona de viario,
sin posibilidad de integracion como arbol de acera o aparcamiento. Se trata de ejemplares
sin interés significativo. En todo caso, en la fase de ejecucién del proyecto de urbanizacion
se reevaluara la posibilidad y conveniencia de su integracion y conservacion.

- Conservacion no viable por incompatibilidad con la cota pre y postoperacional. Eliminacion
por necesidades del proyecto de los ejemplares cuya ubicacion coincide con la zona de
excavacion bajo rasante para uso de transporte, ademas de ejemplares cercanos al limite
de excavacion.

- Conservacion viable. Se identifican como ejemplares cuya conservacion es posible en los
casos en los que no sea manifiestamente incompatible con la ordenacion planeada y se
prevea como factible las operaciones de conservacion. La conservacion efectiva habra de
corroborarse y definirse con detalle en las fases posteriores de urbanizacion y edificacion.
Los casos de Conservacion posible responden a estas situaciones previsibles:

- Posibilidad de integracién como arbol de zona verde planeada.

- Posibilidad de integracion en funcion de la huella edificatoria y el cambio de cota a en la
zona destinada a uso Dotacional de servicios colectivos no afectada por movimientos de
tierra bajo rasante. En este caso, la disposicion de la edificacion y espacios libres de la
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parcela detallada en fases posteriores puede prever su conservacion, si bien hay que tener
en cuenta que no existe arbolado de interés en esta zona. Unicamente se localiza un
ejemplar de grandes dimensiones, pero perteneciente a una especie de bajo interés (Ulmus
pumila). Dado el interés relativo de dicho ejemplar, no supondria un condicionante para el
proyecto.

Conservacion no recomendada. En fases de ejecucion se debera tener en cuenta la
conveniencia de conservacion de ejemplares con posibilidad de integracion, pero cuya
conservacion no es recomendable por tratarse de especies o ejemplares de escaso interés
por razones ambientales, ecoldgicas, sociales, de seguridad, ornamentales o de no
alineamiento con la politica municipal de disefio de zonas verdes (caso de especies como
Ulmus pumila, Gleditsia triacanthos o Robinia pseudoacacia, especies con altas exigencias
hidricas o ejemplares con defectos que afecten a la calidad de su desarrollo futuro, entre
otras razones). Se propone como mas conveniente su eliminacion y compensacion
mediante reposicion con especies o ejemplares de mayor interés.

La tabla que se presenta a continuacion recoge la sintesis de los destinos preliminares propuestos
para el arbolado del ambito que ha sido objeto de evaluacion. La Tabla 5 recoge las caracteristicas
béasicas de los ejemplares y los Planos 02 y 03 (Anexo |) ilustra la calidad y actuacion propuesta en

cada pie.

DESTINO PROPUESTO N2 EJEMPLARES
Conservacion no viable por incompatibilidad con la cota 87
A 1
B 2
C 84
Conservacion no viable por incompatibilidad con la ordenacion de usos 12
B 3
[9 9
Conservacion viable 26
A 1
B 4
C 21
Eliminacidn por especie invasora 19
E 19
Eliminacion por mal estado. 2
1
D 1
Eliminacion por mal estado. No entra supuestos Ley 8/2005 4
D 4
No entra supuestos Ley 8/2005 189
D 189
Total general 339
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La tabla que se presenta a continuacion recoge las caracteristicas basicas de los ejemplares y los
planos 2 y 3 del Anexo | ilustran la calidad y actuacion propuesta en cada pie.
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CODIGO | NOMBRE CIENTIFICO | NOMBRE COMUN Tipo/Porte :I:;SI;\:I':}'RO ZZI;ZV(IS:;O Altura (m) Zié‘:::go CALIDAD | DESTINO PROPUESTO

1 | Cupressus arizonica Ciprés de arizona Bifurcado cerca de la base (drbol individual). 135 135 6,5 6|B Conservacion viable

2 | Cupressus arizonica Ciprés de arizona Pie unico (drbol individual). 78 80 3,5 5|C Conservacion viable

3 | Prunus dulcis Almendro Pie unico (drbol individual). 38 46 3,5 4|C Eliminacion por mal estado.

4 | Cupressus arizonica Ciprés de arizona Bifurcado desde la base (grupo). 87 128 7 5|B Conservacion viable

5 | Cupressus arizonica Ciprés de arizona Pie tnico (grupo). 40 79 5,5 4|C Conservacion viable

6 | Cupressus arizonica Ciprés de arizona Pie unico (arbol individual). 44 85 6,5 5|C Conservacion viable

7 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (grupo). 90 90 6,5 6|B Conservacion viable

Eliminacidn por mal estado. No entra

8 | Pinus pinea Pino pifionero Pie unico (grupo). 29 46 3 3|D supuestos Ley 8/2005

9 | Pinus pinea Pino pifionero Pie tnico (drbol individual). 30 52 3 3D No entra supuestos Ley 8/2005
10 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (grupo). 64 65 7,5 5|C Conservacion viable
11 | Populus alba Chopo blanco Ramificado desde la base (grupo). 41 82 7,5 2| D Eliminacion por mal estado.
12 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado desde la base (grupo). 64 103 5 5|C Conservacion viable
13 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie Unico (grupo). 40 58 5 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
14 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (grupo). 62 79 5 4|C Conservacion viable
15 | Pinus pinea Pino pifionero Bifurcado desde la base (grupo). 89 110 4 4|C Conservacion viable
16 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol individual). 63 78 4 4|B Conservacion viable
17 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (grupo). 44 42 4 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
18 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (grupo). 44 42 4 4D No entra supuestos Ley 8/2005
19 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (drbol individual). 98 120 11 10| A Conservacion viable
20 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 35 45 4,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
21 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (bosquete). 50 60 4,5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
22 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 33 36 4 4D No entra supuestos Ley 8/2005
23 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie tnico (bosquete). 35 40 4 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
24 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 71 83 4,5 5|C Conservacion viable
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25 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie tnico (bosquete). 22 36 3 3D No entra supuestos Ley 8/2005

Eliminacién por mal estado. No entra
26 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 18 33 2,5 4D supuestos Ley 8/2005
27 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 57 73 4,5 4|C Conservacion viable
28 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (bosquete). 67 76 4,5 8|C Conservacion viable
29 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie tnico (bosquete). 25 28 3 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
30 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 28 40 4,5 3|D No entra supuestos Ley 8/2005
31 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie tnico (bosquete). 29 38 4,5 2| D No entra supuestos Ley 8/2005
32 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol individual). 55 75 5 5|C Conservacion viable
33| Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (bosquete). 67 76 4,5 5|C Conservacion viable
34 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 20 34 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
35 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 53 54 4,5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
36 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 63 78 5 6|C Conservacion viable
37 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 33 52 3,5 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
38 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado desde la base (bosquete). 62 82 5 8|C Conservacion viable

Conservacion no viable por incompatibilidad
39 | Ulmus pumila Olmo de siberia Ramificado desde la base (drbol individual). 48 72 4,5 4|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
40 | Ulmus pumila Olmo de siberia Ramificado cerca de la base (drbol individual). 79 97 3,5 71C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
41 | Ulmus pumila Olmo de siberia Ramificado desde la base (drbol individual). 66 109 4,5 8|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
42 | Ulmus pumila Olmo de siberia Ramificado cerca de la base (drbol individual). 75 92 4,5 4|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
43 | Ulmus pumila Olmo de siberia Ramificado desde la base (drbol individual). 104 124 4,5 8|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
44 | Ulmus pumila Olmo de siberia Ramificado cerca de la base (drbol individual). 115 120 5 8|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
45 | Ulmus pumila Olmo de siberia Pie unico (drbol individual). 75 75 4 7 con la cota
46 | Ulmus pumila Olmo de siberia Pie unico (drbol individual). 36 55 4 4D No entra supuestos Ley 8/2005
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Conservacion no viable por incompatibilidad
47 | Ulmus pumila Olmo de siberia Ramificado cerca de la base (drbol individual). 69 64 4 6|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
48 | Ulmus pumila Olmo de siberia Ramificado cerca de la base (drbol individual). 67 87 4,5 4|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
49 | Ulmus pumila Olmo de siberia Ramificado cerca de la base (drbol individual). 94 105 4,5 8|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
50 | Ulmus pumila Olmo de siberia Pie unico (drbol individual). 57 69 4 5|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
51 | Ulmus pumila Olmo de siberia Ramificado cerca de la base (drbol individual). 115 107 4,5 5|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
52 | Ulmus pumila Olmo de siberia Ramificado cerca de la base (drbol individual). 76 75 3,5 4|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
53 | Ulmus pumila Olmo de siberia Pie unico (drbol individual). 38 68 4,5 41|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
54 | Ulmus pumila Olmo de siberia Pie unico (drbol individual). 48 64 4,5 4|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
55 | Ulmus pumila Olmo de siberia Ramificado cerca de la base (drbol individual). 79 98 5,5 4|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
56 | Ulmus pumila Olmo de siberia Pie unico (drbol individual). 61 80 5 9|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
57 | Ulmus pumila Olmo de siberia Ramificado desde la base (drbol individual). 92 137 6 8|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
58 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 66 83 5,5 4|C con la cota
59 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 23 34 4 4D No entra supuestos Ley 8/2005

Conservacion no viable por incompatibilidad
60 | Umus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 55 66 4,5 2|C con la cota
61 | Umus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 27 32 4 2|D No entra supuestos Ley 8/2005

Conservacion no viable por incompatibilidad
62 | Umus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 75 103 5 6 con la cota
63 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 45 57 4 5D No entra supuestos Ley 8/2005

Conservacion no viable por incompatibilidad
64 | Umus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 99 111 5,5 4|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
65 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 54 77 5,5 4|C con la cota
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Conservacion no viable por incompatibilidad

66 | Umus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (bosquete). 59 75 5 6|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad

67 | Umus pumila Olmo de Siberia Bifurcado desde la base (bosquete). 89 70 5 8|C con la cota

68 | Umus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (bosquete). 50 51 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad

69 | Umus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (bosquete). 73 102 5 8|C con la cota

70 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado desde la base (drbol aislado). 41 52 5 2|D No entra supuestos Ley 8/2005

71 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie Unico (drbol aislado). 40 53 5 5D No entra supuestos Ley 8/2005

72 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 39 54 5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad

73 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado desde la base (drbol aislado). 59 75 4,5 C con la cota

74 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 27 40 4,5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad

75 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 86 121 5 6|C con la cota

76 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 38 52 4,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005

77 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (bosquete). 32 36 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005

78 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 14 18 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005

79 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 15 21 3 2|D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad

80 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (bosquete). 86 111 5 8|C con la cota

81 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 47 51 5 7|D No entra supuestos Ley 8/2005

82 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 24 31 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005

83 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 25 32 3 3D No entra supuestos Ley 8/2005

84 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 12 15 2,5 3D No entra supuestos Ley 8/2005

85 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado desde la base (drbol aislado). 14 16 2,5 2|D No entra supuestos Ley 8/2005

86 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 10 13 2,5 1|D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad

87 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (drbol aislado). 57 82 5 C con la cota

88 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 29 35 3 4D No entra supuestos Ley 8/2005
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89 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (bosquete). 58 59 5 9D No entra supuestos Ley 8/2005
90 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (bosquete). 43 55 5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
91 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (bosquete). 50 57 5 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
92 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (bosquete). 23 34 3 4D No entra supuestos Ley 8/2005
93 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (bosquete). 37 52 4,5 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
94 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 41 46 5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
95 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 40 60 4 6|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
96 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 70 69 4,5 8|B con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
97 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 62 73 4,5 8 con la cota
98 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (drbol aislado). 15 25 3,5 3D No entra supuestos Ley 8/2005
99 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (drbol aislado). 34 40 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
100 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 51 67 4 5|C con la cota
101 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 23 33 3 3D No entra supuestos Ley 8/2005
102 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 17 31 2,5 3D No entra supuestos Ley 8/2005
103 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 14 30 3 3D No entra supuestos Ley 8/2005
104 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie Unico (drbol aislado). 35 45 4 4D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
105 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 58 67 4 5|C con la cota
106 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie Unico (drbol aislado). 48 59 4 D No entra supuestos Ley 8/2005
107 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 22 36 4 D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
108 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 77 104 4 8|C con la cota
109 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado desde la base (drbol aislado). 56 60 4 8|D No entra supuestos Ley 8/2005
110 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie Unico (drbol aislado). 43 53 4,5 8|D No entra supuestos Ley 8/2005
111 | Prunus dulcis Almendro Pie unico (drbol aislado). 36 45 3,5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
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112 | Pinus pinea Pino pifionero Pie Unico (drbol aislado). 41 47 3 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
113 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado desde la base (drbol aislado). 32 37 3 4|E Eliminacion por especie invasora
114 | Ailanthus altissima Ailanto Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 56 46 3 5|E Eliminacidn por especie invasora
115 | Ailanthus altissima Ailanto Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 29 33 3 4|E Eliminacion por especie invasora
Conservacion no viable por incompatibilidad
116 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 71 68 5 6|C con la cota
117 | Carpinus orientalis Carpe oriental Pie unico (drbol aislado). 31 49 2,5 No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
118 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 86 94 5 6|C con la cota
119 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado desde la base (drbol aislado). 39 45 5 5 No entra supuestos Ley 8/2005
120 | Prunus dulcis Almendro Pie Unico (drbol aislado). 28 43 3 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
121 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 93 135 6 8 con la cota
122 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado desde la base (drbol aislado). 57 59 3,5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
123 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Pie Unico (drbol aislado). 54 64 6 8|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
124 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 76 78 4 5|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
125 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (drbol aislado). 75 67 4 5|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
126 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Pie unico (drbol aislado). 56 62 4 6 con la cota
127 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Pie Unico (drbol aislado). 38 31 3,5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
128 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 62 85 4 4 con la cota
129 | Carpinus orientalis Carpe oriental Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 31 43 3,5 2| D No entra supuestos Ley 8/2005
130 | Prunus dulcis Almendro Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 63 48 3,5 4 No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
131 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 56 63 3,5 6|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
132 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 81 66 5 8|C con la cota
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Conservacion no viable por incompatibilidad
133 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (drbol aislado). 89 75 5 8|C con la cota
134 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 53 46 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005

Conservacion no viable por incompatibilidad
135 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Ramificado desde la base (drbol aislado). 58 63 3,5 4|C con la cota
136 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Pie unico (drbol aislado). 19 31 3 3|D No entra supuestos Ley 8/2005

Conservacion no viable por incompatibilidad
137 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (drbol aislado). 94 102 4,5 8|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
138 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 86 82 5 8|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
139 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 108 135 4 6|C con la cota
140 | Prunus dulcis Almendro Pie Unico (drbol aislado). 47 52 3 4D No entra supuestos Ley 8/2005
141 | Ailanthus altissima Ailanto Pie unico (drbol aislado). 28 25 3 3|E Eliminacion por especie invasora
142 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado desde la base (drbol aislado). 36 39 3 4|E Eliminacidn por especie invasora
143 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado desde la base (drbol aislado). 44 48 3 4|E Eliminacion por especie invasora

Conservacion no viable por incompatibilidad
144 | Prunus dulcis Almendro Ramificado desde la base (drbol aislado). 58 61 3 4|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
145 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (drbol aislado). 223 258 8 12| C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
146 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 174 240 8 10| A con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
147 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 67 88 4 8|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
148 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (drbol aislado). 85 75 3,5 8|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
149 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Pie unico (drbol aislado). 45 66 6 6 con la cota
150 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Pie Unico (drbol aislado). 18 27 5 4| D No entra supuestos Ley 8/2005

Conservacion no viable por incompatibilidad
151 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 87 129 4 6|C con la cota

Conservacion no viable por incompatibilidad
152 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 50 78 3,5 3|C con la cota
153 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (bosquete). 38 42 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
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Conservacion no viable por incompatibilidad
154 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie tnico (bosquete). 26 83 3 4|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
155 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 38 67 3 5|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
156 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 37 62 3 4 con la cota
157 | Pinus pinea Pino pifionero Pie unico (bosquete). 19 22 2 1|D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
158 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (bosquete). 43 62 4,5 3 con la cota
159 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 9 15 2,5 1|D No entra supuestos Ley 8/2005
160 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (bosquete). 28 30 3 3D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
161 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (bosquete). 63 71 3 3|C con la cota
162 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (drbol aislado). 39 51 4 4|D No entra supuestos Ley 8/2005
163 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (bosquete). 26 41 3,5 3|D No entra supuestos Ley 8/2005
164 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 21 28 4 6|D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
165 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 58 65 4,5 7|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
166 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (bosquete). 77 87 3,5 41|C con la cota
167 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 8 9 2,5 3D No entra supuestos Ley 8/2005
168 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (bosquete). 10 13 3 4D No entra supuestos Ley 8/2005
169 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (bosquete). 12 15 2,5 3D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
170 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (bosquete). 78 91 3,5 5|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
171 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 72 61 3 5|C con la cota
172 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado cerca de la base (bosquete). 24 23 2,5 2\|E Eliminacion por especie invasora
173 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado cerca de la base (bosquete). 23 29 2,5 2| E Eliminacidn por especie invasora
174 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado desde la base (bosquete). 13 17 2,5 2\|E Eliminacion por especie invasora
175 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado desde la base (bosquete). 13 16 2,5 2|E Eliminacidn por especie invasora
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Conservacion no viable por incompatibilidad
176 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 60 71 3,5 4|C con la cota
177 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 50 60 3 4 No entra supuestos Ley 8/2005
178 | Prunus dulcis Almendro Pie tnico (drbol aislado). 25 38 2,5 3|D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
179 | Pinus pinea Pino pifionero Pie unico (drbol aislado). 111 130 7 8 con la cota
180 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie tnico (drbol aislado). 29 38 3,5 4|D No entra supuestos Ley 8/2005
Cupressus Conservacion no viable por incompatibilidad
181 | sempervirens Ciprés comun Pie tnico (drbol aislado). 74 83 8 3|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
182 | Pinus pinea Pino pifionero Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 88 85 4 5|C con la cota
Cupressus Conservacion no viable por incompatibilidad
183 | sempervirens Ciprés comun Pie tnico (drbol aislado). 70 81 8 3|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
184 | Pinus pinea Pino pifionero Pie unico (drbol aislado). 57 64 3 3|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
185 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Ramificado desde la base (drbol aislado). 62 68 3 6|C con la cota
186 | Prunus dulcis Almendro Pie unico (drbol aislado). 28 31 3 4D No entra supuestos Ley 8/2005
187 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Ramificado desde la base (drbol aislado). 41 45 2 4D No entra supuestos Ley 8/2005
188 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 19 19 2 2|D No entra supuestos Ley 8/2005
189 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 57 47 3 4D No entra supuestos Ley 8/2005
190 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 68 45 3 4D No entra supuestos Ley 8/2005
191 | Prunus dulcis Almendro Pie Unico (drbol aislado). 43 46 3 4D No entra supuestos Ley 8/2005
192 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 40 38 3 5D No entra supuestos Ley 8/2005
193 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 37 37 4,5 6|D No entra supuestos Ley 8/2005
194 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 15 19 2,5 3D No entra supuestos Ley 8/2005
195 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 12 16 1,5 2|D No entra supuestos Ley 8/2005
196 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 44 41 4,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
197 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 40 31 3,5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
198 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 41 33 3,5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
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199 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 37 29 3,5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005

200 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 37 29 3,5 5 No entra supuestos Ley 8/2005

201 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 33 27 3,5 3D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad

202 | Olea europaea Olivo Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 77 43 2,5 3|C con la ordenacion de usos

203 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 98 138 6 8 Eliminacion por especie invasora

204 | Prunus dulcis Almendro Pie unico (drbol aislado). 28 33 3 5D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad

205 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 113 81 5 8|C con la ordenacion de usos

Cupressus Conservacion no viable por incompatibilidad

206 | sempervirens Ciprés comun Pie Unico (drbol aislado). 47 52 4,5 3|C con la ordenacion de usos

207 | Prunus dulcis Almendro Pie unico (drbol aislado). 39 48 3 D No entra supuestos Ley 8/2005

208 | Prunus dulcis Almendro Pie unico (drbol aislado). 46 55 3,5 7|D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad

209 | Populus alba Chopo blanco Pie unico (drbol aislado). 81 99 9,5 41|C con la ordenacion de usos

210 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 54 48 4 8|D No entra supuestos Ley 8/2005

211 | Ligustrum lucidum Aligustre Ramificado desde la base (drbol aislado). 47 50 2 4D No entra supuestos Ley 8/2005

212 | Prunus dulcis Almendro Ramificado desde la base (drbol aislado). 45 43 2,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005

Cupressus Conservacion no viable por incompatibilidad

213 | sempervirens Ciprés comun Pie unico (drbol aislado). 43 48 3 3|B con la ordenacion de usos

214 | Pinus pinea Pino pifionero Pie Unico (drbol aislado). 38 41 3 D No entra supuestos Ley 8/2005

215 | Pinus pinea Pino pifionero Pie unico (drbol aislado). 39 40 3 4 No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad

216 | Pinus pinea Pino pifionero Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 79 65 5 71C con la ordenacion de usos

217 | Pinus pinea Pino pifionero Pie unico (drbol aislado). 33 36 2,5 3D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad

218 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Pie unico (drbol aislado). 54 62 2,5 5|C con la ordenacion de usos

219 | Pinus pinea Pino pifionero Pie unico (drbol aislado). 32 35 2,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005

220 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (bosquete). 79 46 4 0|D No entra supuestos Ley 8/2005

221 | Populus alba Chopo blanco Ramificado desde la base (bosquete). 20 25 4 1|D No entra supuestos Ley 8/2005
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222 | Populus alba Chopo blanco Ramificado desde la base (bosquete). 20 24 4 1|D No entra supuestos Ley 8/2005
223 | Populus alba Chopo blanco Ramificado desde la base (bosquete). 16 19 5 1|D No entra supuestos Ley 8/2005
224 | Populus alba Chopo blanco Ramificado desde la base (bosquete). 23 27 4 1|D No entra supuestos Ley 8/2005
225 | Populus alba Chopo blanco Ramificado desde la base (bosquete). 23 21 5 1|D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
226 | Populus alba Chopo blanco Ramificado desde la base (bosquete). 105 126 10 5|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
227 | Populus alba Chopo blanco Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 102 142 12 5|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
228 | Populus alba Chopo blanco Pie unico (drbol aislado). 118 136 10 5|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
229 | Pinus pinea Pino pifionero Pie Unico (drbol aislado). 89 110 4,5 9|B con la ordenacion de usos
Conservacion no viable por incompatibilidad
230 | Prunus dulcis Almendro Ramificado desde la base (drbol aislado). 52 60 3 5|C con la ordenacion de usos
Conservacion no viable por incompatibilidad
231 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 58 67 3,5 5|C con la ordenacion de usos
Conservacion no viable por incompatibilidad
232 | Prunus dulcis Almendro Ramificado desde la base (drbol aislado). 69 77 3,5 5|C con la ordenacion de usos
233 | Tamarix sp. Taray Ramificado desde la base (drbol aislado). 14 18 2,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
234 | Prunus dulcis Almendro Pie unico (drbol aislado). 31 38 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
235 | Robinia pseudoacacia | Falsa acacia Pie tnico (drbol aislado). 43 53 4,5 6|D No entra supuestos Ley 8/2005
Cupressus Conservacion no viable por incompatibilidad
236 | sempervirens Ciprés comun Pie unico (drbol aislado). 49 57 4,5 2|B con la ordenacion de usos
237 | Populus alba Chopo blanco Pie Unico (drbol aislado). 63 75 4 5|C Conservacion viable
238 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 107 110 4,5 8|C Conservacion viable
239 | Robinia pseudoacacia | Falsa acacia Pie unico (drbol aislado). 68 76 4 6|C Conservacion viable
Cupressus
240 | sempervirens Ciprés comun Pie unico (drbol aislado). 64 66 4 4|C Conservacion viable
241 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 70 65 4 6|C Conservacion viable
242 | Populus simonii Alamo chino Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 166 93 5 6|C Conservacion viable
243 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 69 82 55 71C Conservacion viable

®

97




PLAN ESPECIAL DE MEJORA Y REORDENACION DE REDES PUBLICAS EN EL AMBITO ESTE DEL PLAN PARCIAL DE MONTECARMELO DEL PAI-Il.2 UZI 0.07 PARA LA IMPLANTACION DE LA RED PUBLICA

DOTACIONAL PARA EL TRANSPORTE, LOGISTICA DEL TRANSPORTE PARA COCHERAS DE METRO

DOCUMENTACION AMBIENTAL

CODIGO | NOMBRE CIENTIFICO | NOMBRE COMUN Tipo/Porte PERIMETRO | PERIMETRO | )\ o (m) | P74M€0 | cr1ipap | DESTING PROPUESTO
1m(cm) BASE (cm) de copa
244 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 56 40 3,5 3D No entra supuestos Ley 8/2005
245 | Prunus dulcis Almendro Ramificado desde la base (drbol aislado). 55 40 3,5 3|D No entra supuestos Ley 8/2005
246 | Populus alba Chopo blanco Pie Unico (drbol aislado). 22 35 3,5 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
247 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado desde la base (drbol individual). 57 69 2,5 4|E Eliminacion por especie invasora
248 | Platanus orientalis Platano de sombra Pie unico (drbol aislado). 42 46 3,5 4|D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
249 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 70 65 5,5 6|C con la cota
250 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 42 39 3 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
251 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado desde la base (drbol individual). 13 21 2 2\|E Eliminacion por especie invasora
252 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 19 28 2 2| D No entra supuestos Ley 8/2005
253 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 36 31 2,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
254 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado cerca de la base (drbol individual). 35 36 3 4| E Eliminacidn por especie invasora
255 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado cerca de la base (drbol individual). 11 12 1,5 0|E Eliminacion por especie invasora
256 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 72 49 3,5 5|E Eliminacidn por especie invasora
257 | Prunus dulcis Almendro Ramificado desde la base (drbol aislado). 52 37 3 4D No entra supuestos Ley 8/2005
258 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado desde la base (drbol aislado). 25 29 2,5 2|E Eliminacion por especie invasora
Conservacion no viable por incompatibilidad
259 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 78 75 4 5|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
260 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 63 68 3,5 5|C con la cota
261 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 25 36 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
262 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 70 41 3 4D No entra supuestos Ley 8/2005
263 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 68 58 5 8|D No entra supuestos Ley 8/2005
264 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 68 56 4 5D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad
265 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 54 68 4 6|C con la cota
Eliminacidn por mal estado. No entra
266 | Gleditsia triacanthos | Acacia de tres espinas Ramificado desde la base (drbol aislado). 52 57 3,5 6|D supuestos Ley 8/2005
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267 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 50 53 4 6|D No entra supuestos Ley 8/2005
268 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 52 41 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
269 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 75 53 4,5 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
270 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 69 51 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
271 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 65 44 3,5 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
272 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 61 41 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
273 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 58 42 3,5 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
274 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 59 41 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
275 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 38 42 3 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
276 | Pinus pinea Pino pifionero Pie unico (drbol aislado). 36 43 2,5 3|D No entra supuestos Ley 8/2005
Conservacion no viable por incompatibilidad

277 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 46 72 6 8|C con la cota

278 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 57 36 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
279 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 57 36 3,5 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
280 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 54 35 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
281 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 54 35 3,5 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
282 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 57 36 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
283 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 36 42 3,5 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
284 | Prunus dulcis Almendro Pie unico (drbol aislado). 32 37 2 2|D No entra supuestos Ley 8/2005
285 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 46 47 3 4| D No entra supuestos Ley 8/2005

Conservacion no viable por incompatibilidad

286 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 63 68 6 8|C con la cota

287 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 58 44 5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
288 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
289 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
290 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
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291 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
292 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
293 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 39 5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
294 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 55 5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
295 | Pinus pinea Pino pifionero Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
296 | Prunus dulcis Almendro Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
297 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
298 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
299 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
300 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 38 5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
301 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
302 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 38 5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
303 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
304 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 38 5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
305 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
306 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
307 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 56 37 5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
308 | Ulmus pumila Olmos pumila Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 70 47 4 4D No entra supuestos Ley 8/2005
309 | Prunus dulcis Almendro Pie Unico (drbol aislado). 37 44 3 4| D No entra supuestos Ley 8/2005
310 | Ulmus pumila Olmos pumila Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 65 43 3,5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
311 | Ulmus pumila Olmos pumila Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 64 45 3,5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
312 | Ulmus pumila Olmos pumila Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 71 47 3,5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
313 | Ulmus pumila Olmos pumila Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 70 46 3,5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
314 | Populus nigra Chopo negro Pie unico (drbol aislado). 23 38 3,5 2|D No entra supuestos Ley 8/2005
315 | Ulmus pumila Olmos pumila Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 68 45 3,5 5|D No entra supuestos Ley 8/2005
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CODIGO | NOMBRE CIENTIFICO | NOMBRE COMUN Tipo/Porte PERIMETRO | PERIMETRO | )\ o (m) | P74M€0 | cr1ipap | DESTING PROPUESTO
1m(cm) BASE (cm) de copa
Conservacion no viable por incompatibilidad
316 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 45 72 4 6|C con la cota
317 | Ailanthus altissima Ailanto Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 43 54 3,5 5|E Eliminacion por especie invasora
Conservacion no viable por incompatibilidad
318 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 64 68 4 5|C con la cota
Conservacion no viable por incompatibilidad
319 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 74 77 5 71C con la cota
320 | Populus alba Chopo blanco Pie unico (drbol aislado). 51 56 5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
321 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 30 32 4 3D No entra supuestos Ley 8/2005
322 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 46 51 5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
323 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (bosquete). 35 37 2 1|D No entra supuestos Ley 8/2005
324 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Pie unico (bosquete). 41 48 5 0|D No entra supuestos Ley 8/2005
325 | Ailanthus altissima Ailanto Pie Unico (drbol aislado). 27 31 3,5 4|E Eliminacidn por especie invasora
326 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 33 35 3 3D No entra supuestos Ley 8/2005
327 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 33 29 3 4D No entra supuestos Ley 8/2005
328 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 45 38 3 4D No entra supuestos Ley 8/2005
329 | Pinus pinea Pino pifionero Pie Unico (drbol aislado). 28 32 3,5 5D No entra supuestos Ley 8/2005
330 | Pinus pinea Pino pifionero Pie unico (drbol aislado). 28 33 3,5 0|D No entra supuestos Ley 8/2005
331 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado desde la base (drbol aislado). 13 16 2,5 3D No entra supuestos Ley 8/2005
332 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 47 51 5 7|D No entra supuestos Ley 8/2005
333 | Pinus pinea Pino pifionero Pie Unico (drbol aislado). 38 42 3 4D No entra supuestos Ley 8/2005
Eliminacidn por mal estado. No entra
334 | Pinus pinea Pino pifionero Pie unico (drbol aislado). 34 39 3 4D supuestos Ley 8/2005
335 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 60 41 4 5D No entra supuestos Ley 8/2005
336 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 46 51 3 5D No entra supuestos Ley 8/2005
337 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Ramificado cerca de la base (drbol aislado). 42 36 4,5 6|D No entra supuestos Ley 8/2005
338 | Ulmus pumila Olmo de Siberia Bifurcado cerca de la base (drbol aislado). 47 58 5 7|D No entra supuestos Ley 8/2005
339 | Robinia pseudoacacia | Falsa acacia Pie Unico (drbol aislado). 28 33 3,5 4D No entra supuestos Ley 8/2005
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7.2 EFECTOS POTENCIALES SOBRE EL PAISAJE

Los posibles efectos potenciales sobre el paisaje son de bajo impacto debido a que el Plan Especial
contempla la construccion de infraestructuras y elementos en un espacio fisico que presenta valores
paisajisticos y culturales en un medio muy antropizado en el cual no se estima un impacto visual
destacable.

Ademas, la ubicacion del Plan se situard adyacente a un uso urbano consolidado, en el que hay
multitud de infraestructuras, carreteras, poligonos industriales o centros comerciales, y sobre unos
terrenos de escaso valor paisajistico y muy modificados por la actividad humana. Esta conjuncién de
factores territoriales y geograficos determinan la valoracion del impacto paisajistico como Bajo.
Respecto a la singularidad del paisaje o la presencia de elementos representativos, no existe ningun
valor relevante. Por lo tanto, este contexto paisajistico general presenta nulos o escasos valores o
elementos que puedan tener cierto valor y representatividad en el contexto regional paisajistico

7.3 EFECTOS POTENCIALES SOBRE ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS Y RED NATURA
2000

Como se ha explicado en el bloque anterior el ambito del PE se localiza alejado de espacios naturales
sujetos a algun régimen juridico de protecciéon, no existiendo acciones del planeamiento que
pudieran generar efectos negativos sobre estas areas naturales.

7.4 EFECTOS POTENCIALES SOBRE LOS HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

No se produciran efectos de ninguna naturaleza sobre estos habitats al no estar presentes en el
ambito de estudio.

7.5 EFECTOS POTENCIALES SOBRE LAS MASAS DE AGUA SUPERFICIAL

No existen cauces ni redes relevantes de drenaje en el terreno por lo que no se produciran efectos
sobre las masas de agua superficial.

7.6 EFECTOS POTENCIALES SOBRE LA GENERACION Y GESTION DE RESIDUOS

El articulo 10.1. Integracién de la economia circular en los instrumentos de planificacion de la Ley
1/2024, de 17 de abril, de Economia Circular de la Comunidad de Madrid establece lo siguiente:

“Articulo 10.1.

Los instrumentos de planificacion autonémica y local, asi como sus revisiones o modificaciones
integraran los principios de economia circular, en el que se podria incluir el estudio sobre la
generacion y gestion de los residuos domeésticos, teniendo en cuenta los objetivos y directrices
establecidos a este respecto a nivel autonomico, estatal y europeo”.

Durante las futuras fases de ejecucion del PE, el contratista debera redactar el Plan de Gestion de
Residuos (PGR) en el que se establezca el o los procedimientos que garanticen la correcta gestion
de los residuos generados durante las obras.



PLAN ESPECIAL DE MEJORA Y REORDENACION DE REDES PUBLICAS EN EL AMBITO ESTE DEL PLAN PARCIAL DE
MONTECARMELO DEL PAI-Il.2 UZI 0.07 PARA LA IMPLANTACION DE LA RED PUBLICA DOTACIONAL PARA EL TRANSPORTE,
LOGISTICA DEL TRANSPORTE PARA COCHERAS DE METRO

DOCUMENTACION AMBIENTAL

7.7 EFECTOS POTENCIALES SOBRE LA CALIDAD DE LOS SUELOS Y LAS AGUAS
SUBTERRANEAS

En la actualidad, la parcela objeto de estudio no alberga actividades que pudieran ser consideradas
como potencialmente contaminantes del suelo en la normativa vigente.

En el pasado, el estudio histérico no ha puesto de manifiesto la existencia de posibles fuentes de
alteracion de la calidad de los suelos a lo largo del tiempo, hasta la actualidad. Los acopios puntuales
de RCD no se consideran de suficiente entidad para suponer una fuente de alteracion de la calidad
del suelo.

En el futuro, los usos seran Servicios Colectivos, Logistica transporte y Administraciéon publica. Una
franja de distinto grosor rodeara ésta area por sus lados Oeste, Norte y Este y sera destinada a
Zonas verdes. El uso de Logistica transporte (Metro de Madrid), a priori, es la Unica actividad con
potencial incidencia en la calidad del suelo.

Los usos del suelo en el entorno del emplazamiento son fundamentalmente viarios, residenciales,
dotacionales y comerciales.

Por tanto, solo se consideran como fuentes potenciales de alteracion de la calidad del suelo las obras
que se vayan a realizar en el futuro dentro del ambito para la construccion de las estructuras
asociadas a los nuevos usos Yy las actividades propias del uso Logistica y Transporte (Metro de
Madrid),

En este tipo de actividades se contemplan fuentes que se situarian en superficie, por lo que el patrén
de afeccion potencial del suelo y las aguas subterraneas que se considera relevante originaria una
alteracion de intensidad decreciente con la profundidad localizada en las inmediaciones del punto
de vertido.

A este respecto, tanto el tipo de materiales que constituye el subsuelo como la presencia de pozos
en el entorno indican que existe una capacidad de transmision de la contaminacién por su
permeabilidad que se considera media, con un riesgo medio de afeccion a las aguas subterraneas.
No existen medios de drenaje superficial, por lo que existe un riesgo muy bajo de movilizacion por
aguas superficiales.

En cuanto a los receptores potenciales, se contemplan los asociados a las actividades de
construccion del emplazamiento (trabajadores), asi como los usuarios del ambito y su entorno.

En este escenario generalista, las rutas de exposicion potencial que se podrian considerar serian la
exposicion a contaminantes volatiles en ambiente exterior y por contacto directo con suelo en el
emplazamiento.

7.8 EFECTOS POTENCIALES SOBRE LAS VIAS PECUARIAS

No existen cruces ni proximidad con vias pecuarias, por lo que no se estudia ningun efecto potencial
sobre ellas.

7.9 EFECTOS POTENCIALES SOBRE LA CALIDAD DEL AIRE

El Plan Especial de Ordenacion Urbana de la Red Publica de Infraestructura de Transporte para
cochera de Metro en el UZI 0.07 Montecarmelo (Madrid), tiene por objeto principal, de acuerdo a lo
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dispuesto en el articulo 50.1.a de la Ley 9/2001 del Suelo de la Comunidad de Madrid (LS 9/01),
establecer las condiciones de ordenacién de un suelo urbano de la red publica local para posibilitar
la implantacién de unas nuevas Cocheras de Metro soterradas en la calle Monasterio de Arlanza, en
el barrio de Montecarmelo del distrito Fuencarral-El Pardo de Madrid.

Para ello, el Plan Especial propone:

a) La ordenacion en subsuelo y en suelo, del uso de Logistica de Transportes para la
implantacion de Cocheras y/o Depésito de Metro vinculadas a la nueva linea que se proyecta
desde la Estacion de Chamartin hasta las proximidades de la actual Estacion de Fuencarral,
bajo el eje de la prolongacion de Agustin de Foxa, ordenado por la Modificacion Puntual del
PGOUM de 1997 en los ambitos de planeamiento APR 08.03 "Prolongacion de la Castellana”
y APE 05.27 "Colonia Campamento" para la definicion de las determinaciones y parametros
de ordenacion de la operacion urbanistica "Madrid Nuevo Norte", (MPG MNN).

b) La habilitacion de dicho uso, ya que no estd entre los usos dotacionales publicos
contemplados en el planeamiento vigente en el ambito del Plan Especial.

c) Reordenar el conjunto del ambito del Plan Especial para garantizar la plena funcionalidad y
compatibilidad entre los distintos usos dotacionales ordenados, en subsuelo, suelo y vuelo.

La infraestructura de Logistica de Transportes (Cocheras) propuesta en el PE se concibe como
Infraestructura Basica del Territorio con el caracter de Sistema General segun lo establecido en el
PG97, e integrado en el sistema de la Red Publica Supramunicipal en segun lo que se establece en
la Ley 5/1985 de Creacion del Consorcio Regional de Transportes Publicos Regulares de Madrid. El
resto de los usos dotacionales incluidos en el ambito mantienen la calificacion que les asigna el
planeamiento vigente, Zona Verde, Equipamiento y Administracion Publica, si bien con una
configuracion espacial distinta.

Durante las futuras obras de construccion de las cocheras en el ambito de actuacion, una vez
aprobado definitivamente el PE y obtenidas las licencias municipales correspondientes, se
produciran emisiones de polvo y particulas.

Las operaciones que pueden generar este tipo de emisiones (excavaciones, movimiento de tierras,
trasiego de maquinaria, transporte y descarga de aridos, etc.) se desarrollaran aplicando las medidas
preventivas necesarias, tales como riegos periddicos, cubrimiento de camiones de transporte de
aridos, control de la velocidad de vehiculos en la obra, etc.

A su vez, el funcionamiento de dicha maquinaria generara emisiones de contaminantes atmosféricos
que, en el contexto en el que se encuadra el ambito de actuacion, esto es, rodeado de
infraestructuras de transporte como la M-603, la M-607 y las calles del Monasterio de Arlanza y
Nuestra Sefiora de Valverde, con elevada carga de trafico y, por tanto, elevadas emisiones, no se
consideran significativas. En cualquier caso, se garantizara que, durante el periodo de obras, la
maquinaria empleada cuente con catalizadores y con ITV en vigor.

Por su parte, una vez entren en funcionamiento los nuevos usos propuestos, los efectos potenciales
sobre la calidad del aire se deberan, fundamentalmente, a las emisiones procedentes de los escasos
vehiculos particulares del personal con actividad permanente en la instalacion y las asociadas a los
vehiculos de servicios y suministros que accedan a la instalacion.
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Teniendo en cuenta las condiciones actuales de la calidad del aire en el ambito (ver capitulo 6.10
Calidad del aire), se estima que no se produciran variaciones significativas respecto a las presentes
en la actualidad, ni durante la fase de obras, ni cuando esté en funcionamiento el nuevo uso
propuesto.

7.10 EFECTOS POTENCIALES SOBRE EL CAMBIO CLIMATICO

Debido a la importante dispersion geografica de la Red de Metro de Madrid y al objeto de vertebrar
la movilidad publica subterranea de la ciudad de Madrid y los municipios cercanos a los que da
servicio, y dadas las actividades de mantenimiento requeridas, es necesaria la construccion de
depositos y cocheras en ubicaciones estratégicas al objeto de minimizar los tiempos de
desplazamiento de personas y de medios de trabajo para poder solventar las averias con la menor
afeccion al servicio.

Para dar cumplimiento a las directrices que, en materia de frecuencia y tiempos de servicio, se
establecen desde el Consorcio Regional de Transportes de Madrid (CRTM) y administraciones con
competencia en la planificacion de Transportes, es imprescindible un reparto equilibrado de los
trenes a lo largo de las lineas en el momento de la puesta en servicio a las 6:05 am, de tal forma que
los trenes estén distribuidos por toda la red antes de las 6:30 am, hora de comienzo de la prestacion
del servicio publico. Para ello son necesarias, ademas de las cocheras de cabecera (comienzo y final
de linea) otras intermedias. Sin ellas, habria que repartir los trenes desde las cabeceras de linea,
dilatandose de forma inaceptable los tiempos de puesta en servicio y de frecuencia, que han de
cumplirse de forma obligatoria.

Por otra parte, las cocheras y depositos son infraestructuras que requieren de una importante
superficie de suelo, que deben posibilitar la ejecucion una plataforma practicamente plana y hacerlo
en muchas ocasiones en la ciudad densa consolidada.

La prolongacion de la linea desde la Estacion de Chamartin a lo largo del nuevo desarrollo de Madrid
Nuevo Norte, ademas de dar cumplimiento al compromiso publico con la movilidad sostenible
requiere, en funcion de lo anterior, de nuevas instalaciones auxiliares. Esta necesidad funcional viene
ya anunciada en el expediente de la MPG MNN, en informe especifico del Consorcio de Transportes
de la Comunidad de Madrid emitido durante su tramitacion. El PE se desarrolla por tanto para cubrir
las necesidades de almacenamiento y mantenimiento de los trenes de la linea originadas por su
ampliacion.

En base a lo anteriormente expuesto, son objetivos de esta iniciativa:

1. Incorporar el uso Dotacional de Logistica del Transporte a los usos dotacionales publicos ya
existentes en el ambito de actuacion en atencion a la prevision de requerimientos operativos
de Metro Madrid para garantizar la funcionalidad de la red.

2. Definir las condiciones para la ordenacion espacial de este nuevo uso, con una implantacion
principalmente bajo rasante.

3. Definir la reordenacion del conjunto de las dotaciones publicas del ambito garantizado su
compatibilidad y su funcionalidad en subsuelo, suelo y vuelo.
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De forma mas concreta el objetivo de la actuacion es mejorar el servicio de Metro de Madrid en
zonas donde este servicio no llegaba, reduciendo la necesidad del uso del automovil.

En este sentido, esta optimizacion redundara en una mejora de los valores sociales al mejorar el
trasporte publico de la zona, facilitando su acceso al centro de Madrid en pocos minutos; y en una
reduccién de los consumos energéticos globales y de la emisién de contaminantes y ruidos, al
reducir la necesidad del uso del coche.

Para valorar los efectos potenciales sobre el Cambio Climatico de la futura ejecucion del PE, se han
analizado los aspectos siguientes, con la informacion disponible a la escala de planeamiento en la
gue nos encontramos:

1. Usos propuestos
Movilidad

Emisiones de origen urbano

> w0 DN

Actuaciones para reducir los efectos sobre el Cambio Climatico

7.9.1 Efectos en relaciéon con los usos propuestos

1. Usos propuestos

Como se ha explicado anteriormente el presente Plan Especial tiene por objeto principal, establecer
las condiciones de ordenacion de un suelo urbano de la red publica local para posibilitar la
implantacion de unas nuevas Cocheras de Metro soterradas en la calle Monasterio de Arlanza, en el
barrio de Montecarmelo del distrito Fuencarral-El Pardo de Madrid.

Dado que es objeto principal de este PE la ordenacién de suelo para nuevas Cocheras y/o Depositos,
la definicién de su geometria bajo rasante es un factor que condiciona el resto de la ordenacion
propuesta en cota urbana. A su vez, el recinto de las nuevas Cocheras es el resultado de los
condicionantes fisicos y operativos que concurren en la actuacion.

En planta es requerido ordenar una superficie que posibilite la solucion de las necesidades
requeridas para la explotacion de la nueva linea de Metro al tiempo que debe preverse una reserva
de espacio para necesidades futuras, dado que la complejidad de la implantacion y el coste de la
inversion hacen razonable ordenar un volumen bajo rasante con capacidad de atender a
necesidades futuras, siempre hasta donde resulta razonable.

Asi, bajo rasante, la superficie necesaria para la implantacion de la infraestructura se extiende al
norte y sur hasta el limite del ambito y al este se extiende parcialmente hasta el limite con el ambito
colindante, el APE 08.20, y hasta la proyeccion de la parcela delimitada en cota urbana para zona
verde. Al Oeste el limite lo marca la proyeccion de las parcelas delimitadas en cota urbana para
Equipamiento Publico y zona verde.

La configuracion de esta parcela bajo rasante posibilita la maniobrabilidad de los equipos moviles
desde y hacia la linea ferroviaria de conexion.

El Plan Especial no ordena parcelas ni superficies edificables lucrativas.

B
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No se asignan superficie edificable a las dotaciones de Equipamiento Basico, las cuales podran ser
asignadas discrecionalmente y de forma justificada en el momento de su implantacion, una vez
determinado su final destino.

Para el uso Logistica del Transporte sera de aplicacion lo dispuesto en el articulo 7.15.32 del
PGOUM, por el cual se asigna una edificabilidad méxima a este uso de un metro cuadrado por cada
metro cuadrado de suelo.

El Plan no altera ninguna determinacion en su ambito y solo incluye suelos dotacionales publicos,
por lo que no altera las determinaciones de superficie edificable del area homogénea o de referencia
a la que pertenece.

Los parametros cuantitativos de la ordenacion propuesta para el ambito del PE son los siguientes:

En cota urbana:

Red publica Sup. suelo m?s
Supramunicipal Logistica del Transporte 15.740,05
General Via Publica 5.724,49
Zona Verde Basica 31.635,77
Local
Equipamiento Basico 8.143,29
TOTAL 61.243,60

La imagen siguiente, obtenida del plano O_2.CALIFICACION DEL SUELO. USOS Y ORDENANZAS.
COTA URBANA de la documentacion urbanistica, muestra la propuesta de usos para el ambito del
PE:

107



PLAN ESPECIAL DE MEJORA Y REORDENACION DE REDES PUBLICAS EN EL AMBITO ESTE DEL PLAN PARCIAL DE
MONTECARMELO DEL PAI-Il.2 UZI 0.07 PARA LA IMPLANTACION DE LA RED PUBLICA DOTACIONAL PARA EL TRANSPORTE,
LOGISTICA DEL TRANSPORTE PARA COCHERAS DE METRO

DOCUMENTACION AMBIENTAL

Figura 5. Propuesta de calificacion del ambito del PE en cota urbana. Fuente: RH Estudio.

La tabla siguiente muestra una comparativa entre los usos propuestos en el plan actual® y los usos
propuestos por el Plan Especial:

PLAN ACTUAL | PLAN ESPECIAL DIFERENCIA
Red publica
Sup. suelo m?s

Supramunicipal Logistica del Transporte 0,00 15.740,05 +15.740,05
General Via Publica 5.136 5.724,49 +588,49

Zona Verde Bésica 25.718 31.635,77 +5.917,77
Local Equipamiento Basico 5.691 8.143,29 +2.452.29

Administracién Publica 24.698 0 -24.698
TOTAL 61.243 61.243,60 +0,60

3 PG97 con uso de Dotaciones publicas, de Servicios Colectivos Equipamientos, via publica, Administracion
Publica y Zona Verde.
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En subsuelo:
Red publica Sup. suelo m?
Supramunicipal Logistica del Transporte 26.082,45
TOTAL 26.082,45

El PE, dado su alcance y contenidos, no altera en su ambito de actuacion el destino que el PG97 y
la posterior MPG MNN le asigna, esto es, un suelo de la red publica de dotaciones, y cumple con lo
requerido en la citada MPG MNN de ordenar suelo para la inclusion de un nuevo uso Dotacional
Publico de Logistica de Transportes, manteniendo la funcion urbana asignada, y resolviendo su
implantacion principalmente bajo rasante, resolviendo el encaje urbano en el plano del suelo.

Solo introduce por tanto dos innovaciones: la habilitacion del uso y condiciones para posibilitar la
necesaria ejecucion de instalaciones de la red de Metro vy, por otra parte, reordena en cota urbana
el conjunto de usos dotacionales resultantes.

Por otra parte, la inclusion de 31.635,77m? de zonas verdes en el ambito urbano rodeado de vias de
comunicacion contribuira, gracias a la absorcion de COz2, a mitigar la contaminacion atmosférica, lo
que redundara en mayor bienestar y en una mejora de las condiciones de salud para los habitantes
de la zona. Ademas, se podra integrar en la estrategia local de adaptacion frente a los efectos del
Cambio Climatico promovida por el Ayuntamiento de Madrid a través del programa Madrid+Natural,
contribuyendo en su conjunto a la resiliencia de la ciudad frente a este fendmeno y a generar un
entorno mas amable para las personas y mas resistente frente a los efectos externos.

2. Movilidad
El ambito del PE esta rodeado por los siguientes viales (ver imagen siguiente):

e Al Norte, la M-607 y M-603.

e Al Este, el limite del APE 08.20 Malmea-San Roque-Tres Olivos y la calle Nuestra Sefiora de
Valverde.

e Al Suroeste, la calle del Monasterio de Arlanza.

e Al Oeste, un ramal de conexion con la M-607.
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Figura 45. Localizacion de las vias que delimitan del ambito del PE. Fuente: RH Estudio.
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7.9.2 Efectos en relacién con la Movilidad

El ambito del PE esta rodeado por los siguientes viales (ver imagen siguiente):

Al Norte, la M-607 y M-603.

Al Este, el limite del APE 08.20 Malmea-San Roque-Tres Olivos y la calle Nuestra Sefiora de
Valverde.

Al Suroeste, la calle del Monasterio de Arlanza.

Al Oeste, un ramal de conexion con la M-607.

;

:42/
AL

Sl

Figura 46. Localizacion de las vias que delimitan del ambito del PE. Fuente: RH Estudio.
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La intensidad media horaria (IMH) considerada para los vehiculos que circulan en la actualidad por estos viales se muestra en la tabla siguiente:

VIA IMH % TOTAL CAMIONES MOTOCICLETAS | MOTOCICLETAS | VELOCIDAD
DIA TARDE | NOCHE PESADOS | PESADOS (%) (% TOTAL) (%) (KM/H)

C/ Ntra. Sra. de Valverde (al sur de la rotonda) 1.078 724 112 9 22 6 50 30
Rotonda C/ Ntra. Sra. de Valverde 537 361 56 9 22 6 50 25
C{ Ntrq.l Sra. de Valverde (al norte de la rotonda) 543 365 57 9 29 6 50 50
Direccion norte

C{ Ntra.’ Sra. de Valverde (al norte de la rotonda) 537 361 56 9 29 6 50 50
Direccion sur

M-603 sentido este 1.483 996 155 9 22 6 50 50
M-603 sentido oeste 1.525 1.024 159 9 22 6 50 50
C/ del Monasterio de Arlanza 557 374 58 9 22 6 50 25
M-607 sentido norte 1.587 1.066 165 9 22 6 50 70
M-607 sentido sur 2.421 1.626 252 9 22 6 50 70

La tabla siguiente muestra la IMH prevista en la situacion operacional, esto es, una vez hayan entrado en funcionamiento de las actuaciones propuestas por el PE:

ViA : IMH % TOTAL | CAMIONES | MOTOCICLETAS | MOTOCICLETAS | VELOCIDAD
DIA TARDE | NOCHE | PESADOS | PESADOS (%) (% TOTAL) (%) (KM/H)
C/ Ntra. Sra. de Valverde 37 25 4 9 22 6 50 20
Avenida 4 carriles al este del &mbito (total) 2.456 1.650 256 9 22 6 50 50
M-603 sentido este 414 278 43 9 22 6 50 50
M-603 sentido oeste 1662 1.117 173 9 22 6 50 50
C/ del Monasterio de Arlanza 542 364 56 9 22 6 50 25
M-607 sentido norte 1.415 950 147 9 22 6 50 70
M-607 sentido sur 1.656 1.112 173 9 22 6 50 70
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Por su parte, en la tabla siguiente se muestra la dotacion de plazas estimadas para el ambito del PE, que proporciona una idea de los vehiculos que accederan al

mismo:
USO SUPERFICIE INDICE EDIF. SUPERFICIE RATIO ESTIMADO N° DOTACION PLAZAS
PARCELA (m?s) (m?/m?) EDIFICABLE (m2%) (m2e/persona) TRABAJADORES | ¢/15 TRABAJADORES
Servicios colectivos 8.916 1,4 12.482,40 20 624 42
Logistica del transporte 9.939 1 9.939,00 40 248 17
Zona verde - - - - - 10
TOTAL 69

A tenor de los datos anteriores y considerando que el incremento de la IMH en las vias que rodean el ambito no se debera a la entrada en funcionamiento de las
actividades previstas en el &mbito del PE — como muestra la tabla de plazas estimadas para el ambito del PE, el numero de vehiculos privados asociados a dichas
actividades sera muy reducido —, se considera que, en relacién con la movilidad en el ambito, no se produciran variaciones relevantes respecto a la situacion

actual.

Por otro lado, en la fase en la que nos encontramos, se desconocen las posibles propuestas en materia de transporte publico rodado que podran prestar servicio
a las nuevas actividades previstas en el ambito del PE.
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7.9.3 Emisiones de origen urbano

Para estimar las emisiones asociadas a la entrada en funcionamiento de las actividades propuestas
para el ambito del PE, se han considerado las asociadas al trafico rodado, fuente principal de emision
con potencial afeccion sobre el ambito.

Para obtener una aproximacioén en cuanto a la emision de CO2, consecuencia del parque movil
asociado a las actividades que se implantaran en el ambito del PE, se han empleado las siguientes
ratios:

- Para vehiculos gasolina: emisiones de CO2 (kg) = Litros consumidos x 2,237*

- Para vehiculos diésel: emisiones de CO: (kg) = Litros consumidos x 2,486
Se asume que los vehiculos que accederan al ambito del PE seran todos vehiculos ligeros. En cuanto
a la distribucion diésel/gasolina, se ha considerado un 50% de cada tipo, segun los datos publicados
para el afio 2022 por el Observatorio del transporte y la logistica en Espafia (Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible)®. Por otra parte, conforme a los datos publicados por ANFACS,
se ha considerado un 12% de vehiculos 100% eléctricos.

De este modo, la distribucion de vehiculos por tipologia de combustible que acudiran al ambito del
PE sera la siguiente:

- Vehiculos eléctricos: 15
- Vehiculos gasolina: 54
- Vehiculos diésel: 54
El consumo de combustible estimado para los vehiculos gasolina y diésel es el siguiente”:

- Vehiculos gasolina: 7 1/100 km
- Vehiculos diésel: 6 /100 km
Por consiguiente, la emision de COz2 (kg) por tipologia de vehiculo sera la siguiente:

- Vehiculos gasolina: 15,66 kg CO2/100 km
- Vehiculos diésel: 14,92 kg CO2/100 km
Considerando el numero de vehiculos por cada categoria, las emisiones de CO: seran las siguientes:

- Emisiones de CO:2 de vehiculos gasolina: 15,66 kg CO2 x 54 vehiculos = 845,64 kg CO2/100
km
- Emisiones de CO: de vehiculos diésel: 14,92 kg CO2 x 54 vehiculos = 805,68 kg CO2/100
km
La media de kilometros que recorre un trabajador al dia para llegar a su puesto de trabajo es de 21
km?8. Considerando un total de 252 dias habiles®, en un afio el nimero de km recorrido seria de 1.092
km.

4 Fuente: www.movertis.com

5 https://apps.fomento.gob.es

8 https://anfac.com

7 https://www.repsol.es

8 https://www.elespanol.com/madrid (4 de mayo de2024)
9 Dato para el afio 2024

B
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Por tanto, las emisiones de CO:2 anuales de los vehiculos que acudiran al ambito del PE seran las
siguientes:

- Emisiones anuales de CO2 de vehiculos gasolina: 845,64 kg CO2/100 km * 1.092 km =
9.234,39 kg CO2/afio = 9,23 T CO/afio
- Emisiones anuales de CO: de vehiculos diésel: 805,68 kg CO2/100 km * 1.092 km =
8.798,02 kg CO2/afio = 8,79 T CO/afio
- Emisiones totales: 18,02 T CO2/aro
Para poner en contexto estas emisiones de CO: asociadas al trafico rodado, consecuencia de la
futura ejecucion del Plan Especial, se muestra a continuacion una comparativa con las emisiones
estimadas para la ciudad de Madrid°:

Municipio de | Ambito del
Madrid PE
Emisiones de COz2 (kt) 5.542 0,018

Conforme a los datos anteriores, las emisiones de CO2 estimadas para los vehiculos asociados al
funcionamiento de las actividades implantadas en el ambito del PE, se consideran irrelevantes en el
contexto municipal.

Huella de Carbono asociada al PE

El PE no plantea la construccion de nuevas viviendas, sino establecer las condiciones de ordenacion
de un suelo urbano de la red publica local, para posibilitar la implantacion de unas nuevas Cocheras
de Metro soterradas.

Como se ha explicado, en cota urbana se ordena una superficie de suelo para Logistica del
Transporte, de tal forma que se resuelva un acceso y comunicacion desde la via publica con la parte
soterrada de la instalacion al tiempo que se posibilita la implantacién en este nivel de actividades
como dependencias de personal, areas administrativas, etc. asociadas a la infraestructura.

Se amplia el suelo de Equipamiento para mejorar la flexibilidad de implantacion de usos y se reduce
el de Administracion Publica y, con ello, se equilibra la superficie de zona verde original, anulando el
efecto sobre la misma de las previsiones de ampliacion del enlace con el Nudo de Fuencarral.

"0 Inventario de emisiones de contaminantes a la atmésfera en el municipio de Madrid. Afio 2021.
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Para el célculo de la huella de carbono asociada al Plan Especial se ha empleado la herramienta de
calculo publicada por la Comunidad de Madrid en su pagina web ™. Como resultado de dicho célculo
las emisiones totales estimadas para el ambito son de 3.800.737,49 kg COzeq (ver informe en la
pagina siguiente).

El inventario de emisiones de gases de efecto invernadero del municipio de Madrid recoge que las
emisiones de GEIl asociadas al sector residencial, comercial e institucional (RCI) en el afio 20222
fueron de 3.834,9 kt CO2 eq.

Si bien no puede hacerse una comparacion directa, ya que en la cifra de emisiones de Madrid se
contemplan otros GEI ademas del CO-, asi como el sector residencial, que como se ha explicado,
es un uso que no contempla el presente Plan Especial, en érdenes de magnitud, las emisiones
procedentes de los usos propuestos por el PE supondrian un 0,099% de las emisiones de origen
residencial (o similar) de la ciudad de Madrid.

De este modo, se interpreta que el efecto sobre el Cambio Climatico y la huella de carbono asociado
a los usos propuestos en el ambito del Plan Especial, no sera relevante.

7.9.4 Actuaciones para reducir los efectos sobre el Cambio Climatico

Las actuaciones para reducir los efectos sobre el Cambio Climatico iran encaminadas a la reduccién
del uso de combustibles fosiles y fomento de las energias renovables en las edificaciones a construir.

De igual forma, la creacion de espacios verdes, que actuaran como sumideros de CO2, mitigara los
efectos climaticos.

En cualquier caso, el proyecto de urbanizacion y el/los proyecto/s constructivo/s, deberan emplear
las mejores técnicas disponibles para minimizar los efectos asociados al Cambio Climatico.

En el capitulo 9.5 se avanzan una serie de medidas preventivas, incluidas en la normativa urbanistica
de la actuacion, para contribuir a la lucha contra la contaminacion atmosférica y el cambio climatico.

" https://www.comunidad.madrid/servicios/urbanismo-medio-ambiente/herramienta-huella-carbono-

planeamiento-municipal

"2 Ultimo afio publicado.
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INFORME HUELLA DE CARBONO PLANEAMIENTO URBANISTICO

Cocheras de Metro (Madrid) 2024

-
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7.9.5 Efectos en relacion con el confort térmico vy la isla de calor

Como se ha explicado anteriormente, la implantacion de 31.635,77 m? de zonas verdes en el ambito
del Plan Especial, contribuird a combatir los efectos del fenémeno “isla de calor”. Por tanto, se
considera que el impacto del PE sobre este fendmeno sera positivo, dado que por medio de la
actuacion urbanistica se contribuira a su mitigacion.

7.11 EFECTOS POTENCIALES EN MATERIA DE CONTAMINACION ACUSTICA

Se han recalculado los mapas de emision acustica en el ambito para las futuras condiciones de
emision de tréafico viario.

La situacion que debe ser tenida en cuenta para verificar el cumplimiento de los requisitos de la
legislacion, es una situacion equivalente media a lo largo de todo el ano. Los mapas calculados
representan los niveles de ruido a una altura de 4 metros en los tres periodos de evaluacion (dia,
tarde y noche). Los mapas de la situacion operacional se pueden consultar en la serie 4 de mapas
del Anexo 1 del presente documento.

Como se puede observar a continuacion, tras el previsible incremento del trafico debido al desarrollo
de la ciudad en el norte de Madrid, se siguen cumpliendo los niveles limite establecidos en la tabla A
del Anexo Il del RD 1367/2007 para areas urbanizadas existentes de uso residencial: 65 dB(A) en
los periodos de dia y tarde y 55 dB(A) en el periodo nocturno.

60-65

45-50 - 6570
50-55 - 075
55-60 - ~75

Figura 49 Mapas de ruido operacionales. Fuente: CECOR

7.12 EFECTOS POTENCIALES EN MATERIA DE VIBRACIONES

Se debera analizar la posible afeccion cuando se realice el estudio de vibraciones en fases
posteriores de desarrollo del plan.
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7.13 EFECTOS POTENCIALES SOBRE INFRAESTRUCTURAS

Las redes de servicios existentes son las que se ubican bajo las calles: abastecimiento de agua,
evacuacion de aguas residuales, suministro de energia eléctrica y alumbrado publico, conectados a
las correspondientes redes publicas y situadas en bajo rasante en |os viarios de borde.

Por otra parte, en el ambito del PE concurren las siguientes afecciones:

7.13.1 Afecciones aeronauticas

Las determinaciones del PE no alteran ni posicion de edificacion, a excepcion de la reduccion de la
potencial huella edificada, ni altura maxima respecto al planeamiento actual, por lo que no tiene
incidencia en las afecciones aeronauticas existentes.

7.13.2 Estudio informativo de la linea de Metro que conectara con el presente Plan Especial

Como se ha comentado anteriormente, el objetivo del presente Plan Especial es establecer las
condiciones de ordenacion de un suelo urbano de la red publica local para posibilitar la implantacion
de unas nuevas Cocheras de Metro soterradas que den servicio a la ampliacion de la Linea de Metro
de Madrid, que se ubicara en las proximidades del &mbito y cuyos trenes tendran como destino final
la infraestructura definida en el Bloque lll del Plan Especial.

Esta ampliacion de la Linea sigue su propio recorrido en cuanto a tramitacion ambiental y se
encuentra resolviendo el Procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental simplificada que le es
de aplicacion.

En el momento de elaboracion de este documento, no ha resultado posible tener acceso al estado
de este expediente y, por tanto, no es posible valorar la existencia, o no, de efectos acumulativos
que dicha ampliacion podria generar con las actuaciones previstas en el Plan Especial. A pesar de
ello, se puede decir que los efectos ambientales que dicho proyecto pudiera generar quedaran
atendidos en el seno de su procedimiento ambiental. Y los potenciales impactos que, en su caso,
pudieran sumarse a los previstos por el Plan Especial, se centrarian, principalmente en la fase de
construccion. En este sentido, los resultados del procedimiento ambiental de la Linea de Metro seran
tomados en consideracion, en caso de ser necesario, en la fase de ejecucion del Plan Especial, es
decir, durante la tramitacion del proyecto de urbanizacion para que se establezcan las medidas
preventivas y/o correctoras complementarias necesarias durante la fase de obras.

7.13.3 Lineas eléctricas

Existe en el vértice noreste una torre de linea eléctrica cuya posicion no se ve afectada por las
determinaciones del PE, si bien es posible que, si quede afectada por el proyecto de remodelacion
de enlaces con la M 607 y M 603, ajeno a este plan.
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7.13.4 Canal de Isabel Il

En la franja este del ambito de PE se encuentra la traza de dos infraestructuras de abastecimiento
del Canal de Isabel Il, la linea Canal Alto de @2000 HC y Canal Atazar de 2 ©@2000 HC.

En su extremo inferior, y aun dentro del ambito, se producen conexiones a esta linea con &1200 HC.

Las lineas principales y parte de las instalaciones se ubican en una galeria soterrada cuya base se
situa ente la cota 707 y la cota 714m.

Figura 50 Infraestructuras del Canal de Isabel Il en el ambito. Fuente: Elaboracion propia

7.13.5 Carreteras

El limite norte del ambito se define precisamente en salvaguarda del dominio publico de carreteras y
de su zona de proteccion, si bien con la circunstancia de que es un tramo sobre el que se redacta
en la actualidad un proyecto de reforma, por lo que la final implantacion puede hacer variar este
limite. Colindante al viario se mantiene la zona verde del planeamiento original, por lo que no existe
afeccion a condiciones de edificacion.

Bajo rasante el uso Logistico de Transporte queda limitado por la linea de proteccion de la carreta.
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8 INCIDENCIAS PREVISIBLES SOBRE LOS PLANES SECTORIALES Y TERRITORIALES
CONCURRENTES

Es criterio municipal impulsar actuaciones de regeneracion y renovacion en la ciudad consolidada
pero también impulsar la logistica; y ajustar el papel de algunos tejidos mixtos y suelos vacantes en
distritos periféricos como es el caso del distrito de Fuencarral -El Pardo en el que se sitla el &mbito
en que se desarrollara el presente PE.

Con estos objetivos, el Plan Estrategia Urbanistica para la Actividad Econémica de la Ciudad de
Madrid trata de identificar aquellas areas de oportunidad de actividad econémica y otros suelos
vacantes para su desarrollo. Se establecen los criterios para disefiar una actuacion integral que
contemple lo urbanistico a nivel de planeamiento y normativa, pero también las actuaciones
necesarias en materia de espacios libres, movilidad e infraestructuras, en términos de ecologia y
paisaje, patrimonio edificado, asi como actuaciones complementarias de gestion de actividad
econdémica y fomento de empleo, que guien su desarrollo posterior a través de instrumentos
ejecutivos de planeamiento, gestion y urbanizacion.

Por otra parte, el Ayuntamiento de Madrid, en consonancia con los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS) puso en marcha la estrategia de distritos en 16 de los 21 distritos de la ciudad,
siendo el distrito de Fuencarral-El Pardo uno de ellos.

En este plan se identificaban lugares en los que intervenir desde diferentes perspectivas, ordenando
prioridades de actuacion y de destino de recursos, agrupando en cuatro tipos de redes aquellas que
suponen la estructura urbana:

- Red de proximidad
- Red ambiental

- Red de identidad

- Red de movilidad

El ambito de desarrollo del PE se beneficiaria por su ubicacion de las actuaciones planificadas para
dos de estas redes: la red ambiental y la red de movilidad.

En lo referente a la red ambiental y como se puede observar en la figura, el @mbito aparece rodeado
en parte por corredores ambientales disefiados con la intencion de acercar a la ciudadania los
cercanos espacios naturales que son el Monte de El Pardo y el Rio Manzanares.
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Figura 51 Red Ambiental. Fuente: Ayto. Madrid.

En lo referente a la movilidad, su proximidad a un entorno atractor de area intermodal, conjuga
perfectamente con el objetivo de albergar las cocheras de metro y otras instalaciones anexas
imprescindibles para la expansiéon de la linea 10 de metro y por tanto para la mejora de la movilidad
del vecindario del distrito en transporte publico fomentando la sostenibilidad de los desplazamientos.
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Figura 52 Red de Movilidad. Fuente Ayto. de Madrid.

Por otra parte, el PE se lleva a cabo conforme a los requisitos exigidos por la legislacion sectorial en
materia de medio ambiente y ordenacion del territorio, en cuyo contexto se incluyen los Planes y
Estrategias sectoriales que le son de aplicacion, en particular, el Plan de Movilidad Sostenible Madrid
360, Mapa Estratégico de Ruido de Madrid (2021),Delimitacién de las Areas Acusticas (2019),
Estrategia de Calidad del Aire y Cambio Climéatico de la Comunidad de Madrid Plan Azul+, Plan de
Calidad del Aire de la ciudad de Madrid y Cambio Climatico (PLAN A) o la Estrategia de Gestion
Sostenible de los Residuos de la Comunidad de Madrid para el periodo 2017-2024.
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En consecuencia, entre sus objetivos de caracter ambiental se encuentra el cumplimiento de las
determinaciones contenidas en las Estrategia y Planes Estratégicos con los que se relaciona el PE
por lo que no se produciran incidencias sobre los mismos.
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9 MEDIDAS PREVISTAS PARA PREVENIR, REDUCIR Y, EN LA MEDIDA DE LO POSIBLE,
CORREGIR CUALQUIER EFECTO NEGATIVO EN EL MEDIO AMBIENTE, TOMANDO EN
CONSIDERACION EL CAMBIO CLIMATICO

9.1 MEDIDAS A CONSIDERAR EN MATERIA DE ARBOLADO

9.1.1 Retirada de restos y ejemplares en mal estado fitosanitario o vegetativo

Se eliminaran y retiraran los restos de ejemplares muertos o con un estado fitosanitario o vegetativo
muy defectuoso. Igualmente se deben talar los arboles que supongan un riesgo por rotura o vuelco.

9.1.2 Actuaciones de eliminacion de vegetacion espontanea, mal desarrolladas estructuralmente y
especies invasoras

Dado el estado crecimiento libre de la vegetacion del ambito, en general se necesita una limpieza de
vegetacion poco desarrollada y sin interés, para mantener las condiciones de ornato y salubridad del
espacio vegetado (Articulo 202. de la Ordenanza General de Proteccion del Medio Ambiente Urbano
del municipio de Madrid).

Esta actuacion comprende fundamentalmente arbustos en mal estado, ejemplares arbéreos de muy
bajo valor que han surgido espontaneamente en los huecos liberados tras la demolicion, y ejemplares
que se han desarrollado de forma defectuosa y pertenecen a especies de bajo interés.

Aquellos ejemplares catalogados por la normativa como especie invasoras habran de ser
erradicados (Real Decreto 1628/2011, de 14 de noviembre, por el que se regula el listado y catalogo
espanol de especies exdticas invasoras).

9.1.3 Eliminacién por incompatibilidad con la ordenacién de usos planeada

Se destinan a tala los ejemplares cuya incompatibilidad con los usos planeados en esta fase sea
manifiesta. Las razones para esta condicion se deben a alguna de estas situaciones:

- Ubicacion en viario sin posibilidad de integracion como arbol de acera o aparcamiento.

- Diferencia significativa de cotas entre el estado actual y proyectado (+- 0.40m).

9.1.4 Trasplante de ejemplares categoria

Deberan cumplirse las determinaciones de la Ley 8/2005, de 26 de diciembre, de Proteccion y
Fomento del Arbolado Urbano de la Comunidad de Madrid, donde se recogen las condiciones para
las talas y nuevas plantaciones.

Los servicios técnicos municipales seran los encargados de establecer los criterios y el seguimiento
en este sentido
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9.2 MEDIDAS EN MATERIA DE PAISAJE URBANO

Las medidas a aplicar en materia de paisaje urbano implican una serie de estrategias implementadas
para mejorar, regular y proteger los aspectos visuales, ambientales, culturales y funcionales del
ambito garantizando un desarrollo urbano armonioso.

En este sentido, en el ambito se puede aprovechar la cercania de corredores verdes para integrar
las zonas verdes proyectadas de manera que se mejore la biodiversidad y la calidad ambiental de la
zona. En dichas zonas se debera incluir tipos de vegetacion autéctona para favorecer la
sostenibilidad del paisaje urbano.

Utilizar estrategias de adaptacion al cambio climatico y reduccion de la huella ecolégica durante
fases posteriores de desarrollo del Plan seran claves para la integracion paisajistica del &ambito en su
entorno.

9.3 MEDIDAS A CONSIDERAR EN RELACION CON LA CALIDAD DE LOS SUELOS Y LAS AGUAS
SUBTERRANEAS

Dado que el Plan Especial contempla que en el futuro se instalasen actividades consideradas como
potencialmente contaminantes del suelo de acuerdo a la normativa vigente (Art. 3.4 del Real Decreto
9/2005) el protocolo técnico de la Comunidad de Madrid determina que, para el establecimiento de
una nueva actividad potencialmente contaminante, los titulares estan obligados a presentar un
informe de situacion de caracterizacion analitica (tipo A), y debera presentarse con caracter previo
a la implantacién de la actividad, siendo su objetivo determinar el blanco ambiental de la situacion
preoperacional. Seran los titulares de estas actividades futuras los responsables de dar cumplimiento
a la valoracion de los potenciales impactos en el suelo y adoptar las medidas de proteccién y control
oportunas.

9.4 MEDIDAS A CONSIDERAR EN RELACION CON LA GESTION DE RESIDUOS

Para los residuos generados durante la fase de las obras se estableceran las medidas para su
correcta segregacion, acopio y gestion evitando la aparicion de depositos de residuos no
controlados. Se deberan reutilizar los residuos considerados como reutilizables conforme a las
especificaciones de la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una
economia circular.

9.5 MEDIDAS A CONSIDERAR EN MATERIA DE CONTAMINACION ACUSTICA

Durante la fase de obras: siguiendo las indicaciones del art. 42 de la OPCAT se tomaran las
siguientes medidas:

9.4.1 Medidas contra el ruido durante la fase de obras

- Lasobras y trabajos de construccion, no se realizaran, de lunes a viernes, entre las
22y las 7 horas o en sabados y festivos entre las 22 y las 9 horas, salvo por razones
de urgencia, seguridad o peligro. Si por necesidades técnicas o de movilidad no
pudieran realizarse durante el dia, se solicitara autorizacion durante los citados
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horarios, determinandose expresamente el periodo horario y el plazo durante el que
se ejecutaran los trabajos nocturnos.

- Se adoptaran las medidas mas adecuadas para reducir los niveles sonoros
producidos por las obras, asi como los generados por la maquinaria auxiliar
utilizada, con el fin de minimizar las molestias.

- Todos los equipos y maquinaria susceptibles de producir ruidos y vibraciones
empleados en las obras y trabajos deberan cumplir lo establecido en la normativa
sectorial que resulte de aplicacion y, en particular, la maquinaria de uso al aire libre,
con las prescripciones del Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se
regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de
uso al aire libre, 0 norma que lo sustituya. La utilizacion de todos los sistemas o
equipos complementarios sera la mas adecuada para reducir la contaminacion
acustica

- Viales de acceso: En las zonas urbanas se deberan trazar los viales urbanos de
acceso de la maquinaria pesada destinada a la obra que limite la afeccion a la
poblacion.

9.4.2 Medidas de templado del trafico

- Se propiciara la utilizacién de medidas de templado de trafico que no impliquen un
aumento de |0s niveles de emisidn acustica como badenes y elevaciones de calzada
0 cambios de pavimento en aquellas zonas en las que se tenga que disminuir la
velocidad, debidamente sefialados.

- Uso de sefializaciéon de trafico acorde al entorno residencial.

- Los materiales que conformen las calzadas de las nuevas vias deberan ser
uniformes, evitando discontinuidades superficiales y, en especial, tratamientos
como empedrados o adoquinados utilizando en cambio materiales porosos con
elevado indice de absorcion acustica como los asfaltos drenantes, silenciosos y
microaglomerados.

9.4.3 Medidas en materia de vibraciones

Se precisara de un estudio y un seguimiento vibratorio en las sucesivas fases de desarrollo del Plan
Especial por parte del promotor.

9.6 MEDIDAS A CONSIDERAR EN MATERIA DE CALIDAD DEL AIRE Y LUCHA CONTRA EL
CAMBIO CLIMATICO

En el marco de una estrategia local de adaptacion frente a los efectos del Cambio Climatico y dentro
del proyecto Madrid + Natural, el Ayuntamiento de Madrid est& desarrollando una red urbana de
soluciones naturales, que contribuyen en su conjunto a la resiliencia de la ciudad frente al Cambio
Climatico. Estas soluciones son:

A
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10.

11.

Fachadas ajardinadas verdes: las fachadas verdes, consideradas como jardines verticales
en edificios, ayudan a mejorar la calidad del aire urbano, mejoran las condiciones acusticas
de éstos, y les protegen de las fluctuaciones térmicas y condiciones meteorolégicas
extremas.

Cubiertas sostenibles: la combinacion de cubiertas ajardinadas y tecnologia solar puede
crear sinergias recomendables en zonas de alta densidad urbana. Las cubiertas sostenibles
apoyan la gestion del agua, mejoran el aislamiento y la calidad del aire y crean habitats para
la biodiversidad al mismo tiempo que generan energia.

Urbanismo resiliente: las estrategias de desarrollo sostenible incluyen la elaboracion de
directrices sobre espacios verdes en areas locales. Involucrar a las empresas en estrategias
resilientes de desarrollo puede ser un objetivo vital para las ciudades que quieren mitigar el
impacto del Cambio Climatico.

Azoteas frescas: aplicar en las cubiertas de edificios pintura blanca reflectante o cubrir con
materiales como la grava, reduce significativamente el calentamiento de éstas por radiacion
solar. Se trata de soluciones de bajo coste que reducen el consumo energético en edificios
y ayudan a disminuir el efecto de isla de calor en la ciudad.

Infraestructuras verdes: el ajardinamiento de las infraestructuras incluyendo corredores de
transporte y puentes verdes proporciona valiosos habitats para la fauna urbana y el
esparcimiento humano en zonas de la ciudad que estan cada vez mas densificadas.

Vegetacion en las calles: la vegetacion en las calles es un elemento crucial para la creacion
de recorridos de sombra. Aumentar el arbolado y los espacios verdes en las calles genera
redes verdes en la ciudad revalorizando y mejorando la relacion social en los vecindarios.

Restauracion de riberas: la recuperacion de los trazados originales de los rios y la reduccion
de su canalizacion facilita la recuperacion de riberas y el restablecimiento de areas fluviales.
Los habitats riparios son espacios de alto valor ecologico y biodiversidad.

Superficies permeables: los pavimentos permeables mejoran la absorcion del agua de
escorrentia infiltrandola lentamente en el terreno. Estas superficies permeables podrian ser
facilmente implementadas en los espacios intersticiales entre los edificios.

Huertos urbanos: los huertos urbanos facilitan la produccion de alimentos integrados y un
espacio verde de relacion en el entorno urbano. La agricultura urbana puede aplicarse
practicamente en cualquier lugar, desde los espacios entre los edificios hasta en las azoteas,
optimizando asi el uso de espacios publicos y edificios.

Vegetacion adaptada: los criterios de seleccion de especies, disefio y técnicas de ejecucion
de plantaciones en espacios publicos y privados seran cada vez mas importante a medida
que nuestros ecosistemas tengan que adaptarse a los cambios en las condiciones
ambientales venideras; sequias, olas de calor y picos de tormenta.

Revegetacidon de solares: las areas de viviendas que sufren la degradacién del espacio
publico y el abandono de equipamientos en desuso, pueden ser objeto de actuaciones de
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12.

13.

14.

15.

16.

renaturalizacion, llevadas a cabo mediante procesos participativos que reactiven la
interaccion social, el bienestar y la regeneracion natural en estas areas.

Bosques urbanos: los bosques urbanos son unos de los componentes mas importantes de
la infraestructura verde de la ciudad, por sus funciones de proporcionar sombreado, y de
filtrar agua y aire. Los bosques urbanos aumentan la diversidad de flora y fauna, preservan
habitats naturales y son una solucién para la recuperacion de terrenos degradados y
vertederos.

Sombreado estacional: el sombreado estacional puede ayudar a mitigar el calor en el verano
y asegurar que los espacios publicos sean méas confortables durante las horas mas
calurosas del dia. Se pueden implementar a través del uso de estructuras textiles temporales
de sombreado, o estructuras que actuen de soporte para plantas trepadoras.

Microclimas con agua: el agua tiene un efecto positivo en el microclima de la ciudad gracias
a su capacidad para reducir las temperaturas y mitigar el efecto isla de calor. La integracion
de elementos de agua en el disefio en los espacios urbanos presenta multiples beneficios,
pero es necesario actuar segun criterios de buenas practicas para el uso correcto del agua.

Areas inundables: en zonas de riesgo de inundacién, la creacién de areas inundables ayuda
a mitigar el impacto de las inundaciones durante tormentas. La inclusion de areas verdes
recreativas sobre superficies permeables puede utilizarse como estrategia de
amortiguamiento ya que sirven como areas temporales de inundacion en episodios de
precipitaciones intensas.

Drenaje sostenible: los sistemas de drenaje de espacios urbanos tendran que adaptarse
para hacer frente a los fenébmenos meteorologicos extremos. Los sistemas que emulan la
infiltracién natural de las aguas pluviales suponen soluciones discretas, que a pequefa
escala ayudan a adaptar la red evitando reestructuraciones de mayor magnitud.

Por su parte, se recomiendan las siguientes medidas preventivas en materia de calidad del aire, a
considerar en los futuros Proyectos de Urbanizacion y Edificacién durante la ejecucion de las obras:

= Los itinerarios que se disefien para el movimiento de maquinaria de obra se
ubicaran, siempre que resulte posible, en los puntos mas alejados de las zonas
residenciales existentes.

= Con elfin de evitar la emisiéon de polvo y particulas, se realizaran con la periodicidad
adecuada, riegos en los viales interiores de las zonas de obras. Dichos riegos seran
de especial importancia en las épocas y estaciones con bajo régimen pluviométrico.

= Lastierras e inertes que puedan emitir polvo, se deberan regar para evitar la emision
durante su transporte en el interior de la zona de obras.

= | amaquinaria de obra deberéa contar con marcado CE y tener en vigor los requisitos
técnicos exigidos para su funcionamiento (en la actualidad Inspeccion Técnica de
Vehiculos, ITV), al objeto de garantizar que sus emisiones estén dentro de los limites
exigibles.
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= El pliego de condiciones de obra debera contemplar la utilizacion por parte del
adjudicatario de maquinaria con antigliedad limitada con el fin de reducir emisiones
atmosféricas. Del mismo modo, debera contemplar, siempre que sea posible, el uso
de maquinaria eléctrica.

Por su parte, como sefala el capitulo 11. Normativa urbanistica particular del PE de la
Documentacion Normativa, “dentro del ambito del Plan Especial rigen las determinaciones de las
normas de planeamiento del PG 97 para cada una de las calificaciones de suelo sobre las que se
proyecta, complementadas con las particularizaciones que se proponen en este documento y que
operan exclusivamente en su ambito”.

El Titulo 5 del PG 97 establece en las condiciones generales para la proteccion del medio ambiente
urbano. Ademas de las medidas anteriores, se propone la incorporacion de medidas de eficiencia
energética y uso de energias renovables, de acuerdo con la Ordenanza 4/2021, de 30 de marzo, de
Calidad del Aire y Sostenibilidad.

Por su parte, se planificaran la zona verde, las superficies permeables y la red urbana, con el fin de
optimizar las condiciones bioclimaticas, asi como la disminucion de la contaminaciéon por medio de
soluciones basadas en la naturaleza.

9.7 MEDIDAS A CONSIDERAR EN MATERIA DE EFICIENCIA ENERGETICA Y USO DE ENERGIAS
RENOVABLES

e Parareducir el consumo de energia y las emisiones contaminantes, se introduciran sistemas
de control luminico y térmico y se incorporaran equipos de alta eficiencia energética.

e Para fomentar el empleo de energias renovables, se estudiara la viabilidad de incorporar a
los procesos constructivos la obligatoriedad de instalar sistemas de captacion y utilizacion
de energia solar activa de baja temperatura para la produccion de agua caliente sanitaria
en cualquier uso que implique su utilizacion.
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10 DESCRIPCION DE LAS MEDIDAS PREVISTAS PARA EL SEGUIMIENTO AMBIENTAL DEL PE
En cumplimiento del articulo 29.1.j) de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental,
se incluye a continuacion, en formato de ficha de seguimiento, una descripcion de las medidas
previstas para el seguimiento ambiental del Plan

10.1 ARBOLADO URBANO

v" De los ejemplares con interés, se conservan
una gran parte

v Solo han de ser eliminados 12 ejemplares por
necesidades del plan, y son de calidades
medias y bajas.

v El resto de los ejemplares que se eliminan es
debido a su mal estado de conservacion o
por pertenecer a una especie invasora.

v' Este conjunto de decisiones combinada con
la mejora que se llevara a cabo en el ambito
por medio de la plantacion de nuevos
ejemplares adaptados a las condiciones
bioclimaticas de la zona, conduce a valorar el
impacto sobre el arbolado como positivo.

v' Ley 8/2005, de arbolado urbano de la Comunidad de Madrid.

v" Ordenanza de gestion y uso eficiente del agua en la ciudad de Madrid.

Las descritas en el capitulo 9.1 MEDIDAS A CONSIDERAR EN MATERIA DE ARBOLADO, del
presente documento

Durante la redaccion de los proyectos de urbanizacion
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Arboles que afectados por la Ley 8/2005 o bien contemplados en la Ordenanza General de
Proteccion del Medio Ambiente Urbano, que se puedan integrar, bien en zona verde, como éarbol
de acera o en la parcela a edificar por ser compatible con el disefio y capacidad fisica de la huella

edificatoria, y siempre que el ejemplar se encuentre en buen estado fitosanitario (siendo
preferentes los ejemplares de calidad Ay B) y, no se trate de una especie invasora.

10.2 CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMATICO

v Teniendo en cuenta las condiciones
actuales de la calidad del aire en el &mbito
(ver capitulo 6.9 Calidad del aire), se estima
que no se produciran variaciones
significativas respecto a las presentes en la
actualidad.

v'Las actuaciones para reducir los efectos
sobre el cambio  climatico iran
encaminadas a la reduccién del uso de - PlClﬂ & S
combustibles fosiles y fomento de las| - _ -~ {,}
energias renovables. @

v" De igual forma, la creacién de espacios j?-Tl'
verdes que actuaran como sumideros de | -
CO2, mitigara los efectos climaticos.

v En cualquier caso, el proyecto de B MADRID
urbanizaciéon y elllos proyecto/s de
edificacion, deberan emplear las mejores
técnicas disponibles para minimizar los
efectos asociados al Cambio Climatico.

v Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2008, relativa
a la calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europa.

v Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccién de la atmdsfera.
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v" Real Decreto 102/2011, relativo a la mejora de la calidad del aire ambiente (que ha derogado
el Real Decreto 1073/2002, Real Decreto 1796/2003 y Real Decreto 812/2007).

v' Ordenanza General de Proteccién del Medio Ambiente Urbano, de 24 de julio de 1985y sus
modificaciones aprobadas y publicadas con posterioridad.

v" Ordenanza 4/2021, de 30 de marzo, de Calidad del Aire y Sostenibilidad (ANM,2021,10).
v Plan Nacional de Calidad del Aire 2017-2019: Plan Aire I.

v’ Estrategia de calidad del aire y cambio climéatico de la Comunidad de Madrid 2013-2020. Plan
Azul +.

v" Plan de Calidad de aire de la ciudad de Madrid y Cambio Climatico (PLAN A).

Las descritas en el capitulo 9.5 Medidas a considerar en materia de calidad del aire y lucha contra
el Cambio Climatico del presente documento, en el que se establecen condiciones particulares
para el proyecto de urbanizacion, para las zonas verdes y para la edificacion.

Durante la redaccién de los proyectos de urbanizacion y de edificacion.

Valores de contaminantes medidos en la estacion remota del Sistema de Vigilancia del
Ayuntamiento de Madrid , la méas cercana es la de Tres Olivos.
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10.3 CALIDAD DE LOS SUELOS E HIDROLOGIA

v' El impacto en la variable calidad de los
suelos y aguas subterraneas, se valora
como leve y transitorio en la fase de obras
planificadas, en la medida en que se trata
de potenciales derrames accidentales de
caracter puntual y limitados al tiempo de
ejecucion de las obras. Las actividades
propias del uso Logistica transporte (Metro
de Madrid) se consideran de potencial
incidencia en la calidad del suelo.

v" Dado que el Plan Especial contempla que
en el futuro se instalasen actividades
consideradas como potencialmente
contaminantes del suelo de acuerdo a la
normativa vigente (Art. 3.4 del Real
Decreto 9/2005) el protocolo técnico de la
Comunidad de Madrid determina que, para
el establecimiento de una nueva actividad
potencialmente contaminante, los titulares
estan obligados a presentar un informe de
situacion de caracterizacion analitica (tipo
A), y debera presentarse con caracter
previo a la implantacion de la actividad,
siendo su objetivo determinar el blanco
ambiental de la situacion preoperacional.
Seran los titulares de estas actividades
futuras los responsables de dar
cumplimiento a la valoracion de los
potenciales impactos en el suelo y adoptar
las medidas de proteccion y control
oportunas.

v" No considera necesaria la realizacion de
trabajos de caracterizacion analitica (Fase
) para la tramitacion del Plan Especial. Sin
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embargo, tal como se indica en la seccién
anterior, el titular de la futura actividad a
implantarse en el ambito, es el responsable
de llevar a cabo el establecimiento de la
situacion preoperacional de la calidad del
suelo, de acuerdo al Articulo 3.4 del Real
Decreto 9/2005.

v' R.D. 9/2005 por el que se establece la relaciéon de actividades potencialmente del suelo y los
criterios y estandares para la declaracion de suelos contaminados.

v' Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de Madrid.

v’ Ley 22/2011, de 28 de junio, de residuos y suelos contaminados.

e Senalizacion y control de accesos a la zona de obras, con el fin de evitar el acceso a
personal y maquinaria no autorizados.

e Medidas de proteccion del suelo en las zonas de almacenamiento temporales y parques
de maquinaria mediante pavimento resistente a hidrocarburos y canalizacion y gestion de
drenajes superficiales en zonas conflictivas. Estas zonas se realizaran minimizando la
superficie ocupada por los mismos y en ningun caso se acopiaran en zonas del Dominio
Publico Hidraulico o en zonas de escorrentia natural.

e (estidn de acopios temporales de suelo: Con el objetivo de producir un excedente cero,
el disefio de las excavaciones se realizara para equilibrio con rellenos y separacion y
acopio diferencial de suelo soporte de vegetacion para su reutilizacion posterior.

e Identificacién, etiquetado y gestién de residuos segun tipologia, mediante un plan de
gestion preparado por el contratista de las obras previo al inicio de las mismas que
garantice su reutilizacion o eliminacion mediante una entidad autorizada.

e Silas obras interceptaran un nivel piezométrico local deberé realizarse un seguimiento
mediante instalacion de al menos 2 piezdbmetros (aguas arriba y aguas debajo de la zona
de obras) para registrar variaciones de nivel y realizar un control de la calidad del agua
subterranea. Este control consistira en el muestreo con periodicidad cuatrimestral, y en
todo caso antes y después de las obras, en ambos piezémetros para determinacion del
contenido de hidrocarburos (TPH C10-C40, BTEX y PAH) y metales pesados (As, Cd, Cr,
Cu, Hg, Ni, Pb, Zn).

e Si se produjeran derrames accidentales de combustible o aceites sobre suelo no
pavimentado durante el mantenimiento de la maquinaria, se procedera a retirar el suelo
afectado de visu y a acopiarlo en una zona adecuada considerandolo como un residuo
peligroso, que debera ser caracterizado y gestionado adecuadamente. Se verificara la
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calidad del suelo remanente en el hueco excavado, y en su caso las aguas subterraneas,
mediante la toma de 2 muestras de suelo por cada 10 m3 excavados, una del fondo de
excavacion y la otra de las paredes del hueco de excavacion. El programa analitico
contemplara la determinacion de hidrocarburos (TPH C10-C40, BTEX y PAH) y metales
pesados (As, Cd, Cr, Cu, Hg, Ni, Pb, Zn).

Umbral de referencia de cumplimiento de las medidas

v" No aplicacion del protocolo de actuacion.

v"Incumplimiento de los criterios establecidos en el RD 9/2005 en relacién con los trabajos de
caracterizacion analitica (Fase Il) en las que sea requerido.

Seguimiento y cumplimiento de los procedimientos emitidos por el érgano competente que afecten
a las actividades potencialmente contaminantes de los suelos.

10.4 CONTROL DE LA GESTION DE RESIDUOS

v' Evitar la acumulacién o dispersion de los
residuos de la obra y garantizar su correcta
gestion.
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v Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular.

v’ Ley 22/2011, de 28 de junio, de residuos y suelos contaminados.

v" Real Decreto 553/2020, de 2 de junio, por el que se regula el traslado de residuos en el interior
del territorio del Estado.

e Aprobacion del Plan de Gestiéon de Residuos (PGR) previo al comienzo de la obra.

e Llevar a cabo inspecciones periddicas visuales en la zona de obra, comprobando la
existencia de zonas adecuadas para el almacenamiento de residuos.

e \Verificar la correcta segregacion de residuos en obra.

e \Verificar la correcta instalacion del punto limpio en la obra: sobre suelo impermeable,
techado y debidamente sefalizado.

e Verificar que laretirada y la gestion de los residuos se realiza de acuerdo con la legislacion
especifica vigente.

e Verificar que los residuos inertes sean destinados a un vertedero que cumpla con las
condiciones necesarias.

e Verificar que no se produce la quema de ningun residuo.

e Verificar que se registran los residuos generados y gestionados, y que se puede justificar
la correcta gestion de estos a través de los certificados expedidos por los gestores
autorizados.

Umbral de referencia de cumplimiento de las medidas

v" Ausencia de PGR o PGR deficiente.

v" Incumplimiento de la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una
economia circular.

v Incumplimiento del Real Decreto 553/2020, de 2 de junio, por el que se regula el traslado de
residuos en el interior del territorio del Estado.

Seguimiento y cumplimiento del Plan de Gestion de Residuos .
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10.5 CONTAMINACION ACUSTICA

v El periodo de mayor conflicto es el diurno,
en el que el nivel del ruido en la franja norte
alcanza niveles cercanos a los 70 dB
debido a la proximidad de la
infraestructura. Esta franja se corresponde
con una zona verde segun la ordenacion
propuesta.

v' Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

v' R.D. 1513/2005, por el que se desarrolla la Ley del ruido.
v' R.D. 1367/2007, por el que se desarrolla la Ley del ruido.
v R.D. 1038/2012, por el que se modifica el R.D. 1367/2007.

v" Ordenanza de proteccion contra la contaminacion acustica y térmica del Ayuntamiento de
Madrid.

v" Acuerdo de la Junta de Gobierno de 29 de noviembre de 2018 por el que se aprueba
definitivamente la revision de la delimitacion de areas acusticas de la Ciudad de Madrid.

v" Orden PCIl 1389/2018, de 13 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del R.D.
1513/2005.

Medidas correctoras

Se recomienda la realizacion de analisis acusticos especificos en la fase de redaccion del proyecto
de urbanizacioén para que, en su caso, se disefien las medidas correctoras que lo resuelvan.

En caso de que la superacion de niveles no pueda ser prevenida, las zonas verdes no podrian ser
estanciales.




PLAN ESPECIAL DE MEJORA Y REORDENACION DE REDES PUBLICAS EN EL AMBITO ESTE DEL PLAN PARCIAL DE
MONTECARMELO DEL PAI-Il.2 UZI 0.07 PARA LA IMPLANTACION DE LA RED PUBLICA DOTACIONAL PARA EL TRANSPORTE,
LOGISTICA DEL TRANSPORTE PARA COCHERAS DE METRO

DOCUMENTACION AMBIENTAL

Medidas preventivas en fase de obras

v' Se prohibe la realizacién de trabajos en horario nocturno -entre las 23:00 y las 07:00 horas o

entre las 23:00 y las 08:00 h en dias festivos- (Articulo 5 de la Ordenanza de proteccion contra
la contaminacién acustica y térmica de Madrid). En caso de que por razones de urgencia,
seguridad o peligro se deban acometer trabajos en ese periodo, sera necesaria la preceptiva
autorizacion. La solicitud para obtener dicha autorizacion recogera las medidas propuestas
para minimizar las molestias a los vecinos.

Las actividades en las que interviene maquinaria potencialmente ruidosa se planificaran para
evitar o minimizar su impacto en el entorno.

Para los elementos potencialmente ruidosos y, en particular, para los silenciadores, se
implementara un Plan de Mantenimiento.

La maquinaria de obra debera disponer del certificado de conformidad CE para garantizar
que las emisiones de ruido cumplen con la normativa en vigor.

El funcionamiento de la maquinaria mas ruidosa (maquinaria de corte, perforacion y pulido)
se limitara al horario menos sensible dentro de los periodos diurnos. La sustitucion de los
contenedores para acopio de materiales y/o segregacion de residuos se realizara, siempre
que sea posible, también en dichos periodos.

Sila maquinaria supera el nivel de ruido admisible se instalaran silenciadores que cumplan las
caracteristicas técnicas establecidas por la normativa en vigor.

Se dispondra de un manual para el uso correcto de la maquinaria y la manipulacion de los
materiales, que contemple aspectos tales como el apagado de la maquinaria que no se esté
utilizando o la ubicacion de magquinaria ruidosa en las areas mas alejadas de las zonas
residenciales.

El emplazamiento de infraestructuras temporales y de acceso a las obras se debera disefar
de modo que se minimicen las molestias por ruido a la poblacion.

Los desplazamientos de los vehiculos de obra por los viarios de las zonas residenciales
existentes se planificaran temporalmente minimizando dichos desplazamientos en horas de
descanso.
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v'El trénsito de maquinaria de obra se limitara, en la medida de lo posible, a los viarios mas
alejados de las zonas residenciales.

v La velocidad de los vehiculos en el interior de la obra se limitara y se favorecera, mediante la
sefializacion adecuada, una conduccion fluida que evite aceleraciones y frenazos bruscos.

v' El pliego de condiciones de obra debera contemplar la utilizacion por parte del adjudicatario
de maquinaria con una antigiiedad limitada ya que, debido a las mejoras en la eficiencia e
insonorizacion de los motores, presentan menores emisiones de ruido.

v' Se implementard un programa de vigilancia y seguimiento ambiental con campafas de
medicion de ruido y/o monitorizacion en continuo de los niveles de ruido, para verificar el
cumplimiento de los objetivos de calidad acustica que establezca la normativa en vigor y, en
su caso, establecer las medidas correctoras necesarias que garanticen el cumplimiento de
dichos objetivos.

Umbral de referencia de cumplimiento de las medidas

Incumplimiento de los objetivos de calidad acustica en alguno de los usos definidos en la
ordenacion urbanistica, conforme a los umbrales definidos en legislacion estatal o, en su caso,
regional en vigor, asi como en la ordenanza de proteccidén contra la contaminacion acustica y
térmica del Ayuntamiento de Madrid.

Fase de obras

Verificar la ejecucion de las medidas correctoras propuestas.

Cumplimiento de los niveles acusticos exigidos por la normativa de aplicacion.

Fase de operacion

Verificar la ejecucion de las medidas correctoras propuestas.

No se estima necesaria la tramitacion de estudios especificos en materia de contaminacion
acustica en fases posteriores de ejecucion del planeamiento.
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11 SOSTENIBILIDAD Y EFICIENCIA ENERGETICA
11.1 ANALISIS DE LA ORDENANZA 4/2021, DE 30 DE MARZO, DE CALIDAD DEL AIRE Y

SOSTENIBILIDAD, Y CUMPLIMIENTO DE LA LEY 7/2021, DE 20 DE MAYO, DE CAMBIO
CLIMATICO Y TRANSICION ENERGETICA DE LA COMUNIDAD DE MADRID

El andlisis a que se refiere se desarrolla con detalle en el presente Documento Ambiental Estratégico
en el apartado especifico dedicado a la calidad del aire, cambio climatico y transicion energética.6.10
y en el de Medidas a considerar en materia de calidad del aire y lucha contra el cambio climatico
9.5.

11.2 CUMPLIMIENTO DE LA LEY 1//2024, DE 17 DE ABRIL, DE ECONOMIA CIRCULAR DE LA
COMUNIDAD DE MADRID

Segun establece el articulo 10, Integracion de la economia circular en los instrumentos de
planificacion,

Articulo 10. Integracién de la economia circular en los instrumentos de planificacion.

1- Los instrumentos de planificacion autondmica y local, asi como sus revisiones o
modificaciones integraran los principios de economia circular, en el que se podria incluir el
estudio sobre la generacion y gestion de los residuos domeésticos, teniendo en cuenta los
objetivos y directrices establecidos a este respecto a nivel autonémico, estatal y europeo.

2- Los principios de la economia circular se tendran especialmente en cuenta en la evaluacion
y aprobacion de los planes territoriales y urbanisticos de la Comunidad de Madrid, y en la
evaluacién y aprobacion de los planes de residuos y de la Estrategia de Fomento de la
Economia Circular en la Comunidad de Madrid, asi como sus revisiones o modificaciones.

3- Entre la documentacion a aportar en la tramitacion de los planes urbanisticos debera
incluirse un informe de situacion de la calidad del suelo, en el que se ha desarrollado la
actividad, en el ambito a desarrollar para determinar la viabilidad de los usos previstos. Dicho
informe se incluira en el estudio ambiental estratégico o documento ambiental estratégico
contemplados en los articulos 20 y 29, respectivamente, de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental.

4- La ejecucion de los desarrollos urbanisticos en los ambitos que incluyan suelos
contaminados requerira, en todo caso, la tramitacion del procedimiento que acredite la
previa descontaminacion de los mismos.

El Plan Especial se desarrolla en un ambito en el que se cuenta con una amplia normativa urbanistica,
el PG 1997, que regula la generacion y gestion de residuos, y un sistema de servicios completamente
alineado con la legislacion sectorial, por lo que esta cuestion esta ya resuelta en el caso de este Plan
Especial.

Debido a esto no es necesario realizar un estudio especifico, si bien en el Documento Ambiental
Estratégico se proponen medidas para asegurar un correcto cumplimiento de la legislacion sectorial
en la gestion de los residuos que pudieran producirse derivados de las acciones propuestas en el
PE.
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12 RESUMEN Y CONCLUSIONES

A lo largo del documento ambiental estratégico y de sus estudios sectoriales, que forman parte del
mismo, se han analizado y evaluado todos los potenciales efectos que el PE y sus ambitos de
desarrollo podria generar en el medio ambiente, concluyéndose que todos ellos son no significativos,
Ccomo pasa a detallarse de manera resumida a continuacion.

- Enelcaso particular de la calidad de los suelos, En el pasado, el estudio historico no ha puesto
de manifiesto la existencia de posibles fuentes de alteracion de la calidad de los suelos a lo largo
del tiempo, hasta la actualidad. Los acopios puntuales de RCD no se consideran de suficiente
entidad para suponer una fuente de alteracion de la calidad del suelo.

En el futuro, los usos seran Dotacional de Servicios Colectivos (Via Publica, Zonas Verdes
Basicas, Equipamiento Basico) y Dotacional para el transporte (Logistica del Transporte) Una
franja de distinto grosor rodearé esta area por sus lados Oeste, Norte y Este y sera destinada a
Zonas verdes. El uso de Logistica del transporte (Metro de Madrid), a priori, es la Unica actividad
con potencial incidencia en la calidad del suelo.

Por tanto, sélo se consideran como fuentes potenciales de alteracion de la calidad del suelo las
obras que se vayan a realizar en el futuro dentro del ambito para la construcciéon de las
estructuras asociadas a los nuevos usos y las actividades propias del uso Logistica y Transporte
(Metro de Madrid),

Debido a la ausencia de usos en la actualidad, se estima necesario, desarrollar una Fase Il
Estudio de Caracterizacion Analitica del suelo. Esta Fase Il del estudio que se realizara durante
la tramitacion del proyecto de urbanizacion y una vez que se disponga de acceso a las parcelas
de este ambito.

- Desde una perspectiva geoldgica, el dmbito del PE se sitia sobre sobre sedimentos del
Terciario, compuestos por arenas arcésicas blancas de grano grueso alternando con cantos y
a veces bloques (formaciéon 18), materiales que yacen sobre arenas arcosicas con cantos
alternando con limos y arcillas ocres. Los efectos sobre esta variable no seran significativos mas
alla de la alteracion durante la fase de obras durante la que se llevaran a cabo las
correspondientes medidas de prevencion y control.

- Respecto a la hidrogeologia, de acuerdo con el Plan Hidrolégico de la Demarcacion Hidrografica
del Tajo, el emplazamiento se encuentra sobre la masa de agua subterranea MSBT 030.010
Madrid: Manzanares-Jarama formada por materiales detriticos de permeabilidad media. Los
efectos sobre esta variable no seran significativos, gracias a la implementaciéon de las medidas
de proteccion y control ambiental propuestas.

- La red hidrogréfica basica de la zona se encuentra dentro de la Demarcacion Hidrografica del
Tajo, en la cuenca de drenaje del Rio Jarama y mas concretamente en la subcuenca del Arroyo
Valdebebas, siendo éste el cuerpo de agua mas cercano situado a 430 m al Este del ambito. El
rio Manzanares discurre al Oeste del ambito a unos 6,2 km de distancia mientras que el rio
Jarama se encuentra a unos 11,5 km al Este del ambito. No existen cauces que transcurran
dentro del perimetro del emplazamiento. No se produciran efectos sobre las aguas superficiales.
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- Elinventario y analisis del arbolado se realizd por medio de visita a campo en noviembre de 2024
y se ha actualizado en diciembre de 2025. En total se han localizado 339 ejemplares, 127 estan
incluidos en los preceptos de la Ley 8/2005, de 26 de diciembre, de Proteccion y Fomento del
Arbolado Urbano de la Comunidad de Madrid, dado que presentan mas de 10 afios o 20
centimetros de diametro basal. Existen 193 casos de ejemplares jévenes y de escasas
dimensiones que no cumplen estas condiciones, pero que han sido inventariados igualmente
para contar con su registro. Las decisiones sobre las medidas de integracion del arbolado en la
ordenacion se deberén adoptar en la fase de tramitacion del proyecto de urbanizacién cuando
las parcelas sean accesibles.

- El ambito del Plan Especial queda fuera de los limites de proteccion de los espacios naturales
protegidos, espacios Red Natura 2000 y Montes Preservados de su entorno.

- No hay habitats de la Directiva 92/43/CEE, por lo que no existiran impactos sobre los mismos.
- No hay vias pecuarias por lo que no existiran impactos sobre las mismas.

- Encuanto al paisaje la ubicacion del Plan se situara adyacente a un uso urbano consolidado, en
el que hay multitud de infraestructuras, carreteras, poligonos industriales o centros comerciales,
y sobre unos terrenos de escaso valor paisajistico y muy modificados por la actividad humana.
El desarrollo del Plan en el ambito favorecera la integracion en el entorno al dotarse de uso y
ordenacion unos suelos hasta ahora vacantes y en situacion de abandono.

- En el ambito del Plan Especial no hay elementos incluidos en el Catalogo de Elementos
Protegidos del Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid (Espacios Naturales,
Edificaciones, Elementos Arquitectdnicos Especiales y Parques histéricos, jardines de interés,
arbolado singular, espacios viarios y cementerios) siendo muy poco probable la aparicion de
restos arqueoldgicos y/o paleontoldgicos, para lo cual se estara a lo que establezca la Direccion
General de Patrimonio de la Comunidad de Madrid.

- Desde el punto de vista acustico tan solo se presentan niveles de ruido mas elevados en la zona
de influencia de la carretera M-607. En la actual fase de planeamiento no se considera
imprescindible la adopcién medidas correctoras, remitiendo su analisis mas detallado a la fase
de tramitacion del proyecto de urbanizacion. En el supuesto de que sea necesario implementar
medidas correctoras se recomiendan que sean medidas de apantallamiento basadas en
pantallas vegetales o medidas de contencién de la velocidad, frente a otro tipo de sistemas de
proteccion mas agresivos y con peor integracion en el paisaje urbano de la ciudad.

- Enrelacion con el impacto potencial en materia de vibraciones, habra que someter a estudio en
fases posteriores de desarrollo del Plan Especial.

- ElI'Plan Especial de Infraestructura transporte Cocheras de Metro da respuesta a una necesidad
ya contemplada en la Modificacion Puntual del PGOUM 1997 como es la de ubicar unas nuevas
cocheras de metro en el ambito cuyos suelos hasta la actualidad se encontraban fuera de
ordenacion dotandolos de un uso necesario en la zona del ambito y evitando problemas
ambientales como el depdsito de residuos o la aparicion de plagas ademéas de favorecer el
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