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1 Introduccion

Este documento muestra el resultado de los trabajos iniciales asociados con el estudio de
trafico y movilidad para el Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Pedrezuela
en la Comunidad de Madrid.

El ntcleo del documento es el diagnostico de la situacion actual de la movilidad y el trafico
en el municipio y de sus conexiones con la autovia A-1 y otras vias interurbanas del Norte de
la Comunidad de Madrid.

El estudio ha consistido en el analisis de la oferta y demanda de viajes en cada uno de los
modos principales de transporte, comenzando por los mas sostenibles.

O Movilidad peatonal y ciclista.
0 Movilidad en transporte publico.
0 Movilidad en vehiculo privado.

La caracterizacion de la oferta en cada modo se ha obtenido a partir de un analisis in situ y de
la informacion disponible por parte del Ayuntamiento de Pedrezuela, la Direccion de
Carreteras de la Comunidad de Madrid, el Consorcio Regional de Transporte de Madrid y la
Direccion General de Carreteras del MITMA.

Las fuentes de informacion de la demanda han sido, principalmente, las siguientes:

0 Resultados de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad de la CAM de 2018.

0 Resultados actualizados de la movilidad interna y externa a partir del analisis de
telefonia movil.

0 Datos de aforos de trafico de la Red de Carreteras de la CAM.

0 Datos de aforos de trafico de la Red de Carreteras del Estado.

0 Evolucién de la demanda de las lineas de autobuses interurbanos del CRTM con
paradas en el municipio de Pedrezuela.

0 Otras informaciones.
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2 Caracterizacion de la movilidad

2.1 Caracterizacion general de la movilidad

Como referencia para la caracterizacion general de la movilidad en el municipio de Pedrezuela
se utilizan los resultados de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM) de 2018 de la
Comunidad de Madrid.

Los resultados mas destacados obtenidos de las encuestas fueron los siguientes:

O Caracterizacion general del municipio:

o Poblacion del municipio 2017: 5.613.
Numero de hogares 2017: 2.234.
Plazas escolares: 480.

Empleos: 933.

Ratio empleo / ocupados: 0,29.

Uso principal del suelo: Residencial.

o Edad promedio: 37 afios.

Indicadores generales de movilidad:

o Motorizacion (vehiculos por 1.000 habitantes): 539.

Viajes por hogar en dia laborable: 5,24
Viajes por persona en dia laborable: 2,09.
Poblacion que viaja: 91%.
Viajes origen: 9.537.
Viajes destino: 9.264.
Viajes generados: 11.573.

o Viajes atraidos: 7.228.
Reparto modal:

o Apie: 30%

o Transporte publico. 8%.

o Vehiculo privado: 56%

o Otros: 6%

Motivos de viaje:

o Trabajo: 34%

o Estudio: 18%

Distribucion del titulo utilizado en las etapas de transporte publico:

o Sencillo: 7%

o 10 viajes: 12%

o Abono Transporte: 80%

O O O O O

O O O 0O O O

2.2 Parque y motorizacion

El parque de vehiculos registrados en el municipio presenta una estructura tipica por tipologias
con un elevado porcentaje de turismos (74%) y una distribucion del resto en la que destacan
las motocicletas (338), las furgonetas (276) y los camiones de hasta 3.500 kg (198), que
suponen entre las tres un 19,9% del total de 4.084 vehiculos existentes en el municipio.
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Imagen 1: Vehiculos por tipologia en el municipio de Pedrezuela a diciembre de 2020
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT.

La evolucion del parque de vehiculos en los tltimos afios ha sido consecuente con el aumento
de la poblacion residente en el municipio de forma que si el crecimiento medio anual de la
poblacion entre 2004 y 2020 (periodo mas extenso con metodologia de conteo homogéneo del
parque) ha sido del 5,9%, el crecimiento medio anual del total del parque de vehiculos en el
mismo periodo fue del 7,4%, mientras que para el parque de turismos el aumento medio anual

registrado fue del 7,3.

Tabla 1: Evolucion del parque de vehiculos, turismos y otros vehiculos en Pedrezuela

Aiio Total | % crecimiento | Turismos | % crecimiento | Otros vehiculos | % crecimiento
2004 1.311 - 978 - 333 -
2005 1.522 16,1% 1.120 14,5% 402 20,7%
2006 1.938 27,3% 1.423 27,1% 515 28,1%
2007 2.065 6,6% 1.498 5,3% 567 10,1%
2008 2.286 10,7% 1.658 10,7% 628 10,8%
2009 2.529 10,6% 1.826 10,1% 703 11,9%
2010 2.680 6,0% 1.948 6,7% 732 4,1%
2011 2.823 5,3% 2.059 5,7% 764 4,4%
2012 2.900 2,7% 2.140 3,9% 760 -0,5%
2013 2.929 1,0% 2.154 0,7% 775 2,0%
2014 3.026 3,3% 2.240 4,0% 786 1,4%
2015 3.122 3,2% 2.336 4,3% 786 0,0%
2016 3.297 5,6% 2.499 7,0% 798 1,5%
2017 3.501 6,2% 2.684 7,4% 817 2,4%
2018 3.676 5,0% 2.825 5,3% 851 4,2%
2019 3.850 4,7% 2.954 4,6% 896 5,3%
2020 4.084 6,1% 3.039 2,9% 1.045 16,6%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Anuario Estadistico de la Comunidad de Madrid. 1985-2021.
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En todo caso, a partir del afio 2009 se observo una reduccion en el ritmo de crecimiento del
parque derivado de los efectos de la crisis economica y financiera del 2008, y sus efectos se
notaron hasta el afio 2014, cuando volvieron a obtenerse crecimientos interanuales superiores
al 3%.

Imagen 2: Grafico de la evolucion del parque de vehiculos, turismos y otros vehiculos en
Pedrezuela
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Anuario Estadistico de la Comunidad de Madrid. 1985-2021.

El indice de motorizacion de turismos por cada 1.000 habitantes en el Gltimo afio con datos
disponibles (2019, dado que el dato de poblacion mas reciente es del 1 de enero del 2020), a
la vista de los datos anteriores, es de 480, un valor que se encuentra por debajo del existente
en el conjunto de la Comunidad de Madrid, que en 2019 ha alcanzado un nuevo maximo al
llegar a 573. Esta diferencia se ha mantenido constante entre los 80 y los 100 puntos desde el
afio 2012, y es inferior a la que habia previamente, con diferencias cercanas a los 130 puntos.

Tabla 2: Evolucion del indice de motorizacion en la Comunidad de Madrid y Pedrezuela

Afo | Comunidad de Madrid % crecimiento Pedrezuela % crecimiento
2004 504 378

2005 516 2,4% 389 2,9%
2006 512 -0,8% 427 9,8%
2007 530 3,6% 392 -8,2%
2008 529 -0,3% 393 0,1%
2009 507 -4,0% 407 3,8%
2010 508 0,1% 417 2,4%
2011 511 0,6% 410 -1,7%
2012 507 -0,9% 421 2,7%
2013 504 -0,5% 421 -0,1%
2014 506 0,3% 425 1,0%
2015 517 2,1% 428 0,7%
2016 530 2,6% 445 4,0%
2017 548 3,3% 467 4,9%
2018 564 3,1% 479 2,6%
2019 573 1,6% 480 0,2%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Anuario Estadistico de la Comunidad de Madrid. 1985-2021.
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Imagen 3: Grafico de la evolucion del del indice de motorizacion en la Comunidad de Madrid y
Pedrezuela
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Anuario Estadistico de la Comunidad de Madrid. 1985-2021.
2.3 Viario, trdfico y circulacion

2.3.1 Trdfico en la red interurbana

Las referencias mas recientes de trafico en la red interurbana corresponden a datos de las
estaciones de aforo permanentes en la A-1 en enero de 2020 y en las estaciones de aforo de
varios tipos en las carreteras de la Comunidad de Madrid.

O Autovia A-1. Datos en 2019:
o Antigua A-1. Estacion M-369-3. PK 44. IMD total = 4.184 y % pesados
de 13,29%. Dias aforados: 4.
o Variante A-1. Estacion M-95-0. PK 41,70. IMD total = 42.560 y %
pesados de 9,31%. Dias aforados: 352.
o Carreteras de la CAM. Datos de 2019:
o Carretera M-627. Aforo en el PK 2,99. Entre la Atalaya Real y la M-608.
Estacion de cobertura con una IMD de 316 y un 5,38% de pesados.
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Imagen 4: Ubicacion de aforos de trafico en las vias interurbanas en
Pedrezuela y su entorno

\
\\
A
feuela o El -
M-627. Pk @ y
2,99 El Vellon A
Atalaya Real
M-369-3

Montenebro

Fuente: Elaboracion propia a partir del Mapa de Trafico 2019 del MITMA

La falta de estaciones de aforo en el término municipal hace necesaria la realizacion de un
trabajo de campo para recogida de informacion de mayor utilidad mediante una campafia de
aforos de trafico especificos. Este trabajo esta programado realizarlo en varios dias laborables
de 2022.

2.3.2 Viario interno
La red viaria interna del municipio se estructura de la siguiente forma:

0 Paseo de la Ermita / Calle de las Eras. Antigua M-963. Es el eje principal que
conecta el nucleo con la A-1 y también con la Urbanizacién Montenebro. En la
mayoria de los tramos mas urbanos cuenta con bolardos para impedir la parada y
aparcamiento.

o Calles como San Isidro, Santa Ana, San Roque comunica la zona de las Plazas (de
la Villa, del Cristo, de La Constitucion) con tramos mayoritariamente de un
sentido.

0 La Calle del Polideportivo conecta el centro con la zona noreste de instalaciones
municipales (CEIP Santa Ana, Escuela de Educacion Infantil, Centro Cultural,
etc.)

10
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La red viaria del centro nucleo es de caracteristicas muy heterogéneas con diferencias de
anchura entre tramos contiguos, producto de la configuracion historica de nucleo central y de
sus extensiones. En las extensiones del nucleo existen algunas vias con tramos de mayor
anchura y dos sentidos de circulacion como la Calle Chichén o la Calle Las Vinas.

Hay que hacer notar que Pedrezuela ya dispuso hace varios afos de una sefalizacion de
velocidad limitada a 30 km/h en las principales calles, antes de su obligatoriedad establecida
en 2021 para todos los municipios en las calles de un carril por sentido. De forma periodica se
realizan campaiias de control de velocidad por parte de la Policia Local de Pedrezuela.

Se han dispuesto espacios de aparcamiento gratuito en varias zonas para gestionar puntas de
demanda como el ubicado junto al final de la Calle del Polideportivo y el CEIP Santa Ana.

En los fines de semana de las temporadas de primavera y verano suele haber un trafico de
cierta relevancia debido a la actividad de hosteleria en el municipio y a desplazamientos por
turismo hacia la zona del valle del Rio Guadalix.

2.3.3 Transporte publico

Oferta

La oferta de transporte publico actual con paradas en Pedrezuela estd conformada por las
siguientes lineas de autobus interurbano gestionadas por el Consorcio Regional de Transportes
de Madrid:

0 Linea 193. Madrid (Plaza de Castilla) — Pedrezuela — El Vellon.
0 Linea N104 (nocturna): Madrid (Plaza de Castilla) — San Agustin del Guadalix.

No obstante, también existe la posibilidad de llegar a Pedrezuela mediante las lineas 191 y
196, que efectiian parada en el municipio proximo de El Molar, ademas de mediante paradas
en la carretera A-1 (cruce El Vellon) y en la carretera M-122 (El Campillo, cerca del ntcleo
de la urbanizacion Atalaya Real), al norte, que permiten el transbordo a la linea 193.

Adicionalmente, existe un servicio urbano que conecta los principales nicleos de poblacion
del municipio:

O Linea 1. Lanzadera. Urbanizacion Atalaya - Pedrezuela - Urbanizacion
Montenebro.

Las paradas de las lineas que conectan con Madrid (Plaza de Castilla) se encuentran en el
viario principal del pueblo (en el paseo de la Ermita y la calle de las Eras), ademas de la en la
glorieta de salida en el camino de las Cuestas. La primera de ellas posee un sobreancho en la
calzada para facilitar la maniobra, incluyendo marquesina en sentido salida; no asi la de la
calle de las Eras que s6lo posee un poste en la acera al lado de la calzada. En la parada de la
glorieta en el camino de las Cuestas, el autobus o bien remata si tiene como destino Pedrezuela
o bien completa el giro en un espacio limitado, debido al reducido tamafio de la rotonda, para
volver a salir de Pedrezuela en sentido contrario por el mismo recorrido y dirigirse o bien a El
Vellon o bien a Madrid.

11
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Imagen S: Ubicacion de las paradas de linea 193 en Pedrezuela
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Fuente: Elaboracion propia a partir de imagen de Google Maps.

Por su parte, la linea urbana conecta los nticleos de Urbanizacion Atalaya Real y Montenebro
con el ntcleo principal de Pedrezuela:

0 Paradas en Pedrezuela (ntcleo principal):

o Paseo de la Ermita.
o Calle de las Eras.
o Cerro de San Pedro.

0 Paradas en Atalaya Real:

Linarejos (Granja Escuela).
Calle Pino.

Calle del Olmo.

Camino de Cantoblanco.

O O O O

Q Paradas en Montenebro:

Camino de las Cuestas / Calle Mallorca.
Avenida de las Olimpiadas.

Avenida de Espana.

Calle San Sebastian.

Calle Burgos.

O O O O O

Este servicio se realiza con un vehiculo, que presenta menores exigencias en materia de radios
de giro; no obstante, los recorridos realizados por la urbanizacion Atalaya Real y por

12
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Montenebro cuentan con espacio suficiente y, en varias de las paradas (como en sendas
entradas o en la avenida de las Olimpiadas, entre otras), con marquesinas, incluyendo
sobreancho suficiente en ciertas ubicaciones.

Imagen 6: Ubicacién de las paradas de la linea urbana de Pedrezuela

-

#
e ||

Atalaya Real

s )

@\ 61

I' i

P

Fuente: elaboracion propia a partir de imagen de Google Maps.

En cuanto a la oferta de expediciones y horarios, cabe sefialarse que, pasando por Pedrezuela,
la linea 194 apenas presta un servicio desde Plaza de Castilla de lunes a viernes laborables con
salida a las 14:00, sin recorrido de vuelta. El servicio diurno de la linea 193 presta servicio por
Pedrezuela aproximadamente en la mitad de sus expediciones, siendo alguna de ellas exprés
y/o con origen/destino en el propio nucleo. En hora punta, la frecuencia es de un autobts cada
media hora.

Por su parte, el servicio nocturno presta 5 expediciones al dia (3 hacia Pedrezuela y 2 hacia
Madrid), con una frecuencia aproximada de un autobus cada 2 horas.
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Imagen 7: Horarios de la linea 193
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1 93 El Vellon - Pedrezuela -
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Sélo se permite la subida de viajeros desde al Paseo de Europa en 5. S. Reyes.
on la parada 06751 P." EUROPA - PARQUE PICOS DE OLITE.

HORARIOS DE SALIDA DE EL VELLON
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| © Continta a La Cabrera.
| Salen del Intercambiador de Plaza de Castilla en superficie.
Notas: |" S6lo dias lectivos y sin realizar la parada del hospital de La Paz,
| ™ Sélo hasta El Molar.
P Sélo hasta Pedrezuela.
| 3 Sblo hasta San Agustin del Guadalix.
| ¥ Sélo viernes y visperas de festivo y hasta Pedrezuela.
* Servicio EXPRES.
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P .
2 Sale desde El Venlon hasta Alcobendas (Est. Alcobendas-S. S. Reyes).
©Solo desde La Cabrera.

Notas: ! Liegan al Intercambiador de Plaza de Castilla en superficie.

*Sclo desde San Agustin del Guadalix.
*Servicio EXPRES.

Fuente: Consorcio Regional de Transportes de Madrid.

Imagen 8: Horarios de la linea N104

Tiempo estimado de recorrido 35 40 45 55 70 min
Sélo se permiten viajes con destin al Paseo de Europa en S. S. Reyes
a la parada 66983 P.° EUROPA - MARIA SANTOS COLMENAR.

HORARIOS DE SALIDA DE MADRID (vigente todo el afio)
(Intercambiador de Plaza de Castilla en superficie)

Wﬂte
PLAZA DE BEGOI INFANTA SOFIA
CASTLLA Al .S, R
T0min - I 5 g snaca s o
Sélo se permite la subida de viajeros desde el Paseo de Europaen S. 8. Reyes
en |a parada 06751 P.° EUROPA - PARQUE PICOS DE OLITE.

HORARIOS DE SALIDA DE SAN AGUSTIN DEL GUADALIX
201218 (Av' 63 Mmrid) Vi 10do ¢l aho)

Noches de domingo a jueves, y festivos noches

Noches doid BN i A 1:20 3:30
A 23457 2:20 4:40
ot i e A SOR Ve R ORI l HORARIOS DE SALIDA DE VENTURADA
201218 todo ei afio)|
A 24:00" 1:20" 2:40" 4:45"
Noches de viernes, sabados y visperas de festivo
Se festivos los y A 24:00 1:20 2:40 4:45
Notas: P Gontintia a Pedrezuela.

Y Gontintia a Venturada. Notas: ] Se festivos los ¥y

Fuente: Consorcio Regional de Transportes de Madrid.

Por su parte, los horarios de la linea urbana conectan los nicleos con 3-4 servicios al dia para
cada nucleo, muy espaciados a lo largo de la jornada, reduciéndose a solo uno en verano.
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Imagen 9: Horarios de la linea urbana lanzadera

| HORARIOS DE LA LANZADERA |
 PEDREZUELA- MONTENEBRO  MONTENEBRO - PEDREZUELA
| 7.15 h. | 7.35h.
| 10.00 h. | 10.15 h.
| 14.55 h. | 15.10 h.
| 17.55 h. | 18.15 h.
| HORARIO DE VERANO (1 JULIO — 15 SEPTIEMBRE)
' 20.00 h. | 20.22 h.
| PEDREZUELA - ATALAYA REAL  ATALAYA REAL - PEDREZUELA
| 9.25 h. | 9.45 h.
| 14.25 h. | 14.45 h,
17.25 h. 17.45 h.

Fuente: Ayuntamiento de Pedrezuela.

La oferta se presta mediante autobuses interurbanos de clase Il y clase III de la empresa
concesionaria ALSA de cerca de 15 metros de longitud y con una capacidad aproximada de
70 viajeros sentados. El itinerario de la linea 193 con extremo en El Vellon hace que en sentido
Madrid haya bastantes asientos libres.

Las paradas en Pedrezuela pertenecen a la zona tarifaria C1 del CRTM. Sin embargo, las
citadas paradas en sendos cruces con la A-1y con la M-122 se encuentran en zona C2.

Imagen 10: Zonas tarifarias en la Comunidad de Madrid y detalle de Pedrezuela
[3
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Fuente: CRTM

15



TOOL
ALFA

Hay que sefialar que a finales de 2015 se produjo la reduccion del precio mensual del Abono
Joven (valido hasta el momento de cumplir los 26 aflos) hasta un valor de 20 € con un impacto
destacado en el aumento de los viajes en transporte publico en este segmento de edades,
especialmente en las coronas mas periféricas de la CAM en donde el porcentaje de reduccion
ha sido mayor.

Para el afio 2022 entrara en vigor la equiparacion del titulo del Abono Transporte en la corona
C1y C2 al de la corona B2, de forma que el coste mensual pasara de 89,50 a 82 €, un 8,4% de
descenso.

El municipio no pertenece al Area de Prestacion Conjunta del taxi de la CAM.

Demanda

El CRTM ha facilitado datos de demanda de la linea 193, desagregados por mes y parada para
el ano 2019. El total de viajeros subidos al autobts durante el afio fue de 120.742, de forma
muy constante durante el afno salvo en los meses de agosto, donde se experimento una caida
de mas del 20% respecto al promedio anual, y de octubre, donde la cifra fue ligeramente
superior a las del resto de meses.

Imagen 11: Demanda de la linea 193 de viajeros subidos en Pedrezuela, por mes. 2019
14.000

12.000

10,000 | —N B

8.000

6.000

4.000

2.000

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del CRTM.

En el andlisis por paradas, agrupando los dos sentidos dentro de cada una de las cinco
ubicaciones (paseo de la Ermita, calle de las Eras y calle de San Roque, dentro del nticleo
urbano; y las ubicadas en los cruces con la A-1 y con la M-122), se observa que las paradas
con mas demanda son las ubicadas al este del municipio, con 58.713 viajeros para la parada
en Calle de las Eras y 47.693 para la del Paseo de la Ermita, dejando en tercer lugar la
detencion la Calle de San Roque con algo menos de 12.000 viajeros y siendo residuales los
viajeros que hacen uso de las paradas en los cruces citados.
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Tabla 3: Demanda de la linea 193 por parada en Pedrezuela. Viajeros subidos por parada

Parada sul‘),iljiltj)cser;(:19
Eras — Av.Madrid 58.713
P° Ermita — Eras del Cabrero y P° Ermita — Prado Concejo 47.693
San Roque — Escuela de Hosteleria y Cerro de San Pedro — Escuela de Hosteleria 11.729
Ctra. M-122 — El Campillo 1.372
Ctra. A-1 — Cruce El Vellon 1.235

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del CRTM.

Asimismo, ha sido posible recabar datos de la demanda de la linea urbana para los meses de
enero a septiembre de 2021. El total de viajeros que ha transportado es de 4.160, con una
demanda ligeramente superior para la dirigida a la urbanizacion Atalaya Real (2.211 viajeros)
frente a la que conecta el ntcleo principal con Montenebro (1.949). En ambos casos, se observa
que la mayor demanda se da en los meses de verano, particularmente julio y agosto, y muy
reducida en enero y febrero. El recorrido a Atalaya Real mantiene una demanda mas estable
en los meses de primavera, siendo mas acusada la estacionalidad en la linea de Montenebro.

Imagen 12: Demanda de la linea urbana de Pedrezuela, por mes

400

0

W
N

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep

e Atalaya Real ===\ ontenebro

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del CRTM.

2.3.4 Movilidad no motorizada

La movilidad no motorizada se desagrega entre el modo peatonal y el ciclista,
fundamentalmente para los viajes internos a cada uno de los nucleos urbanos del municipio:
Pedrezuela Pueblo, Urbanizacion Montenebro y Urbanizacion Atalaya Real.

Movilidad peatonal

La geografia del entorno y la dimension de la zona urbana hacen que el municipio de
Pedrezuela sea relativamente accesible a pie dentro de cada de sus ntcleos. La distancia entre
extremos del ntcleo principal es de 1,2 kilometros en sentido Oeste — Este (entre la glorieta
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del camino de las Cuestas y la salida al enlace con la antigua A-1) y de otros 1,2 kilometros
en sentido Norte — Sur (desde el CEIP Santa Ana hasta la gloricta de la calle Barredo, en
direccion al pequeiio poligono) lo cual permite hacen recorridos completos en a lo sumo, 20-
25 minutos.

Si existen algunos desniveles, en particular en sentido Oeste — Este en tramos como calle de
las Eras con calle Mayor o en la salida hacia el paseco de la Ermita. El desnivel total es de unos
35 metros en el recorrido Oeste — Este. Por su parte, las rampas se observan desde los colegios
al noreste hacia el Ayuntamiento en el centro, por calles como Notariado, del Pilar, La Fuente
o Entreprados. El desnivel alcanza los 20 metros en tramos de apenas 400 m.

Imagen 13: Recorridos peatonales en el niicleo urbano de Pedrezuela

Sur — Norte: 1,2 km
(20-25 min)

Oeste — Este: 1,2
km (20-25 min)

Fuente: elaboracion propia a partir de imagen de Google Maps.

Por su parte, el niicleo de Atalaya Real no presenta infraestructuras peatonales resefiables, con
aceras muy estrechas o inexistentes entre los domicilios. Las dimensiones son mas reducidas
que en Pedrezuela, con apenas 700 metros entre extremos en sentido Oeste — Este (desde el
primer domicilio en la calle Olivo hasta el final de la calle Sauce) y no mas de 500 metros de
Norte a Sur. El mayor desnivel se da precisamente en este tltimo eje, estando la parte mas baja
(al norte, en la calle Roble) unos 20 metros por debajo del punto mas alto de la calle Olivo al
sur.
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Imagen 14: Recorridos peatonales en el nucleo urbano de Atalaya Real

>

Sur — Norte: 0.5 km
(10 min)

0 50 100 150 200 m
[N .

Fuente: elaboracion propia a partir de imagen de Google Maps.

Por ultimo, el nicleo de Montenebro es el mas extenso y disperso de los tres. Los extremos
occidental y oriental se encuentran separados mas de 2 kilémetros, por lo que un recorrido
completo podria oscilar entre los 30 y los 45 minutos segtin la velocidad considerada. En esta
urbanizacion si se pueden encontrar aceras y areas estanciales mas desarrolladas, pero las
largas distancias desincentivan la realizacion de ciertos itinerarios. Ciertas zonas (como la
calle Toledo o la calle Mallorca) se encuentran relativamente aisladas del resto de Montenebro
y sin comunicacion directa entre ellas, a pesar de estar a 200-300 metros.

Estas dos zonas, situadas en el este del nucleo, son ademas las situadas a menor altitud; el

desnivel con el resto de Montenebro (por ejemplo, el inicio de la calle Corufna, en el otro
extremo) alcanza los 50 metros.
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Imagen 15: Recorridos peatonales en el niicleo urbano de Montenebro

NO - SE: 2,2 km

40-45 mi
doomin) NE - SO: 1,6 km

(30-35 min)

Fuente: elaboracion propia a partir de imagen de Google Maps.

La accesibilidad peatonal al transporte publico depende de la zona considerada. En el ntucleo
principal de Pedrezuela la practica totalidad de la poblacion se encuentra atendida por una
parada de autobus (ya sea urbano o interurbano) a menos de 500 metros, con la tinica excepcion
de las calles Rio Sil y Rio Jucar al nordeste, cerca del CEIP Santa Ana. Es decir, en menos de
10 minutos andando practicamente toda la poblacidon del nucleo puede hacer uso del autobus
hacia Madrid.
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Imagen 16: Accesibilidad al transporte publico en el niicleo principal de Pedrezuela

Radio de cobertura

‘ 200 metros

500 metros

e AY .
Fuente: Elaboracion propia a partir de imagen de Google Maps.

En la Urbanizacion Atalaya Real solo es posible tomar el autobus urbano. En todo caso, las
reducidas dimensiones de este niicleo hacen que la practica totalidad se encuentre dentro de
un radio de 500 metros (10 minutos a pie), a pesar de que las paradas no se encuentran muy
en el interior del nucleo.
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Imagen 17: Accesibilidad al transporte publico en la urbanizacién Atalaya Real
Radio de cobertura ;

200 metros

500 metros

0 50 100 150 200 m
| NN I

Fuente: Elaboracion propia a partir de imagen de Google Maps.

Por ultimo, el nucleo de la Urbanizacion Montenebro, mas extenso, sigue presentando una
accesibilidad adecuada debido a la buena ubicacién de las paradas del microbus urbano,
relativamente equidistantes y cubriendo la practica totalidad del nucleo. No obstante, la zona
sudeste (calles Toledo, -Guadalajara y Cuenca) se hallan a mas de medio kilometro de la
parada mas cercana, abundando en el relativo aislamiento de esta area.
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Imagen 18: Accesibilidad al transporte piiblico en Montenebro

Radio de cobertura

200 metros

500 metros

Fuente: elaboracion propia a partir de imagen de Google Maps.

Movilidad ciclista

La movilidad ciclista existente en el municipio se restringe fundamentalmente al motivo ocio.
En cuanto a la oferta de plataformas exclusivas o compartidas, Pedrezuela es atravesada por
varios tramos de la Red Basica de Vias Ciclistas de la Comunidad de Madrid:

0 El principal viario ciclista del municipio es el que forma parte del Eje del Jarama.

En su tramo A entra por el norte del niicleo principal por el camino de la Escuela
y el tramo B rodea perimetralmente todo el sector oeste (camino de San Roque).
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Imagen 19: Vias ciclistas alrededor del niicleo principal de Pedrezuela

f i

Fuente: “Red Basica de Vias Ciclistas”, de la Comunidad de Madrid.

0 El enlace Colmenar — Eje de la Sierra transita, en su tramo E, proximo al borde
este de la urbanizacion Montenebro, atravesando el camino de las Cuestas, y el
tramo G rodea la urbanizacion Atalaya Real por el noroeste y conectando con la
M-627.
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Imagen 20: Vias ciclistas alrededor de los niicleos de Montenebro y Urbanizacion Atalaya Real

Fuente: “Red Basica de Vias Ciclistas”, de la Comunidad de Madrid.
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3 Caracterizacion de la movilidad a partir
de las senales de telefonia movil

Para obtener un mayor detalle de los origenes y destinos de los viajes y las horas asociadas
con cada extremo de los mismos, se ha recurrido al analisis de los valores obtenidos del analisis
de las senales de telefonia movil en varios tipos de dias en los ultimos afios.

Esta informacion proviene de los datos recabados por el INE en varios periodos diarios
representativos de los ultimos afios:

0 Dia laborable de noviembre de 2019. Movilidad cotidiana. Principales

indicadores:

o Poblacion residente: 5.892.

o Poblacion residente que se localiza durante el dia en su area de residencia
(B): 1.204

o Poblacion residente encontrada durante el dia en otra area (C): 2.609

o Poblacion no residente que se localiza durante el dia en esta area (D): 480

o Poblacion total que se localiza durante el dia en el area (E=B+D): 1.684

o Saldo poblacion entra y sale de esta area (F=D-C):-2.129

o Porcentaje de poblacion residente que se localiza durante el dia en su area
de residencia (B*100/A): 20,43%

o Porcentaje de poblacion residente que sale de su area (C*100/A): 44,28%

o Porcentaje de poblacion no residente que se localiza durante el dia en esta
area (D*100/A): 8,15%

o Cociente entre poblacion total que se localiza durante el dia y poblacion
residente (E*100/A): 28,58%

o Porcentaje de poblacion que gana o pierde durante el dia (F*100/A): -
36,13%.

o Los destinos de los viajes externos de los residentes son: El Molar (809),
municipios del Corredor de la A-1 como San Agustin de Guadalix,
Alcobendas, S.S. de los Reyes y la capital.

o Los origenes de los escasos viajes de residentes en otros municipios son

fundamentalmente El Molar, San Agustin de Guadalix y otros municipios
proximos.

0 Dia de fin de semana y festivo vacacional. Movilidad estacional. Principales
indicadores sobre la poblacion que pernocta:

O

20 de julio de 2019. Sabado. Poblacién que pernocta en el municipio =
5.162 = 2.890 residentes + 2.272 no residentes.

15 de agosto de 2019. Jueves. Poblacion que pernocta en el municipio =
3.814 = 2.243 residentes + 1.571 no residentes.

24 de noviembre de 2019. Domingo. Poblaciéon que pernocta en el
municipio = 3.787 = 2.594 residentes + 1.193 no residentes.

25 de diciembre de 2019. Miércoles. Poblacion que pernocta en el
municipio = 4.310 = 2.249 residentes + 2.061 no residentes.

Por otra parte, de los estudios de movilidad que el MITMA ha desarrollado con motivo de la
pandemia de la Covid-19 se cuenta con informacion de movilidad en el periodo anterior
(Febrero de 2020) y que resulta representativa de los desplazamientos en dia laborable,

Asi, para el dia 19 de febrero de 2020 (miércoles) el andlisis de las sefales de telefonia movil
registraba las siguientes cifras respecto a los desplazamientos con origen en Pedrezuela:
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0 Movilidad externa. Viajes con origen en el municipio

O

O

O

O

O

Desplazamientos externos con origen en el municipio: 7.105 viajes.
Distancia media recorrida: 16.5 km.

Un porcentaje relevante de viajes, un 53%, son de menos de 10 km y otro
41% se desplazan entre 10 y 50 km.

Principales destinos: 1.730 al Molar, 999 a San Agustin de Guadalix, 654
viajes a Madrid, 593 a S.S. de los Reyes.

Las puntas de viajes externos son entre las 7y 8, entre las 16 y 17 y entre
las 18 y las 19 horas.

O Movilidad interna:

O
O
O

Desplazamientos internos al municipio: 2.023.

Distancia media recorrida: 2,8 km.

Porcentaje de desplazamientos internos con distancias entre 2 y 5 km:
1.766 (87% del total).

Hora punta de desplazamientos internos: entre 8 y 9 y entre 18 y 19 horas
con 138 y 150 viajes.

La distribucion horaria de los viajes con origen en el municipio (externos e internos) en el dia
indicado se presenta a continuacion. Se observan las puntas entre las 8 y las 9 horas, de 16 a
17 y de 18 a 19 horas con cifras en el entorno de 600 viajes originados en cada una de las horas

indicadas.

Imagen 21: Viajes originados en Pedrezuela el miércoles 19/02/2020

700

800

500

400

300

200

100

4 5 & 7 B 9 10 11 12 13 14 15 16 17 1B 19 20 21 22 23

Fuente: Open Data Movilidad. MITMA
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4 Base para escenarios futuros

El escenario de movilidad a corto y medio plazo en el corredor de la A-1 de la Comunidad de
Madrid se puede definir a partir de una serie de actuaciones previstas de mejora de la
infraestructura y de una combinacion de politicas de movilidad con influencia en las
principales zonas de origen y destino de los viajes con extremo en Pedrezuela.

0 Larenovacion y ampliacion de capacidad de la A-1 a partir del Anteproyecto de
Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: p.k. 12,0 al p.k.
47,0 de la Autovia A-1 y que cuenta con aprobacion provisional en 2021. Las
caracteristicas mas destacadas de la actuacion proyectada para la A-1 son:

o Ampliacién a 3 carriles por sentido entre el p.k. 28,9 y el 43 (Inicio de la
Variante de El Molar) y de 4 carriles por sentido entre el inicio de la
actuacion y el p.k. 20 (San Sebastian de los Reyes).

o Construccion de vias de servicio en todos los tramos que no disponen de
ellas con 2 carriles a cada lado del tronco.

o Remodelacion de enlaces, adecuacion de peraltes, rehabilitacion de
firmes y estructuras, etc.

0 Conexiones de la A-1 con toda la zona del nuevo desarrollo Madrid Nuevo Norte
que supondra un nuevo nodo de actividad econdémica en el corredor con una
prevision de 118.000 nuevos puestos de trabajo durante los 20 afios de ejecucion
y de otros 130.000 empleos asociados a todo el uso terciario. Contard con un
intercambiador de transportes con integracion de los autobuses interurbanos del
Corredor de la A-1 con la red de Metro, autobuses urbanos y ferrocarril de
Cercanias y media / larga distancia.

Por otro lado, las estrategias asociadas con la lucha contra el Cambio Climatico han llevado a
una seria de actuaciones a corto y medio plazo que afectan a la movilidad y que se concretan
en:

0 Implantacion para 2023 de Zonas de Bajas Emisiones en todos los municipios de
mas de 50.000 habitantes. Esto afectara a los destinos principales de Madrid y
Alcobendas / S.S. de los Reyes eliminando la gran mayoria de los viajes en
vehiculos sin Distintivo Ambiental.

0 Aumento del teletrabajo haciendo que disminuyan los desplazamientos en periodo
punta, aunque puede haber un efecto indirecto de incremento de la movilidad no
obligada. La nueva legislacion sobre teletrabajo esta permitiendo que la CAM
alcance en el tercer trimestre de 2021 valores relevantes: un 5,5% de los ocupados
teletrabajan ocasionalmente y un 16,6% teletrabajaba mas de la mitad de los dias
de la semana’,

O Mejora de los servicios metropolitanos de transporte publico: aumento de la oferta
de frecuencias y de la regularidad de los recorridos mediante posibles carriles bus
en hora punta en acceso a Madrid, aprovechando la remodelacion de la red viaria
en todo el entorno de Madrid Nuevo Norte.

VEPA. Tercer trimestre 2021.
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5 Conclusiones del prediagnostico

El caracter residencial de la mayor parte del municipio y la estructura de viajes enfocada en su
mayoria con el entorno de los municipios proximos de El Molar / S. Agustin de Guadalix por
un lado y por otro con el conjunto Madrid / Alcobendas y San Sebastian de los Reyes, hacen
que la movilidad externa se caracterice por una elevada participacion del vehiculo privado y
un reducido uso del transporte publico.

El perfil temporal de la movilidad en dia laborable muestra una gran concentracion del trafico
diario en los periodos que van entre las 7 y las 8 horas para las salidas de los viajes externos y
entre las 8 y las 9 horas para los desplazamientos internos.

Las dimensiones de cada area urbana hacen que la movilidad peatonal y ciclista pueda cubrir
la mayoria de las necesidades de desplazamientos dentro de cada una. Asi la distancia maxima
entre los extremos del nicleo urbano de Pedrezuela es de cerca de 1 km, lo que hace que la
distancia media a los puntos de atraccion céntricos / Calle de las Eras (comercio,
Ayuntamiento) sea de unos 500 m. La ubicacion de los centros educativos y deportivos en el
extremo noreste hace que para estos la distancia media de viajes sea mayor, pero asumible por
modos sostenibles para los residentes en el niicleo.

La ubicacion y estructura de las urbanizaciones si que las hace totalmente dependientes del
vehiculo privado salvo para los viajes de compras y de ocio cotidiano. El servicio de conexion
en autobus supone una opcidn sostenible de conexidn con el niicleo central.

La implantacion del limite de velocidad de 30 km/h en las calles de un carril por sentido desde
hace varios afios y las campanas de control por parte de la Policia Local estan contribuyendo
a una mayor concienciacion sobre la seguridad vial para disminuir accidentes y atropellos.

En cuanto a la prevision de la movilidad futura, no es esperable un cambio relevante respecto
al cambio modal actual mientras que el volumen de viajes en cada modo aumentard mas o
menos de forma proporcional al incremento de poblacion estimada, ya que la tipologia inicial
de nuevas viviendas no augura un cambio en el perfil sociodemografico ni en los patrones de
movilidad, continuando la preponderancia de las relaciones externas.

En todo caso, se considera necesaria una nueva estructura del esquema de movilidad de media
distancia y de conexion entre la Urbanizacion Montenebro y posibles desarrollos residenciales
periféricos al nticleo urbano de forma que no concentre todo el trafico con la A-1 a través del
eje Calle de las Eras / Paseo de la Ermita.
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1. INTRODUCCION

1.1. INTRODUCCION Y OBJETIVOS

El presente documento constituye el Estudio Acustico del Avance del Plan General del término municipal de
Pedrezuela (Madrid), realizado con el fin de determinar los niveles sonoros ambientales a los que estaran
expuestos los diferentes usos del suelo propuestos, verificando al mismo tiempo la adecuacién del Plan
General a la normativa ambiental de aplicacion.

En el estudio se efectta un andlisis de la situacién acustica de los escenarios preoperacional y
postoperacional, empleando una serie de mapas de ruido generados a partir de un modelo de calculo
homologado que incorpora la informacion recibida y procesada hasta la fecha referente a las fuentes de ruido
de relevancia en el ambito, incluyendo las condiciones de uso de las infraestructuras de transporte
circundantes.

El objetivo fundamental del estudio es verificar el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica sefialados
por la normativa aplicable y que el desarrollo previsto adopta criterios de prevencion de la contaminacion
acustica, garantizando el confort acustico de los futuros usuarios.

1.2. DESCRIPCION DEL AREA DE ESTUDIO Y DE LA PROPUESTA DE ORDENACION

El area de estudio comprende el término municipal de Pedrezuela, en la provincia de Madrid, en el area de
transicion entre la sierra de Guadarrama y la depresién del Tajo. Su superficie es de 2.835 ha y limita con los
términos municipales de Guadalix de la Sierra, El Vellon, EI Molar, San Agustin de Guadalix y Colmenar
Viejo.

Se encuentra situado en el norte de la Comunidad de Madrid, a unos 45 km de la capital con una superficie
de 28,5 km? y en su extremo Noreste es atravesada por la autovia A1. Cuenta con una poblacion de 6.150
habitantes y una densidad de 215,79 hab/km?,

En cuanto al Suelo Urbanizable, se clasifican Unicamente unas 35 Ha de Suelo Urbanizable. Igualmente,
dentro de este Suelo Urbanizable, se sectorizan unicamente aquellos suelos minimos para cumplir con las
necesidades analizadas en el horizonte de crecimiento: unas 23 Ha para usos residenciales, y 11 Ha para
usos industriales.

El nuevo suelo urbanizable se localiza sobre terrenos colindantes al suelo urbano sobre los cuales no existe
ningun tipo de afeccion sectorial

A continuacién se muestra la propuesta de ordenacion del Avance del Plan General, que se describe con
més detalle en la Memoria de Ordenacion del Plan General.
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Figura 1. Propuesta de Clasificacion del suelo del Avance del Plan General
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2. MARCO NORMATIVO

En la redaccién del estudio acustico se ha tenido en cuenta la principal normativa de aplicacion en materia de
contaminacion acustica, tanto a nivel comunitario, como nacional o autonémico:

¢ Normativa comunitaria
o Directiva 2002/49/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo sobre Evaluacion y Gestion del
Ruido Ambiental.

¢ Normativa estatal

o Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

o Real Decreto 1513/2005, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido,
en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental.

o Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acuUstica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas.

o Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real Decreto
1513/2005, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, del ruido, en lo referente a la evaluacién de
ruido ambiental.

¢ Normativa autonémica
o Decreto 55/2012, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno, por el que se establece el régimen
legal de proteccion contra la contaminacion acustica en la Comunidad de Madrid.

2.1. NORMATIVA ESTATAL Y COMUNITARIA

La Ley 37/2003 del Ruido, de 17 de noviembre, que transpone al ordenamiento juridico espafiol la Directiva
europea sobre evaluaciéon y gestion del ruido ambiental (Directiva 2002/49/CE), incorpora elementos
encaminados a la mejora de la calidad acustica del entorno.

El 16 de diciembre de 2005 se publicd en el Boletin Oficial del Estado el Real Decreto 1513/2005, por el que
se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental.
Posteriormente, el 23 de octubre de 2007 se publicd en el BOE el Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, por el que se desarrolla la Ley del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad
y emisiones acusticas. Ambas normas incorporan consideraciones de interés que deberan ser asumidas por
la normativa regional y municipal, y que han sido tenidas en cuenta en la realizacién del presente estudio.

En el estudio se consideran, ademas, ciertas especificaciones recogidas en la Directiva 2002/49/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo sobre Evaluacion y Gestion del Ruido Ambiental, fundamentalmente lo
dispuesto en los Anexos | y Il sobre indicadores de ruido y métodos de evaluacion, alli donde sean
compatibles con indicadores y métodos dispuestos en la normativa de obligado cumplimiento.
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2.2. NORMATIVA AUTONOMICA

El Decreto 55/2012, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno, por el que se establece el régimen legal de
proteccidn contra la contaminacién acUstica en la Comunidad de Madrid, deroga el Decreto 78/1999, de 27
de mayo, por el que se regula el régimen de proteccion contra la contaminacién acustica de la Comunidad de
Madrid (articulo 1), y remite el régimen juridico aplicable en la materia al definido por la legislacién estatal
(articulo 2), por entender que tras la promulgacién de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y de las
normas que desarrollan su contenido, el Real Decreto 1513/2005 y el Real Decreto 1367/2007, queda
definido un marco juridico completo, y, por lo tanto, no existe necesidad de una norma autonémica especifica
en la materia.

3. ZONIFICACION ACUSTICA

3.1. DEFINICION DE AREAS ACUSTICAS Y OBJETIVOS DE CALIDAD ACUSTICA

La Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, establece en el capitulo | la distribucién de competencias en
materia de contaminacion acustica, correspondiendo a los ayuntamientos, entre ofras, la elaboracion,
aprobacién y revision de los mapas de ruido de su ambito territorial y la delimitacion de las areas acusticas
integradas dentro del mismo, siguiendo los criterios definidos en dicha ley y en sus normas de desarrollo.
Resulta también competencia de los ayuntamientos la adaptacion de las ordenanzas existentes y del
planeamiento urbanistico a las previsiones de la ley.

El Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, completa el desarrollo de la Ley del Ruido, delimitando los
distintos tipos de areas acusticas y estableciendo los objetivos de calidad acustica para cada area, que
serviran de base para su determinacion por parte de las comunidades autonomas o, en su caso, por los
ayuntamientos. La norma prevé ademas que los instrumentos de planificacion territorial y urbanistica recojan
la delimitacién correspondiente a la zonificacién acUstica del &mbito de actuacion, teniendo en cuenta la
existencia en el mismo de zonas de servidumbre acustica y las reservas de sonido de origen natural, y fija los
valores de los indices acusticos que no deben superarse para el cumplimiento de los objetivos de calidad
acustica en areas urbanizadas existentes. La delimitacion territorial de las areas acusticas y su clasificacion
se basara en los usos predominantes, actuales o previstos, del suelo, teniendo en cuenta los criterios y
directrices descritos en el Anexo V.

Por tanto, en el anélisis de la situacién acustica del municipio de Manzanares El Real se han tenido en
cuenta los criterios y niveles fijados en la normativa de desarrollo de la Ley del Ruido (Ley 37/2003), en
especial, el Real Decreto 1513/2005 y el Real Decreto 1367/2007.
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3.1.1. Areas aclsticas

La Ley del Ruido define las &reas acusticas como &mbitos territoriales, delimitados por la Administracion
competente, que presentan un mismo objetivo de calidad acustica. Como se ha indicado anteriormente, la
delimitacién territorial de las areas acusticas y su clasificacion se basara en los usos actuales o previstos del
suelo, teniendo en cuenta las consideraciones del articulo 5 del Real Decreto 1367/2007, asi como los
criterios y directrices descritos en el anexo V del mismo.

En cumplimiento de la Ley, el nuevo Plan General establece una propuesta de delimitacién de areas
acusticas con base en la clasificacion y de acuerdo con las directrices previstas en la normativa de
aplicacion.

Asi en Manzanares El Real se definen los siguientes tipos de é&reas acUsticas en funciéon del uso
predominante, existente o previsto, en el planeamiento urbanistico, y que se ajustan a las determinaciones
del Real Decreto 1367/2007.

AREA ACUSTICA

< . Uso sanitario, docente y cultural que requiera de especial proteccidon contra la
Area tipo e L -
contaminacidn acustica.
Area tipo a Uso residencial
Area tipo d Uso terciario distinto del contemplado en el area c)
Area tipo ¢ Uso recreativo y espectdaculos
Area tipob Uso industrial
Area tioo f Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de
P transporte, u otros equipamientos publicos que los reclamen

3.1.2. Objetivos de calidad acustica
El Real Decreto 1367/2007 establece, en el articulo 14, los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables
a areas acusticas:

1. En las areas urbanizadas existentes se establece como objetivo de calidad acustica para ruido el que
resulte de la aplicacion de los siguientes criterios:

a) Si en el area acustica se supera el correspondiente valor de alguno de los indices de inmisién de
ruido establecidos en la tabla A, del anexo I, su objetivo de calidad acustica sera alcanzar dicho valor.

En estas areas acusticas las administraciones competentes deberan adoptar las medidas necesarias
para la mejora acustica progresiva del medio ambiente hasta alcanzar el objetivo de calidad fijado,
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mediante la aplicacion de planes zonales especificos a los que se refiere el articulo 25.3 de la Ley
37/2003, de 17 de noviembre.

b) En caso contrario, el objetivo de calidad acustica sera la no superacion del valor de la tabla A, del
anexo I, que le sea de aplicacion.

2. Para el resto de las areas urbanizadas se establece como objetivo de calidad acustica para ruido la no
superacion del valor que le sea de aplicacion a la tabla A del anexo Il, disminuido en 5 decibelios.

Por tanto, en las zonas consolidadas urbanisticamente los objetivos de calidad acustica seran los
establecidos en la tabla A del anexo Il del Real Decreto 1367/2007, y que se recogen a continuacion,
expresados en dB (A):

AREA ACUSTICA PERIODO DIURNO  PERIODO VESPERTINO PERIODO NOCTURNO

Tipo e 60 60 50
Tipoa 65 65 55
Tipo d 70 70 65
Tipoc 73 73 63
Tipo b 75 75 65
Tipof (1) (2) (2) (2)

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la contaminacion
acustica, en particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las mejores
técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad acustica para
ruido aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos.

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas acusticas estan referenciados a una altura de 4 m

Para el resto de areas urbanizadas, incluidos los nuevos desarrollos urbanisticos, los niveles maximos de
emision al ambiente exterior para cada area acustica seran los siguientes, expresados en dB (A):

AREA ACUSTICA PERIODO DIURNO PERIODO VESPERTINO PERIODO NOCTURNO

Tipo e 55 55 45
Tipo a 60 60 50
Tipo d 65 65 60
Tipo ¢ 68 68 58
Tipo b 70 70 60
Tipof (1) (2) (2) 2)
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3.1.3. Servidumbres acusticas

La Ley 37/2003 define las zonas de servidumbre acustica como sectores del territorio delimitados en los
mapas de ruido, en los que las inmisiones podran superar los objetivos de calidad acustica aplicables a las
correspondientes areas acusticas y donde se podran establecer restricciones para determinados usos del
suelo, actividades, instalaciones o edificaciones, con la finalidad de, al menos, cumplir los valores limites de
inmision establecidos para aquéllos. Con su delimitacion se busca compatibilizar el funcionamiento o
desarrollo de las infraestructuras con los usos del suelo implantados, o que se puedan implantar, en la zona
de afeccién por el ruido originado en las mismas.

Segun el Real Decreto 1367/2007, la zona de servidumbre acustica comprendera el territorio incluido en el
entorno de la infraestructura delimitado por la curva de nivel del indice acustico que, representando el nivel
sonoro generado por ésta, esté mas alejada de la infraestructura, correspondiente al valor limite del &rea
acustica del tipo a) de la tabla A1 del anexo III.

Las zonas de servidumbre acUstica se delimitaran en los mapas estratégicos del ruido de las infraestructuras
por la administracién competente para su aprobacion.

En Octubre de 2013 el Ministerio de Fomento publica los Mapas Estratégicos de Ruido (22 fase) para la
Autovia A-1 con el siguiente codigo UME C_DGC_28_A_A1.

En la pagina siguiente se adjunta el plano con los niveles sonoros publicados para el periodo nocturno.
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Figura 2. Niveles sonoros Ln (MER A-1)
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De acuerdo con la legislacién expuesta en apartados anteriores, las administraciones competentes deben
elaborar y aprobar mapas estratégicos de ruido correspondiente a cada uno de los grandes ejes viarios, asi
como los correspondientes planes de accion en materia de contaminacion acustica derivados de los mismos.

El objetivo basico del plan es encauzar adecuadamente las actuaciones de los préximos afios, muchas de
ellas ya previstas, de manera que su financiacidn y ejecucion pueda llevarse a cabo de manera coordinada.
Para ello, se han recopilado los datos de los MER necesarios para definir las posibles zonas de actuacion.
Analizando las posibilidades de actuacién en cada zona se han establecidos prioridades, de forma que se
cuente con un criterio a la hora de programarlas en el tiempo.

La Direccién General de Carreteras no tiene competencias sobre la ordenacién del territorio y el urbanismo
mas all& de la zona de dominio publico y de las implicaciones derivadas de las servidumbres y exigencias de
la legislacion de carreteras. En este contexto, las posibilidades de actuacion se circunscriben al area de
competencias propias de la Direccion General de Carreteras.

No obstante, el Plan de Accion que acompafia a los Mapas Estratégicos de Ruido, no contempla ninguna
actuacion en el municipio de Pedrezuela.
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Figura 3. Actuaciones incluidas en el MER A-1
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3.1.4. Reservas de sonido de origen natural

La ley del ruido recoge la potestad de las comunidades autonomas para delimitar como reservas de sonidos
de origen natural determinadas zonas en las que la contaminacién acustica producida por la actividad
humana no perturbe dichos sonidos. Asimismo, podran ser objeto de planes de conservacion encaminados a
preservar 0 mejorar sus condiciones acusticas.

En el &mbito territorial de Pedrezuela no se han delimitado reservas de sonido de origen natural.

3.2. PROPUESTA DE ZONIFICACION ACUSTICA

El modelo urbanistico propuesto en el Avance del Plan General plantea crecimientos del tejido residencial en
colindancia con el actual suelo urbano, limitados por las barreras naturales existentes. De este modo las
nuevas areas residenciales se localizan, en general, alejadas de las principales fuentes emisoras del
municipio. El desarrollo de suelo planteado para usos industriales se vincula a la A-1, el principal eje viario
que atraviesa el municipio en direccién Sur-Norte.

A partir de la propuesta de ordenacion del Avance del Plan General, y teniendo en cuenta las areas
consolidadas urbanisticamente y los nuevos desarrollos propuestos, se realiza una zonificacion acustica del
municipio, en funcién del uso predominante actual y previsto.

La propuesta de zonificacion acustica, recogida en el plano n° 1 del presente Estudio, diferencia las
siguientes areas segun su sensibilidad acustica:

e Tipo a. Sectores del territorio con predominio de uso residencial Los usos predominantes en estas
areas seran el residencial, dotacional religioso y dotacional de zonas verdes, excepto las zonas de
transicion.

o Tipo e. Sectores del territorio con predominio de uso sanitario, docente y cultural

o Tipo b. Sectores del territorio con predominio del suelo de uso industrial.

e Tipo f. Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte.
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Figura 4. Zonificacion acustica del nucleo urbano de Pedrezuela
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Figura 5. Zonificacion acustica de la urbanizacién de Montenebro
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Areas AcUsticas
[] Transicion

y [ | Tipoa
[ Tipo a Equipamientos
[ Tipo a Red Viaria
[ | Tipo a Zona Verde
[ I Tipob
[ | Tipo b Equipamientos
[ Tipo e Equipamientos
[ Sin clasificar

Figura 6. Zonificacion acustica de la urbanizacién de Atalaya Real.
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4. EVALUACION DE LA CONTAMINACION ACUSTICA

4.1. MAPAS DE RUIDO DE LA SITUACION PREOPERACIONAL Y POSTOPERACIONAL

Para el modelo de ruido se ha tenido en cuenta la metodologia comun de calculo desarrollada por la comision
europea a través del proyecto “Métodos comunes de evaluacién de Ruido en Europa (CNOSSOS-EU).

Partiendo de los datos de emision, situacion del trazado y caracteristicas del entorno que afectan a la
propagacion, se calculan los niveles de ruido originados por los principales focos con respecto a la altura de
la fuente y del receptor. A partir de los datos obtenidos se elaboran los correspondientes mapas de ruido.

El andlisis critico de los mapas de ruido generados mediante el modelo predictivo tiene tres objetivos:

o Comprobar la viabilidad del ordenamiento desde el punto de vista aclstico con una ftriple
perspectiva:
o Suadecuacion a las afecciones acusticas previstas (capacidad de acogida del territorio).
o Su adecuacion a los principios generales de prevencion de la contaminacion acustica en lo
referente a la compatibilidad de los nuevos usos entre si.
o Su no incidencia sobre las afecciones preexistentes, comprobando que, en lo posible, el
desarrollo previsto sirva para atenuarlas o, por lo menos, no incrementarlas.
o Establecer las medidas preventivas y correctoras que, en caso de ser necesarias, garanticen la
viabilidad de la propuesta desde el punto de vista acustico.

4.1.1. Metodologia

El software empleado para realizar los célculos es el CADNA-A v2020, EI método de célculo empleado, en
concordancia con la Orden PCI/1319/2018, es el CNOSSOS-EU; método de calculo para el ruido de trafico
rodado.

Reflexion Industria Carretera Ferracarril
Pais General | Particién Periodos Ref [ndices Calculo MDT Abs. Terrena

Pais (definido por el usuario) Abrir configuracién

Mormas de calculo Guardar configuracién
Industria 1S0 9613
Carreteras CNOSS0SEU

Ferrocarril SRMII

(ARSI ES

Aviacion.

Figura 7. Interfaz configuracién de calculos CADNAA 2020
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4111, Descripcion de la fuente sonora

El ruido de trafico rodado es resultante de la suma del ruido producido por cada uno de los vehiculos
individuales que forman el trafico. Estos pueden agruparse en cuatro categorias dependiendo de sus
caracteristicas de emision de ruido:

o Categoria 1: Vehiculos ligeros.

o Categoria 2: Vehiculos de peso medio.
o Categoria 3: Vehiculos pesados.

o Categoria 4: Vehiculos de dos ruedas.

En esta ultima categoria se definen dos subgrupos distintos: Ciclomotores y motocicletas de mayor
cilindrada.

A fecha de redaccion de este informe, no se encuentran disponibles datos de trafico desagregados en
funcion de la clase de vehiculos en todas las fuentes

Los detalles de los tipos de vehiculos para cada categoria se muestran en la siguiente tabla:

Categoria de vehiculo en
; N CE Homologacion de
Categoria Nombre Descripcion : gac
tipo del vehiculo
completo! )
1 Vehiculos ligeros Turismos., camionetas < 3.5 toneladas. | M1 ¥y N1
2 . - 1 - .
todoterrenos -, vehiculos polivalentes °, incluidos
remolques y caravanas
2 Vehiculos pesados Vehiculos medianos. camionetas > 3.5 toneladas, | M2, M3 y N2, N3
medianos autobuses, autocaravanas, entre otros, con dos
gjes v dos neumadticos en el eje trasero
3 Vehiculos pesados Wehiculos pesados. turismos. autobuses. con tres | M2 y N2 con remolque
0 mas gjes M3 y N3
4 Vehiculos de dos 4a | Ciclomotores de dos. tres y cuatro ruedas L1.L2.L6
ruedas
4b | Motocicletas con v sin sidecar, triciclos v | L3.L4.L5.1L7
cuatriciclos
5 Categoria abierta Su definicién se atendra a las futuras necesidades | N/A

Figura 8. Clases de vehiculos

El célculo de emision en CNOSSOS se lleva a cabo mediante la suma energética de la potencia acustica
generada debido al efecto del contacto rueda-pavimento y fuerza propulsora del motor.

En las categorias 1, 2 y 3 se tienen en cuenta tanto el ruido de rodadura como el de propulsién, mientras que
en la categoria 4 solamente se tiene en cuenta el de propulsion.

Los parametros a tener en cuenta en el calculo de la potencia acUstica en propulsién son; propiedades del
pavimento, pendientes en asfalto y aceleraciones y deceleraciones de los vehiculos en las intersecciones.
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Es necesario describir el vehiculo con una o varias fuentes puntuales para poder calcular la propagacién del
ruido y determinar la potencia sonora emitida. En el método CNOSSOS-EU cada vehiculo (de categorias 1, 2
y 3) es representado mediante dos fuentes puntuales, fuentes inferior y superior. A cada una de ellas se le
sumaran tanto la contribucion de “rolling noise’ (o ruido de rodadura) como la de “propulsion noise” (o
ruido de propulsion).

En la siguiente figura se representan las posiciones de las fuentes sonoras puntuales:

Equivalent source

| ]
00 — (o 2

Equivalent sougce
(LS m high) .

Figura 9. Fuentes puntuales equivalentes

41.1.2. Emision de la potencia sonora
Trafico Fluido:

La emision de ruido del trafico fluido es representada por una fuente lineal, cuya unidad es la potencia sonora
por unidad de longitud, esto es, dB/m. Esto se corresponde con el sumatorio del sonido emitido por cada
vehiculo individual, teniendo en cuenta el tiempo que tarda cada vehiculo en realizar la considerada seccion
de la via.

El ruido emitido por el flujo de trafico en términos de fuente lineal equivalente es definido por la siguiente
formula:

Qm
1000 x v,

LW'.l‘Q.Jim’..i,m — LW.i.m + 10 x lg

donde:
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‘LW’,eq,line” es el nivel de potencia sonora media por unidad de longitud, en términos de fuente lineal
equivalente, en dB/m

‘LW” es el nivel de potencia sonora direccional e instantanea de la para un Unico vehiculo acorde con las
formulas anteriores.

“Qm” son el nimero de vehiculos durante una hora.
“V” es la velocidad media, en km/h.
Vehiculo individual:

El modelo de ruido para trafico rodado define la produccién de ruido instantanea de un vehiculo en funcion de
dos parametros generales (categoria y velocidad) y lo corrige para efectos medioambientales o especificos.

Para cada vehiculo, el modelo de emisién consiste en una serie de ecuaciones matematicas representando
las dos fuentes sonoras generales:

Rolling noise: Debido a la interaccion de la rueda con el asfalto.
Propulsion noise: Producido por el tipo, el estado, las revoluciones del motor del vehiculo.

El efecto del ruido producido por la aerodindmica puede ser despreciado y se considerard como pardmetro
influyente solo para altas velocidades.

La expresion general para el nivel de potencia sonora emitida por una de las fuentes (rolling o propulsion) en
funcion de la velocidad v (20 km/h <v <130 km/h) es la siguiente:

Potencia acustica Rodadura. Contacto Potencia acustica propulsion. Fuerza
rueda-pavimento propulsion motor.
A
L = Ay, + By, xlgl 2 [+ AL (v —va
WR.im — “'R.im R.i.m f= WR.i,m _ m re
o \ 1'“,!- ) LWP.J'.m - AP.r'.m + BP.?'.m * v + ALWF.E.m
ref

Los coeficientes A 'y B son diferentes para cada banda de octava y tipologia de vehiculo. El coeficiente final
de la ecuacion hace referencia a la suma de las contribuciones de los diferentes parametros que contribuyen
en la emision, tanto de la potencia de rodadura como de la de propulsion.

Para vehiculos ligeros, medios y pesados (categorias 1,2 y 3), la potencia sonora corresponde a la suma de
energia del ruido de rodadura y de propulsion.

Asi, el nivel de potencia sonora (LW,i,m) para m=1,2 o 3 es definido por:

Liyin (V) = 10 x Ig(10"WRin(m/10 1 0twrinCm)/10)

donde:
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“LWR,i,m" es el nivel de potencia sonora para rolling noise.
“LWP.,i,m“ es el nivel de potencia sonora para propulsion noise.

Para los vehiculos de dos ruedas (categoria 4), para la caracterizacion de la fuente solo se considera el ruido
de propulsion:

LW,i,m = 4(Vm = 4) - LWRi,m = 4(Vm = 4)

411.3. Condiciones de referencia

Tanto las ecuaciones de la fuente como los coeficientes son validos bajo condiciones de referencia para
meteorologia y situacion del trafico.

Las condiciones son las siguientes:

. Velocidad constante.

. Superficie llana.

. Temperatura del aire de 20 °C .

. Calzada de referencia, consistente en la mezcla de DAC 0/11 y SMA 0/11 con un uso de

entre dos y siete afios y con condiciones representativas de mantenimiento.
. La superficie de la carretera no estara hiumeda.

. Ruedas sin clavos.

41.14. Datos de partida

Una vez creados los modelos acusticos en dicho software se ha procedido a definir y ajustar las condiciones
de modelizacion en funcion de la informacion disponible. Para el presente estudio se han definido los
siguientes parametros:

4.1.1.4.1. Entorno y topografia

Los datos topograficos se han obtenido de las nubes de puntos LIDAR proporcionadas por el IGN
(http://centrodedescargas.cnig.es/CentroDescargas/)
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Figura 10. MDT del area de estudio

En cuanto a los edificios existentes, estos se han obtenido de la Direccién general de Catastro
(https://www1.sedecatastro.gob.es/Cartografia/mapa.aspx)
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Figura 11. Detalle del modelo de Calculo

4.1.1.4.2. Fuentes emisoras

Se han considerado como fuentes de ruido todas las infraestructuras que pudiesen generar una afeccion
sonora sobre el area de estudio. Como se ha indicado, el ruido procedente del trafico rodado representa la
principal afeccién sobre el ambito de estudio. Por tanto, las principales fuentes sonoras consideradas en los
modelos de célculo han sido las autovias A-1y A-1 via de servicio, las carreteras de la red local autondémica
M-122 y M-627.

Bloque Il | Estudios Complementarios | Estudio acustico m



PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DEL MUNICIPIO DE
PEDREZUELA (MADRID) TRAMITE AMBIENTAL

;1 VIARIO
- —— Autovia/Autopista
—— Carretera convencional/Multicarril

Tramo Urbano
Camino/Senda

e AR

Figura 12. Red viaria.

Autovia A-1: Cuenta con Mapas Estratégicos de Ruido (2% Fase), los valores recogidos en dichos mapas
seran agregados al modelo municipal mediante la suma energética de las is6fonas correspondientes.

Autovia A-1A (Via de servicio): En el area de estudio cuenta con un aforo correspondiente a la estacion M-
369-3

Afalaya Real
-

Pedrazuela
-

N h

Figura 13. Ubicacion de estacion M-369-3.
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Los datos de trafico recogidos en dicho aforo son los siguientes:

e DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION M-369-3 2019
&ﬁ% e o =
DIE ESPA DE FOMENTS B
Via: A1A PK: 44,00 Hora 30 Hora 100 Hora 500
Calzada: Total

Intensidad Horaria Total (veh/hora)

Poblacidn: MADRID Porcentaje de Pesados (%)

Dias Aforados: 4

[INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA) |

| TIPO TOTAL MERCAMCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 20 0 0
2. COCHES 3425 0 0
3. COCHES CON CARAVAMNA 1 0 0
4. CAMIOMETAS 182 2 5
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 a a
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 3628 2 5
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 28 0 0
7. CAMIOMES ARTICULADOS 440 6 14
8. TRENES DE CARRETERA 0 a a
9. VEHICULOS ESPECIALES 8 0 0
10. AUTOBUSES a2 0 6
VEHICULOS PESADOS (6+7+8+3+10) 556 6 20
TOTAL 4184 8 25

Se ha considerado como situacion preoperacional el momento de elaboracion de este estudio 2022. El
calculo del crecimiento del trafico se ha efectuado aplicando la siguiente formula:

IMD; = IMD, x (1 + €)'
Siendo:
¢ |MD:: Intensidad media diaria en el afio “/".
¢ |MDo: Intensidad media diaria en el afio “0”.

e C: Tasa de crecimiento anual. Se considera un incremento anual acumulativo del 1,44% para el afio
2020 y siguientes.

(0 El calculo del incremento de trafico en cada una de las vias consideradas se ha realizado conforme a las
indicaciones de la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccién sobre las
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras
ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento, para los estudios de trafico en estudios y
proyectos de carreteras.

La proporcion de vehiculos pesados se ha estimado similar a la del afio 2019.
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M-627 y red local: Del anexo al “Estudio de movilidad y trafico para el PGOU de Pedrezuela”, se extraen los

siguientes niveles de trafico:

Imagen 1: Areas v tramos principales de la red viaria de Pedrezuela

[rater de Pesbeweti 1 17
Fobim
Cane Barmy
£1 Volion
’
. AR e s Catecy
/ Cabess Aodonds

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 6: Intensidad diaria media por cada tramo principal de Pedrezuela. Dia medio de Febrero

de 2020
Intensidad Intensidad Intensidad
Tramao principal diaria de diaria de diaria TOTAL Nota
ligeros pesados
Entre Montenebrro v Casco 3904 3% 4,052 1.4%
Entre Casco y limite con El 10,867 %50 11.717 7 3%
Molar
Entre Casco v M-627 534 & 40 1%
M-627 entre antigua A-1 y cruce 4492 i 500 1.6%
Entre M-627 y A-1 El Vellon 122 - 126 31.2%
M-627 entre cruce vy Atalaya 1.14% 18 L. 166 1.5%
M-627 entre Atalayva y M-60% 162 6 168 31.6%

Fuente: Elaboracidn propia,

4.1.1.4.3. Edificaciones

En el modelo de calculo se han representado las edificaciones, mayoritariamente de uso residencial,
localizadas en el ambito de estudio, que actian a modo de apantallamiento de las fuentes sonoras.
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4.1.1.4.4. Receptores

Se ha dispuesto un modelo global de malla de receptores en la totalidad del ambito de estudio. La distancia
entre receptores es de 10 m, situados a una altura sobre el nivel del suelo de 4 m.

4.1.1.4.5. Periodo de calculo
El Real Decreto 1367/2007 establece tres periodos temporales de evaluacién de los niveles sonoros:

e Periodo dia (d): comprendido entre las 7.00 y las 19.00 horas.
o Periodo tarde (e): entre las 19.00 y las 23.00 horas.
o Periodo noche (n): entre las 23.00 y las 7.00 horas.

4.1.2. Analisis y evaluacion de los resultados

41.21. Niveles sonoros actuales

Los resultados para la situacion preoperacional se muestran en los mapas de ruido correspondientes a una
altura de evaluacién de 4 m sobre el nivel del suelo y a rangos de valores de Lg, Le y Ln de 5 dB, recogidos
como anexo al presente Estudio.

Siendo:

e Ld (indice de ruido dia): el indice de ruido asociado a la molestia durante el periodo dia, es el nivel
sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo
largo de todos los periodos dia de un afio.

e Le (indice de ruido tarde): el indice de ruido asociado a la molestia durante el periodo tarde, es el nivel
sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2: 1987, determinado a lo
largo de todos los periodos tarde de un afio.

e Ln (indice de ruido noche): el indice de ruido correspondiente a la alteracién del suefio, es el nivel
sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2/1987, determinado a lo
largo de todos los periodos noche de un afio.

Como puede observarse en los mapas de ruido calculados, dentro de las &reas de mayor intensidad acustica
apenas se localizan usos sensibles a cierta distancia de los nicleos habitados.
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NIVELES SONOROS
Ld dB(A)

L1045
[ 14550
[ 150-55
| 15560
[ 160-65
716570
17075
[0 75-100

Figura 14. Situacion actual dia (Ld) en el nucleo urbano Pedrezuela
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NIVELES SONOROS

& Ld dB(A)

B | 0-45
| 14550

8 [ 15055

. 15560
[ 1 60-65
[ 65-70
[170-75
[ 75-100
e

Figura 15. Situacion actual dia (Lq) en la urbanizacion Montenebro
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NIVELES SONOROS
Ld dB(A)

L1045
[ 14550
[ 150-55
| 15560
[ 160-65
716570
17075
[ 75-100

Figura 16. Situacion actual dia (Lq) en la urbanizacion Atalaya Real
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NIVELES SONOROS
Le dB(A)

[ 1045
. 14550
[ 150-55
15560
. 160-65
16570
[170-75
71 75-100

Figura 17. Situacion actual tarde (Le) en el nlicleo urbano Pedrezuela
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NIVELES SONOROS

& Le dB(A)

B | 0-45
| 14550

8 [ 15055

. 15560
[ 1 60-65
[ 65-70
[170-75
[ 75-100
e

Figura 18. Situacion actual tarde (Le) en la urbanizacion de Montenebro
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NIVELES SONOROS
Le dB(A)

. 1045
14550
[ 50-55
. ]55-60
[ 160-65
[ 6570
70-75
[ 75-100
[

Figura 19. Situacion actual tarde (Le) en la urbanizacion Atalaya Real.
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NIVELES SONOROS
Ln dB(A)

[ 1045
[ 145-50
[ 150-55
g Zggg SUR-S07]
[ 65-70
[ 170-75
[ 75-100
]

Figura 20. Situacion actual noche (Ln) en el nucleo urbano Pedrezuela
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| NIVELES SONOROS
Ln dB(A)
_ 1045
14550
[ 50-55
15560
[ 160-65
[ 65-70
B 70-75
I 75-100
]

Figura 21. Situacion actual noche (Ln) en la urbanizacién de Montenebro

Bloque Il | Estudios Complementarios | Estudio acustico m




PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DEL MUNICIPIO DE
PEDREZUELA (MADRID) TRAMITE AMBIENTAL

NIVELES SONOROS
Ln dB(A)

[ 1045
[ 14550
[ 50-55
[ 15560
[ 160-65
[ 6570
[170-75
[ 75-100
[

Figura 22. Situacion actual noche (Ln) en la urbanizacién Atalaya Real.
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4.2. ESTUDIO DEL CUMPLIMIENTO DE LOS VALORES OBJETIVO

4.2.1. Analisis de la situacion acustica de los nuevos desarrollos

El Plan General delimita una serie de ambitos de nuevo desarrollo, correspondientes a areas no urbanizadas
0 que es necesario completar su urbanizacion respecto al estado actual del municipio. A continuacién, se
describen las zonas de nuevo desarrollo mas proximas a los principales focos acusticos la Autovia A-1y la
Via de Servicio Autovia A1-A, realizando un analisis del cumplimiento de los objetivos de calidad acUstica
mas detallado de aquellos sectores donde se detecta algun tipo de incumplimiento, proponiendo, en su caso,
medidas de caracter general para reducir la afeccion.
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ANALISIS DEL RUIDO EN LOS NUEVOS ESARROLLOS SUR-S07, SUR-S08 Y SUNC-02

Tipo a Residencial

L dia (60 dB(A)

| Ld
= 60 dB(A)

Y

ot

Areas AcUsticas
" | Sin dlasificar
. |Tipoa

| Tipo a Equipamientos ¢,
| Tipo a Red Viaria
| Tipo a Zona Verde
| Tipob

| Tipo b Equipamientos §%3
| Tipo e Equipamientos
| Transicién L%
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ANALISIS DEL RUIDO ENLOS NUEVOS ESARROLLOS  BRUILEI AR A AL (Y
L Tarde (60 dB(A))

‘\.,\ - _: -i\ N

Le
=" —— 60 dB(A)

i

"

\
\

Areas AcUsticas
" Sin clasificar
. Tipoa
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ANALISIS DEL RUIDO EN LOS NUEVOS ESARROLLOS SUR-S07, SUR-S08 Y SUNC-02

ANALISIS DEL AMBITO

Debido a la proximidad de estos sectores a la A-1, los objetivos de calidad acustica no se cumplen en la
totalidad de los sectores, rebasandose ligeramente en su extremo Este.

Como medida correctora se propone la calificacion de los espacios libres colindantes con la A-12 de los
sectores SUR-S07, SUR-S08 Y SUNC-02 como zonas de transicién, de acuerdo al Anexo V del RD
1367/2007. Dichas Zonas Verdes no podran ser estanciales.

4.3. DELIMITACION DE ZONAS DE SERVIDUMBRES ACUSTICA

A falta de definicion de las servidumbres acusticas de infraestructuras viarias que discurren por el municipio
de Pedrezuela por parte de las administraciones competentes para su elaboracion, resulta de aplicacion lo
dispuesto en la disposiciones transitorias tercera de la Ley 37/2003 y primera del Real Decreto 1367/2007, en
virtud de las cuales, se entendera por zona de servidumbre acustica el territorio incluido en el entorno de la
infraestructura delimitado por los puntos del territorio, o curva iséfona, en los que se midan los objetivos de
calidad acustica que sean de aplicacion a las areas acusticas correspondientes.
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1 Presentacion

Este documento muestra los resultados de un analisis preliminar de trafico en la red viaria del
municipio de Pedrezuela en la Comunidad de Madrid en la situacion preoperacional, es decir
antes de que se inicien las actuaciones que se vayan a plantear en el Plan General de
Ordenacion Urbana.

Las estimaciones trafico se refieren a la situacion en una semana de febrero de 2020, antes del
inicio de la pandemia de la Covid.19, fecha que se considera representativa de una movilidad
normal.

Los valores de trafico se han desagregado en intensidades horarias segun los periodos
temporales de evaluacion segun el Anexo I del Real Decreto 1367/2007.

0 Diurno: Entre las 7 y las 19 horas.
0 Tarde: Entre las 19 y las 23 horas.
0 Nocturno: Entre las 23 y las 7 horas.
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2 Movilidad y trafico actual

2.1 Metodologia

Debido a la situacion provocada por la Covid-19, la realizacion de aforos de trafico en las
fechas actuales (diciembre 2021 / enero 2022) no resulta representativa de una movilidad
normal asociada con el escenario preoperacional.

Es por ello por lo que se ha realizado una estimacion de las intensidades de trafico en las
principales vias locales a partir de la agregacion de los datos de movilidad disponibles de una
semana de febrero de 2020.

Los datos de movilidad proceden del analisis de las sefales de telefonia movil del estudio
general de movilidad realizado por el MITMA para el conjunto de Espafia y que estan
desglosadas por municipio de origen y destino, distancia recorrida y hora de inicio del viaje.

La metodologia completa aplicada es la siguientes:

Q
Q

a

Identificacion de los tramos viarios principales de la red local de Pedrezuela.
Obtencion de la matriz de viajes en dia laborable medio de febrero de 2020
desagregada por horas de inicio del viaje del MITMA.

Paso de viajes-persona a viajes-vehiculo aplicando un filtro de distancia (para
eliminar los viajes peatonales), el porcentaje de viajes en transporte publico (con
base en los datos de demanda del autobus interurbano) y una ocupacion media de
personas por vehiculo (el mismo de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad de 2018
en el municipio).

Asociacidn de viajes generados y atraidos a cada una de las areas del municipio en
funcion de las viviendas y poblacion.

Los viajes de vehiculos pesados se estiman a partir de los horarios de autobuses del
CRTM vy de un promedio de entregas logisticas en comercios, cuyo numero y
ubicacion se conoce.

2.2 Tramificacion principal

El siguiente esquema muestra la desagregacion en diversas areas con datos especificos de
viviendas y la red local principal.
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Imagen 1: Areas y tramos principales de la red viaria de Pedrezuela
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Fuente: Elaboracion propia

En la siguiente tabla se muestra el nimero actual de viviendas en cada zona y una estimacion
de la poblacion residente a partir de los datos de poblacion por secciones censales (solo hay 2
en el municipio) y de las viviendas principales y secundarias. Gracias a otro analisis de las
sefiales de telefonia movil, realizado esta vez por el INE con informacion de octubre de 2019,
se conoce la poblacion realmente residente (diferente de la empadronada) en el municipio, de
forma que se estima mejor la poblacion residente en las urbanizaciones que es donde se
concentra la poblacion no empadronada. Resulta una poblacion residente alrededor de un 10%
superior a la empadronada para el total del municipio, lo que equivale a que en las
urbanizaciones la poblacidn residente es como el doble de la empadronada.

Tabla 1: Distribucion de poblacion y viviendas. Pedrezuela

Zonas de Pederezuela P;‘;l;':;flnnz\;go Viviendas 2020 E:g:;;?:lggge‘g:
Casco Urbano 5.162 2.065 5.162
Urb. Montenebro 787 745 1.574
Urb. Atalaya Real 180 327 * 360
TOTAL 6.129 3.137 7.095

* Estimacion

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE y del Catastro

A partir de la desagregacion de areas y de la estructura de la red local se pueden obtener los
flujos de movilidad entre ellas y de ellas con el exterior. De esta forma se calcularia el trafico
en una serie de tramos.
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2.3 Viajes con origen o destino en Pedrezuela

El MITMA presenta informacion de viajes entre origenes y destinos a partir del analisis de la
senal de ubicacion de los teléfonos méviles y de su expansion en funcion de los residentes en
cada zona.

En el caso de Pedrezuela solo se cuenta con una zona corresponde a todo el municipio,
mientras que los origenes y destinos externos estan desagregados en varias areas: El Molar, El
Vellon, Guadalix de la Sierra, A-1 Norte y A-1 Sur.

La siguiente tabla muestra los datos de viajes con origen y destino en Pedrezuela en dia medio
laborable de febrero de 2020.

Tabla 2: Distribucion de viajes en dia medio laborable de Febrero de 2020. Pedrezuela

Zona Viajes con origen en Pedrezuela Viajes con destino en Pedrezuela
Viajes internos al municipio 2.023.

El Molar (086) 1.730 1.730
El Vellon (168, 145) 968 968
Guadalix de la Sierra (067) 89 89
A-1 Norte 358 358

A-1 Sur 3.960 4.131

Total viajes externos 7.105 7.276

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del MITMA

El ntimero de viajes internos al municipio es de 2.023 con una distancia media recorrida de
2,8 km' y de los que un 87% del total tienen distancias entre 2 'y 5 km. El niimero de viajes de
menos de 1 km es 17 y los viajes internos en transporte publico (linea urbanl ) son sélo 21.

Esto indica que casi todos los viajes registrados corresponden a desplazamientos entre las
urbanizaciones y el casco urbano de Pedrezuela.

2.4 Conversion de viajes-persona a viajes-vehiculo

La obtencion de los flujos de viajes-vehiculo, equivalentes a intensidades de trafico de
turismos, se obtienen aplicando los siguientes criterios:

0 Los viajes internos con distancias menores de 1 km se realizan en modo peatonal.

O De los viajes externos hay que eliminar 894 viajes que se realizan en transporte
publico, segin los datos del CRTM de la demanda de viajeros subidos en la linea
193 en 2019

0 La ocupacion de los vehiculos en viajes internos es de 1,2 personas mientras que
para viajes externos es de 1,1 personas. Estos datos se han obtenido de los resultados
correspondientes a Pedrezuela de las Encuesta Domiciliaria de Movilidad de la CAM
realizada en 2018.

! En realidad, hay més viajes internos, pero no son recogidos por la telefonia mévil al realizarse dentro
de la misma celda de cobertura. Es por esto por lo que se trata de viajes muy cortos y realizados a pie.

7
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La siguiente tabla muestra los viajes-persona iniciales, tanto internos como externos y las

cifras finales de viajes vehiculo obtenidas tras la aplicacion de los criterios indicados:

Tabla 3: Obtencion de viajes-vehiculo ligero en dia medio laborable de Febrero de 2020

T i Viajes con origen en | Viajes con destino en
Pedrezuela Pedrezuela
Viajes f;:f;?éﬁ;iiﬁg‘fdos por 2.023 7.105 7.276
Viajes-persona peatonales 17 - -
Viajes-persona TP 21 447 447
Ocupcion personas por vehiculo 1,2 1,1 1,1
Viajes-vehiculo ligero 1.654 6.053 6.208

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del MITMA

2.5 Asociacion de viajes a cada drea
El proceso se realiza en dos fases:

0 Los totales de viajes-vehiculos con origen y destino en Pedrezuela se asocian a cada
zona en funcion de su porcentaje de poblacion respecto a la total del municipio. La
poblacion se obtiene a partir de las viviendas principales en cada zona. Las viviendas
secundarias resultan de restar al total de viviendas las que se obtienen de dividir a la
poblacion total por la ocupacion media familiar (otro dato obtenido de la EDM Dde
2018). La mayor parte de las viviendas secundarias se asocian con las
Urbanizaciones de Montenebro y de Atalaya Real.

0 La distribucion de viajes-vehiculo entre areas internas se realiza también en funcion
de la distribucion de la poblacion.

Tabla 4: Distribucion de viajes-vehiculo de ligeros por zonas de Pedrezuela. Dia medio de Febrero
de 2020

Zona Casco Urbano Mo;izll:;:bro Urb.l{:;a;laya TOTAL

Casco Urbano - 637 146 783
Urb. Montenebro 637 - 44 681
Urb. Atalaya Real 146 44 - 190

Total viajes internos 783 681 190 1.654

El Molar (086) 2.288 698 160 3.145

El Vellon (168, 145) 1.280 390 89 1.760
Guadalix de la Sierra (067) 118 36 8 162
A-1 Norte 474 144 33 651

A-1 Sur 4.760 1451 332 6.543

Total viajes externos 8.919 2.720 622 12.261

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del MITMA

2.6 Viajes de vehiculos pesados

A partir de los horarios de la linea de autobus interurbano 193 y de la linea urbana 1 se obtienen
los siguientes pasos por sentido en dia laborable:
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0 Linea 193: En cada sentido son 27 servicios diarios con 18 servicios entre las 7 y las
19 horas. Hay que indicar que cada servicio por sentido son a su vez otros 2
recorridos ya que entran en Pedrezuela hasta la Glorieta de la Calle de las Eras con
las Calles Cerro de San Pedro y de San Roque.

0 Lineaurbana 1: Entre el casco y Montenebro: 4 viajes por sentido mientras que entre
el casco y Atalaya Real serian 3 viajes por sentido. Todos los servicios se realizan
entre las 7 y las 19 horas.

El trafico de camiones por las vias locales es reducido y se asocia con la distribucion comercial,
principalmente a la hosteleria, y las actividades de construccion y mantenimiento. El siguiente
esquema muestra la ubicacion de la mayoria de los establecimientos:

Segun las estadisticas de la CAM y del INE para 2021 el nimero de actividades econdémicas
es el siguiente:

0 Comercios y hosteleria: 80 locales
O Industria: 169 locales

Aplicando un promedio de 4 (2 llegadas y 2 salidas) viajes de vehiculo pesado por actividad
saldria un total de 1.992 entradas y salidas. Sin embargo, hay que tener en cuenta que para la
hosteleria muchas entradas y salidas son con el mismo vehiculo de reparto. Estudios de
logistica urbana muestran que un camion tipo de reparto del sector de la hosteleria (de entre
3,5 y 15 toneladas) puede en una jornada suministrar hasta un total de 20 puntos (uno cada 23
minutos).? La gran mayoria de los viajes de camiones son en el periodo entre las 7 y las 15
horas y s6lo un 20% tendria como origen/destino puntos al Norte por la A-1.

Teniendo en cuenta lo anterior, el trafico de vehiculos pesados por tramos seria el siguiente:

Tabla S: Distribucion de viajes-vehiculo de pesados por zonas de Pedrezuela. Dia medio de

Febrero de 2020
Zona Casco Urbano Morgtrﬂl:;bro Urb.RI::;laya TOTAL
Casco Urbano - 4 3 7
Urb. Montenebro 4 - -
Urb. Atalaya Real 3 - -
Total viajes internos 7 4 3 14
A-1 Norte* 192 10 10 212
A-1 Sur* 608 40 20 668
Total viajes externos 800 50 30 880
* Se considera un trafico exterior de camiones con las urbanizaciones por comercios, servicios y

mantenimiento.
Fuente: Elaboracion propia

2 Estudio realizado por AECOC para la distribucion Horeca en 2019.
https://www.todotransporte.com/texto-diario/mostrar/3275528/90-empresas-distribucion-horeca-
esta-favor-ayuntamientos-obligue-eficientes
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2.7 Intensidad diaria media

A partir de los viajes-vehiculo entre cada par origen-destino se obtienen los flujos de
intensidad diaria media en cada uno de los tramos:

Tabla 6: Intensidad diaria media por cada tramo principal de Pedrezuela. Dia medio de Febrero
de 2020

Intensidad Intensidad .
Tramo principal diaria de diaria de Intensidad Nota
e : diaria TOTAL
ligeros pesados
Entre Montenebrro y Casco 3.994 58 4.052 1,4%
Entre Casco y limite con El 10.867 350 11717 7.3%
Molar
Entre Casco y M-627 534 6 540 1,1%
M-627 entre antigua A-1y cruce 492 8 500 1,6%
Entre M-627 y A-1 El Vellon 122 4 126 3,.2%
M-627 entre cruce y Atalaya 1.148 18 1.166 1,5%
M-627 entre Atalaya y M-608 162 6 168 3,6%
Fuente: Elaboracion propia,
Imagen 2: Intensidades diarias medias de ligeros y pesados
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Fuente: Elaboracion propia
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3 Intensidad horaria por periodos de
evaluacion acustica

Gracias a la informacion de la hora de origen de los viajes y de la distancia recorrida se puede
obtener una desagregacion horaria del trafico.

Para obtener la hora de destino de los viajes con origen en municipios externos a Pedrezuela,
se suma a la hora de origen del viaje el tiempo estimado en funcion de la distancia y una
velocidad promedio.

Para los viajes de ligeros desde municipios proximos, la velocidad estimada es de 50 km/h
mientras que para los que se realizan por la A-1, la velocidad es funcion del periodo del dia
con un menor valor en hora punta.

De esta forma se obtiene finalmente la distribucion horaria del trafico en dia promedio
laborable de febrero de 2020 para los periodos del estudio acustico:

a Periodo diurno: Entre 7y 19 horas. Un 5,42% de los viajes diarios internos y 5,27%
de los externos.

O Periodo tarde: Entre 19 y 23 horas. Un 4,48% de los viajes diarios internos y 5,76%
para los viajes externos.

O Periodo nocturno: Entre 23 y 7 horas. Un 2,13% de los viajes diarios internos y un
1,72% de los externos.

Aplicando estos porcentajes a los flujos diarios, las tablas con los resultados obtenidos es la
siguiente:

Tabla 7: Intensidad horaria de vehiculos ligeros por cada tramo principal de Pedrezuela. Dia
medio de Febrero de 2020

Tramo principal Periodo diurno | Periodo tarde Periodo noche Nota
Entre Montenebrro y Casco 211 224 71 -
Entre Cascl(\)/l}(;ll';nitc con El 574 609 192 )
Entre Casco y M-627 28 30 9 -
M-627 entre antigua A-1y cruce 26 28 9 -
Entre M-627 y A-1 EI Vellén 6 7 2 -
M-627 entre cruce y Atalaya 61 64 20 -
M-627 entre Atalaya y M-608 9 9 3 -

Fuente: Elaboracion propia,

11
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Tabla 8: Intensidad horaria de vehiculos pesados por cada tramo principal de Pedrezuela. Dia
medio de Febrero de 2020

Tramo principal Periodo diurno | Periodo tarde | Periodo noche Nota
Entre Montenebrro y Casco 7 2 0 -
Entre Cascl(\)/I }(;llzgnite con El 102 9 0 )
Entre Casco y M-627 1 1 0 -
M-627 entre antigua A-1y cruce 1 1 0 -
Entre M-627 y A-1 El Vellon 1 1 0 -
M-627 entre cruce y Atalaya 3 3 0 -
M-627 entre Atalaya y M-608 1 1 0 -

Fuente: Elaboracion propia,

12
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4 Conclusiones

Los siguientes esquemas muestra las intensidades horarias de trafico resultantes de los analisis
realizados para el escenario preoperacional:

Imagen 3: Intensidades horarias de trifico en periodo diurno. Ligeros y pesados
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Imagen 4: Intensidades horarias de trifico en periodo tarde. Ligeros y pesados

balse de Pedrezuela o El “abeza oo 1a Denesa

Vellon s
L~ 7~

Sierra Lagos /

.

[

.
c\oom del Puerco
.

\ Cerro Been|

El Vellon

/ Corro Cantancho

/

Alto de las Cabozy

N

Cabeza Redonda

N
Yy,

e/
e v

224 /2 Cenilio de Sag

Alto del Cerro Cayada'

Pefiasco de la Casa del Moro

Montenebro

— — e —
o

Fuente: Elaboracion propia

Imagen S: Intensidades horarias de trifico en periodo noche. Ligeros y pesados
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