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1. Introduccién

El presente Documento de Accesibilidad y Supresion de Barreras complementa la
documentaciéon que forma parte de la Modificacion Puntual con Ordenacién
Pormenorizada del P.G.O.U. de Torrején de Velasco en el Ambito del Sector 6 para el
desarrollo del Sector S-6 en Torrejon de Velasco (Madrid), por parte del Ayuntamiento de
Torrejon de Velasco.

El entorno urbano es uno de los ambitos esenciales del entorno construido y la
consideracibn en el mismo de los conceptos, criterios, directrices, pautas vy
especificaciones técnicas en accesibilidad universal resulta clave por cuanto que
garantizar buenas condiciones de accesibiidad en este ambito es una condicién
imprescindible para el acceso, uso y disfrute en condiciones de seguridad, autonomia y
confort del entorno global.

La diversidad de situaciones que se presentan en el entorno urbano exige disponer
de una amplia gama de recursos que impriman el sello de la accesibilidad en el tejido
urbano, siendo éste un rasgo distintivo en comparaciéon con ambitos como el de la
edificacion, en el que las soluciones tipo son mas extrapolables que en las vias y espacios
publicos.

Este documento tiene por objeto el buen disefio de la via publica y de los elementos
de urbanizacion, lo que va mas alla del planteamiento tradicional de la accesibilidad.
Como consecuencia de este enfoque, se ha procurado tener en cuenta los requerimientos
funcionales y antropométricos de cada una de las situaciones personales que se pueden
presentar, sin olvidar aquéllas que pueden condicionar en mayor medida el
desenvolvimiento y uso del entorno urbano. Asi, las situaciones relacionadas con distintas
capacidades fisicas, sensoriales y cognitivas han sido tenidas en cuenta, pero desde un
enfoque de globalidad de la cuestidn, primando el enfoque del disefio para todas las
personas y la accesibilidad universal.

El espacio publico se caracteriza por ser el soporte de dos funciones basicas del
individuo en su desenvolvimiento en el entorno urbano, constituyéndose, en consecuencia,
en el espacio de relacion e interaccion social necesario. Esas funciones consisten en
favorecer:

- La movilidad de sus habitantes, con independencia del modo de transporte

elegido.

- La estancia de los mismos.
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Son acciones que estan en la base de la definicion del concepto de accesibilidad
universal. Sin la posibilidad de desplazarse y mantenerse en un lugar no hay opcién para el
acceso, uso y comprension de los diferentes entornos, objetos o procesos.

Calle y plaza son dos categorias del espacio publico en las que se valoran con
diferente intensidad las funciones de movilidad y estancia, asi como sus interrelaciones. Se
deduce asi la singularidad de la plaza frente a la calle en base a la diferente significacion
social y funcional que tradicionalmente se les atribuye a una y a otra.

Esa diferencia cualitativa tiene su reflejo en la diferencia morfolégica que las
caracteriza, identificandose el espacio publico lineal con la calle o via urbanay el espacio
publico superficial con la plaza.

El disefio de calles y plazas partird de una serie de consideraciones y condicionantes
comunes para derivar en criterios particulares de aplicacion especifica que permitan su
estudio sistematico e individualizado.

Destinados a la estancia, esparcimiento y fomento de relaciones sociales entre los
ciudadanos, los parques y jardines se caracterizan por su ausencia total de relaciéon con la
edificacion, por contraposicion a la calle y a la plaza, y por la presencia indiscutible y
protagonista de la naturaleza.
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2. Antecedentes y Marco Legal
Con el presente documento se trata de justificar la Accesibilidad Universal y la
Supresion de Barreras Arquitectonicas en el desarrollo de la Modificacion Puntual con
Ordenacion Pormenorizada del P.G.O.U. de Torrejon de Velasco en el Ambito del Sector 6
gue se pretende llevar a cabo en el Sector S-6 de Torrejéon de Velasco (Madrid).
El presente documento cumplimenta los siguientes marcos legales:

- Convencién de la ONU de 2006 sobre los Derechos de las Personas con
Discapacidad

- Ley 13/1982, de 7 de abril, de Integracion Social de los Minusvalidos
BOE 30 de abril de 1982.

- Ley51/2003, de 2 de diciembre, de Igualdad de Oportunidades, no Discriminacion
y Accesibilidad Universal de las Personas con Discapacidad
BOE 3 de diciembre de 2003.

- Real Decreto 505/2007, de 20 de abril, por el que se aprueban las Condiciones de
Accesibilidad y no Discriminacion de las Personas con Discapacidad para el
Acceso y Utilizacién de los Espacios Publicos Urbanizados y Edificaciones

BOE 11 de mayo de 2007.

- Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el Documento
Técnico de Condiciones Basicas de Accesibilidad y no Discriminacion para el
Acceso y Utilizacion de los Espacios Publicos Urbanizados

BOE 11 de marzo de 2010.

- Real Decreto 173/2010, de 19 de febrero, por el que se modifica el Cédigo Técnico
de Edificacion, aprobado por el Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, en
Materia de Accesibilidad y no Discriminacién de las Personas con Discapacidad. 2. .
DB SUA y DB SI

BOE 11 de marzo de 2010.
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- Ley 15/1995, de 30 de mayo, sobre Limites del Dominio para Eliminar Barreras
Arquitectonicas a las Personas con Discapacidad
BOE 31 de mayo de 1995.

- Ley 8/1993, de 22 de junio, de Promocioén de la Accesibilidad y Supresion de
Barreras Arquitecténicas
BOCM 29 de junio de 1993.
BOE 25 de agosto de 1993.

- Decreto 13/2007, de 15 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento Técnico
de Desarrollo en Materia de Promocién de la Accesibilidad y Supresion de Barreras
Arquitectonicas

BOCM 24 de abril de 2007.
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3. La Via Publica. Conceptos y Criterios de Disefio

Las funciones basicas de movilidad y estancia del espacio publico se concretan para

la via urbana en el siguiente conjunto de objetivos:

- Ser el soporte del trafico rodado a todos los niveles.

- Ser el soporte, igualmente, de la circulaciéon peatonal.

- Ser parte fundamental de la definicibn de la trama urbana y edificatoria,
cualificandola y ordenandola, constituyendo los itinerarios de conexidon necesarios
entre sus elementos, configurando el paisaje y el entorno a las edificaciones.

- Ser el soporte para el espacio de relacion social.

- Dotar de acceso rodado y peatonal a los edificios.

- Posibilitar el estacionamiento de vehiculos.

Estos objetivos seran satisfechos trabajando en base a unos principios de disefio
globales que deben marcar la referencia de las actuaciones en el trazado de nuevas vias.
Esos principios rectores seran la eficiencia en la consecuciéon de objetivos, la garantia de
seguridad de todos los usuarios, la garantia también de la calidad ambiental, el ajuste
econdmico de la intervencién y la accesibilidad universal al entorno urbano.

El resultado sera un espacio urbano estructurado y jerarquizado, interrelacionado con
el tejido edificatorio de determinadas morfologias, que atiende las necesidades de las
actividades a las que da cabida.

Son dos los elementos basicos que pueden configurar la via urbana, con diferente
asimilacién de las funciones descritas, dando lugar a la amplia casuistica de ejemplos y
configuraciones caracteristicas. Son los siguientes:

- El espacio del vehiculo o calzada, destinado al movimiento del trafico rodado y

al estacionamiento de vehiculos.

- El espacio peatonal, constituido por todos aquéllos ambitos destinados a la

estancia y circulacion de los peatones, entre los que destacan las aceras,
bulevares, calles peatonales o sendas de zonas ajardinadas.

Existe un tercer elemento singular que debe ser considerado independientemente
por su interaccion con los anteriores destinado a ser el soporte de otros medios de
transporte especifico. Es el ambito reservado, de disefio especifico, para los autobuses y
bicicletas, principalmente. No es el caso de este proyecto.

El planteamiento y disefio de cada uno de estos ambitos, aun respondiendo a
objetivos y detalles especificos que se iran desgranando, debe partir de una concepcién
del conjunto que relativice las prioridades de cada uno a favor de un espacio publico
urbano de integracion.

Existen elementos externos que condicionan la definicibn de las variables que
intervienen en el disefio final de la via urbana entre los que cabe sefalar:

- El entorno fisico, ya sean sus condiciones topograficas, climatolégicas o

ambientales.

- El tipo de poblaciéon (grandes metrépolis, pequefias o medianas poblaciones,

cascos histéricos, ...).

- Elentorno urbano y arquitecténico de tipologia «abierta o cerradan.

- Los diferentes traficos y actividades, principales y secundarias.
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La accidén de todos esos elementos externos que intervienen en el disefio de los
espacios para el vehiculo y el peatdn generan humerosos tipos de vias. Sin embargo, no
existe una unica clasificacion de la via publica. Los ejemplos resultantes pueden ser
ordenados atendiendo a distintos criterios, de tal suerte que todos ellos son condiciones
necesarias a ser consideradas, pero no suficientes para conocer la definicion final de una
determinada via y sus caracteristicas. No obstante, de todos ellos, los que se basan en la
jerarquizacion de las funciones y los traficos quiza sean los mas representativos. Destacan
los siguientes criterios:

Documento firmado electronicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 946 de 975

Cod. Validacion: 692PGG5FRDENWS44G5XL7Q3A9
Verificacién: https://torrejondevelasco.sedelectronica.es/

Accesibilidad y Supresion de Barreras de la Modificacion Puntual con Ordenaciéon Pormenorizada del O
P.G.0O.U. de Torrejon de Velasco en el Ambito del Sector 6 / F
Sector S-6. Torrejon de Velasco - Madrid Version Mayo 2025 Pagina tf




Inmaculada Polo Velazquez Ayuntamiento de Torrejon de Velasco

Arquitecto Plaza de Espafia, n° 1. Torrején de Velasco - Madrid
Carlos Sotomayor Mufioz Teléfono: 918.16.15.27
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Fax: 918.16.15.50

- En funcién del trafico rodado (principales, distribuidoras o locales).

- En funcién de una jerarquia de funciones y de la relacion entre los diferentes
traficos.

- En funcidn de la actividad predominante en la via (residencial, comercial,
industrial u otros).

- En funcién de la anchura.

- En funcién del entorno urbano (calles de nucleos histéricos, de pequefias
poblaciones, de diferentes ensanches, de entornos de edificacidn abierta u otros).

Examinando esta casuistica de situaciones se intuye la dificultad de poder asignar un
tipo y sus caracteristicas a un ejemplo determinado. De hecho, no sirve hacer una Unica
clasificacion en base, por ejemplo, a la anchura, pues hay numerosas variables que
cualificaran el tipo de forma muy distinta, y asi, por ejemplo, no es posible estudiar de
idéntica manera una calle ancha de uso industrial o una calle ancha de una gran
poblacién en zona de ensanche.

Antes de describir pormenorizadamente los detalles, caracteristicas y pautas de
disefio de la calzada y la acera, es necesario plantear unas premisas de disefio que se
derivan del planteamiento conjunto de ambos elementos y los factores externos que los
condicionan. En general, el criterio basico es llegar a situaciones de compromiso que
deriven en un equilibrio eficaz entre peatdn y vehiculo, basado en los siguientes puntos:

- Evitar el protagonismo de unos traficos respecto de los otros, salvo en situaciones
indispensables donde sea la solucibn mas idénea (calles peatonales o vias de
intenso trafico de vehiculos de distribucion en la ciudad) en las que se admite la
asimetria de los traficos. En todo caso, el espacio peatonal nunca debera ser
marginal (salvo en vias de alta capacidad que se escapan del entorno urbano y
pertenecen a la red general de infraestructuras); por el contrario, si se contempla
factible la expulsion casi total del vehiculo respondiendo a criterios de
revitalizacion y recuperacion de areas donde el vehiculo privado es parte
fundamental del proceso de degradacién del entorno (salvo el destinado a
servicios de emergencia, residentes o servicios a los comercios).

- Minimizar los recorridos de los vehiculos, buscando la eficiencia en los trayectos
(no siempre es imprescindible llegar a todos los lugares).

- Definir una trama ordenada, l6gica y comprensible, tendente a la ortogonalidad
y modulacién, con hitos de referencia, de la que se deduzca una parcelaciéon
practica y econdémica segun la tipologia edificatoria correspondiente.

- Evitar excesivas intersecciones, cruces y accesos, que representan los puntos de
contacto entre los ambitos del peatdn y del vehiculo, disponiendo de la minima
regulacion semaforizada. De esta manera se minimizan los conflictos vehiculo-
peatdn, se garantiza el acceso, permeabilidad y accesibilidad del entorno y se
explotan sus oportunidades.

- Localizar las pendientes mas suaves en la topografia preexistente para el trazado
de la red viaria, relegando a usos singulares zonas de relieve complejo.

- Jerarquizar los diferentes usos en funcion de las distintas actividades, definiendo
para cada ambito las predominantes y estableciendo las relaciones con las
restantes.

- Integracién ambiental con el entorno existente, dando continuidad a la red
ordenada de calzadas y espacios peatonales.

- Controlar la escala de los &mbitos a través de una justa y equilibrada valoracion
de los recursos y de las necesidades, dando lugar a los espacios peatonales
necesarios y verdaderamente usables.

- Valorar la intensidad del trafico peatonal que, analogamente a la de los vehiculos
requiere de una jerarquia en sus trazados.
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4. El Espacio del Vehiculo

Seguidamente se describen las variables que se deben considerar en el disefio
especifico de las calzadas, cuyas consecuencias en los resultados finales estan
estrechamente ligadas a los espacios peatonales y a sus condiciones de accesibilidad.

Si bien se van a ir detallando los distintos elementos a considerar no debe perderse
de vista que la calzada es un conjunto armonizado de elementos fisicos integrados en un
entorno determinado.

El disefio de esos elementos y variables es la respuesta a una serie de objetivos
primordiales que se asignan a la calzada:

- Distribucion ordenada y canalizacion del flujo de vehiculos. Deducido de un

empleo principalmente rectilineo del viario, con cierta adaptacion a la topografia
y pendientes poco pronunciadas o encuentros progresivos en los cambios de
nivel, lo que determina un rango de posibles velocidades.

- Encaje reciproco en la trama urbana. Las necesidades de cada ambito urbano
determinan los parametros de capacidad y velocidad de las vias, sus dimensiones
y pendientes, asi como su equipamiento y relacidon entre los distintos modos de
transporte.

- Control de la contaminacién acustica producida por los vehiculos. El trazado y
pendiente de la calzada incide significativamente sobre la velocidad de
circulacién, el trabajo de los motores y las posibilidades de atenuacién sonora a
través de barreras acusticas mas o menos naturales.

- Dar continuidad a los itinerarios, tanto funcionales como formales. La conjuncion
adecuada de los elementos de la calzada, el nUmero de carriles necesarios, su
posible separacidn con medianas o la relacidn que se establezca con las posibles
bandas de estacionamiento y los carriles especiales para otros transportes.

La calzada se compone de unos elementos basicos concretados en los carriles de
circulacién y sus espacios de servicio, ya sean arcenes o medianas, las plazas de
estacionamiento y los carriles exclusivos para otros modos de transporte.

Tanto su trazado en planta como su perfil longitudinal y su seccién transversal se
determinan por una serie de parametros geomeétricos relativos a sus dimensiones, sus
pendientes y sus radios de giro.

El tipo de calzada viene determinado por la relacién que se establece entre los
elementos y sus parametros, la velocidad méaxima de circulacion y la funcion atribuida a
las distintas vias, sean estas de comunicacion, distribucidon o acceso a la edificacion. Asi, se
establece la siguiente relacion de situaciones:

- Las elevadas velocidades asignadas a las vias interurbanas de comunicacion

requieren de radios de giros muy amplios (entre 120 y 600 m.) y pendientes muy
bajas pero sostenidas (entre el 6 y el 8% en longitudes maximas de 3000 a 300 m.).
Implica la presencia de varios catrriles, arcenes y medianas, y comdnmente, no se
acompaifia de acera.

- En vias de distribucién ya propiamente urbanas los valores de radio de giro
afectan directamente a los bordillos perimetrales de la calzada, con un valor de
10 m., y pendientes que pueden llegar al 10%. Disponen de varios carriles también,
pero la mediana tiende a configurarse en bulevar y surge la posibiidad de
estacionamiento junto a la calzada, en especial vinculado a vias de servicio
ajardinadas.

- En vias locales de acceso a la edificacion en la trama urbana, donde
velocidades se fijan en 20-40 km/h los radios de giro se fijan en 6 m. pudiendo llegar
hasta los 4 m. con reservas, y las pendientes pueden alcanzar el 12%. Es este punto
donde se producen los mayores conflictos de correspondencia con los espacios
peatonales y sus itinerarios. Los carriles se reducen a la minima expresion a favor
de amplias zonas peatonales y espacio destinado al estacionamiento y mobiliario
urbano.
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Los carriles de circulacion rodada son bandas longitudinales destinadas a la
circulacion en fila de vehiculos. Pueden ser de uso general o exclusivo (ya sea para
autobuses, bicicletas u otras modalidades de transporte, constituyentes de las plataformas
reservadas).

La previsible capacidad de la via, condicionada por el nimero de intersecciones
planteadas, determinara en primer lugar las necesidades del nimero y distribucién por
sentidos de circulaciéon de los carriles, para después ser equilibrados y ponderados de
acuerdo a los numerosos condicionantes externos que influyen en el disefio final.

La anchura del carril se determina en funcién del tipo de vehiculo que debe acoger
y la velocidad de circulacion, variando entre 2,75y 3,25 m. El nUmero de carriles es variable,
habitualmente par y en ambos sentidos, si bien es habitual encontrar calzadas con un
numero asimétrico de carriles en funcion de las necesidades, o con usos singulares de doble
sentido reversibles. En vias de prioridad peatonal puede preverse un uUnico carril de
circulacién, pero su anchura debera ajustarse a los minimos necesarios para la circulaciéon
de vehiculos de emergencia (en torno a los 4,5 m.). Su pendiente transversal minima sera
del 2%, habitualmente con imbornales en ambos extremos.

Las bandas de estacionamiento se sitian entre la acera y los carriles de circulacion,
es una reserva Yy acondicionamiento especifico de la calzada destinadas al
estacionamiento de vehiculos.

Sus variables y especificaciones propias son su disposicion y localizacién, sus
dimensiones y los vehiculos a los que se destina.

La disposicién posible respecto de la acera es en linea (paralelo al bordillo), en
bateria (perpendicular al bordillo) o en oblicuo (formando un angulo entre 30° y 60° con el
bordillo). Su relaciéon con la acera es fundamental por lo que se debera cuidar que exista
en ésta un espacio libre que permita el acercamiento al vehiculo.

Debe evitarse disponer plazas de estacionamiento junto a las intersecciones, para
mejorar la visibilidad durante la conduccidn, facilitar las maniobras de estacionamiento sin
afectar a la circulaciéon de la interseccion y permitir la ocupaciéon de su ambito por parte
de los vados peatonales y de vehiculos, ubicando las plazas entre 6 y 10 m. respecto de las
intersecciones.

En vias de escasa anchura el ambito del estacionamiento se ocupa también con el
mobiliario urbano destinado a la iluminacién y al ajardinamiento.

Su anchura depende del tipo de vehiculo. En particular, para vehiculos ligeros se
estima suficiente el siguiente rango de valores:

- Enlinea entre 2,00/ 2,25 m.

- En bateria entre 4,50 / 5,00 m.

- En oblicuo entre 4,00 / 5,50 m.

INFORME TECNICO
NUmero: 2025-0121 Fecha: 23/05/2025

En nuestro caso en concreto y siguiendo las especificaciones del P.G.O.U. las vias se
han dimensionado de la siguiente manera:
a) Viales estructurantes:
- VIAL A de 14,00 m. de ancho, con aceras de 1,80 m., con aparcamiento de
2,20 m. en uno de sus lados junto a la zona verde lineal paralela a la Avenida
de la Constitucion y carretera de circunvalacion M-404 de acceso al
municipio.
- VIAL D de 12,00 m. de ancho, con aceras de 1,80 m. Solo se realiza la mitad
ya que la otra mitad pertenece al Sector S-10.
- VIAL E de 14,00 m. de ancho, con aceras de 1,80 m., con aparcamiento de
2,20 m. en uno de sus lados junto a la linde de los Sistemas Generales del
Sector S-17, concretamente en la circunvalacibn que en este sector se
iniciaria, tras la construccibn de una rotonda en la carretera de
circunvalacion M-404, tal y como fija el P.G.O.U.
- VIALESFy G de 12,00 m. de ancho, con aceras de 1,80 m., que delimitan la
parcela dotacional y de zona verde interior del Sector.
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b) Viales interiores:
- VIALESBy C de 11,00 m. de ancho, con aceras de 1,80 m., que sirven para
resolver los accesos a las parcelas interiores de la urbanizacion.

Todos los viales se realizan en plataforma Unica disponiendo en la separacién entre
zona de peatonesy zona de vehiculos de elementos que eviten la intrusién de los vehiculos
en la zona peatonal y con elementos que puedan ser detectados por personas con
discapacidad visual.
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P.G.0O.U. de Torrejon de Velasco en el Ambito del Sector 6 /
Sector S-6. Torrejon de Velasco - Madrid Version Mayo 2025 Pagina ¢&

INFORME TECNICO
NUmero: 2025-0121 Fecha: 23/05/2025

Documento firmado electronicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 950 de 975

Cod. Validacion: 692PGG5FRDENWS44G5XL7Q3A9
Verificacién: https://torrejondevelasco.sedelectronica.es/




G/6 9p 1G6 eulbed | euoisen 001|qndsa ewlojeje|d e] 9psap SjusSWEDIUQIIO8|S 0P 0JUBWNI0QJ

GZ02/S0/€T eYoed  TZT0-SZ0T :05WnN wiomer o spso aueueauoroon pew ausuroon

OUH Z UMI—I m zm Om Z H BYEDLTIXGOVYSMNIAHAGODdCE9 “UQIOEPIEA "POD

Pagina en blanco



Inmaculada Polo Velazquez Ayuntamiento de Torrejon de Velasco

Arquitecto Plaza de Espafia, n° 1. Torrejon de Velasco - Madrid
Carlos Sotomayor Mufioz Teléfono: 918.16.15.27
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Fax: 918.16.15.50

5. El Espacio del Peatdn

Actualmente el disefio de la calle no parte de la prioridad del vehiculo privado y sus
caracteristicas sobre los demas, sino que la movilidad del automoévil pasa a ser un criterio
mas junto a la movilidad peatonal, la movilidad del transporte o el uso estancial de la via
urbana. En este sentido el espacio peatonal adquiere un protagonismo no alcanzado
hasta la fecha.

De nuevo, es importante dilucidar qué funciones ha de cumplir el espacio del peatén
para poder conocer sus requisitos de partida y necesidades y responder con un disefio
adecuado que dé respuesta, satisfaga y facilite la movilidad peatonal y el desarrollo de las
multiples actividades que en la calle realiza el peaton.

Seguidamente se destacan cuales son las principales funciones del espacio peatonal
gue marcan los criterios especificos de disefio o puntos de partida al proyectar y concebir
una calle:

- Favorecerla multifuncionalidad y flexibilidad del espacio. Sus funciones basicas de
movilidad y estancia abarcan un amplisimo abanico de posibiidades y
coexistencias. El comportamiento del peatdén no debe ser reglado, sino que se
debe favorecer su libertad y espontaneidad, por contraposicion a los
condicionantes de la movilidad del vehiculo.

- Favorecer las relaciones humanas, a través de una escala adecuada, de una
armonizacién con el entorno, combinando la funcionalidad y efectividad del
trazado con la estética ambiental.

- El trazado y disefio de los espacios peatonales debe favorecer la orientacion y
comprensién visual del entorno, partiendo de una trama ordenada y continua en
la que se insertan hitos y puntos de relevancia.

- Debe garantizar la seguridad, tanto ante posibles delitos, como la derivada del
conflicto con el trafico rodado.

- Laefectividad en el disefio garantizara su buen uso, que debe iracompafiado del
analisis de las condiciones climatoloégicas particulares.

- Disponer de zonas ajardinadas complementarias a los ambitos especificos de
parquesy jardines, con un minimo mantenimiento y adecuacion a las condiciones
ambientales.

INFORME TECNICO
NUmero: 2025-0121 Fecha: 23/05/2025

Conocidos estos primeros criterios, se definen a continuacion las primeras variables o
componentes esenciales del espacio del peatén que tienen capacidad para cumplir y
satisfacer esas funciones.

Las variables a considerar en su disefio seran:

- Dimensiones antropométricas del peatén, tanto en reposo como en movimiento.
Se estima que las condiciones ideales atribuyen un espacio de 1,50 m? para el
individuo en reposo, que se puede ir recortando hasta 0,80 m2 e incluso menos,
dependiendo de las circunstancias. Por el contrario, las necesidades se amplian
estando en movimiento. Asi, la distancia entre individuos caminando debe ser
mayor que 2,0 m. por ser ésta la distancia que garantiza la vision completa de la
persona que marcha delante.

- En cualquier caso, las diversas situaciones personales generan una variedad en las
necesidades de espacio que se intuye al comparar a una persona con otra con
bastones o muletas, o portando un carro de bebé o equipaje, paraguas u otros
elementos, o usando silla de ruedas en su desplazamiento.

- De aqui se deducen los conceptos de “banda libre de paso” e ‘“itinerario

peatonal”.
Las pendientes sostenidas o puntuales del itinerario no deben superar el 6%.
Pendientes superiores son empleadas para cambios de nivel de mayor entidad a
través de rampas que pueden llegar a admitir hasta el 10% en tramos de muy corto
desarrollo.
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- La pendiente transversal no serd mayor al 2%, porcentaje suficiente para
garantizar una correcta evacuacion y recogida de pluviales.

- Se estima que la velocidad de marcha del peatén, variable segun sus
circunstancias peatonales, esta entre 1,00 y 1,25 m/s.

- Laintensidad de circulacion peatonal en funcién de las actividades previstas en
la via que determina la capacidad que debe tener ésta y el nivel de comodidad
de movimiento del peatdn o, por el contrario, el nivel de saturacion.

- Larelacién con el trafico rodado y el volumen de éste, que dara como resultado
diferentes anchos de acera, u otros tipos de soluciones como son los bulevares, las
sendas o las calles peatonales.

El analisis de la funcionalidad de la acera permite deducir la existencia de unos
ambitos determinados en los que el peatén desarrolla su actividad o interactia con el
entorno; entendiendo bien que son sbélo abstracciones que permiten evaluar las
condiciones en que se produce la movilidad del peatdn.

La banda de circulacion es el ambito de la acera por el que preferentemente
discurre la circulacién peatonal y cuyas caracteristicas estan enfocadas a favorecer la
movilidad del peatén. Es el soporte natural del concepto “banda libre de paso”.

Su trazado sera lo mas rectiineo posible, lejos de itinerarios caprichosos, y se
caracteriza fundamentalmente por la ausencia de obstaculos en todo su recorrido con
una pavimentacion que facilite el desplazamiento.

Sus dimensiones estaran en funcion de la capacidad prevista para la acera en su
conjunto, con un minimo recomendable de 1,50 m. superior a la definicidn estricta de la
“banda libre de paso” fijada en 1,20 m. No obstante, al menos en nuevas intervenciones y
trazados ex novo, la tendencia es a marcar nuevos anchos para la banda libre de paso de
1,80 m. con minimos de 1,50 m., que dota a los espacios peatonales de verdadero
protagonismo.

Las aceras son los principales protagonistas entre los diferentes espacios del peatoén,
sirven de patron de comparacion para todos los demas. Los componentes esenciales y
caracteristicas basicas que a continuacion se van a detallar estan, de un modo u otro, en
los demas espacios a considerar. Estos son:

- Lasrelaciones dimensionales con el entorno del viario y la edificaciéon. Debe existir
una proporcionalidad entre calzadas y aceras y servicios a la edificacion. A modo
de aproximacidn se puede establecer la siguiente relacion de dimensiones:

e Anchura minima: 1,50 m., correspondiente al itinerario accesible sin
posibiidad de equipamiento, a no ser que se aloje en la banda de
estacionamiento.

e Entre 2,00 y 3,00 m. para vias en tejido residencial o industrial, con la minima
dotacion de equipamiento.

e Entre 3,00 y 5,00 m. para vias distribuidoras en tejido residencial o terciario y
de importante actividad comercial, con una dotacibn amplia de
equipamiento, con bastante libertad en su disefio y amplia funcionalidad y
flexibilidad de sus componentes.

e Por encima de 5,00 m. se plantean las aceras de las grandes avenidas
distribuidoras soporte de las mayores actividades peatonales. Adquiere gran
valor la funcién de estancia, el equipamiento ludico estable, amplio
ajardinamiento y los pequefios parques infantiles. Equivalen a bulevares
adosados a la edificacion.

INFORME TECNICO
NUmero: 2025-0121 Fecha: 23/05/2025

- Sus elementos integrantes (equipamiento):
¢ Instalaciones urbanas y servicios.
e Mobiliario urbano.
e Arbolado y ajardinamiento.

Documento firmado electronicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 953 de 975

)
<
I5e)
(¢}
N~
4
X
1)
Q
3
<
[%2]
=
P4
©
a
o
[m
o)
U]
O]
o
I
o
©

c
;)
©

T
k]
o
>
°
Q
O

Verificacién: https://torrejondevelasco.sedelectronica.es/

Accesibilidad y Supresion de Barreras de la Modificacion Puntual con Ordenacion Pormenorizada del
P.G.O.U. de Torrejon de Velasco en el Ambito del Sector 6
Sector S-6. Torrejon de Velasco - Madrid Version Mayo 2025 Pagina 12




Inmaculada Polo Velazquez Ayuntamiento de Torrejon de Velasco

Arquitecto Plaza de Espafia, n° 1. Torrejon de Velasco - Madrid
Carlos Sotomayor Mufioz Teléfono: 918.16.15.27
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Fax: 918.16.15.50

- Relacion entre sus elementos: composicion de los espacios funcionales del
peaton.

- Los distintos condicionantes externos relativos a la topografia, el soleamiento y las
condiciones ambientales que dan como resultado la valoraciéon asimétrica entre
las dos aceras de una via, tanto en dimensiones como en dotacion y tipo de
equipamiento necesario.

Todo itinerario peatonal requiere de la utilizaciéon de pavimentos tactovisuales
destinados a orientar, dirigir y advertir en distintos puntos del recorrido sin que constituyan
molestia para el transito peatonal.

El pavimento tactil debe fabricarse con material no deslizante y su principal cualidad
es que sea facilmente detectable por el pie y por el baston blanco (con su textura) y sea
advertido por las personas con resto visual (con su contraste cromatico).

Los tipos que se utilizan son los siguientes:

- Pavimento tactil indicador de advertencia o proximidad a puntos de peligro.
Baldosas con tratamiento superficial a base de botones de forma troncocdnica 'y
de altura maxima 5 mm dispuestos en reticula ordenada. Constituiran franjas en
sentido transversal al de la marcha y de 80/120 cm de ancho para la sefializaciéon
de los pasos peatonales o bandas longitudinales de 40/60 cm de sefializacién de
determinados bordes. Contrastara cromaticamente respecto del resto del
pavimento.

- Pavimento tactil indicador direccional. Baldosas con superficie de acanaladura
en alto relieve de altura no mayor a 5 mm. Se utilizard con la acanaladura
dispuesta en sentido longitudinal al de la marcha para constituir los
encaminamientos en el itinerario, y en sentido transversal para indicar los cambios
de nivel. Estas baldosas seran de color contrastado con el resto de pavimento.

De este modo el pavimento tactil va actuar como un elemento de orientacion o
como sefalizacion de diferentes elementos.

Los caminos y sendas peatonales suponen una rara singularidad dentro del trazado
de la ciudad, como elementos que, por definicién, estan totalmente segregados de los
distintos traficos y también de la edificacion, y sin necesidad de dar respuesta al buen
numero de actividades que se han ido atribuyendo al espacio del peatén hasta ahora.

Se encuadran mas bien dentro del &mbito de los parques y jardines, por lo que sus
caracteristicas y criterios de disefio seran tratados en el correspondiente apartado.

En nuestro caso en concreto y siguiendo las especificaciones del P.G.O.U. las vias se
han dimensionado de la siguiente manera:

a) Viales estructurantes:

- VIAL A de 14,00 m. de ancho, con aceras de 1,80 m., con aparcamiento de
2,20 m. en uno de sus lados junto a la zona verde lineal paralela a la Avenida
de la Constitucion y carretera de circunvalacion M-404 de acceso al
municipio.

- VIALD de 12,00 m. de ancho, con aceras de 1,80 m. Solo se realiza la mitad
ya que la otra mitad pertenece al Sector S-10.

- VIALE de 14,00 m. de ancho, con aceras de 1,80 m., con aparcamiento de
2,20 m. en uno de sus lados junto a la linde de los Sistemas Generales del
Sector S-17, concretamente en la circunvalacibn que en este sector se
iniciaria, tras la construccibn de una rotonda en la carretera de
circunvalacion M-404, tal y como fija el P.G.O.U.

- VIALESFy G de 12,00 m. de ancho, con aceras de 1,80 m., que delimitan la
parcela dotacional y de zona verde interior del Sector.

INFORME TECNICO
NUmero: 2025-0121 Fecha: 23/05/2025
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b) Viales interiores:
- VIALESBy C de 11,00 m. de ancho, con aceras de 1,80 m., que sirven para
resolver los accesos a las parcelas interiores de la urbanizacion.

Todos los viales se realizan en plataforma Unica disponiendo en la separacidén entre
zona de peatonesy zona de vehiculos de elementos que eviten la intrusidn de los vehiculos
en la zona peatonal y con elementos que puedan ser detectados por personas con
discapacidad visual.

Ademas, en las zonas de pasos de peatones para el cruce en una calzada de una
acera a otra se dispondran pavimentos tactovisuales.

Accesibilidad y Supresion de Barreras de la Modificacion Puntual con Ordenacion Pormenorizada del
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6. Parques y Jardines

La topografia va a determinar la accesibilidad territorial con la que cuenta la
superficie donde se ubique el parque. Se recomienda intentar minimizar los movimientos
de tierras y proteger aquellos suelos de mayor valor, pero en cualquier caso se ha de
garantizar al menos un itinerario accesible, complementado con areas de estancia, que
presente pendientes longitudinales de forma general de no mayores del 6% y en casos
particulares de no mas del 10%.

Se ha de tener en consideracion los espacios préoximos y los modos de conexidon con
el tejido urbano. Se ha de facilitar la accesibilidad y la movilidad dotando a la zona verde
de aparcamientos que incluyan estacionamientos reservados. Se deben fomentar los
desplazamientos a pie, proyectando itinerarios peatonales resueltos de tal modo que
garanticen la accesibilidad en los accesos al recinto.

La extensidn de la zona verde y los usos a los que se destine se veran fuertemente
condicionados por la situaciéon del parque en relacién al nlcleo urbano.

La forma y la superficie con la que cuenta un parque para su emplazamiento estan
condicionadas por el area de acogimiento. La extension de un parque condiciona
directamente qué equipamientos va a incluir y qué funciones va a cumplir. En cualquier
caso, todos los servicios que una zona verde ofrezca a la poblacion han de ser accesibles
a todas las personas.

Se recomienda la utilizacién de colores oscuros, vegetacion o presencia de agua en
el tratamiento de superficies de paramentos para que la radiacion se vea reducida al
disminuir la reflectividad de las superficies. Evitar la utilizacidn de metales pulidos y cristales
en superficies, ya que poseen alta reflectividad.

Es imprescindible que existan areas de estancia en parques y zonas verdes al cobijo
de la sombra. Para ello se puede optar por:

- Especies vegetales (ejemplares semimaduros con copas que proporcionen
sombra). Es necesario tener en cuenta la direccién en la que inciden los rayos
solares.

- Cubrirlas, pudiendo utilizar cubiertas multiples (tipo pérgolas) o cubiertas
vegetales, que evitan el sobrecalentamiento. Es muy importante considerar
factores como la orientacion y radiacion solar sobre los materiales y colores
utilizados para que la solucién tenga un buen comportamiento.

INFORME TECNICO
NUmero: 2025-0121 Fecha: 23/05/2025

En zonas en las que se dé una probabilidad de precipitaciones durante todo el afio
es especialmente necesario contar con un correcto funcionamiento del sistema de drenaje
y evacuaciéon de agua. Las inundaciones localizadas por incapacidad de gestion de la
cantidad de agua hacen inaccesible un entorno.

El sistema de drenaje se encuentra dentro de las nuevas estrategias empleadas para
mejorar el funcionamiento de pavimentos que favorecen la accesibilidad. Una de las
problematicas existentes en la actualidad en los parques es la incapacidad de gestionar
el total de la cantidad de agua de lluvia que reciben, dando lugar a formaciéon de
inundaciones localizadas.

Esta situaciéon imposibilita la accesibilidad del recinto.

En estas situaciones se recomienda que la evacuacion de aguas se haga hacia los
laterales del camino peatonal, evitando siempre que las aguas confluyan en el centro del
itinerario.

La colocaciéon de imbornales o rejillas sera enrasada, de modo que no supongan
resaltes mayores de 5 mm. ni separaciones superiores a 1 cm. en el pavimento. Dispondra
de aberturas en cuadricula que permitan la inscripciéon en su interior de un circulo de 1
cm. de diametro como maximo. En el caso de aberturas lineales, es igualmente preciso
que sus aberturas tengan una dimension que permita la inscripcion de un circulo de 1 cm.
de diametro como maximo. En caso de que este tipo de rejillas lineales tengan que
ubicarse en el pavimento del itinerario peatonal por imposibilidad de estar en los laterales,
sus aberturas seran perpendiculares al sentido de la marcha.
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Asegurar una iluminacion correcta para facilitar el desplazamiento de las personas,
las actividades nocturnas en el parque y mostrar elementos de interés, implica considerar
parametros de intensidad y distribucion luminica, asi como de ubicacion de instalaciones
luminotécnicas.

Los niveles y tipos de iluminacién de los elementos seran los siguientes:

- Elalumbrado general o de fondo ha de ser de 10 lux en parques proximos a zonas
con alto nivel luminico (en parques urbanos, de barrio o de bolsillo) y de 5 lux de
no ser asi (parques forestales, metropolitanos, lineales y de pantalla).

- Enitinerarios peatonales, como minimo, ha de ser de 20 lux (se incluyen caminos,
escaleras, rampas y cambios de nivel). En puntos de importante confluencia del
parque se debe aumentar hasta 100 lux. El tipo de iluminacién ha de ser uniforme
haciendo completamente visible el recorrido.

- En la iluminaciéon de balizamientos, escalones y rampas se recomienda utilizar
[Amparas fluorescentes a distancia media.

- En la sefializacion direccional e identificativa se recomienda utilizar rétulos con
iluminacion interna para facilitar la visualizacion y la localizacion. Las sefiales o
carteles iluminados desde el exterior mediante luminarias deben de contar con
50 lux los que tengan superficies claras, y con 150 lux los de superficies oscuras. Se
recomienda utilizar lamparas fluorescentes con flujo de luz dirigido de arriba hacia
abajo.

- Aquellos elementos a destacar (se incluyen areas de estancia, bancos, papeleras,
fuentes, juegos infantiles) deben disponer de 50 a 100 lux.

- Las areas de actividad (se incluyen areas de estancia, juegos infantiles, parques
intergeneracionales e instalaciones deportivas) han de contar con una
iluminacioén uniforme, evitando puntos focales de luz.

- Lasvias de acceso necesitan entre 20 y 35 lux dependiendo del tipo de via (las de
trafico rodado necesitan los mayores niveles).

La distribucién de la luz sera la siguiente:

- En la iluminacién general no han de darse contrastes bruscos. Hay que evitar la
iluminacion directa de elementos a favor de la indirecta.

- Se han de evitar disefios de luminarias que distribuyan la luz hacia todas
direcciones, ya que provocan reflejos. Se recomiendan luminarias apantalladas
gue limiten la proyeccién de luz.

- En caminos peatonales es recomendable disponer de iluminacion rasante,
ademas de la de fondo, a fin de conseguir una mejor percepcion de la superficie.
Son apropiados sistemas de poca altura que impidan el deslumbramiento de los
peatones, ademas de funcionar como elemento de orientacion al disponerse en
el desarrollo longitudinal del itinerario. Las farolas han de estar a una altura entre
2,5y 4 m en funcién de la anchura del vial.

INFORME TECNICO
NUmero: 2025-0121 Fecha: 23/05/2025

La ubicacion de los elementos de iluminacion cumplira las siguientes indicaciones:

- La ubicacion de luminarias e instalaciones luminotécnicas no han de suponer un
obstaculo en el itinerario peatonal accesible.

- Lasluminarias enrasadas en el suelo no han de suponer resaltes mayores a 0,5 cm.

- El disefio de la estructura de luminarias e instalaciones luminotécnicas ha de
permitir su facil deteccién por personas con discapacidad visual.

Deberan cumplirse las siguientes medidas de seguridad:
- Lasluminarias e instalaciones luminotécnicas accesibles a los usuarios han de estar
protegidas para evitar posibilidad de descarga.
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- Considerar que una adecuada iluminacion reduce el riesgo de accidentes
provocados por tropiezos o caidas. Ademas, incrementa la vigilancia natural de
los usuarios ofreciéndoles mayor sensacion de seguridad favoreciendo el uso y
disfrute del parque.

Todos los accesos a una zona verde deberan ser accesibles.

Ambito de acceso. Los espacios adyacentes al acceso, tanto en el interior como en
el exterior del recinto, han de ser horizontales o sensiblemente planos. En ellos se ha de
poder inscribir una circunferencia de 1,50 m. de didmetro. En caso de que el pavimento
cuente con pendiente, se recomienda que en los accesos no se supere una pendiente
longitudinal del 2%. En caso de que esto no pueda cumplirse, se ha de intentar que sea
siempre inferior al 6%, y, en cualquier caso, nunca superara el 8%. El hueco de paso en el
acceso, con o sin puerta, no sera inferior a 2x0,80 m. Es recomendable otorgar dimensiones
holgadas a los accesos siempre que se pueda.

El pavimento del acceso y de su envolvente ha de permitir el transito de peatones
de forma estable y segura, sin que se ocasionen deslizamientos ni hundimientos. Ha de estar
garantizado un drenaje 6ptimo en el acceso en caso de lluvia, evitando estancamiento
de agua en forma de charcos o presencia de barro. Como ya se ha indicado, el sistema
de drenaje o evacuacion de agua no supondra resaltes mayores de 0,5 cm. ni
separaciones superiores a 1 cm. en el pavimento.

Un parque es un espacio publico en el que no se establece un aforo limitado. Esto
hace que reciba muchos visitantes; visitantes que buscan cierto sosiego, una ruptura con
lo urbano, la naturaleza al alcance de la rutina. Es necesario proyectar parques
considerando las expectativas de las personas que acuden a estos. Han de ofrecer el
disfrute durante su estancia, ya sea de actividad o de esparcimiento, pero no podemos
olvidar que las caracteristicas del parque condicionaran sus cualidades en materia de
accesibilidad, pudiendo existir zonas que no seran accesibles.

Otros aspectos, tales como la localizacién o la extensidon de un parque, determinaran
las funciones que éste ofrecera y los usos a los que sera sometido por la poblaciéon. En
relacion a ello dotara de un equipamiento especifico a tales efectos, que se recomienda -
se caracterice por su accesibilidad. A continuacion, se expone una tipologia de parques
gue viene determinada por las funciones habituales de las zonas verdes en relacién a su
localizacion y extension.

Parques zonales o de barrio

Son parques mas pequefios que los urbanos, con extensiones que van de 5 a
10 hectéareas y que estan pensados para dar cobertura a la poblacién del barrio o
distrito en el que se encuentren. Estan orientados a satisfacer necesidades de ocio
cotidiano teniendo un uso activo y continuo (actividades de recreo, culturales,
deportivas, juegos infantiles, paseo y estancia).

Generalmente, estan dotados de instalaciones de juegos infantiles, aparatos
de gimnasia al aire libre, asientos, caminos y zonas de jardin cultivado. Ademas, son
espacios potenciales para sedes y eventos de arte publico y otras actividades de la
zona.

Parques de bolsillo

Se trata de pequefios parques (con entre 0,2 y 0,5 hectareas) destinados a la
poblacién en general, cuyos objetivos son la reunidon y la relajacién; ademas
aprovechan lotes baldios o residuales, en donde son implantados. Estan pensados
para fines recreativos. Estos parques, normalmente, son zonas verdes que no tendran
un uso especifico designado por las personas, excepto para uso informal y pasivo vy,
en algunos casos, proporcionaran oportunidades para juegos infantiles o ejercicio a
través de la dotacion de equipamiento de gimnasia al aire libre.

NFORME TECNICO
NUmero: 2025-0121 Fecha: 23/05/2025
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El trazado de los itinerarios peatonales se hara de tal forma que resulten transitables
para cualquier persona. Seran accesibles todos los itinerarios posibles del recinto del
parque. Cuando la topografia y el relieve no lo permitan, habra al menos uno que conecte
con los centros de informacion, areas de interés y aseos publicos.

Es necesario establecer una jerarquia dentro de los itinerarios de un parque. El
itinerario principal es el mas amplio y conecta de modo lineal el acceso principal con las
instalaciones y areas de interés del parque. Los itinerarios secundarios, (mas estrechos que
el itinerario principal, que suelen nacer y volver a éste) se conciben para un mayor interés
en el recreo del parque, aunque indudablemente conectan los puntos de interés. Las
sendas de paseo o itinerarios terciarios suelen ser los mas angostos; estan pensados para
actividades contemplativas y de esparcimiento, discurren por zonas de vegetacidon mas
frondosa y no estan vinculadas a areas de interés del parque.

No todos los parques contaran con los tres tipos de itinerario, sino que el tipo de
parque determinara la jerarquia y las diferentes combinaciones de itinerarios existentes.

Se recomienda que la anchura del itinerario peatonal en un parque sea tan generosa
como posibiliten sus caracteristicas, especialmente en aquellos tramos de mucha afluencia
de paso. En caso de que esto no sea posible, el itinerario tendra un ancho libre minimo de
120 cm. para permitir el transito en un solo sentido. Para doble sentido de circulacion, se
recomienda un ancho libre minimo de 180 cm. No ha de existir ningln obstaculo a una
altura inferior de 220 cm. del suelo. La pendiente longitudinal ha de ser inferior al 6% y la
transversal no superior al 2%. La superficie del pavimento del itinerario sera dura,
antideslizante en seco y mojado, lisa y frme no habiendo resaltes mayores a 0,5 cm. ni
separaciones superiores a 1 cm. en todo el recorrido.

Si el pavimento sobre el que discurre el itinerario peatonal se encuentra enrasado,
estard diferenciado en su recorrido lateral del resto de modo que sea detectable por
personas con discapacidad visual. Esta diferenciacién se hara mediante color y textura
distintos.

En caso de existir un desnivel entre el pavimento del itinerario y el resto se llevaran a
cabo las siguientes actuaciones en funcién de la altura del desnivel:

- Desnivel £ 5 cm.: No seria estrictamente necesaria la implantaciéon de algun
sistema de seguridad si el recorrido lateral del itinerario esta bien diferenciado con
colory textura.

- Desnivel entre 5y 15 cm.: Es recomendable optar en estos casos, como buena
practica, por un talud de tierra compactada.

- Desnivel entre 15 y 50 cm: Es necesaria la presencia de un bordillo de color
contrastado en el recorrido lateral del itinerario de entre 10 y 15 cm.

- Desnivel 250 cm.: Es necesaria la implantacion de una valla protectora de 95 cm.
de altura. Si el desnivel es 26 m., la valla protectora alcanzaralos 110 cm. de altura.

INFORME TECNICO
NUmero: 2025-0121 Fecha: 23/05/2025

El acceso a las areas de estancia desde el itinerario peatonal debe asegurar el
cumplimiento de los parametros de ancho y alto libre de paso y en ningun caso
presentaran resaltes o desniveles. Ademas, todas las instalaciones y servicios disponibles de
las areas de estancia deberan estar conectadas mediante, al menos, un itinerario peatonal
accesible y garantizaran su uso y disfrute de manera auténoma y segura.

Deberan preverse areas de estancia a lo largo del recorrido del itinerario peatonal
en intervalos no superiores a 50 m. El Ambito de influencia y la disposicion de elementos del
area de estancia no deben invadir el itinerario peatonal. Si el ambito del area de estancia
se limita a la ubicacién de un banco, éste ha de estar al menos a una separacion de
0,60 m. del itinerario peatonal para evitar obstrucciones en la circulacioén.

Es necesario que las areas de estancia estén al cobijo de la sombra. Se ha de cuidar
su ubicacion teniendo en cuenta el vinculo entre sombra y banco.

Se recomienda conseguir espacios sombrios mediante especies vegetales frondosas
o lainstalaciéon de pérgolas.
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Se recomienda ubicar areas de estancia en lugares abiertos visualmente para
favorecer una mayor sensacion de seguridad e incrementar su utilidad.

Las areas de estancia deberan estar dotadas de al menos un banco accesible y
alumbrado artificial. Al menos, a un lado del banco se dispondra de un area libre de iguales
condiciones que el itinerario peatonal donde se inscriba una circunferencia de 1,50 m. de
diametro donde puedan ubicarse los carritos de los bebés o personas que utilicen silla de
ruedas.

El pavimento del area de estancia ha de ser accesible hasta el banco. Se
recomienda utilizar pavimento diferenciado mediante textura y color del area de descanso
a fin de facilitar su localizacién y deteccion.

Se ha de tener en cuenta las relaciones sociales en la disposicion del mobiliario
urbano en las areas de estancia. Es importante ubicar bancos enfrentados para facilitar las
relaciones de los usuarios que acuden al parque. Hay que evitar la localizacion de
mobiliario en distancias establecidas a priori sin tener en cuenta las necesidades de los
usuarios (como ocurre habitualmente al alternar a una distancia determinada
banco-papelera-farola).

Se recomienda variar las combinaciones del equipamiento dando lugar a diferentes
usos y ofreciendo una mayor gama de alternativas (utilizar bancos de diferentes plazas de
ocupacion, variar la distribucion entre las diferentes areas de estancia).

Los criterios por los que se considera accesible un pavimento son los mismos para
todo el espacio urbano.

El pavimento del itinerario peatonal accesible sera liso, duro, estable y antideslizante
en seco y en mojado. El sistema constructivo impedira el movimiento de piezas, evitando
elementos sueltos. Su colocacidn y mantenimiento asegurara su continuidad y la
inexistencia de resaltes mayores a 0,5 cm. ni separaciones superiores a 1 cm.

En estos itinerarios peatonales accesibles se admitird la utilizacion de tierras
apisonadas (con una compactacion superior al 90% del Préctor modificado), que permitan
el transito de peatones de forma estable y segura, sin ocasionar hundimientos ni
estancamientos de aguas. Queda totalmente desaconsejada la utilizacidon de tierras
sueltas, grava o arena.

Se debe considerar que el pavimento empleado en itinerarios peatonales y areas de
estancia sea firme y permeable, de forma que facilite la penetracidon de agua superficial
en el terreno y su aireacion. Los pavimentos que se pueden considerar son cualquiera de
los expuestos anteriormente, ademas de todos aquellos especificos para zonas de juego
como son los pavimentos a base de caucho reciclado.

En caso de que el pavimento elegido contenga juntas con separaciones superiores
a 1l cm,, se ha de garantizar siempre la circulacion por una senda especifica integrada en
el camino o area de estancia de pavimento continuo, con ancho no inferior a 1,20 m.

Se recomienda utilizar material con cambio de textura y color a modo de
sefializacion direccional e informativa, para indicar puntos de interés (areas de estancia,
instalaciones, equipamientos, etc.), asi como proporcionar aportaciones de interés
estético.

Se consideran elementos de peligro tanto los desniveles superiores a 2 cm.
perpendiculares a la marcha como los cruces de caminos.

En todo caso, es preciso evitar sobrecargar el pavimento del itinerario con
sefializacion tactovisual a fin de alertar de manera eficaz.

Si el pavimento del itinerario peatonal cuenta con bordillos en su recorrido lateral,
hay que considerar que la elecciéon de bordillos enrasados o salientes, facilitara o
imposibilitara el transito. Cuando se utilicen bordillos salientes, a modo de protecciéon o
como delimitacion de jardineras, deberan ser redondeados o achaflanados, sin originar
aristas vivas. Su anchura sera suficiente para que no suponga un peligro de posibles caidas
por tropiezos (mayor a 5 cm.).

0121 Fecha: 23/05/2025

INFORME TECNICO

NUmero: 2025

Documento firmado electronicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 960 de 975

Cod. Validacion: 692PGG5FRDENWS44G5XL7Q3A9
Verificacién: https://torrejondevelasco.sedelectronica.es/

Accesibilidad y Supresion de Barreras de la Modificacion Puntual con Ordenacién Pormenorizada del O
P.G.0O.U. de Torrejon de Velasco en el Ambito del Sector 6 / F
Sector S-6. Torrejon de Velasco - Madrid Version Mayo 2025 Pagina 1¢£




Inmaculada Polo Velazquez Ayuntamiento de Torrejon de Velasco

Arquitecto Plaza de Espafia, n° 1. Torrején de Velasco - Madrid
Carlos Sotomayor Mufioz Teléfono: 918.16.15.27
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Fax: 918.16.15.50

En nuestro caso en concreto en las zonas verdes los caminos y sendas se han
realizado con tierras apisonadas (con una compactacion superior al 90% del Proctor
modificado), que permiten el transito de peatones de forma estable y segura, sin ocasionar
hundimientos ni estancamientos de aguas, y se han dimensionado del ancho suficiente
para que se puedan cruzar dos personas (2,00 m. de anchura minima) con pendiente
transversal del 1% para la recogida de las aguas pluviales en sumideros.

La separacion entre los caminos y senderos y las zonas de plantaciones se realiza
mediante bordillos salientes redondeados y con una anchura inferiora 5 cm.

INFORME TECNICO
NUmero: 2025-0121 Fecha: 23/05/2025
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7. Mobiliario y Equipamiento del Espacio Urbano
Los criterios de disefio del mobiliario y equipamiento del espacio urbano son
compartidos entre las diferentes categorias que éste contempla: calles, plazas y parques y
jardines. Existen diferencias en la dotacidén que presenta cada categoria del entorno
urbano en relacién a los usos a los que se destina los diferentes espacios.

El equipamiento y mobiliario de parques y jardines se caracteriza por ofrecer

elementos necesarios para el esparcimiento, el recreo y actividades al aire libre:

- Elementos de estancia: bancos, apoyos isquiaticos y mesas.

- Elementos de servicio publico: maquinas de venta, servicios higiénicos, papeleras,
fuentes de agua potable.

- Elementos de proteccion del peatdn frente a los vehiculos o relieve: bolardos y
bordillos, vallas y barandillas, maceteros y jardineras.

- Elementos de proteccion frente a las inclemencias climatolégicas: pérgolas y
cubiertas textiles.

- Soportes de iluminacion artificial, sefalizacidn y comunicacion: farolas y luminarias,
sefalizacion informativa y direccional, elementos publicitarios.

- Elementos para actividades comerciales, ludicas y culturales: quioscos y servicios
exteriores de hosteleria, puntos de informacién, parques infantiles e
intergeneracionales, auditorios.

- Elementos de ornato y arte publico: Fuentes y estanques, estatuas y monumentos.

En nuestro caso en concreto en las zonas verdes se ha dispuesto mobiliario urbano
consistente en bancos, papeleras, fuentes, farolas y arbolado para la creaciéon de zonas
protegidas frente a las inclemencias climatolégicas.

INFORME TECNICO
NUmero: 2025-0121 Fecha: 23/05/2025
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8. Conclusiones
Tal y como se ha podido ver y comprobar en los puntos anteriores, se cumplen todas
las premisas estudiadas en impuestas por la diferente normativa de aplicacion.
Con lo resefiado en el presente Documento se considera cumplimentada la
normativa vigente y en condiciones de ser presentado a la aprobacién de los organismos
competentes.
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