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Por su parte, |a situacién futura supone una recalificacién del terreno para convertirle en un uso
principalmente residencial. Ademas del uso, ia distribucion de la superficie total también se
reorganizard en 2 Unidades de Ejecucién (UE), cuya superficie y ubicacion se muestran en la siguiente
tabla y figura,

Tabla 2. Parcelas y superficies SUNC-4. Situacian futura

" Unidad de ejacucian (UE) Superficie (m*suelo)

UE-1 83.251
LE-2 10.721
TOTAL 93.972

Figura 3. SUNC-4. Situacion futura

Por ultimo, la situacidn futura también incluye la construccién de nuevo viario que se describira con
mds detalle en el siguiente capitulo.
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3. Caracterizacion del entorno urbano

3.1. Caracterizacion del viario

En la actualidad, el acceso a la zona de actuacién se encuentra en las calles Granada (al Sur) y Jaén
(al Este). Como elementos a evaluar; destacan las intersecciones entre ambas calles, la glorieta
partida en la calle Granada y el acceso, en esta misma calle, hacia el centro logistico y la cercana
comisarfa de Policia Nacional.

Por su parte, los principales accesos a la zona de actuacién en la situacién futura proceden de la Calle
Cid Campeador (al Norte) v de la glorieta partida en la calle Granada, la cual se replanteara para
convertirla en una glorieta normal. Por Ultimo, la construccién del SUNC-4 incluye una nueva calle
(nombrada como calle A) que une las calles Cid Campeador y Granada a la altura de |a glorieta partida.

Por Ultimo, también se estudiaran las glorietas cercanas al desarrollo en las calles Granada y Cid
Campeador. En la siguiente figura se muestran el viario y los elementos estudiados.

Figura 4. Viarie analizado en el presente estudio
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Cada una de las vias tiene las siguientes caracteristicas:

s (Calle Granada. Viario urbano con dos carriles por sentido separados fisicamente. La
velocidad en el tranco esta limitada a 40 km/h.

o (alle Jaén. Viario urbano con un carril por sentido vy aparcamientos en los laterales. La
velocidad en el tronco esté limitada a 30 km/h.

« {(alle Cid Campeador. Viaric urbano con un carril por sentido y aparcamientos en los
laterales. La velocidad en el tronco esta limitada a 30 km/h.

s Calle A. Viario urbano con dos carriles por sentido separados fisicamente y aparcarmientos
en los |aterales. La velocidad en el tronco esta limitada 3 40 km/h.

No se contempla la alteracién del viario en las calles Granada, Jaén y Cid Campeader en la situaciéon
futura, a excepcion de las modificaciones que se comentan a caontinuacion.

3.2. Modificaciones del viario contempladas en el nuevo desarrollo

A continuacion, se describen las modificaciones del viario actual contempladas en el estudio®. La
vtabllidad de estas modificaciones se justificard en las Conclusiones.

Glorieta de la Calle Granada

Actualmente existe una glorieta partida en la interseccion entre las calles Granada, Maestros y Benito
Pérez Galdds. En la situacién futura se anadira la calle A del nueve desarrollo a la interseccién, Por
ello la situacion futura considerar una glorieta entera que comunigue las cuatrg calles como la
mostrada en |a siguiente figura:

Figura 5. Glorieta en |3 calle Granada. Situacién actual (izquierda) y estudiada en la situacidn futura
(derecha)
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! No se incluye la calle A, dado que no forma parte de la situacion actual.
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Interseccidn de las calles Jaén y Cid Campeador

Actualmente, la interseccion entre ambas calles se realiza con un paso prioritaric frente al acceso
salida de una zona de aparcamientos situadas al oeste. En la situacion futura pasara la calle A por
este aparcamiento, eliminando el paseo prioritaric en la interseccion. Por ello se considerard el uso
de semaforizacién solo si las condiciones del trifico lo requieren.

Figura 6. Interseccién calies Jaén y Cid Campeador. Situacién actual (izquierda) e interseccién
semaforizada propuesta en situacidn futura [derecha)

semelorizada

'3.3. Movilidad
Para la Gara‘cteri};acién de la movilidad en la situacién actual se dispone de la Encuesta Domiciliaria
de Movijidaa realizada por el Consorcio de Transportes en el afio 2018 (dltima disponible). Aunque

los datos no son ajctuales, se consideran suficientes para determinar los pardmetros necesarios para
llevar a cabd el estudio y poder caracterizar como es la movilidad dentro del municipio de Méstoles.

La Encuesfé‘,‘DcSmicifiaria de Movilidad recogid informacion sobre movilidad cotidiana en toda la
Comunidad de Madrid, quedando la region dividida en 1.259 zonas. El municipio de Méstoles queda
representado por 35 zonas, de las cuzles se znalizaran la 784, 785 y 793 debido a que el nuevo
desarrollo se encuentra dentro de estas zonas.
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Figura 7. Zonificacidn de Transportes en |a zona de actuaciéon. Municipio de Méstoles

TErmino
munitipal de

Mostoles

k L]
AWaciéh, se van a analizar las caracteristicas de la movilidad. Esta se divide en dos grandes
grupos, & movilidad generada y la atraida.

La primera se encuentra principalmente vinculada a la poblacidn residente, correspondiéndose con
los viajes se originan o finalizan en los domicilios del ambito, por lo cual es la que se precisa analizar
para el uso residencial del presente estudio,

Mientras que la segunda, la muavilidad atraida, esta ligada a las sctividades desarroliadas en el dmbite.
Se corresponderan con los viajes con destine o con origen en el lugar de empleo, el lugar de estudio,
de compras, ete.

3.3.1. Empleo y poblacion

Previec a la caracterizacion de la movilldad es importante realizar un analisis socibeconémico,
mediante la infarmacidn de poblacién residente y emplec. Datos relevantes de cara a la estimacion
del trifico atraido segln el empleo generado.

Los datos referidos se han obtenideo a partir de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad del afie 2018.
En el ambito de estudio residian, en el afio 2018, 22.857 personas en las zonas 784, 785y 793.
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Tabla 3. Poblacion residente segun actividad

= 3.700 324 523 1.116 234 1.505 100 722 &6 8.391

{‘ 3.103 0 1818 623 1] 1.306 0 123 72 7.044

) 3.508 61 1.408 575 1] 1.323 0 586 61 7.522
() ol 10.311 386 3.849 2,314 234 4.134 100 1.431 199 2,957
Pesa 44,9% L7% 16,8% 10,1% 1,0% 18,0% 0,4% 6,2% 0,9% 100,0%

Respecto al ndmero de familias, en 2018, se contabilizaron un total de 8.173 familias siendo el
tamafio medio de 2,87 personas por hogar para todo el ambito.

Tabla 4. Numero de familias segln personas residentes en el hogar

Zona de
Transporte

7€4

785

793

Movilidad generadn

La movilidad generada se encuentra, principalmente, vinculada a la poblacién residente,
correspondiéndose con los viajes que se originan o que finalizan en los domicilios del ambito. Su
andlisis permite determinar el nimero de viajes generados por el uso residencial,

£l anélisis de la movilidad generada se realiza en la suma de las tres zonas donde se encuentra el uso
residencial, correspondientes a la 784, 785 y 783, En dicha drea vivian, en 2018, 22.957 habitantes
que generaban un totaf de 57.686 viajes, por lo que se obtiene una media de 2,51 viajes por
habitante. De estos, el 26,30% de los desplazamientos son por motivo trabajo y el 13,96% por motivo
estudio. Es decir, méds del 40% de los desplazamientos generados son por movilidad obligada.

La distribucién horaria se muestra en la tabla recogida a continuacién, en ella se observan
principalmente tres horas punta:

¢ De 8a9delamafana {con un 11,89% del tréfico).
s De 14 a 1S del mediodia (con un 6,53% del trifico).

e De18a19delatarde {con un 8,03% del trifico).
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Tabla 5. Viajer generadu: segln molivo de viaje.
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Por modo de transporte, tal como se recoge en la siguiente tabla, un 15,78% de los viajes generados
se realizan en transporte publica. Mientras que un 42,59% se realiza en vehiculo privado en la suma
de las zonas 784, 785 y 793,

Tabla 7. Viajes generados segln modo de transporte

Zonade : ; Transporte
Transporte Vahicela il Mablico

784

A continuacion se recoge la distribucion de los viajes generados segun motive del viaje y modo de
transporte.

Tabla 8. Viajes generados segun motivo del viaje y modo de transporte. Suma de las 20nas 784, 785

y 793

56 o 1] o 1] 56
Pesc 100,0% 00% | 00% 0.0% 0,0% 100,0%
bajo 1364 | 0 | 9643 197 3.966 15.171
o 9.0% | 00% 63,6% 1,3% 26,1% 100,0%
. 0 o 968 0 191 1.160
Pesa 0,0% 0.0% 83,5% 0.0% 16,5% 100,0%
dio 5.592 ) 1.103 0 1.358 8.053
- 69.4% 0,0% 13,7% | 0,0% 16.9% 100,0%

: 3.675 0 1127 0 287 5.089
72,2% 0.0% 22,1% 0,0% 5,6% 100,0%

702 0 1.393 0 358 2.453
0 28,6% 0.0% 56,8% 0,0% 14,6% 100,0%
o 1.496 0 2.657 0 174 4317
: 34,6% 0,0% 61,4% 0,0% 4,0% 100,0%
Ocia 1.072 0 422 0 330 1.825
58,8% 0.0% 23,1% 0,0% 18,1% 100,0%

Eape : 7.364 0 1345 | ) 108 8.817
» 83,5% 0,0% 153% | 0.0% 1,29 100,0%
i 2.306 0 5.269 0 2111 9.687
" 23,8% 0,0% 54,4% 0,0% 21,8% 100,0%
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ZTona di Vehiculo

Transporte privade.
Otro demiclio 758

Paso 100,0%
Otro 291

Pesa 100.0%

Total 100.827
Peso 100,0%

Segin el motivo de los viajes se observan diferencias en lo que raspecta a la eleccidn del modo de
transporte. Asl, por ejemple, en los viajes generados por motivo de trabajo {a participacion del
transporte publico es del 0,0% v la del vehicule privade del 14,8%. Mientras en viajes por motive
estudio la participacién del transporte pablico es del 0,0 y la del vehiculo privado del 13,9%.

3.3.3, Mavilidad otraido

En.el ambito se atraen un total 51.565 viajes. En esta zona el 14,30% de Jos desplazamientos son por
motivo estudio y el 28,58% por motivo de trabajo. Es decir, mas del 40% de los desplazamientos

Hat\r‘aicl:)% son por movilidad obligada. Destacan también los viajes por geporte, con un 20,37% de los
\despiagémientos

-

(‘l:f_l distribugién horaria se puede observar en |a siguiente tabla En ella destacan las siguientes horas
puntz segin la zona de transporte.

. De & a9 de la mafiana {con un 15,84% del trafico).

« Del4 a 15 del mediodia {con un 13,78% del trafico).

e De'l1%3'19 de la tarde {con un 6,87% del trifico).

L 26M
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Tabla 9. Viajes atraidos segin motivo de viaje.
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Tabla 10. Viajes atraidos segin hora de comienzo del viaje.
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En cuanto al mode de transporte, como se observa en la siguiente tabla, el 35,14% de los viajes atraidos
por la zona 784 se realiza en vehiculo privado. En transporte publico se realizan el 10,10% de los
desplazamientos, mientras que a pie suponen el 53,87%.

Tabla 11. Viajes atraldos segiin modo de transporte

Zona de Transporte
Transporte Pdblico

784

785

793

Total

Peso

A continuacién se recoge fa distribucion de los viajes generados segun motivo del visje y modo de
transporte.

Tabla 12. Viajes atraidos segiin motive del viaje y modo de transporte. Suma de las zonas 784, 785 v

793
Tk e | e RS | e
Casa 56 0 0 0 56
Peso 100,0% 0,0% 0.0% 0,0% 100,0%
Trabajo 1663 4937 0 728 7.328
Peso 22.7% &67,4% 0.0% 9.5% 100,0%
G‘::r:j:’ @ | 23 0 0 322
Pesa 27.2% F2,8% 0,0% 0,0% 100,0%
Estudio 5204 328 182 2729 12,433
Peso 74,0% 2,6% 1,5% 21,9% 100,0%
Compras 2837 296 ¢ 594 3.727
Peso 76,1% 8.0% 0,0% 15,9% 100,0%:
Medico 234 49 U 1} 182
Peso 82,7% 17,3% 0,0% 0.0% 100,0%
Acpompahamiento 2739 3658 66 207 6.663
Peso 41,1% 54,9% 1,0% 3.1% 100,0%
Oeio a77 152 u 50 12148
Peso 20.2% 15,8% 0,0% 4,1% 100,0%
Departe/diarsin 7053 425 0 21 8.598
pasea
Peso §2,5% 4,9% 0,0% 2,6% 100,0%
Asunto personal 1508 2288 a 288 4.484
Peso 42,6% 51,0% 0.0% 65.4% 100,0%
Otro domicillo 122 S8S a 281 989

Lo 14
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Vehicalo
privedo

Segun el motivo de viajes se observan diferencias en lo que respecta a la eleccién del modo de
transporte. Asi, por ejemplo, en los viajes atraidos por motivo de trabajo la participacion del vehiculo
privado es del 74,3%. Mientras que, atendiendo a los estudios, el principal modo de transporte es a
pie con un 76,7%.

3.4. Transporte publico

Para poder hacer una estimacion del reparto modal de los viajes asaciados al nuevo sector, es
necesaric conocer la oferta de transporte publico en el entorno. En este sentido, se han considerado
los siguientes modos de transporte pablico:

¢ Autobuses (urbanos e interurbanos} en 350 metros.
e Metro en 500 metros.
e Trenes (cercanias) en 1.000 metros.

Autobuses urbanes e interurdanos

La zona de actuacidn cuenta con una linea de autobuses urbanos y 4 lineas de autobuses interurbanos
con paradas a menos de 350 metros, tal como se muestra en la siguiente imagen:

15 209
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Figura 8. Paradas (y lineas) de autobuses a menos de 350 metros de la zona de actuaciéon

La frecuenciz de los autobuses se muestra en las siguientes tablas.

Tabla 13. Oferta de autobuses urbanos

Origen - Destino Frecuencia en HP

Linea 5 Mdstotes (FF.CC.}) - Parque Coimbra

Tahla 14. Oferta de autobuses interurbanos

Linea Origen - Destino Frecuencia en HP
Linea 498 Mostoles — Arroyomolinos — Moraleja de Enmedio 30 min
Linea 495 Mostales — Arroyomolinos 30 min
Linea 519 Mdstales - Villaviclosa de Odén 15-30 min
Linea 526 Fuenlabrada ~ Mdstoies (RENFE) 20-30 min
3.4.2. Meitro

No hay ninguna estacidon de metro 3 mencs de 500 metros del desarrollo. La estacion mas cercana,
Moastoles Central (linea 12), se encuentra a 1,2 kildmetros aproximadamente. Por lo que no se
considera en este estudio.

JU?) 1o
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3.4.3. Cercanias

La zona de actuacién cuenta con una linea de cercanias con paradas a menos de 1000 metros, tal como
se muestra en la siguiente imagen:

Figura 9. Paradas (v lineas) de cercanias a menos de 1000 metros de Ja zona de actuacién

Tabla 15. Oferta de cercanias

Origen - Destino Frecuencia en HP

Linea C5 Mostoles-El Soto — Atocha = Fuenlabrada - Humanes 5-20 min

708,
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Figurz 10. Esquema de Ja linea C5

Mdstoles-El Soto - Atocha - Fuenlabrada - Humanes
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3.5\.-._\Caracterizacién del trafico

Ta c_aractéu;izacién del traéfico se ha obtenido a partir de una campafia de aforos realizada mediante
trabajos de"lcampo en las calles colindantes a la zona de actuacion. Los cuales se realizaron de manera
. rném‘.\al el martes 5 de octubre de 2021, durante un periodo de 16 horas o 6 horas teniendo en cuenta
las horas punta (dependiendo del punto considerado}, entre Jas & y tas 22 horas, distinguiendo por tres
tipos de veh:cu!os ligeros, pesadas y motocicletas.

En concreto se aforaron:

Punto de aforo 1. La glorieta partida de la C/ Granada.
Punto de aforo 2. La interseccidn de las Cf Granada y Jaén.
Punto de aforo 3. La glorieta de la Cf Cid Campeador.
Punto de aforo 4. La intersecciéon de la &/ Granada,

Punto de afaro 5. La glorieta de la C/ Granada.

En el Aneja | se incluyen los datos de los aforos.

N0
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™



Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC4 “Granada-Corte Inglés” en Méstoles (Madrid)

Figura 11. Localizacién de los puntos de aforo
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Figura 13. Aforo Intersece idn de fas O Granada v laén
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Figura 15, Aforo interseccidn de la Cf Granada
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De estos aforos, destaca el realizado en la gloriets partida (pto. de aforo 1), dado qgue este conformara
el acceso principal en el futuro desarrello; ademas de ocupar una posicién central en la red viaria
considerada. Por eilo, se considerara este aforo para la obtencian de las horas punta.

Figura 17. Intensidades horarias del Aforo 1
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De lo que se deduce que las horas punta son a las 9:00 y a las 14:00 horas. Sin embargo, se va a
considerar las 8:00 como hora punta de la mafiana dadeo que la diferencia entre las 9:00 y [as 8:00 es
de unas pocas decenas de vehiculos. Ademas, la “Guia para la realizacion de estudios de transportes
en aparcamientos de mas de 6.000 m? del Ayuntamiento de Madrid recomienda considerar las 8:00
horas como hora punta para los nuevos desarrollos de usc eminentemente residencial. Oe manera que
las horas punta de las modelos serén:

e Hora punta de la mafiana (HPM): de 8:00 a 9:00 horas
» Hara punta del mediodia (HPMD): de 14:00 3 15:00 horas

214
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4. Escenarios planteados

Con el fin de cuantificar el impacto de la puesta en servicio de la nueva promocion inmobiliaria en e)
trafico, se plantean dos escenarios:

e Escenario 1: Situacion actual (SA).
¢ Escenario 2: Situacidn futura (SF), con los desarrollos completamente ejecutados.

Dentro de cada escenario se han realizado tres analisis. El primero es a nivel diario, obteniendo los
datos de IMD. El segundo y el tercero son a nivel horario, atendiendo a las horas punta identificadas:
la hora punta de la maifiana, correspondiente a las 8:00 horas, y la hora punta del medicdia,
correspondiente a las 14:00 horas.

FARN
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5. Trafico en la situacion actual

5.1. Modelizacion de la situacion actual

Se ha elaborado un madelo de trafico para poder determinar la intensidad y redistribucién del trifico
en la situacién actual y en los distintos viales que se producirdn en la situacion futura debido a los
nuevos desarrollos.

Sin embargo, antes de modelizar la situacion futura, es necesaric representar la situacidn actual por el
lado de la oferta y de la demanda. Calibrando asi el modelo y logrando que responda de manera
adecuada a las modificacicnes que se vayan realizando.

Para la modelizacién de la red vy simulacidn del trafico se ha utilizado la aplicacidn de planificacién de
transportes VISUM de PTV en su versidn 21.0. Esta modelizacidn consiste en chtener un modelo
matematico que recoja las relaciones de movilidad existentes en el dmbito de estudio y que simule
adecuadamente el comportamiento de Jos usuarios de la red viaria, reflejando un trafico sobre el
mismo que se asemeje suficientemente al trafico observado en las carreteras.

El modelo se compone por tres elementos principales:

¢« La oferta de transporte. Se corresponde can el viario existente en el &mbito de estudio, con

sus caracteristicas, constituyendo el denominado modelo de red viaria.

« ' La demanda de transporte. Se refleja en las matrices de viajes que representan todos los

desplazamientos que se producen entre todas las zonas del conjunto de la red.

« Elprocedimiento de asignacion. Establece como se integran los datos de demnanda y de oferta,

simulando el comportamiento de los conductores para obtener el trafico de la red viaria.
Modelo de red viaria

Se ha modelizado toda la red viaria en el entorno de estudio existente en el afio de referencia, con los
datos obtenidos de la campaiia de aforo realizada para este proyecto. Para ello se ha creado una red
viaria que representa |a zona de actuacion.

Los arcos se clasifican segun las caracteristicas de los misrnos segin ta velocidad media de circulacidn
{relacionada con la velocldad limite de la via en el caso de las vias interurbanas y con |la jerarquia viaria
en las vias urbanas} y el nimero de carriles. Asi el modelo considera para el viario interurbano
velocidades entre 70 y 120 km/h vy para el urbano entre 15 km/h y 50 km/h tal y como se puede
observar en la siguiente figura
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Figura 18. Madelo de |a red viaria en la zona de actuacién. Situacién actual
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5.1.2. Demandao de transporte

El modelo de demanda de partida se compone de la matriz de vigjes Origen/Destino, correspondiente
a los desplazamientos de los vehiculos, en intensidad horaria y en las dos horas punta establecidas,
entre todas zonas del conjunto de la red, Dicha matriz proviene de la Encuesta Domiciliaria de
Movilidad rezlizada en la Comunidad de Madrid en el afio 2018 (EDM 2018}, La EDM 2018 cuenta con

1.256 zonas de transporte.

La zonificacién utilizada para el presente estudio diferencia 330 zonas internas a l[a Comunidad de
Madrid y 7 zonas exteriores.

Las horas punta del trafico, para el vehiculo privado, se han establecido conforme a lo observado en
los aforos de trafico de la Comunidad de Madrid y el Ministerio de Fomento, los trabajos de campo
realizados, y los resultados de la EDM 2018. Se tiene que:

i
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s LaHora Punta de la mafiana (HPM), se da de 8:00 a 9:00 de {a mahana.
» La Hora Punta del medio dia (HPMD), se da de 14:00 2 15;00 de |a tarde.

Para la actualizacion de las matrices de viajes a la situacidn actual, atio 2021, se dispuse de los datos
de aforos de trifico realizados de manera especifica en el &mbito. El software de modelizacidn utilizado
incorpora una herramienta que permife ajustar las matrices a los aferos observados en la red. Este
procedimiento se describe mds adelante en el apartado correspondiente al procedimiento de
asignacién.

5.1.3. Procedimiento de asignacion

E! procedimiento de asignacidn elegido ha sido el denominado “Equilibrium-Lohse” con los pardmetros
por defecte que asigna la aplicacion VISUM. Se ha utilizado la “Regla heuristica” para |la estimacién de
impedancias a partir de los resultados de cada iteracidn con un méximo de 100 iteraciones para
completar la asignacion.

El procedimiento “Equilibrium-Lohse” fue desarroltado por el profesor Lehse en el afio 1997. Este
procedimiento modeliza el proceso de aprendizaje de los conductores utilizando la red. Esta basado
en una asignacion “Todo — Nada” en la que los conductores hacen uso de la infermacién obtenida
durante su viaje previo para la seleccion de 1a npueva ruta. Mediante un proceso iferativa son buscadas
las rutas mas cortas. En este proceso, para la busqueda de rutas, la impedancia es deducidza de |z
impedancia derivada del actual velumen y de la impedancia previamente estimada en una iteracion
anterior.

Lo= criterios que se han tenido en cuenta para la calibracién del modelc se representan a continuacidn:

@ Elcoeficiente de Correlacian R?: los valoras obtenidos se sitian cercenas al 100%, gor lo tanto
se considera up ajuste valido.

= - El estadistico GEH, que se define como:

CEY = |'_ (Gohs = Gsim )*
\] 0,5(90bs + Gt )
Donde,
. qobs: trafico observado en el periodo considerado
. gsim: trafico simulado en el periodo considerado

Segun las recomendacicnes de la FHWA se debe cumplir que al menos un 85% de los arcos tiene que
tener un GEH <5 por arce individual, o bien gue para la suma sobre flujos de arco el GEH debe ser
menor que 4.

» El Indicador %RMSE (Percentage Mean Square Errar)

' (Ei — 0i)?
04RMSE = 100 ‘;0;1;
N
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Donde:
(\T' s Ei: Valor estimado por el modelo
‘. s Qi: Valor estimado por los aforos
) s [Ei: NOmero de observaciones

Enlasiguiente tabla se recoge los resultados de los criterios establecidos para la calibracion, tanto para
los vehiculos ligeros (VL) como para los pesados (VP). La modelizacién de la situacion actual se

considera, atendiendo a dichos criterios, optima.

—

Tabla 16. Criterios de calibracidn

Hora Punta i::ij:’:;: :’,’ GEH medio % RMSE
IMD VL 1,00 100% 0,85 2,91%
IMD VP 1,00 o 100% | 0,29 543% |
HPM VL 1,00 100% 0,64 2,33%
HPM VP 1,00 100% 0,33 S,17%
HPMD VL 1,00 100% 108 3,58%
HPMDVP | 0,97 ( 100% 0,63 | 1395%

Figura 19. Dispersién de los aforos medidos y las asignaciones del modelo en la IMD. Vehiculos
ligeros
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Figura 20. Dispersién de los aforos medidos y las asignaciones del modelo en la IMD. Vehicules
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Figure 21, Dispersidn de los aforos medidos y las asignaciones del modelo en la HPM. Vehiculos
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Figura 22. Dispersién de los aforos medidos v las asignaciones del modelo en la HPM. Vehiculos

pesados
60
y=101x-0,2893 @
>0 R?=0,9956,."
40 e
.
» 30 2"
g L
“ =
< .0 L a
.f*ll-. .
10 B
#s,.l"
0w @
? 10 20 30 40 50 60
-10 | )
Asignacion

Figura 23. Dispersion de los aforos medidos y las asignaclones del modelo en la HPMD. Vehiculos
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Figura 24. Dispersion de los aforos medidos y las asignaciones del modelo en fa HPMD, Vehiculos
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5.2, Funcionamiento del viario. Niveles de congestion

Atendiendo a lo especificado en la Instruccidn de la Via Pablica del Ayuntamienta de Madrid, en su
. Ficha 12 de “Estudios de transporte”, se han calculado los niveles de congestién del viario publico,
- establecidos como la relacidn entre la intensidad del trafico y la capacidad del viario.

. Enella se definen los niveles de congestion circulatoria en las horas punta (en este caso, la HPM y |2

FIPMD) como:

Tabla 17. Clasificacion de los niveles de servicio segun fa Instruccion de la Via Publica del
Ayuntamiento de pMadrid

Descripcion Nivel Color
0-60 % | Cuando la relacion Intensidad/Capacidad sea igual o inferior a 0,6. 1
N Cuando la relacién Intensidad/Capacidad sea superior a 0,6 e inferior a
60-70 % 2
0,7. o
»>70% |Cuando la relacién Intensidad/Capacidad sea superior a 0,7. 3

En las sigulentes figuras se muestra et velumen de vehiculos en la zona de actuacidn obtenidos del
modelo, asi como el nivel de congestién de |a red para la sitvacién actual atendiendo a los criterios
especificados. La obtencién de estas figuras se ha realizade con el software Visum descrito en
apartados anteriores.

g
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Figura 25. Traficos en IMD. Situacién actual

e “a,

Figura 26. Tréficos en IMD. Detalle este. Situacién actual
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Figura 27. Traficos en IMD. Detalle oeste. Situacién actual
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Figura 29. Trificos en HPM. Detalle este. Situacién actual

Figura 30. Traficos en HPM. Detalle ceste, Situacidn actual
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Figura 31. Congestién (ratio |/C) en HPM. Situacién actual
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Figura 32. Congestion {ratio I/C) en HPM. Detalle este. Situacién actual
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Figura 33. Congestidn (ratio I/C) en HPM. Detalle oeste. Situaciodn actual
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Figura 35. Traficos en HPMD. Detalle este, Situacién actual
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Figura 37. Congestidn (ratio 1/C) en HPMD. Situacién actual
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Aralz de las imagenes mostradas, se concluye que el viario actual presenta unos niveles de congestién
dptimos, no liegando a superar el nivel 1 en ninguna situacién,
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Figura 39. Congestion (ratio I/C) en HPMD. Detalle oeste. Situacién actual
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5.3. Niveles de servicio

La capacidad de una via, de manera técnica, se define como la maxima intensidad de trafico sostenida
‘durante.un periodo de tiempo determinado bajo condiciones de via, tréfico y sistemas de control del
imismo dados.

Mas coIqualmente la capacidad de una calle o de una carretera, es el pardmetro gue define el
maxamo hdmero de vehiculos gque pueden circular por esa via en un determinado periodo de tiempo,
¥ se suele expresar en vehiculos por hora. Por ejemplo, si la capacidad maéxima de una calle son 1.500
vehiculos/hora, quiere decir que es el maximo nimere de vehiculos que pueden pasar por una
determinada calle a lo large de una hora.

La capacidad de la viz depende de numerosos factores, aungue los més importantes son la velocidad
a la que se permita circular y el nimero de carriles. A mayor velocidad, y mayor namero de carriles,
mayor capacidad de ta via.

Conocida la capacidad de la via, se define el nivel de servicio como una forma de caracterizar la
congestién de la via. Los niveles de servicio se caracterizan con un cédigo de letras que va desde la “A”
(nivel de servicio muy bueno} hasta “F” (trafica muy congestionado).

Asi, si el trafico que circula por la via es muy inferior a fa capacidad, no habra congestion y el nivel de
servicio sera buenao (“A”}. Si el trafico que circula por Ja via es similar a la capacidad de la vis, el nivel
de congestién serd elevado y el nivel de servicio serd malo {“F").

Los niveles de servicio tienen la deseripeidn cualitativa descrita en la sigulente figura. Mientras gue el
proceso de calculo se explica en el Anejo IV,
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Figura 40. Niveles de servicio
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La zona de actuacién cuenta con humerosas glorietas e intersecciones, as cuales serén estudiadas para
obtener su nivel de servicio. En la siguiente imagen se muestran los elementos de la red actual
estudiados {en naranja).
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Figura 41. Elementos de 1a red estudiados en |a situacién actual

Es decir, se considerardn las siguientes glorietas e intersecciones:

1. Glorieta dela C/ Granada (Plaza Héroes de Ia Libertad): Glorieta con cinco accesos/salidas sin
semaforizacion.

2. Glorieta partida de la C/ Granada: Glorieta partida que une las calles Granada, Maestros y
Benito Perez Galdds. Cuenta con semaforizacién.

3. Glorieta de la Cf Cid Campeador: Glorieta con tres accesaos/salidas sin semaforizacion.

4. Interseccién entre las C/ Cld Campeador y Jaén: Interseccion sin semaforizacién.

5. Interseccidn entre las C/ Granada y Jaén: Interseccién con semaforizacidn.

6. Interseccion entre las C/ Granada y el acceso a la Comisaria: Interseccién con semaforizacién,

7. Interseccidn entre las C/ Granada y el acceso a Farlady: Interseccidn con semaforizacién.

Se consideran los criterios del Highway Capacity Manual {HCM 2010) como referencia para determinar
el nivel de servicio de las glorietas y de las intersecciones, mas concretamente la demora media y el
ratio volumen/capacidad. En la siguiente tablz se muestran estos criterios:

A5
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Tabla 18. Niveles de servicio para glorietas e intersecciones reguladas par prioridad fija

Nivel de servicio por ratio
volumen/capacidad

Demora media (s/veh)

V/C$1,0 V/C>1,0
0-10 A F
>10-15 B F
>15-25 C F
»>25-35 D F
»35-50 E F
‘ >50 E £

Tabla 19. Niveles de servicio para glorietas e intersecciones reguladas por seméforos

Nivel de servicio por ratio
volumen/capacidad

Pemora media (5/veh)

V/C=1,0 v/C>1,0
0-10 A F
>10-20 B F
>20-35 c F
>35-55 D F
>55-80 E F
>BO F F

Para ello, se ha empleado |a herramienta de microsimulacidén AIMSUN Next, en su version 20.0.3. A
diferencia de los madelos de trafico “macro”, los modelos “micro” simulan el comportamiento de cada
unec de los vehiculos que circulan por una determinada red.

Para una modelizacion correcta el modelo ha de ser alimentado con mas informacidn que los modelos
clasicos, definiéndose perfectamente todos los componentes geométricos de la red, asi como los
componentes relacionados con la regulacién del trifico (sefializacién y semaforizacion).

En las siguientes figuras se muestra el nivel de servicio de los elementos analizados segln corresponda
{con o sin semaforizacidn).
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Figura 42. Nivel de servicio de la glorieta de Ia calle Granada. HPM en la situacién actual
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Figura 43. Nivel de servicio de la glorieta de ta calle Granada. HPMD en la sitvacién actual
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Figura 44. Nivel de servicio de la glorieta partida de la calle Granada. HPM en la situacion actual
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Figura 46. Nivel de servicio de |a glorieta de la calle Cid Campeador HPM en |z situacidn actual
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Figura 48, Nivel de servicio de la interseccidn de las calles Cid Campeador y Jaén. HPM en la situacion

r\' actual

Figura 49. Nivel de servicio de la interseccidon de las calles Cid Campeador y Jaén. HPMD en |a
situacién actual
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Figura 50. Nivel de servicio de la interseccion de las calles Granada y Jaén. HPM en Iz situacion actual
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Figura 51. Nivel de servicio de la interseccion de las calles Granada y Jaén, HPMD en la situacidn
actual
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Figura 52. Nivel de servicio de la interseccién de la calle Granada y el acceso a la comisarfa. HPM en
= o g
) la situacidn actual

T

Figura 53. Nivel de servicio de la interseccion de |a calle Granada y el acceso a la comisaria. HPMD en
la situacion actual
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Figura 54. Nivel de servicio de la interseccion de Ja calle Granada y et acceso a Farlady. HPM enla
situacién actual
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Figura 55. Nivel de servicio de la interseccion de la calle Granada y el acceso a Forlady. HPMD en Ja
situacidn actual
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o 6. Estimacion de la demanda generada por el nuevo desarrollo

A L] . I3 - I - - .
(‘.- Para el célculo de los viajes que se realizaran a las nuevas parcelas situadas en el mbito de estudio, se
han tenido en cuenta el area y los usos propuestos de las dos unidades de ejecucion en las que se

divide la promocién urbanistica. Las cuales se muestran en las siguientes tablas.

Tahla 20. Superficies de ia unidad de ejecucién 1 (UE-1)
£ SUPERFICIES UE-1
r 2 - T
Usa o [Fasemise |WMI=5:“’£‘::‘ % Suslo [EdTicabilidad| Cost. FaiL| % sobre P .00 T e AXUNO| Media |N* miximo|Ocapscién
i E i 5, . 3 ! i
| pormanorizado ! lotdunanza [ ey UE maxima {m'e)| [m'ctms) laﬂﬁ. UE (micucim’e) (mtcuc) viviendas {miciviv) | e plantns | mixims
{ i [ Manzza § BMA1 | Libw | 8123 | 10,96% | 37960 | 416124 | 26,52% 100 | 7s63 | 369 575 |PBelOsAL| 460% |
| [Manzans 2 BT Liwe | 223 | 1096% | 37.961 | 418124 | 76,52% 100 | ar.sés 365 97.5 | PBeilsAl | 45.0%
{Residanci [Marzans 3.1 | rwy [ uwe | 203 | 4w Wzl | 4eize ez 100 | iren 1| S1E | PBeient| 45.0%
Muhirdiar [Marzana 2.1 | Rm Libre | 4333 | 620% 18031 | 416124 | 12.60% 100 | wom 15 575 |PEeilelz | 450%
{Manzana 4.2 | RM2 | vePL | 233 | 2884 16928 | 672348 (V\T3% | D086 | 8320 | 163 | 75 | PBelfeAt| 65.0%
[Manzana 3 2 | Mz | verL | 2383 | 2.86% 16.022 6728 | 1120% | 056 | BITZ | 164 97,5 | PBrigeAl | 65,0%
Subtotal Susla Lucratlva 14T | 3780 143,130 . | ¥00,00% . 122072 | 1467 96 | - -
[Redes Garmrales | Zonas Vardey nral [ 0. 76%
susas Amrdradis vial 21.864 26.26'4
il E quipamiema | EQ | 4473 530%
‘ famiento RV | RV /ARY | - 5297 | 7.66%
Red Viarin RV | ARV | sEe | 1224%
Subtotal Redas Piiblicos | 51781 | 62,20%
TOTAL UE-1 | | 83261 [10000% 143130 | | | [120.072 | 1.487
Tabla 21. Superficies de la unidad de ejecucién 2 (UE-2)
[SUPERFICIES UE2
| L - Suparficle | [ ' Coel. | miximo | W ;
Vst H 3 Zoun de [%Suela Edlﬂc-nhﬂid.ud|tmf. Edif. | % robre URs hitedin Ocupncidn
« Manzn | Régimen | do suslo Pondamacibnl, | 4 | méximo
llpormunn:lnun_ } "E’ ordlnmal ims) ue mibdima [m'c]‘l (rmPclm®) | edi. UE (micucim'c) {m cuc]| iviandot {rnfeivivy |ge : méxima
Residenciet  [Mawans 33 | Reed | Live | 2887 | M27% 8606 | 33160 [s1mvw [ 100 s606 | 88 5.5 |[PBetdeAr| 4505
Multtamllar  [Mangana 4.3 HM.3 Live | 2418 | 22.56% 8016 | 331380  4823% 1,00 8015 82 57,5 [PosieAn | 450%
Subtotsl Suslo Lugrativo 5016 | 45,79% 16622 | . w0000 WE2| 1 ) 974 | |
Redes Genecales | Zonas Vertes NIA . 0 D.60%
%*ms Naminadas | V1AL [ 20 [ 1959%
- {Equipamisnto EQ | 2404 2242%
ades Lecal +
i ** [acompatamaenin A% | RV ARY RETREE
{Red Vinra RV 7 ARV | 0.00%
Subtota) Rudes Piablicas 5705 | 53.21%
TOTAL UE-2 | 10721 [10000% | 16622 | [ l1e622] 178 ! | |

6.1. Movilidad generada y atraida

Dentro de los viajes, se distingue entre los viajes realizados por la demanda generada y por la demanda
atraida, de modo que la movilidad generada corresponde a aguellos que estén principalmente
vinculados a la poblacidn residente, corresponderia con los viajes que se originan o que finalizan en
tos domicilios en el ambito y serian los asociados al usa residencial, mientras que la movilidad atraida,
estd ligada a las actividades desarrolladas en el ambito y se carresponderian con los viajes con destino
o con origen en el lugar de empleo, &l lugar de estudios, de compras, etc. Los usos vinculados a estas
actividades serian el uso terciario y dotacional.

Dentro de los viajes, se distingue entre los viajes realizados por {a demanda generada y por la demanda

atraida, de modo que la movilidad generada corresponde a aquellos que estan principalmente
vinculados a la poblacidn residente, corresponderia can los viajes que se originan a que finalizan en
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los demicilios en el ambite y serian los vinculados al uso residencial, mientras que la movilidad atralda,
esta ligada a las actividades desarrolladas en el ambito y se corresponderian con los viajes con destina
o con ongen en el lugar de empleo, el lugar de estudios, de compras, etc. Las usos vinculados a estas
actividades serian el uso terciario y dotacional.

En la estimacian de la demanda generada por los nuevoes usos se ha estimado en funcidn de los
coeficientes obtenidos tras la explotacion y tratamiento de los datos recogidos en la edMi2018. Para
ello, en base al nimero de viajes recogido en Ja encuesta, se ha procedido = a clasificacién de [a
poblacién en grupos suficientemente caracteristicos atendiendo a los siguientes criterios:

» Rango de edad: Se clasifica la demanda generada segun seis rangos de edad:
o  Menores de 12 afios
o Del?zl7 afos
o Del1l8a 25 afos
o De26add shos
o De 45 a 64 ahos
Mavyores de 65 aitos
e Sexo: Se clasifica la demanda generada diferenciando entre hombres y mujeres.
e Actividad: Se clasifica la demanda generada atendiendo a la actividad que desempefien los
usuarios, distinguiendo entre las siguientes:
o Trabajadores {algunos estudian}
o Estudiantes
»  Jubilado / Retirado/ Pensionista
o Parados
o Resto
* Motivo: La demanda generada de viajes se clasifica, adicionalmente, por et motive prioritario
de viaje, los cuales se clasifican en ocho grupos:
4 o Trabajoy gestiones de trabajeo
Estudio
Compras
Médico
Acompafiamiento a okra persona
Ocio
Deporte/dar un paseo
o Asunto personal y otros
= Disposicidn del carnet de conducir: Se clasifican los viajes segdn si el encuestado dispone de
carnet de conducir o no.

o]

o 0 0 00

Partiendo de la clasificacion previamente descrita se obtienen los siguientes ratios de generacion.
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Tabla 22. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte Generada por Hombres menores de 12 afios
Motive ded vials
Trabajo y purtitnen de 1 . :
iwialn Extuclba Coaiypred [ T Atammpafzmienle 3 gt gorronn Dapadtefdar s pages At parsgnl i dkrad

19288 00513 0,032 0,0453 01061 0, 2206 0,138

Tabla 23. Ratios para ia estimacidn de la demanda de transporte Generada por Mujeres menores de 12 afios

Rlatinn QB Viaje

'F N
r‘h“u: .b“ .::m" de Extudla Lmmpras fadlca Le=mpniamisirin & olrs periondg lwpare/dar un pasens Asunio personal v atrog
twbal

- | LMTE | neEst 0,0373 00881 | 61214 0,1576 | 0,1368

Tabla 24. Ratios para la estimacién de la demanda de transporte Generada por Hombres de 12 a 17 afios

ore dal visje

T?:l_t;iﬂ W [-n!l:u.r:-n de

wrabals Entistdio Cammptai Meiico Adoempaflanviento s otre perEane 1 Depariafded un pEied Astimti personal y strok
1,5046 0,0268 | D,0258 0,0172

| 0,1035 | 0,2980

| 0,1182

Tabla 25. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte Generada por Mujeres de 12 a 17 aiios

Matnen dul wials

Tunkis) thomes ¢
: 5: F"—'ﬂ . Fatindin Comprds Metico Arorppanamignto o btrn pessana & Deporiofdat um pased Agupto porsensl yatran
ruha

1,9003 0,0642 09,0231 . 0,0351 0,0953 0,1813 0.1506
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-

Tabla 26. Ratios para la astimacion de Ta demanda de transporte Generada por Hombres de 18 a 25 afios

Meetlve delvinje
Trabajoy Asunio

A ratuamlnets Bepnrie/d
Betlvidad pestionas de Enudlo ‘ b= ek e efilar

piracnal y
Frachm L pasda
tratmn P R

otrmE

Teabis/adur | o2927 0,0806 £,0311 02967 | 01425 |
No Estudiante 1,5779 0.8501 0,0152 0,0155 | 01830 0,215 0.2337
=1 ' ' B ]
No Vabilbn f Retiradd 7 0,2324 0,0901 0,1634 0,4381 0,3705 0,6600
Pensionista o Parado o Resto J | = -
S| Trabajader ' 1.5507 | 0,2956 0,0924 anaia 0,0198 0,2335 0,183% 02192
—— 4 i b N s S =~ =
5 Estudiante 1,5081 0,0767 o2 | 0,0279 0,2071 0,2806 0,3033
e ———— % _— I-— —_ . - ! .- — _— — —— e — I
Res ¥ '
si lubltado/Retlrado/Pansionista | 0,2720 0,0371 0,0841 0,4062 0,4575 0.7709
o Parado o Resto |

Tabla 27. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte Generada por Mujeres de 18 a 25 afios

Mothuao dal ¥iaje

Trafiajo v Asime
EOATE . riglel
Aciiwldad gmtioner e Estudio Comaras LA - pafimnisnios cis s Oepe ..r,f e
- paliedd EIF s it
irahaio

porsanal ¢
115539

| Trabajador 1,3908 03537 | wis40 01 i+,1694 0,1224 0,2413
Mo Estudiante 16063 | 00670 | (0194 0.0183 0,1894 0,1086 0,2227
Jubil
No ubilado / Reurado / 0,2899 0,0575 0,2604 0,3273 0,2169 ‘ 0,6080
Pensionista o Pa_re_l_do o Resto - L —_ 1]
| 5i Trabajador 1.4147 0,3823 0,1212 0,0287 | 0,0453 0,210% 01710 | 0218
. W — = il | ix L el G T _
% Estutiante 1,8428 0, 1673 a.0451 | 0,0291 0,2548 0,2023 0,308
Iubilado/Retirado/Pensionist '
si R oy Pl S Py ol wiEe 0,4201 01245 | 0,2806 0,391 0,137 0,8268
! | o Parado o Resto = _ q] =

Wt
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Tabla 29. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte Generada por Hombres de 26 a 44 afios

Mg dal visje

ETa
T : Mg miara & sira Dagatwdir
dctividoed vy EH?IN“ Eskudlo Compra adice s 4 by W peEenil v
da trabijo peisomns LT pRAC
it
| No | Trabajador 1.5662 | 0,0190 0,1482 ] 0,0341 0,0041 0,0914 0,0992 0,1187
| No | Parado 0,2803 ]L 10600 0,2518 0,2811 0,4227 0.6928
‘ No Epiis e ubiide 0,7487 01208 | 0,0088 0,1105 0,3846 0,1940 0,4387
{ Retirado / Pensionista o Resto L
| Si Trabajador 1,6556 0.0228 0,1318 0,0411 0,2452 0,0945 0,1654 0,2018
| Si Parado | 03452 | 00546 0,4177 0,2127 0,2615 0,8859
v Estusiante o Jubllado / 0,8843 0,2465 | 0,0996 0,2147 0,1545 03189 0,3785
| Retirado / Pensionista o Resto 1 L I

Tabla 30. Ratios para la estimacién de la demanda de transporte Generada por Mujeres de 26 a 44 afios

Motivo def ulajs
: Agwt
: . Atomufaints 3 Departe/dx
Refbvidad Trabajoy geationes Estutio adico - o i Oela i i paraninal y
de truban PETESTIA 1) D
afrss
Trabajador 00371 0,0777 0,3299 0,694
No Parado 0,4581 0,1305 | 0,8107 0,1585 0,3349 0,6784
No Feindiiens & Kmilide / 0,3875 0,3124 0,1472 0,8060 0,1138 0,1943 0,5760
| Retirade / Pensionista o Resto ] — o
si Trabajador | 1,5527 0,0343 0,1853 00736 0,4694 0,0994 0,1684 0,3024
i | parado ‘ 0,5931 0,1639 1,3240 0,1809 0,2964 0,8199
[ i Estudiante o Jubilada / 0,3689 0,4480 0,1332 1,2081 0,1747 0,2094 0,5670
| | Retirado / Pensionista o Resto | | -
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Tabla 31, Ratios para la estimacidn e la derrianda de transpbr’ce Generads por Hombres de 45 a 64 afios

Mollve el visjs

Tabla 32, Ratios para la estimacion de la demanda de transporte Generada por Mujeres de 45 a 64 afios

Miarve del viajs

Trabago y - - hsunig
i1 ] Ient ayv riefdar
Actividad pretinnes ds Compran TP, :::;:..? i Bda n:';:: ;:;— parsamil ¥
traha|o R otrai
Traba adar 1,6217 0,0111 01718 0,058 0_0691: 0,080 0,1353 10,1748
Jubilad tirad [
No el B tracte 0,3105 0,197+ 0,0633 0,2591 0,8694 0,6171
_y Pensionista = i 5 i
No Parado 0.4507 0,1100 0,10490 0,1521 0,4213 | 0.6990
No Estudiante o Resto 0,4632 0,3545 0,1552 0,2212 0,1346 0,1642 0,5241
s Trabajador 1,6803 0,0070 N, 1763 0,0622 0,2060 | 10818 0,1752 0,2361
i ilado / Retirad
Si Jubila 0{ etira o/ 0,6174 0,2181 0,3096 ‘ 0,2492 0,6836 0,7272
Pensionista -
S Parada 0,6026 0,17%% 0,4705 } 0,1452 0,4227 0,8244
L 5i Estudhante o Resto I 04140 0,5055 0,187 0,1948 | ,1406 0,4638 [(.E6156

Traka Agunt
Colcivpthe L Amarmmefismiania o otra Depore/dar i
Esslinned e Estudin fomonrss Medizo AT OrS LN aen perronal y
1
tradsagm otTos
Trabalador 1,5590 0,2606 0,059 0,0465 0,1349 0,2023
Jubilado / Retirad i _ T
No Tcte: | Tiednatio / 0,6016 0,2433 0,1200 0,1536 04567 0,3731
Pensionista
No Parade 0,533 07211 0,308 0,1627 40,0042 0,5302
Mo Estuciante o Hasto 0,0709 0,7033 00,1965 0,2810 0,1192 0,3418 0,4142
L1l Trabajador 1,6263 ! HO1BGE Q,2832 01150 # 02753 0,08a3 0,1763 0,3136
uitil ¢ ti
Si bl / Retivado / 07120 0,2655 0,1927 0,2451 0,4985 0,6522
Pensionista : L
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biptilo dul e e
Trabais Ao

CErnet
roche

En Acommpa &t Depectafo
erteldad [eitemngs A Latoedion Commprn Madlro FRTImE & Hire Oela i mrnanel
Trobaje L Sl AT FRR T i

01688 | 03886 o7

0,5406 | 01467 | 10,3986 0,6329

Wigriva del viale

[EATt
b ek BeompsRomiento = obfa Dimsgrief dus o rj
FEstgnme di Egtinttin Lomprss et 5 - PHEFIOPE] Y
' e I paaE G
oo
No Trabajador [ 0,6985 l + ‘
Jubil Reti |
No Shinad s Hetmioy 0,4861 0,1675 0,0739 0,2544 | 0,6156 0,2848
e | Pen_slonlsta__ ] _ | . g o _ | | ] s |
L[] [ Estudiante o Parado 0,1503 | 0,3293 0,1300 0,2417 00,0298 0,3522 0,1867 ]
| MNo Resto
L B | nerl o . |
L Si Trabajador 1,6143 0,0020 0,1523 0,0857 0,0514 0.1525 0,2172 03520 |
— —_— e | PO =i L1} . 1= LR S i 8| S - S ——le — = -1
bilad | |
| o { Refl mt,/ 0,5531 0,1934 0,1950 0,2895 0,623 ! 05955 |
Pensionista — . i | |
Si f Estudiante o Parado | 0,3766 0,0340 s 0,3335 02868 0,6851 | 0,6672
S * —— —_ - . — —— — — i —— S TS - & — —_— —_—
| = | Resto -[ | ’

Anz
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Tabla 34. Ratios para la estimacion de a demanda de transparte Generada por Mujeres mayores de 65 afios

Tewhaja ¥ pertiaa=s

e trabks|o

E=tuifin

B ptliar

Bottin del wly)e

Apamsa fmrmimntn o olre
parronu

Bima

Caparie/dnr
Un pase

Anisita
AT
olias

Trahajndor I

No | '”b“:‘:is’::nﬁ;"::do / | 0,5376 0,1905 55,0811 0’1620_ 0.3614 ;_ 0,3366

No . Estudiante o Parado 02640 | 0_26127_ 0,2952 U,’Eﬂﬁ 0,0403 E).O(;SQ . 0,2490 ] 03912

Mo Resto I 0,6087 01877 | 0.1084 10,0993 0,3608 ‘l 0,2829

S Traba]agor I _J [ = B -

si lubitiada ¥ Rarifago / 06523 0.2188 0,1285 0,3230 0,4485 0,6295
Pensionista | | | = |

s Falridiante o Parado ‘ 0,3470 0,1594 0,0828 0,1312 0,2G45 0,400

) Resto 0,9938 | 0,220 0,7391 03234 | 0,1787 03533 | 03708 | 05161
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En la estimaciéon de la demanda atraida por los nuevos usos se ha estimado en funcién de los
coeficientes obtenidos tras |a explotacion y tratamiento de los datos recogidos en la EDM2018. Para
ello, en base al nimero de viajes atraldos segin los motivos recogidos en la edM2018, el empleo
segun tipologfa de superficie y |a existencia o no de plazas escolares.

Para dicha estimacién se deben establecer, previamente, los ratiocs empleos/100 m2 de suelo
edificable, para cada tipo de uso y la distribucién del uso dotacional-equipamiento.

= Ratios
o Equipamientos y dotacional 1,0 empleos/100 m?
¢ El uso dotacional ptiblico y equipamientes se ha dividido en Salud y Administracion para una
mejor estimacidn de los viajes.

Las siguientes tablas recogen los ratios para la estimacion de la demanda atraida.
Tabla 35. Ratios para la estimacién de la demanda de transporte atraida por trabajo y gestiones de
trabajo

Variables Coeficientas
Empleo Total 16520 |

Tabla 36. Ratios para la estimacion de la demanda de transporte atraida por médico

Variables Coeficlentes
Empleo Salud | 2,2835

Tabla 37. Ratios para Ja estimacién de la demanda de transporte atraida por acompafiar a otra

persona
Variables Cosaficlantes
Plazas No Universitarias | 0,3950
Empleo Salud 0,5514
Poblacion 0,1100

Tabla 38. Ratios para la estimacion de [a demanda de transporte atraida por asunto personal/otro

Variables Coelicientes
Emplec Salud | 06866

Empleo Administracién Publica | 09712
Empleo Oficinas 0,2297

Empleo Comercial 0,6875% '
Poblacion 0,1530
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En base 2 los anteriores supuestos se obtiene la demanda de transportes media diaria generada y
atraida para los nuevos usos en la volumetria propuesta, considerando una ocupacién del 95%7

Tabla 39. Desarrollo SUNC-4, Demanda Generada

n2 Viviendas Viajes
1.638 11.077 J

Tabla 40. Desarrolle SUNC-4. Demanda Atraida

Trabajo y gestiones de trabajo 105
Estudios | o
Compras ]
Médico 146
Acompanar 3 otra persona 527
Ocio 4
Deporte / Dar un paseo o
Asunto personal 146
TOTAL | 1505

6.2, R}eparto Modal

. La s:gmente tabla recoge la distribucién por modos de los viajes atraidos y generados, en las zonas
\tornadas coma referencia para el establecimiento del reparto modal de los nuevos desarrollos.

Tahla drl Reparto modal seguin viajes, segin la EDM en el dmbite de estudio. Vizjes Generados -
s Atraldos

Generados Atraidos

A Pie 41,1% 53,9%
Vehiculo privado 42,6% 35,1%
Bici 0,0% 0,2%

Otros 0,3% 0,7%
Transporte Plblico 15,8% 10,1%

2 El Instituto de Estadistica de la Comunidad de Madrid, en la zona Este metropolitana un 5,67% de
las viviendas se encuentran desocupadas, incrementandose al 6,22 y al 9,10 considerando el Sur
Metrapolitano vy toda la extension de la Comunidad de Madrid.
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6.3. Distribucion horaria del tréfico

Para calcular el porcentaje de viajes que se generany atraen durante las horas punta por los nuevos
desarrollos se ha hecho uso de los datos de movilidad recogidos en la Encuesta Domiciliaria de

& Movilidad.

Tabla 42. Distribucidon segun la EDM en el ambito de estudio. Viajes Generados y Atraldos

{ Ganerados Atraidos
P 0,8% 0,4%
2.7% 1,4%
5,2% 6,1%
' 11,9% 15,8%
6,6% 5,0%
3,9% 2,5%
6,1% 4,1%
4,7% 5.3%
6,5% 6,1%
6,5% 13,8%
51% 4,9%
7.1% 5,1%
6,9% 5,8%
8,0% 6,9%
7,0% 6,4%
5,6% 4,5%
3,0% 3,1%
1,5% 1,3%
1,0% 1,2%
100,0% 100,0%

6.4. Demanda de movilidad

Atendiendo a la movilidad generada vy atraida, el repartc modal y la distribucién horaria del trafico
se obtiene la siguiente estimacién viajes generados y atraidos totales y en las dos horas punta
consideradas, por el vehiculo privado y considerando una ocupacion del 95% del dmbito, asf como
una ocupacién del vehiculo privado de 1,39 personas/vehiculo,

s\
Ea
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‘I:abla 43. Viajes genarado.

BRI e WY AVEN & (I8

Ujisdaa Llgm jiprrsisnsns=s 4 il (ST ET ] PARTR il LS ERRE Wigs, Peprady
UE-1 fiessdrncinl Bun fomilie Manzanal | 8113 s | 1078 FR-TM | RL7 w a3 _{
UE-1 Residencinl Buittdarniliar | mManzans ? 9123 ¥ss ] 1.078 ] 246M !:.?_ a7 53 .

a LIE-1 ‘ Residencial Mnllllh:l?':la_r Manzana 3.1 4.339 179 [ 4_8? _: 1.2..1.3_ 370 |- a4 24 I
UE-1 ] Readenoal Multifasoilia Manzana 4.1 4333 188 512 1271 339 48 25
Ll'l-'-l-_d_’_ ‘ Fesidenmal Muitlfa:.:lilial Miaf i ;2 } .2.3ER 130 |' I78 ! I 933 = _28'5 I~ 3d— . 19 N

-— _U-E: T Residenaa? Multifarniliar ——Man-za-na 3.2_ I 23_33 ] | 164_ ‘__ 4_4? B :_ 1.109 | I 339 . H | Zr |
UE- | Total 31.470 L.a6d 3.981 [ 9.873 3.018 359 197
UE-2 Residencial Multifamiliar Manzana 1% 1547 9i 252 [ §29 152 1 33 — 13_ —]
tlz | Residenial Multifamﬁa_r Mr_m;na 4.3 B ;419 = RE i 235 | 582 i 17¢ 21 12
I vE: ' Total T sow | m | ar | otz | me | m 24
 Towi |  ssaem 1638 | saes | 1w 3387 403 m

Tabla 44, Viajes atraidos

pgerium de  luyperfice de

’ l F ! el
Ly likad Lhew garrrmrrenr{isdiy Ml ) st Aol FriEmadies

UE-1 Redes Laiirs ESp S 4.479 6.719 il 1505 =0 60 52

EEnérico |
— | genédeo | J ) |

UE-1 Toml aa78 | 679 64 1.505 380 60 52
5 . T q — — + —

UE-2 Redes Locales aapaiipg o 2404 1606 31 774 195 a1 27

S ¥ [:"F-.-'ico g Il ) = - - o .
UE-2 Tatal 2,404 1506 W 774 | 195 a1 27

50



Estudio de Trifica del Plan Parcial SUNC 4 “"Granada-Corte Inghts" en Mastoles (Madrid)

Tabla 45. Resumen de los vehiculos generados en el nuevo desarrollo. Asi como las nuevas zonas del modelo futuro

Cemaralilw Hifr
:ﬂ:dﬁ:lr e PR F o Gemeraddn Arrmida LELAITTE Tt Airaccam
16 UE-1 Manzana 1 817 91 [3 7 16
15 UE:I_ Manzana 2 i 817 91 6 2?_ 26 —
= UE-1 Manzanadl | 370 a1 3 12 2 |
20 UE-1 Manzana 4.1 389 43 ; - -!I:l_ :Iil
= I T e e s e
T I Ut | Manmmeaz | 130 38 3 n | n
19 I wr2 | Mermmas. | 2 2 P 6
; 21 I UE-2 | mmmneas 178 20 1 6 6
—— | . —
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7. Impacto en la movilidad

7.1. Modelo de situacion futura

Para la situacion futura se ha creado un modebo que Incluya la nueva red correspondiente al
desarrollo. En la siguiente figura se puede ver esta nueva red.

Figura 56. Modelo de la red viaria en la zons de actuacidn. Situacidn futura
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En et Anejo 1l se muestran fas matrices QD asignadas en la situacién futura.

7.2. Funcionamiento del viario. Niveles de congestion

Al igual que se hizo en la situacidn actual, en Ja situacidn futura se ha estudiado la congestion
atendiendo a lo especificado en la Instruccidn de la Via Pdblica del Ayuntamiente de Madrid, en su
Ficha 12 de “Estudios de transporte”. Entendiendo la congestién como la relacidon entre la intensidad
del trafico v la capacidad dei viario.

£n tas siguientes figuras se muestra el votumen de vehiculos en la zona de actuacion obtenidos del
modelo, asi como el nivel de cangestion de la red para la situacion actual atendiendo 2 los criterios
especificados. La obtencién de estas figuras se ha realizado con el software Visum descrite en
apartados anteriores.
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Figura 57. Traficos en IMD. Situacién futura
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Figura S8. Traficos en IMD. Detalle este. Situacian futura
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Figura 59, Traficos en IMD. Detalle ceste, Situacién futura
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Figura 60. Traficos en HPM. Situacidn futura
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Figura 61. Trificos en HPM. Detalle este. Situacidn futura
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Figura 62. Traficos en HPM. Detalle ceste. Situacion futura
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Figura 63, Congestién (ratio I/C) en HPM. Situacion futura
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Figura 64. Congestidn (ratio 1/C) en HPM., Detalle este. Situacién futura
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Figura 65. Congestidn (ratio |/C) en HPM. Detalle oeste. Situacién futura
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Figura 67. Traficos en HPMD. Detalle este. Situacién futura
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Figura 68. Traficos en HPMD. Detalle ceste. Situacion futura
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Mdstoles (Madrid)

Figura 69, Congestion (ratio I/C) en HPMD. Situacién futura
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Méstoles (Madrid)

Figura 71. Congestidn (ratio I/C} en HPMD. Detalle oeste. Situacion futura
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A raiz de las imagenes mostradas, se concluye que el viario futuro presenta unos niveles de

‘congéstion dptimos, superando el nivel 1 tan solo en un tramo concreto pero manteniéndose debajo
\. del nivel 3 é_p todo momento.

%

. Vo
’ 1' I' . .
\'\\ 7.3, Niveles de servicio

Aigdalque se hizo en la situacidn actual, en la situacidn futura se consideran los niveles de servicio

de |as glorietas e intersecciones dentro de la zona de actuacion. En la siguiente imagen se muestran
los elementos de la red futura estudiadoes {en naranja).
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Figura 72. Elementos de la red estudiados en la situacién futura
el T LT

Es decir, se consideraran las siguientes glorietas e intersecciones:

1.

N s w

8.

Glorieta de la C/ Granada (Plaza Héroes de |a Libertad): Glorieta con cinco accesos/salidas
sin semaforizacion.

Glorieta de la C/ Granada con |a calle A: Glorietz que une las calles Granada, Maestros,
Benito Perez Galdds y A. No cuenta con semaforizacion.

Glorieta de fa C/ Cid Campeador; Glorieta con tres accesos/salidas sin semaforizacién.
Glorieta de la calle A: Glerieta con dos accesas/salidas sin semaforizacion,

Interseccion entre las C/ Cid Campeador y Jaén: Interseccién sin semaforizacién.
Interseccion entre las C/ Granada y Jaén: Interseccién con semaforizacidn.

Interseccion entre las C/ Granada y el acceso a la Comisarla: Interseccidn con
semaforizacidn.

interseccién entre las Cf Granada y el acceso a Forlady: Interseccidén con semaforizacion.

Para ello, se ha empleade la herramienta de microsimulacidn AIMSUN Next, en su version 20.0.3. A
diferencia de los modelos de trafico “macro”, los modelos “micro” simulan el comportamiento de
cada unc de los vehifculos que circulan por una determinada red.

Para el disefio de |a red se han considerado los ciclos semaféricos facilitados por el Ayuntamiento de
Mdstoles y que se incluyen en el Angjo V.

En las siguientes figuras se muestra el nivel de servicio de los elementos anzlizados segun
corresponda (con o sin semaforizacién), tanto para la hora punta de la mafiana (de 8:00 a 9:00 horas)
como la hora punta del mediodia (de 14:00 a 15:00 horas).

28%
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Figura 73. Nivel de servicio de |a glorieta de la calle Granada. HPM en la situacion futura
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Estudio de Tréfico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Mdéstoles (Madrid)

Figura 75. Nivel de servicio de la glorieta de la calle Granada y la calle A, HPM en |z situacidn futura

Figura 76. Nivel de servicio de la glorieta de la calle Granada y la calle A. HPMD en la sifuacion
' futura
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Mdstoles (Madrid)

Figura 77. Nivel de servicio de la glorieta de la calle Cid Campeador HPM en la situacién futura
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Figura 79. Nivel de servicio de la glorieta de la calle A. HPM en la situacidn futura

-

/

Tiosoo 3 Demcra - semaforinads (sag)
Hivsd & |
’ N et ¥ | . -
Wl r & C -
S— 4 P )
—— et /P . 0
..H' :’ ’ “ As .‘\' o

Figura 80. Nivel de servicio de |a glorieta de la calle A. HPMD en la situacion futura
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Mastoles (Madrid)

Figura 81, Nivel de servicio de |a interseccion de las calles Cid Campeador y Jaén. HPM enla
situacion futura

p——

Figura 82. Nivel de servicio de la interseccion de las calles Cid Campeador y Jagn. HPMD en |a
situacion futura




Estudio de Tréfico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Mostoles (Madrid)

Figura 83. Nivel de servicio de |a interseccidn de las calles Granada y Jaén. HPM en la situacidn

F" futura

Figura 84. Nivel de servicio de la interseccidn de las calles Granada y Jaén. HPMD en la situacién
futura
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Mastoles (Madrid)

Figura 85. Nivel de servicio de ta interseccion de la calle Granada y el acceso a la comisaria. HPM en
la situacién futura

Figura 86. Nivel de servicio de la interseccidn de la calle Granada y el acceso a la comisaria. HFMOD
en la situacion futura
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Méstoles (Madrid)

Figura 87. Nivel de servicio de la interseccion de la calle Granada vy el acceso a Forlady. HPM en [a
F' situacién futura
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Figura 88. Nivel de servicic de la interseccidn de la calle Granada y €l acceso a Forlady. HPMD en fa
situacién futura

Cabe destacar que los niveles £ mostrados en los elementos anteriores se deben principalmente al
ciclo semaférico en la interseccion de la Cf Granada con el acceso a la Comisaria. Dichos ciclos
resuftan insuficientes para los traficos simulados, concluyende en retenciones que se propagan a lo
largo de la calle Granada vy la calle A.
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8. Propuesta de actuaciones

8.1. Elementos donde se aprecian mayores tiempos de demora

La ejecucion de la promocion inmobiliaria supondra un incremento de vehiculos ligeros en el viario
debido a los nuevos residentes. En este sentido, el estudio de los elementos del viario muestra unos
incrementos reducidos de los tiempos de demora en ia mayor parte de los casos, aumentos del
trafico que et viario existente es capaz de absorber. Sin embargo, existen 3 elementos donde se
aprecian incrementos considerables que dan lugar a niveles de servicio Ey F:

s Laglorieta de 1a calle Granada.
» Laglorieta partida de la caile Granada (en la SF pasa a convertirse en una glorieta normail.
= Lainterseccion de la calle Glorieta con el acceso a la Comisaria

Es importante destacar que en {a mayoria de los casos estos niveles de se producen durante la hora
punta de la manana (de 8:00 a 9:00 horas). Durante ia hora punta del mediodia solo se aprecia un
nivel de servicio E en uno de los accesos a la glorieta de la calle Granada

|

En las siguientes figuras se muestran la comparativa {situacion actual frente s situacion futura} de los

‘tres elementos destacados.

Figurz 89 Comparativa de los niveles de servicio en la glorieta de la caite Granada con tiempos de
. demora: situacidn actual {izquierda) frente a situacién futura (derecha). HPM

Figura 90. Comparativa de los niveles de servicio en [z glorteta de la calle Granada con tiempos de
demora; situacion actual (izquierda) frente a situacion futura {derecha). HPFMD
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Méstoles (Madrid)

Figura 91. Comparativa de los niveles de servicic en la glorieta partida de la calle Granada con
! iempos de demora: situacidn actual (izquierda) frente a situacion futura (derecha).
m t de d tual (izquierda) frente a sit f (derecha). HPM
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Figura 92. Comparativa de los niveles de servicio en la interseccidn de la calle Granada y Comisaria
con tiempos de demora: situacion actual (izquierda) frente a situacidn futura (derecha). HPM

.

Tiompa e Domora - ) semaforis w0 (o)
P A
I e
Wl
L Hergl
L ST s
I v

8.2~ Alterpativa propuesta

Durante el estudio de alternativas se pudo comprobar que los niveles F presentes en la glorieta que
une las calles Granada y A (figura 92}, se debe a las retenciones presentes en fa propia calle Granada.
Las cuales, a su vez, estan debidas al ciclo semaférico de la interseccion con la Comisarla (figura 93).
De ahi que [a alternativa pase por cambiar los ciclos semafdricos actuales {consultar el Anejo IV),
manteniendo el ciclo total de 90 segundos. En !a siguiente figura se muestran los nuevos ciclos
propuestos.
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Figura 93. Esquema de la ubicacién y numeracion de los semaforos {izquierda) y de los nuevos
ciclos prepuestos (derecha)
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|Con esta alternativa se consiguen reducir considerablemente los tiempos de demora en [z calle
Granada y en la calle A, incrementando solo ligeramente los tiempos &n la gloriets este (Plaza Heéroes
de |z Libertad)

Tabla 46. Niveles de servicio en los elementes v escenarios considerados

Situacion futura
alternativa

Zonas Situacion actual Situacion futura base

Plaza Héroes dela
Likertad (HPM)
Plaza Héroes de la
Libertad (HPT)
Glorieta calle

Granada
Interseccion C/
Granada con C F B
Comisaria

En Jas siguientes figuras se muestra una comparativa de los niveles de servicio y tiempos de demora
en fas tres situaciones:

s Situacién actual
e Sjtuacién futura base
e Situacion futurs alternativa

Finaimente, se muestra un plano general del viario considerado con los niveles de servicio en las tres
situaciones.
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Estudio de Trifico del Plan Parcial SUNC 8 “Granada-Corte Inglés” en Mabstoles (Madrid)

Figura 94, Comparativa de los niveles de servicio en la glorieta de la calle Granada con tiempos de demora en segundos. A la izquierda se muestra la
situacidn actual, en el centro la situacion futura base y a la derecha la situacion futura alternativa. HPM
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Figura 95. Comparativa de los niveles de servicio en |a glorieta de la calle Granada con tiempos de demora en segundos. A la izquierda se muestra la
situacién actual, en el centro I situacion futura base v a la derecha la situacidén futura alternativa. HPT
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 "Gramada-Corte Inglés” en Mostoles (Madrid)

Figura 96. Comparativa de los niveles de servicio en la glorieta partida de 13 calle Granada con tiempos de demeora en segundos. A la izquierda se muestra la
situacion actual, en el centro la situacion futura base y a la derecha a situacidn futura alternativa. HPM

Figura 97. Comparativa de {os niveles de sarvicio en la interseccion de [a calle Granada y Cominaria con tiempos de demora en segundos, A la izquierda se
miuestra (& situacidn actual, en el centro la situacion futura base y a la darecha la situacion futura altemativa. HPM
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 "Granada-Corte Ingles” en Mdstales (Madrid)

Figura 98. Nivel de servicio del viario en HPM (considerando criterios para glorietas NO semaforizadas). Situacién actual
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Estudio de Trifico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Mastoles (Madrid)

Figura 84, Nivel de servicio del viario en HPMD {¢onsiderando criteris: para glorietas NO semaforizadas). Situacion actual
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Figura 100. Nivel de servicio del viario en HPM [considerando criterios para glorietas NO semaforizadas). Situacidn futura base
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’ :
Figura 101. Nivel de servicio de! viaric en HPMD {con aderandn criterins para glarietas NO semaforizadas). Situacidn futura bace
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Mastoles (Madrid)

Figura 102. Nivel de servicio del viario en HPM (considerando criterios para glorietas NO semaforizadas). Situacidn futura alternativa
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Mastoles |Madrid)

Figura 103. Nivel de servicio del viario en HPMD (consiinmndd criterios parmlariztas NO semaforizadas). Situacion futura alternativa
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9. Conclusiones

El presente estudio de trafico tiene por objeto evaluar el funcionamiento del trifico, tras la
implantacian del Plan Parcial SUNC-4 en Mdstoles (Madrid), en las calles aledafias al desarrollo

El anilisis realizado parte de la caracterizacion de los nuevos desarrollos y de su entorno atendiendo
a la demanda y oferta de transporte que existe en |2 actualidad, Posteriormente se realiza el mismo
anilisis de demanda y oferta de transporte en situacidn futura, atendiendo también a la movilidad

no motorizada.

A partir de los datos proporcionados por la campafia de campo realizada y los tratados de la Encuesta
Domiciliaria de Movilidad (EDM2018), se ha construido un modelo del trafico actual en la zona de
estudio durante sus horas punta:

= Hora punta de la mafiana {(HPM): de 8:00 a 9:00 horas
¢ Hora punta del mediodia {(HPMD): de 14:00 a 15:00 horas

Tras la modelizacion de la situacidn actual se procede a estimar la demanda de movilidad futura. El
desarrollo supone la implantacion de nuevas superficies de usos residenciales con, 1.638 viviendas
repartidas en dos unidades de ejecucion, tal como se muestra en la siguiente tabla.

Tabla 47. Desarrollo Los Cerros. Usos y superficies del ordenamiento.

Unidad de ejecucion Superficie'm? NE de vivendas
[ UE-1 I 83.251 ', 1.459

[ UE-2 10721 | 179

Estas nuevas viviendas se traducirdn en viajes generados y atraidos por estos usos en vehiculo
privado; estimados a partir de la demanda generada vy atraida, la distribucion espacial y el reparto
modal, observada en el entorno del nuevo desarrollo y en el conjunio de la Comunidad de Madrid.
Estimacion realizada con los resultados obtenidos tras la explotacidn de la Encuesta Domiciliaria de

Movilidad (EDM2018).

Tabia 48. Reparto modal segin viajes, segun [a EDM en el &mbito de estudio. Viajes Generados -

Atraidos
Mado Generados  Atraidos
APle | a11% | 53,9%
Vehiculo privado 42,6% 35,1%
Bici 0,0% 0,2%
Otros 0,3% 0,7% |
Transporte Publico 15,8% 10,1%
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Méstoles (Madrid)

Tabla 49, Distribucion horas punta, segun l2 EDM en el ambito de estudio. Viajes Generados y

Atrafdos
Generadas Atraidos

0,8% 0,4%
2,7% 1,4%
5,2% 6,1%
11,9% 15,8%
6,6% 5,0%
3,9% 2,9%
6,1% I 4,1% i
4,7% 5,3%
6,5% 6,1%
8,5% 13,8%
5,1% 49%

N 7.1%  51%
6,5% 5,8%
8,0% 6,9%
7,0% 6,4%
5,6% 4,5%
3,0% 3,1%
1,5% 1,3%
1,0% 1,2%

| 100,0% 100,0%

Asi, se ha estimado que la demanda en vehiculo privado, con una ocupacidn de 1,4 personas/vehiculo
es de:

e HPM: 403 vehiculos privados generados y 91 atraidoes.
¢ HPMD: 221 vehlculos privados generados y 79 atraidos.

De esta forma, una vez obtenidos los valores del trifico para |a situacién actual y atendiendo a la
demanda generada y atraida por los nuevos desarrollos v a la nueva red viaria proyectada se realiza
el modelo de situacion futura para la situacion futura {desarrollo ejecutado}.

El impacto sobre el viario se obtiene mediante el célculo de los niveles de congestidn a partir del ratio
Intensidad/Capacidad, realizado con la herramienta de planificacion de transportes VISUM de PTV
en su version 21.0. Asl como de los niveles de servicio en los siete elementos mas caracteristicos del
viario estudiado, realizade con la herramienta de microsimulacién AIMSUN Next, en su version
20.03.
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Figura 104. Elementos analizados en la situacion actual {en naranja)
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Figura 105. Elementos analizados en la situacién futura {en naranja)

Cll Carmij




Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Méstoles (Madrid)

Les niveles de congestidn que presentan el viario interno resultan dptimas, manteniéndose el ratio
intensidad/capacidad por debajo de un valor 0,7 en todas las situaciones estudiadas.

De lo cual se deduce que el volumen de trafico generado y atraido por el SUNC-4 no supone un
impacto significativo en los acceso situados al este y sur del desarrollo {calles Cid Campeador, Jaén,
Granada este, Benito Pérez Galdds y Maestros). Sin embargo, un estudio en detalle de los elementos
mas caracteristicos del viario muestra la generacién de afecciones al oeste del desarrollo (calle
Granada oeste y plaza Héroes de la Libertad) y en la glorieta que comunica las calles Granada y A
(principal accesc al nuevo desarrcilo).

Para paliarlo, se propone la reorganizacion de los ciclos semafdricos actusles en la interseccion de la
C/ Granada con los accesos a Ja Comisarla y al Forlady. Gracias a lo cual, se consiguen niveles de
servicio similares a los presentes en la situacion actual, tal como se observa en la siguiente tabla,

Tabla 50. Nlveles de servicio en los elementos y escenarios considerados

Situacion futura
alternativa

Zonas Situacidn actual Situacion futura base

Plaza Héroes de la
Libertad (HPM)
Plaza Héroes de fa
Libertad (HPMD)
Glorieta calle
Granada
Interseccion C/
Granada con
Comisaria

"'. ¥
A tenor-de los resultados obtenidos se dirime gque la ejecucion y desarrollo del SUNC-4, junto con las
medidas paliativas antes descritas, no produce un impacto negative en el viario colindante al
desarrollo, obteniéndose unos niveles de servicio adecuados en el viario de acceso v dispersién del
mismao,
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Figura 106. Aforos

Los trabajas realizados sobre el terreno consister en 5 puntos de aferamiento:
[ = d

Punto de aforo 1.
\ . II' b

\ 1 :
Punto.de aforo 2:

.

Punto de aforg 3.
Punto de aforo 4.

Punto de aforo 5.

La glorieta partida de fa C/ Granada. Se aforaron tanto los troncos como los movimientos
durante 16 horas {de 7:00 a 22:00 horas).

La interseccion de las €/ Granada y Jaén. Se aford la interseccién durante & horas {de
7:00 a 10:00 horas y de 13:00 a 16:00 horas).

La glorieta de ta C/ Cid Campeador. Se aferd la interseccion durante 6 horas {de 7:00 a
10:00 horas y de 13:00 a 16:00 horas).

La intarseccién de la Cf Granada {acceso a la zona de actuacion actual y a la comisaria).
Se aford i2 interseccidn durante 16 horas {de 7:00 2 22:00 horas),

La glorieta de la C/ Granada. Se aford la interseccidn durante 6 horas (de 7:02 a 10:00
horas y de 13:00 & 16:Q0 horas},
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Mdstoles (Madrid)

Figura 107. Pupto de afaro 5. Division de la glorieta aforada
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En las siguientes tablas se muestra las matrices origen-destino obtenidas del ajuste realizado en situacion
actual, tanto en las dos horas puntas consideradas {HPM y HPMD) como en los valores de IMD. También se

incluyen las tablas en la situacidén futura para las mismas intensidades horarias y para la IMD.
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Mastoles (Madrid)

\ Anejo IIl. Metodologia de calculo de niveles de servicio

|

\ i

.



Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Mostoles (Madrid)

Los niveles de servicio se obtienen a partir de férmulas matematicas que relacionan las caracteristicas de la
via y del trafico. Dichas férmulas, son disefiadas por el Highway Capacity Manual (HCM), y utilizadas como
referencia a nivel mundial por organismos con competencias en transporte.

Tabla 74. Niveles de servicio para glorietas e intersecciones reguladas por prioridad fija

0-10 A F

>10-15 B F

>15-25 c F

>25-35 D F

>35-50 E F

| >50 F F

Tabla 75. Niveles de servicio para glorietas e intersecciones reguladas por seméforos

Nive! de servicio por ratio

Demora media (s/veh) volumen/capacidad
v/€<1,0 V/E>10

0-10 A F

»>10-20 B F

»>20-35 G F

| >35-55 D F
_ >55-80 E ;
[ >80 F F

Es decir, tiempas de demora bajos corresponden con niveles de servicio buenos ("A” y “B”). Sin embargo,
tiempos de demora altos, carresponden z niveles de servicio malos {(“E” v “F").

Para llevar 3 cabo los célculos se precisan los siguientes datos de entrada:

- Calles: numero de carriles, sentidos y tipologia.
- Matrices origen-destino actuales y futuras.
- Tipos de vehiculos.

A partir de la demora y en base a la tabla ya presentada se obtienen el nivel de servicio en cada carril de cada
acceso. Complementariamente se puede obtener la demaora media para el conjunto de la interseccién como
media ponderada por el tréfico de la demora en cada carril

313
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Estudio de Trafico del Plan Parcial SUNC 4 “Granada-Corte Inglés” en Mdstoles (Madrid)

~.

\\Anéj.o IV. Ciclos semafdricos en situacion actual
'.\ | . )
\

b}

1



& EXCMO. AYUNTAMIENTO DE

MOSTOLES
Emplazamiento de grupos

"FORLADY"

EDIFICIO
POLICIA NACIONA!

C/ GRANADA — ENTRADA "FORLADY”
CRUCE 11 e



EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
MOSTOLES

SUBREGULADOR 3

SUBREGULADOR 1

AV. ABOGADOS DE ATOCHA—PZA. HEROES DE
LA LIBERTAD—C/ GRANADA-C/ PINTOR VELAZQUEZ

UL
&

CRUCE 60



MOSTOLES
Emplazamiento de grupos

!
|
|
|

C/ GRANADA — C/ JAEN
CRUCE 67

222,



EXCMO. AYUNTAMIENTO DE
MOSTOLES

“ Emplazamiento de grupos

C/GRANADA — C/ BENITO PEREZ GALDOS

YA

CRUCE 117 9



|
|

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MOSTOLES

C/ABOGADOS DE ATOCHA-CTRA.A VILLAVICIOSA

| FASES M . F2 F3 |
{ eRlSCoNES | T ” o m| |
POSCONES | |1k 3 4] i
| TEuREADOF| 5 3 1l 15 0 [3] 17 ‘Iﬁ
j 10 16 Y| ¥io] 0 ¥ 4 4 50 55 60 85 0 % 80 85 ] 95 llb
! TP TTETIITHS o 1
2 I LTI T u'a‘-;tl ll[l I 1” I [IIll;IIilllIlilllll ¥4
I | T 1 ] | ],
T i .
4 I' 7 111 : .
5 } [ | I -
] | 1 |
b ] : T T ] 1 6 |
T T [ 7|
G ) ' } I ll T |
r — ,_ ,r%
i g ! ! | :s |
p in { : t i 1 11D
y g ! 1 1
13 ] ]
% f ! 1 f4
Il [ ! Is
J i
16 ] Il : i i I !I.z[ ] ] : : ! it
17! ! - I —1 i i
i8] I - : i g l - 18
19 : T —t—1n
T i i ,
i 7 %_ w‘
2 | 21
2 : ’ L ;
n . ! il
24 ; : ; r
t 4
% ] |]25|
i 118!
n ' i i
] i ] 1
i 1] 126
2 I ! 1 | hﬂi
: I ]
) T T —|
J T . | —
% T ! ' ] n|
. I ] r | -
fpag. “ede fenbar Rojo  Vimp At VAd WR RA  VAp Way RiAp VA Rl RVRIRAD  VRAG Vim
&A1 117 MPAR I T NN e V77
Regulador: BOB0 - Subregulador: 1 - N® de Estructura : 1 - Plan 1 - Ciclo : 100
s



- EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MOSTOLES
C/ABOGADOS DE ATOCHA-CTRA.A VILLAVICIOSA

FASES | Ft | 2 F |

TRANGE NS ] T T _ T
POSEINES | 1|2 ble s o piolal ol [v]sadied | n
TERPGREADDR] q 332 10 3 lsfzlalap [3]alipfz] 5

1] ] II
) - i
] |

S 00 = o O Ss e

L e R B o

)| I T I T 3
V777 T 77777777 77 707 77272027 E Rl e EL L2 LD Pt l Rl PP TClrr Al sl e e ir7 ’fi’///.a'/:‘.-"‘//.-’:’z’f'
T T

3 ] —EMJ

k¥ T
i i T

foag. Verde Ambar Roje Virmp At MAd WR RIA ViAp WAp RiAp VA Rl RIAVARAd  VIRAG Vit

BA 1021 I (TT1 /770 7 B 1 = N RN 0 R 22 e 77

Regulador: BO60 - Subregulader: 2 - N? de Estructura : 1 - Plan 1 - Ciclo : 100

306



o EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MOSTOLES
» C/ABOGADOS DE ATOCHA-CTRA.A VILLAVICIOSA

| FASES M F4 F3
{ owcons | T i B |
POSCIONES | 18] 19| 20 | npe iy 8w
r—-.lEﬂPOI’.E‘ADDR 4 313 (3 10 313 |2 8 b3 [2hll2] s |3
’ 6 10 15 il Yo 1} 3% 4 45 i 5 60 1] i 7% 80 % e 8 1l
| ] [ i
2 ' }
3
4
5
G !
, |
" T
b I
0 : T S o .
. T 777777 777777777 7777 777 T 77 77T 7 77 T2 7 I 77 77 7277 7777 T 777777 7 77 777777277 777777 7|1
11 T T
| | | |
o 14
1 ; : 1 1
: 1 ]
b : — T 9
7 ST . X I
18 h T l | 155,
0 — . — 19
pI] 'l ] 1 ! il
i T i 11|
¥ 1 ] 12
7 : T T 7 s
i { ]t |
24 i 124
i ] i 1 I
i T T11 T 125
T T T |
i ] i ] 1 26
r r
LAl | i kff
! _ L 1 1 ] 1 ‘
n Fl '
0 ”1 ! 1 a
Kl i ] l T 39!
37 [ T JI‘
o 1 1 |
| ] |l 1 g : i

Aag. ‘e Ambxr Rgn Viap A WAd WR RR VRp \HAp RiAp VIR R RWAGRAJ  WRAC Vi
BA 1AM MMM TR RN 7 22 e v

Reguiador: 8060 - Subregulador: 2 - N2 de Estructura : 1 - Plan 1 - Ciclo : 100

£Yia
3o



EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MOSTOLES

C/ABOGADOS DE ATOCHA-CTRA.A VILLAVICIOSA

FASES

F1 _ 7
TRARTL ONES o = =
POSCONES | 1 f 4 ‘
| TEMPOAEADO [ EX] {4 | 3 |
§ i 1§ il 25 K L] & &0 [ il P 80 5 §0 )
1 — |
— 1 ']
¢ 1 |
1 |
3 ] i ] — 1
T T 1
1 i —1—1¢ |
| 5t ] ! \,
g l E ! i .El
] | | | | 1
G 1 1 1 i
| {9
R — |
0 8 ]
i i
| p 1! 0 |
I
‘ 1y 1d J}i.‘l
\13 112l
‘ f ! 1
: 1 ,t.-;|
‘ 10 . i
0 i T .1
|.'rI[l—‘l 1| ‘I'TTT»IIFT'IF]-T'IIIIIII'I—I—II"ITE-ITT INERNDEEDNODRDOD0EDTH N 17
| i i | | | H 1 ] | ] |
]8 £ 7 3
1 | .
| 19 19
, .
| "{I_IILI IREREANEEN IMANNAEARSEESENEREAEER IBRNENERRERENE EAREnEENRRNENERRRREwnRkn Nl
21 ] Jas
2 12
3] :
14 ‘;:-4\
bl -
& ,. ._i-t-‘
17 [ o
e l 5
il i I ~T _‘.':l‘
oy l i
| i |I dl{
|
Ly, |
: =
ANz Verde Ambar Roop Viap At WIRE WR RA VRp WAp Riap VA R RMAARAd VIRAD Wit
AT 1IN ET /TR B 72 77
Regulador: 8060 - Subregulador: 3 - N® de Estructura : 1 - Plan 1 - Ciclo : 92
513
s



EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MOSTOLES
o C/ GRANADA-FORLADY-POLICIA

B : , 5
mlf : : 4
L 1
] I 1]
18 [ FJ_
. : :]
AT 1
H ] i 1 .j
o : —
2* " ] "
; . q

l’.;' LS
EE:L_ 1 I Fy

T 1
fJ"|_r 1 4
Vo 1
a [ | 3
| ]

.ﬂ!i% ] [ 1 i Fa |
¥ i 7 { i1 ﬂ
[ [ | | N

| I f I I 1 : i 3

| | [
& [ ] ] T ] 1 I ] ] 1 q
I | | N | i ] [ ]

Ay Vel dv Rap Vi AW VAO WR RA Vip Why Rhp VA R RUMORAY VR
A7 MAM7EETANEENN NN

Regulador: 8711 - Subregulador: 1 - N® de Estructura ; 1 - Plan 1 - Ciclo : 80

229



AYUNTAMIENTO DE MOITOLES

REGULADOR DIAGRAMA DE | PRINCIPALES

FASES

TRANSICIONES l

-

j IHIIIII LA | _,'I[“ *_iH
[T il T lugl.mwlu!ril'lu 'm i nm hjj‘
M AR T i
T I
RS RGOS [T I
A 11 AT L LT AREC R CRARRAA T
Al ARG TR AL l
‘3\\';nll I[1] ST IRTLARARARENIARE | ! | il
\ I AR AR [T
\*l“” R | il '“?,’!4'
NI AR S
N G A L
e L A O O
S 1L LA AR SRR it I
A T T T
RO 0 L0 AR TR AR AT RO AAME
LT AR AR O A T O SR I!IIHIIIHI 1y
AL AL AR AR AR RGO ARG AR A T
A A O A R O OB AR R
O 00O T T
L L A
LT AR A O A TG A T
O A A R
L A A O R O
CRUFE = MF{{ .-.,é: ?lﬂ ;;L’_-:’RA-\;“J 43 ﬂ]ﬁb ::0 &5 70 ?5 Iw B_ SrJ g5 110G J'
61 INTERSECEION C/GEJ’-’AD#‘? C/Jﬂ&?i)' O
a:mr'"ci e | OBSERACIONES! ...oooconrsiemmmssioin N A — éz}%b —_—




LJ

BB\



EXCMO. AYUNTAMIENTO DE MOSTOLES
C/GRANADA-C/BENITO PEREZ GALDOS

3] H i
ReSE | ’ T |
SO0 [ 1 1 [ i
| ¥ i i ! \ % \ 1 1
z ] ] a ¢ 5 4 e 3 %
e e e e ]
n
| I | |
| ——— T T e T iy |
! | | I T i .'

8 | 1 1 l
i ! | § H I
1 i )
: [ ] ) rL ;*’
|
p [ | |
i} : _ il 1 [
| i '!
| i 1

= ._a._’JI.__ﬁ___ﬂ___q‘ =S -
2=

=

L - -
ISNENERENNS

s

iy Ve dmz b Wem Am W WRORS VAw g Rl v Mo EVRIDM Wi
AR CFMEEETI T B

Regulador; 8117 - Subregulador. 1 - N® de Estructura: 1 - Plan 1 - Cicla : 70

AL



)

Anexo 2. Estudio de los equipamientos y servicios publicos
existentes en el entorno del ambito
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1. El sistema dotacional de equipamientos de la ciudad de
Mostoles

La ciudad de Mostoles cuenta con mas de 709 has de suele calificado para uso dofacional de
servicios colectivos, equipamientos, espaclos deportivos, servicios publicos v oficinas de la
Administracién, alcanzando cuotas del mas del 12% del suelo dsstinado a equipamiento. Asi
mismo en cuanto a zonas verdes se llega a cifras de 1.119 Has y gue alcanza cuotas de ccupacion
de casi el 20%. Es decir, la suma entre eguipamientos dotacianales y zona verde llega a cuotas
del 32%.

La red de dotaciones existentes en el municipio de Moéstoles que, come consecuencia de {a tardia
implantacion del estado de bienestar en nuestro pais se consolida mas reciantements en los
sisternas de equipamientos y servicios disponibles tiempo atras en oiras metropolis europeas, ha
tenido lugar en ellas un crecimiente significative en un periode que podemos considerar
retativamente breve y con un desarrollo de ciudad muy rapido y fuerternente expansivo, sobre todo
entre los afos 70 y 80, que como sa ha podido analizar en otras partes del documento.

uso AREA (m2)
B _ Residencial | 14.955.526,18 | 2648% |
Equipamiento dotacional 7.09046091 | 1255%
Comercial y Servicios 1.691.106,37 2,989%
Zona Verde y Espaclos Libres | 11.192.617,02 19,81%
- industial | 7.662.13937 | 1356% |
Infragstructuras 207.716,61 037%
Red Viaria 13.159934,82 | 23,30%
Otros 527.05748 | 0,93%
Total general 56.486.558,76

Superiicie y ocupacion en base a usos del suelo Mdsioles. Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Porial de
Planeamienic Urbanistica de la Comunidad de Madnd

La cludad de Mastoles se caracteriza por ser, a pesar de gue los datos de edad de la edificacion
podriamos decir gue son elevados, una ciudad moderna, a diferencia de ia media de las ciudades
mediterraneas. Tradicionalments la red de equipamientos y espacios deportivos en el municipic
se ha impulsado en mayor 0 menor medida desde la planificacion urbanistica, ya que gran parte
del municipio de desamolia después de los afios 60, donde ya se exigian unos minimos para
gdotaciones y/o zonas verdes, segln la Ley del Sueio del afto 1956.

A diferencia de otros paises de nuestrc entormo, qle cuentan con organismes especificamente
dedicados a la planificacién de los equipamientos, y donde las insliluciones sectoriales provisionan
recursos para la adquisicion de suelo ¢ edificaciones destinadag a la implantacion de nuevas
dotaciones, en ef caso de Mostoles, la programacion y coordingcitn del sector dotacional se inicia
desde el ambito urbanistico, en el marco de 1as sucesivas legislaciones en matecia dotacional de
la ciudania y, consecuentemnente, habiendo establecido los mecanismos para la obtencion del
suelo plblco destinado a la localizacién de los equipamientos precisos para alenderlas. Es
necesario decir que estos procedimientos han prevalecido con mayor €xito en las actuacicnes
destinadas a planeamiento de desarrollo impuestas por la legislacidn urbanistica, mas que por
motivos de (ndole econdmica. Sin embargo, se ha viste algo menos desarrollado en lo que se
refiere a la ciudad consolidada.

niomo dal ambito %\
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1.1. El suelo calificado por la planificacion urbanistica para uso
dotacional de equipamiento

El incremento sustancial de suele apto para la implantacidén de dotaciones que ha tenido lugar en
el municipic de Mostoles proviene fundamentalmente de las reservas generadas por el desarrcllo

de los Planes Generales que han incurrido en el municipio.

E! papel de jos equipamientos, definidos éstos como satisfactores de necesidades, debe ser
también cambiante adecuandose a los requerimientos de los cambios sociales. Las nuevas
necesidades y la aparicidon de colectivos emergentes necesitan para satisfacerse y desarrollarse
de una correspondencia en la creacién de equipamientos emergentes capaces de dar respuestas
tanto a las viejas como a las nuevas aspiraciones sociales, pero también a los nuevas retos.

En el municipio de Méstoles podemaos obsarvar como la estructura de equipamientos guarda una
fuerte correlacién con la forma radial de desarrollo y crecimiento de la misma.

Se observa como la gran mayoria de los equipamientos calificados en suelo urbano consolidado
se encuentran localizados de forma radial y en los perimetros de la sequnda y tercera corona. Lo
mismo ocurre con las zonas verdes y espacios libres plblicos con el afan de consolidar corredores
verdes y ejes peatonates como premisa y eje estratégico vertebrador del Plan General vigente de

2009.
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Planeamiento Urbanistico de la Comunidad de Madrid
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1.2. Equipamientos de proximidad en el entorno del SUNC-4

Si hay gue definir qué se entlende por equipamientos de proximidad, se podria considerar aquetios
edificios o sitins con cierto grado de polivalencia que, teniendo titularidag publica municipal y, par
lo general, un ambito de influencia limitado dentro del territerio de un municipio, prestan servicios,
con cierto nivel de integracion, de caracter educativo, cultural, social, de atencion al ciudadano,
deportivo o de participacion ciudadana, con independencia de su modelo organizativo.

Recientementa se ha incorporade a la forma de planificar el urbanisme (o que se conoce como
“Ciudad de los 15 minutos”. Este modelo no supone una fransfarmacion radical de la ciudad, sino
habla de la vida en la civdad y de Ja forma y confenide y localizaciaon del sistema dolacional de
nuestras civdades.

En términcs generales, lo que trata es de localizar los espacios que definen las necesidades diarias
que cualquier habitante podria desarrollar en su bardo ¥ que podrian resumicse en las siguientes
siete funciones sociales urbanas: habitar, trabajar, acceder ai sistema sanitario, realizar las
compras, acceder a la educacién, la cultura v el acceso a espacios de esparcimiento.

Las leyes del suelo plantean unos minimos de cesidon de dotaciones y espacios libres definidos
por ley. Sin embargo, es de radical importancia conocer la esfructura de la ciudad v det entorno
para decidir cuzl deben ser los equipamientos de mayor relevancia

1.2.1. Equipamientos educativos
A

L'a educacion supone uno de los derechos mas esenciales y universales y por ello es necesanc
que se garantice su accesibilidad a toda la poblacidn en especial a las zonas mas desfavorecidas.

- Ané\lizando la red educativa dei municipio de Moéstoles, podriamos decir que dispone de una amplia

cobartura para el total de la poblacién y una amplia oferta que cubre desde |a educacion esencia!
| ala especializada (universitaria).

" ".Los,datos generales de! municipio de Méstoles en relacion con los ceniros educalivos son los

" siguientes:
Colegios publicos | 38 J
Institutos publicos ‘ 13
Institutos publicos de formacién profesional 5
Casas de nifos 2
Escuelas Infantiles 10

Centros Privados Concertados
| {Infantil-Primaria-ESO)

Relacion Centros educativos Mésiotes. Fuente: Ayuntamianto de Mostoles

En cuanto a la escolarizacian en la red educativa de Mostoles abarca, para el caso de los centros
docentes publicos, un total de 33.794 alumnos escolarizados y 892 alumnos en ¢centros docentes
privados con la siguiente relacién.

existenies en 8l entorne del ambito 3’8‘0
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Tipo da Centro e R
Educacion Infantil 0-3 1.500 | -
Educacion Infantil 3-6 5.071 127
Educacion Primaria 11.378 335
Educacién Secundaria 7.670 298
Bachillerato 2.945 132
F.P 601 -

_ Ciclos Grado Medio 2.058 -

 Ciclos Grado Superior 2.533 -

: Programas Profesionales - 38 -

 TOTAL 33.794 892

Relaclén N° alumnos en centros publicos y concertados. Fuente: Concelalla de Educacion Ayuntamiento de Méstoles

Por otro lado, segln fuentes de la Consejeria de Educacion de Mostoles, la ratio de alumnos por
aula es en torno a 24,4 en centros publicos y 26 en ceniros concertados para infantil y primaria.

En lo relativo a los equipamiantos y centros educativos en el entorne del ambito de actuacién, en
la distancia de 1.000 m, nos encontramos coen una gran cantidad de centros y de oferta educativa.

En concreto se localizan los gue se reflejan en la imagen que prosigue a continuacion:

«
"
e

&

LY .
Centros educativos dmbito actuacién SUNC-4. Fuente: Elaboracion propia a parlir de datos de! Porial de Planeamiento
Urbanfsbco de la Gomunidad de Madrid
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Centro Total alumnos

CEIP Alenso Cano 214 214

CEIP Antonio Hemandez [ 442 246

CEIP Pablo Sarasate 342 22,8

Colegio Villa Europa 493 259

CEIP Alfonso Rodriguez 410 22,8 )

CEIP Pioc Baroja 308 20,6

CEIF Juan Ocafza 432 24,0

IES Manuel de Falla i 569 | 20 |
{ IES Rayuela 83% | 28 |

FP Benjamin Rua Il 1.634 .

Escuela Hostelerfa y Tunsmo | 781 -

Escuela Oficial Idiomas e 1.426 -

TOTAL | 7.787

1 Relacion Centros Educalivos proximidad SUNC-4. Fuente: Ayuntamiento de Mosloles
1.2.2. Equipamientos sanitarios y servicios sociales

Desde ‘el ano 2010, el sistema sanitario de la Comunidad de Madrid se organiza en un Area
Sanitaria Unlca, integrada por el conjunto del temritoric de Ja Comunidad de Madrid. Sin embargo,
-..segun él Decreto 52/2010, a su vez se estructura y divide en zonas basicas de salud y centros de
éafud:"

E! Centro de Salud es la estructura fislca funcional minima de la atencion primaria. La atencion
especializada se encarga de la atencion de las actividades asistenciales diagnosticas, stc.

El municipic de Magtoles cuenta con fa siguients red de servicios de atencion sanitaria y de
servicios sociales.

TIPO DE CENTRO Cantidad (n%)

Hospitales y Centros de Especialidades | 3
Urgencias 2
Centros de salud 10
Centros municipales de Servicios Sociales 1
Centros Municipales de Mayores 6
Otros centros de mayores 3

Felacion Centros saenilanios y de servicios sociales Mastoles. Fuents: Ayunlarﬁianlo de Méstoles

En lo que respecta al area proxima al &mbito de actuaclén SUNC4, se concentra la siguiente
relacion de centros de salud y centras de servicios sociales. Es de destacar que en la distancia de
menos de 1.000 metros se encuentra:

= Hospital Universitario de Méstoles.
= Centro de Salud Presentacién Sabio.
= Centro de Dia Las Carmelitas.

Anexo Il. Estudio da |os Equipamientos Y servicios pablicos existentes en el entorno del imbito 'B%%
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Cantros sanilarios y asislenciales. Fuente: Elaboracién propia a partr de dalos del Portal de Planeamisnto Urbanistico
de la Comunidad de Madrid

La cobertura sanitaria parece suficiente, ante todo teniendo en cuenta que se localiza a escasos
metros el Hospital Universitario y a su vez existe un centro de salud primaria basica.

Sin embargo, en cuanto a red asistencial para personas mayores, se encuentra muy escasa, sobre
todo, teniendo en cuenta las estadisticas sobre el envejecimiento pauilatino de las ciudades y la
evidencia de la piramide invertida que presenta el municipio de Méstales.




1.2.3. Equipamientos deportivos y culturaies

1.2.3.1. Equipamientos deportivos

Las dotaciones deportivas existentes en el municipio occupan una considerable extensidn de suelo
calilicado por la planificacién urbanistica, dada las caracteristicas de ocupacion gue requieren este
tipc de espaclos. La relacion de instalaciones deportivas que cuenta en la actualidad el municipio

s0n;

/

Tipo Instalacién Denominacion

Complejo Deportive "El Soto”

Complejo Deportivo "Villafontana”

Complejo Deportivo

Cormiplejo Deportivo “Joan Mirs™

Complejo Deportivo “Los Rosales”

Piscina Cubierta “La Cumbrera”

~ Complejo Deportivo “La Loma”

__Campo Futbol "lker Casillas”

ampos de Futbol

Campo Futbol "El Soto”

Campo Fitbol “La Moraleja”

“Parque La Paz"

“Parque Vosa”

Villaeuropa”

Pista elemenial de barrio

*Corona Verde”

"Pinares Llanos”

“Cefera”

“Las Cumbres”

Parque Coimbra

Centro Deportivo

Rio Guadiana

Spert Club

La relacién de espacios deportivos en el entorno del ambito objeto de actuacién son:

«  Polideportive Andrés Torrejon.
+  Club de Baloncesto.
=  Club Deporttivo IVIASA.

El Plan General vigente, incluso, alude a un deficit de equipamiento deporlive y que dicha

Relacion instalaciones deportivas Mostoles

diferencia se cubriria cuando se desarroliasen los Sectores residenciales 2,3,4 y 5.

Sin embargo, si bien el municipio no se encuentra mal dotado, se echa en falta |2 existencia de

pistas elementales de barrio para esta zona.

Anexo Il Estudio de log Equipamientos vy servicios pdblicos exinlentes en el enlorno del ambits
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1.2.3.2. Espacios Cuiturales

El municipio de Mdstoles cuenta con una amplia gama de servicios culturales abarcando desde
teatros, bibliotecas, centros culturales y museos. La relacién de centros relativos a la actividad
cultural se desarrolla en la siguiente tabla.

Tipo de Centro Denominacion
Teatros Teatro del Bosque

Teatro Villa de Médstoles j

l Teatro Centro-Socio Cultural Norte-Universidad

___Teatro Centro Sociocultural el Soto ]

Centro Cultural Teatro centro Socio Cuitural Joan Miré '

Teatro Centro Sociocultural Caleidoscopio

| Teatro de Titeres |
Biblioteca Central )
Biblioteca Norte-Universidad |

Biblioteca Parque Coimbra

Bibllotecas | Blblioteca El Soto - |

Biblioteca Caleidoscopio ‘

_ | Biblioteca Joan Mir |
| Muesos | Museo de la Ciudad de Méstoles

Relacién Centros Culturales Masioles. Fuente: Ayuntamienic de Mdstoles

En la proximidad de 1.000 m. respecto del ambitc de actuacion del SUNC-4, se localizan
numerosos centros destinados a la actividad cultural como son:

»  Museo de la Ciudad.
= Teatro Centro Sociocultural El Soto.
= Tealro del Bosqus,

Sin embargo, en el entorno préximo del &mbito no se localiza una instalacion tan importante como
una biblioteca, sobre todo teniende en cuenta el incremento de poblacion futuro que supondria el
desarmollo del SUNC-4 o incluso del reste de Suelos Urbanos No Gonsolidados que se localizan
en la franja norte-oeste del municipio de Mostoles y proximoes al ambito SUNC-4.

Los equipamientos culturales, también en déficit, segun lo enunciado per el Plan General vigente,
se compensarian con la tramitacion del Sector R-1, sin desarrollar en la actualidad.

La imagen siguiente resume los equipamientos deportivos y dotaciones culturales en un entorno
de 1.000 m. o lo equivalente a 10 minutos a pie del ambito de actuacion SUNC-4,
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Centros culturales e instalaciones deporiivas. Fuente: Elaboraclon piopia @ partir de datos del Portal de Pianeamiento
Urbanistico de la Comunidad de Madrid

1.2.4. Comercial, recreativo, adminlstrativo y otros

La oferta de espacios destinados a la actividad comerclal vinculada a otras actividades como el
cine o zenas recreativas, ccupan en Mostoles grandes extensiones, principalmente en las zonas
mas penféricas como es el caso del SUNC4.

En las proximidades del ambitoc SUNC-4 se localizan tanto supermercados como grandes centros
comerciales, como es el caso del Centro Comercial de Mastoles donde se ubica, en gran medida
la empresa Carrefour. En menor superficie, pero cumpliendo las caracteristicas de equipamiento
basico ferciario, y a escasos 100 metros del ambito, podemos tocatizar el Centro Comercial Arce.

Asi mismo, sin enirar dentro de una clasificacion especifica, a escasos metros del ambito podemos
enconirar:

*  Comisaria de Palicia.
= Parroquia Nuestra Sefora del Rosario.
= Estacion de Cercanias “El Soto”.

La imagen resume los servicios y equipamienios terciarios y administrativos que se indicaban
anteriormente.

Anexo I, Enludio de los Equipamientos y pervicios pablices existantes en ¢ entorno del dmbito }U\L
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Terciario-comercial, recrealivos, serviclos adminisirativos y otros. Fuente: Elaboracion propia a parlir de datos del Portal
de Planeamisnio Urbanlstico de la Comunidad de Madrid

1.2.5. Zonas verdes y espacios libres

Segun cifras extraidas de! vigente PGOU de Mdstoles la superficie total de zonas verdes
calificadas es de 3.158.185 m?s, comrespondiendo 2.229.926 m* a suelo urbano y urbanizable
programado y los restantes 858.259 m? s |la superficle de zonas verdes de reservas de los Planes

Parciales.

El Plan General vigente de 2009 pretendia dar continuidad a los grandes parques, localizando una
gran superficie en el arco S-50, de forma que se reequilibrase la ciudad. Dentro del Plan General
computan como superficie de zona verde los espacios libres interbloques, admitiendo su uso
restringido, siempre que se preservasen los itinerarios.

La ratio de m*habitante para 2009 rondaba en torno a los 10,8 m? de zona verdefhab.

Tomando los datos de zona verde computados y calificados de! Plan General de 2.229.926 m?s,
en el que no se cuentan los espacios libres interiores de las parcelas, |a ratio para la cantidad de
poblacion en 2020 de 210.309 habltantes supone una ratio de 10,6 m? de zona verde/habitante.

Par tanto, la ratio de zona verde por habitante en el municipio de Mdstoles cumple los estandares
de referencia.

Analizando las zonas verdes de proximidad en el entorno del ambito de actuacién la imagen
muestra como la superficie destinada a zona verde y espacio libre es muy elevada.
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Zeras Verdes, Fuente: Elaboracion propla a partir de dalos del Portal de Planeamiento Urbanistico de la Comunidad de
Madrid

Destacan cuatro grandes zonas verdes, que son:

Denominacion Superficie (m?)
Parque Finca Liana 2.2264,28
‘ Parque Legos 21.095,66
J_ Parque de los Planetas 26.683,74
uarque Lineal del Arroyo del Soto L 142.634,30
Superficie parques carcanas al SUNC-4 Fuente: Elabo;a;c:\?:dpﬂrgpla a partir de Visor de Planeamiento de la Comunidad

La relacién de espacios libres publicos en ralacidén con los espacios libres privados también es

muy elevada {88%) v. segln dalos extraldos del visor de planeamiento de la Comunidad de
Madrid, se registran las siguientes cifras.

Zona Ordenanza

Superficie (m?)
ZU-V1 Zonas Verdes Pblicas 2.299.592,83
ZU-V1 Zonas Verdes Privadas 23.672,83
Superficie Zonas Verdes en el ambito SUNC-4, Fuente: Elaboracion propia a partir de Visor de Planeamiento de 1a
Comuntdad de Madrid

La estructura de zonas verdes de Mostoles se caracteriza por desarrollar una tipologia mixta que
se encuenira a caballo enlre las grandes superficies verdes de esparcimiente, como los parques

que hemos mencionado anteriormente, y los espacios mas reducidos y locales como pasaocs,
bulevares y espacios Interblogue.

Anexo |, Estudio de los Equipamientos ¥ servicios publicos exiatsntes en el entorno del ambito SL\\\
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2. Conclusiones

Dado ¢l analisis que se ha mostrado, se pueda afirmar que €l municipioc de Mostoles, y en concreto
el entorno de proximidad del &mbito de actuacion del SUNC-4 “Granada-Corte Inglés”, presenta
una buena dotacién de equipamientos, servicios piblicos y zonas verdes,

Sin embargo, existen algunas mejoras respecto a los equipamientos y/o dotacionss que se podrian
desamollar en la zona de cara a equilibrar lo que el propic PGOU de Mdstoles propone.

Todo parece indicar que la red de centros educativos, asi como la de espacios libres y zonas
verdes resuelve las necesidades basicas de estancia y esparcimiento de proximidad.

Sin embargo, las dliimas demandas de |a poblacion, el desarrollo demografico de la misma y los
nuevos requerimientos de la poblacién indican un cierto déficit en los siguientes tipos de
equipamientos:

« Escuelas infantiles de 0-3 afios, dado que en el arnbito estudiado no se localiza ¢asi ninguna.
= Centros de mayores 0 residencias de ancianos.

4 Bibliotecas o centros de juventud.

» " Instalaciones deportivas basicas como pistas de juegos, elc.

En cualquier caso, y a modo de resumen, la estructura y la red de equipamientos dotacionales en
las proximidades del SUNC-4 es la que se muesira a continuacién en la siguiente imagen:
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Anexo 3. Solicitudes de viabilidades técnicas de las compafias
suministradoras de los servicios
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El Corte Inglés, S.A
CIF: A-28.017.895
C/Hermosilla, n®112
28009 Madrid

CANAL DE ISABEL U

Area de Planeamiento
Subdireccién de Coordinacién Municipal y Planeamiento

A/At José Ramfrez Montoto
C/Santa Engracia, 125
28003 Madrid

Madrid, octubre de 2021

AS 0:

Solicitud De Viabilidad de suministra y puntos de conexibn exterior a la red general de agua para el Plan
Parcial de Reforma Interior del Ambito de Actuacién de Suelo Urbano No Consolidado SUNC-4
“GRANADA - CORTE INGLES", del P.G.0.U. del Término Municipal de Méstoles (Madrid).

El CORTE INGLES, con CIF: A-28.017.895 en calidad de Propietario del Sector SUNC-4 “GRANADA
~ CORTE INGLES”, segiin P.G.0.U del Término Municipal de Mdstoles (Madrid).
E NE:

I. Que actualmente se encuentra en redaccién el Plan Parcial de Reforma Interior del Ambito de Actuacién de
Suelo Urbano No Consolidado SUNC-4 “GRANADA CORTE INGLES™, del P.G.O.U. del Término
Municipal de Méstoles (Madrid).

SOLICITA:

e se tenga por presentado este escrito, junto con la documentacién adjunta, y se proceds a su trasledo al
rea de Planeamiento para emitir viabilidad correspondiente &l desarrollo.

* | copia del Planc de Situacién y Zonificacién, segiin Planeamiento en Redaccién.

= | copia de informe con de la Ficha de datos bdsicos, caracter(sticas de usos y edificabilidades.
Superficies, tipologlay n° de viviendas, de acuerdo con el Plan Parcial en redaccién,

* ] copia de la Ficha de Necesidades de Agua.

Dato Coutacto:

ARNAIZ ARQUITECTOS

Alberio Rodriguez San Segundo
CMéndez Alvaro, 56

28045 Madrid

Tifno: 91 434 22 80/Mbvil: +34 6952

-l



Canal o/ N
de lsabCﬂ “ Direccion Lomercia

D. Atherto Rodriguez 5an Segundo
ARNAIZ ARQUITECTOS

Calle Méndez Atvaro, 56

28045 Madrid

Asunto: Informe de Viabilidad de agua para consumo humaneo y puntos de conexidn exterior para el
Plan Parcial de Reforma Intertor del dmbito de Actuacion de Sueto Urbano No Consolidado
SUNC-4 “Granada-Corte Inglés”, del Término Municipal de Mastoles {Madrid).
2021 _EXP_000013073

En relacion con el escrite con niumero de entrada en el Registro General de Canal de Isabel Il S.A.
202100012552, por el que solicita Informe de Viabilidad de agua para consume hurnane y puntos de
conexion exterior para el Plan Parcial de Reforma Interior del dmbito de Actuacion de Suelo Urbano Na
C{t!)ngtolidado SUNC-4 “Granada-Corte inglés”, del Término Municipal de Méstoles, se informa lo siguiente:

E;-l\el caso de que transcurran mas de dos anos desde la fecha de emisién de este Informe hasta la
presér_'ltacidn del Proyecto de Abastecimiento de agua para consume humane para la obtencidon de
la Conformidad Técnica de la red de distrlbucidn, asi como en e} caso de que se produzca cualguier
\alteraciép sustancial en las caracteristicas de usos, tipologias, edificabilidades de este dmbito, se
aebéré solicitar nuevamente el Informe de Viabilidad para esta actuacion al Area de Planeamienta
. de l'&ufemal de Isabel [I, S.A.
\\i‘ /}

Documientacidn recibida:

- Plano de situacion y zonificacion, segin Planeamiento en redaccidn.

- Informe can la ficha de datos basicos, caracteristicas de usos y edificabilldades, superficies,
tipologia, nimero de viviendas y ficha de necesidades de agua.

Antecedentas:

- Convenio de Gestidn Integral del Servicio de Distribucién entre el Ayuntamiente de Méstoles
y el Canal de Isabel II, de 7 de mayo de 2010.

- Convenio de Colaboracién entre el Ayuntamiento de Mdstoles, ta Comunidad Auténoma de
Madrid y e} Canal de Isabel If para la prestacion del Servicic de Alcantariflado en el municipio
de Mdstoles, de 7 de mayo de 2010.

- Convenio Administrativo entre el Canal de Isabel 1) y el Ayuntamiento de Méstoles para el
suministra de agua reutilizable para el riego de zonas verdes de usc publico, de 25 de enero
de 20086, IR
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- Adenda al Convenic de Gestidn integral del servicio de distribucion entre el Ayuntamiento de
Mdostoles y El Canal de Isabel Il para la ejecucidn de infraestructuras hidraulicas, de 29 de

septiernbre de 2010.

- Estudio de Diagnosis y Plan Director de la Red de Drenaje Urbano del Municipic de Mdstoles y
del Sistema Arroyo del Soto, de febrerc de 2017.

Respecto a la nueva demanda de recursos hidricos:

Seguln la documentacidn remitida, se trata de una actuacidn de 2,54 ha. situada en el casco urbano
de Mdstoles en la que, actualmente, existe unz zona industrial con una superficie edificada de 93.729
m? (dato segin Catastro). En la misma se pretende el desarrollo de 1.538 viviendas multifamiliares;
que ocuparin una superficie edificable de 159.752 m?, asi como 6.883 m? destinados a

aquipamientos vy 32.929 m? a zonas verdes publicas.

Con estos datos, el caudal medio que demanda la actuacion, calculado segun las vigentes Normas
para Redes de Abastecimiento del Canal de Isabel Il (2020}, es de 15,69 I/s {1.355,6 m?¥/dia),
correspondiéndole un caudal punta de 33,06 I/s.

Por otro lado, y de acuerdo con las vigentes Normas para Redes de Saneamiento del Canal de Isabel
i {2020}, el caudal medio de aguas negras que genera el sector es de 1.261,2,3 m*/dia.

En cuanto a la demanda de agua regenerada, segun las vigentes Normas para Redes de Reutilizacién
ael Canal de Isabel Il (2020), las zonas verdes publicas del sector demandan el dia medio del mes de

méximo censumo un caudal de 49 m¥/dia.

Respecto a la red de abastecimiento:

Para poder transportar el caudal demandado a la actuacién se deberdn realizar las siguientes

conexiones a la red de abastecimiento existente:

- Conexion C1 en la tuberia de didgmetro 250 mm y Fundicién Dactil (FD) que discurre por la calle
Granada; en un punto situado proximo a la interseccion de ésta con la calle Maestros,

- Conexion C2 en la tuberia de didmetro 150 mm vy FD que discurre por |z calle Jaén; en un punto
situado préximo a la interseccion de ésta con la calle Cid Campeador.

Ambos puntos de conexidn quedarén unidos mediante una tuberia de didmetro 200 mm y FD, o dos
tuberias con capacidad de transporte equivalente, que discurrird por viales y/o espacios publicos no
edificables y desde la que partirdn los suministros previstos en la actuacidn. 240
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Se adjunta plano en el que se ubica la actuacidn y en el que se representan tante los puntos de
conexion como una propuesta de trazado de la tuberlz de didmetro 200 mm y FD a ejecutar peor los
promotores de la actuacion.

En el caso de que durante las obras de urbanizacidn se vean afectadas tuberfas adscritas al Canal de
Isabel Il S.A., éstas deberan protegerse o retranquearse a zonas de dominio publico a cargo de!l
promotor; debiende tener las actuaciones a realizar la preceptiva Conformidad Técnica de esta
Ermpresa Piblica.

En cuanto al Proyecto de la red de abastecimiento a redactar, éste deberd recoger tas conexiones
exteriores anteriormente descritas y cumplird las vigentes Normas para Redes de Abastecimiento del
Canal de Isabel 1 (2020). Igualmente, el Proyacto debera remitirse al Area Planeamienta del Canat
de Isabel Il S.A. para, si procede y tras ia revisidn de la documentacion aportada, comenzar la
tramitacién de la Conformidad Técnica.

Por tltimo, si fuera necesaria informacidn sobre la red de abastecimiento existente en la zona de
estudio, el promotor de la actuacién podrd ponerse en contacto con la Ventanilla Unica de Atencién
a Promotores de! Area de Planeamiento del Canal de Isabel 1], S.A.
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Re'ﬁpecto';a la red de riego con agua regenerada.

13 .
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5 ;
Se protitbe expresamente la calocacion de bocas de riego en viales para baldec de calies en ta red de

distribucion de agua potable.

igualmente, y en cumplimiento de {a normativa vigente de} Canal de Isabel ll, desde las redes de
abastecimiento gestionadas por el Canal de Isabel 11 S.A. podran regarse parques y jardines con una
superficie bruta Igual o inferior 2 1,5 ha. Para pargues con una superficie bruta superior a 1,5 ha, el
agua para riego deberd obtenerse de fuentes alternativas distintas de la red de agua para consumo
humano encomendada a Canal de Isabel || 5.A. Se sugiere la utilizacién de agua regenerada.

En este sentido, v con respecto a la gestion del servicio, con fecha 25 de enero de 2006 el
Ayuntamiento de Mdstoles y el Canal de lsabel I} suscribieren un Convenio Administrativo para el
sumninistro de agua reutilizable para el riego de zonas verdes de uso publico, en ef que se establecen
los compromisos y responsabilidades de ambas partes en cuanto a la tramitacidn, ejecucion y
financiacion de las instalacienes requeridas por el suministro de agua regenerada procedente de la
EDAR de Arroyo del Soto, para el riego de zonas verdes de uso plblico del municipio de Mdstoles.

En cuanto a la planificacién del suministro de agua regenerada y de las redes a ejecutar, el riego de
Jas 20nas verdes plblicas podra realizarse a través de las tuberias de suministro de agua regenerada
de didmetros 300 y 250 mm que discurren por las inmediaciones del ambito: calles Malaga, Cid
Campeador y Jaén. En cuanto a las redes a ejecutar por los promotares, éstas deberan disponer de
materiales y didmetros acordes a los existentes y a los caudales a fransportar, evitandose, en la
XN e
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medida de lo posible, mezclar distintos materiales que dificulten mds adelante los trabajos de

explotacién y mantenimiento de las redes.

Se adjunta plano en el que se ubica la actuacidn v en el que se representan las redes de riego
existentes en las inmediaciones de la actuacién desde las que panrtiran las redes interiores de riego

de la actuacion a ejecutar por los promotores.

Con respecto al Proyecto de la Red de Riego con agua regenerada, las redes a ejecutar deberan partir
de las conducciones antericrmente indicadas y cumplirdn las vigentes Normas para Redes de
Reutilizacién de Canal de Isabel Il (2020). Igualmente, los promotores deberdn remitir el Proyecto al
Area de Planeamiento del Canal de Isabel I S.A. para, si procede y tras la vevision de la
documentacién aportada, comenzar la tramitacion de la Conformidad Técnica.

En cuanto a la prestacidn del servicio, se debe indicar que el suministro de agua regenerada quedara
condicionado a la incorporacion de las zonas verdes plblicas del SUNC-4 “Granada-Corte inglés” en
la Resalucion de Modificacion de la Autorizacidn de Reutilizacidn emitida para la EDAR Arroyo del
Soto por ka Confederacién Hidrografica del Tajo con fecha de agosto de 2019, Para su incorporacidn,
el Canal de Isabel Il 5.A.; v a instancias de los promotores, deberd iniciar la preceptiva solicitud ante
esa Confederacidn. Transitoriamente, y hasta la resolucién del expediente, el suministro de agua para
el riego de 1as zonas verdes publicas con una superficie bruta inferior a 1,5 ha podré realizarse desde
la red de agua de consumo humano existente o a ejecutar por los promotores. En este caso, y para
asegurar la independencia de las redes, |a red de riego dispondrd se conectaran en un dnice punto

en la red de abastecimiento enia que se instalara una acometida con contador.

Respecto al saneamiento y depuracion:

Se deberd tramitar informe en cumplimiento con lo establecido en el Articulo 7 del Decreto 170/1998
sobre gestidén de las infraestructuras de saneamiento de aguas residuales de la Comunidad de
Madrid. Para ello, el Ayuntamienta de Mdstoles, y a instancias de los promotores del SUNC-4
“"Granada-Corte Inglés”, deberd solicitar el preceptivo informe a la Subdireccién General de
Evaluacion Ambiental Estratégica y Desarrollo Sostenible de la Consejeria de Medio Ambiente,
Vivienda y Agricultura. En el informe ambiental a emitir por esa Consejeria se establecerdn los
requerimientos y condicionantes técnicos y administrativos en relacidn con el saneamiento de la
actuacidén. No obstante lo anterior, y de modo informativo y no vinculante, se puede indicar lo

siguiente:

- lLa depuracién de los vertidos generados por la actuacidn podria rezlizarse en la EDAR Arroyo
del Soto, gestionada por el Canal de Isabel 11 5.A. y situada en el término municipal de Mostoles.

- Encuanto a la red de alcantarillado interior y las conexiones exteriores del SUNC-4 “Granada-
Corte Inglés” a la red de alcantarillado municipal, y en aplicacién tanto del Convenio de
Colaboracion para la Prestacion del Servicio de Alcantarillado de mayo de 2010 y del Estudio

g, 551
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de Diagnosis y Plan Director de la Red de Drenaje Urbano del Municipio de Mdstoles y del
Sistema Arroyo del Soto, de febrero de 2017, se deberd cumplir lo siguiente:

La red de alcantarillado de |2 actuacion debera ser de tipologia unitaria y se conectara
er la red de alcantarillado municipal gue discurre por la calle Granada. El punte de
conexion de definiré con mayor detalle en la fase de redaccién del Proyecto de la red
de alcantarillado de la actuacion.

Unicamente podré incorporarse, como maximo, a la red de alcantarillads municipal
las aguas estrictamente residuales de las nuevas viviendas y las aguas de [luvia
recogidas en los viarios publicos de la actuacidn, En caso contrario, [a Incorporacion de
los vertidos se condicionard a la ejecucidon de }as actuaciones necesarias para mejorar
la capacidad de transparte de los tramos de red afectados por los nuevos vertidos,

En cuanto al Proyecto de la red de alcantarillado interior, éste debera cumplic las vigentes Normas
sara Redes de Sansamiento del Canal de Isabel 1) (2020). Igualmente, los promotores de [a actuacion
dgbt\erén remitir el Proyecto a) Area Planeamiento del Canal de Isabel [1 5.A. para, si procede y tras la
revisign de [a documentacién aportada, comenzar ia tramitacion de fa Conformidad Tecnica.
B

IguaJmente y con objeto de cumplir tanto la limitacidn en la incorporaclén de aguas de lluvia en la
rq.'d de alcantarlllado municipal como para cumplir lo recogido en el Reai Decreto 1290/2012 v en el
Real, Decre'so 638/2016 por los que se modifica el Reglamento del Dominio Pablice Hidrdulico, el
Rrgyeﬁto Ele urbanizacion deberd contemplar la implantacién de Sistemas Urbanos de Drenaje
Sosténjble’” (SUDS), o tanques de laminacién, Para la implantacion de estas infraestructuras se
deberdn disponer ios terrenos necesarios en el interior de la actuacién. En cuanto a la gestion de los
SUDS, se debe indicar que ésta no serd competencia del Canal de Isabel 1 S.A.

Por ltimo, vy en el casc de requerirse infarmacién sobre la red de alcantarillado existente en la zona
de estudia, los promotores de |z actuacion se podran poner en contacte con la Ventanilla Unica de
Atencidn a Promotores def Area de Planeamiento def Canal de Isabei [l 5.A

Respecto de los costes de infraestructuras y su repercusian a los nuevos desarroHos urbanisticos:

Se informa en cuanto al deber de los prometores del SUNC-4 “Granada-Corte Inglés” de contribuir a
la financiacién de las infraestructuras necesarias para asegurar la conexién con las redes generales y
para reforzar, mejorar o ampliar tales redes cuando sea necesaric para compensar el itnpacto y la
sobrecarga que suponga la puesta en uso del ambito de actuacién, de acuerdo con e establecido en
la Ley 9/2001 del Sueio de la Comunidad de Madrid, en el Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de
octubre, por el que se aprueba el Texto Refundido de [a Ley de Suelo y Rehabilitacidon Urbana vy en el
capitulo 111 del Titulo Il del Reglamento de Gestidn Urbanistica para el desarrollo y aplicacidn de la
Ley sobre Régimen de Suefo y Ordenacidn Urbana, aprobado por Real Decreto 3288/1978, de 25 de

Blag

agosto.



En este sentido, con fecha de 29 de septiembre de 2010 se firmd entre el Ayuntamiento de Mdstoles
y el Canal de Isabel Il una Adenda al Convenio de Gestion Integral del Servicio de Distribucidn para la
Ejecucion de Infraestructuras Hidrdulicas en la que se definen las infraestructuras de abastecimiento
y depuracion necesarias para el desarrollo de los crecimientos previstos en el municipio, asi como el
coste total de las mismas y las cantidades a repercutir 2 cada uno de los Sectores, entre los que se
incluye el SUNC-4 “Granada-Corte inglés”,

En fa Clausula Cuarta de la citads Adenda de 2010 se establecen las repercusiones unitarias iniciales

fijadas para el abastecimiento y depuracién, IVA excluido:

Infraestructuras de sbastecimiento: 1.086,25 € / (m?/dia).

Infraestructuras de depuracion: 388,42 € / {m>/dia).

lgualmente, en esta Cldusula Cuarta se establece que a las repercusiones unitarias se le aplicaran las
demandas de cada actuacidn actualizadas de acuerdo con la variacién del indice General de Precios
de Consumo (IPC) publicado por el Instituto Nacional de Estadistica {INE) durante el periodo
comprendido entre el mes de la entrada en vigor de la Adenda y el mes de la Conformidad Técnica
del Canal al Proyecto de Urbanizacién; a partir de transcurrido un afio desde la entrada en vigor de
la Adenda.

Para la ejecucién del pago ante el Canal de Isabel 1l S.A. de las repercusiones econdmicas derivadas
de la Adenda al Convenic de Gestion de septiembre de 2010 gque finalmente sean de aplicacién al
Sector, los promotores deberan presentar en el Registro General de esta Empresa Poblica un escrito
solicitando el inicio de esta tramitacién. La solicitud se dirigiré a la Ventaniila Unica de Atencién a
Promotores del Area de Planeamiento del Canal de Isabel Il S.A., y debera recoger los datos de
contacto del interesado [direccidn postal, correo electrénico y teléfono de contacto), asi como los
datos urbanisticos y edificatorios finalmente aprobados y que se vayan a desarrellar en el 4mbito a
techo de planeamiento {superficies edificables y usos).

Condicionantes para las Conformidades Técnicas:

Canal de Isabel Il 5.A, condicionard las Conformidades Técnicas de las redes de abastecimiento,

alcantarillado y riego del SUNC-4 “Granada-Corte Inglés” al cumplimiento de lo siguiente;

- Al abono previo por parte del promotor ante el Canai de tsabel il, S.A., en la forma que esta
Empresa determine, del importe de las repercusiones acondmicas fijadas para el Sector en
base a la Adenda al Convenio de Gestion de 29 de septiembre de 2010.

- Ala presentacion ante esta Empresa Publica del informe ambiental a emitir por la Consejerfa
de Medio Ambiente, Vivienda y Agricultura de la Comunidad de Madrid en cumplimiento con

e 373
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fa tramitacién definida en el Articulo 7 del Decreto 170/1998, asi coma del cumplimiento de

ios ¢condicionantes recogidos en el misma.

- Alavigencia del informe de viabilidad de agua de consumo humano y de agua regenerada de
fa actuacién, asi como del cumplimiento de los condicionantes recogldos en el mismo.

- En el caso de no cumplir la limitacién indicada en relacidn con la incorporacién de vertidos en
la red de alcantariilado municipal (Qpregas ¥ Quwvia e viarios publicos), a s adjudicacién a
empresa constructora de las obras gue resulten necesarias para dotar de capacidad de
transporte a las redes afectadas por los nuevos vertidos,

- Ala aceptacion por el Canal de Isabel Il S.A. del inferme municipal expedido en retacién con la
idoneidad, titularidad y gestion de los SUDS a ejecutar para el desarrolic de la actuacidn.

{guaimente, se debe indicar que se deberan obtener en paralelo las Conformidades Técnicas de las
1 ) o .
redes a gestionar por el Canal de Isabel Il 5.A. (abastecimiento, saneamiento y riego), con los

correspondientes servicios técnicos de esta Empresa Publica.

Condlcionantes para el inicio de las obras:

El inicio de las obras de abastecimiento de agua para consumo humano, de la red de alcantarillado vy
de la red de riego del SUNC-4 “Granada-Corte Inglés” quedara condicionado a la suscripcidn de las
Confarmidades Técnicas entre los promotores y Canal de Isabel Il, $.A., en donde se estableceran los
compfomisos adquiridos por ambas partes para |a recepcion de dichas obras. Igualmente, y en el
case de no cumplir 1a limitacién indicada en relacidén con fa incorporacion de vertidos, el inicio de las
obras de esas redes se condicionard al inicio de las obras que resulten necesarias para dotar de
capacidad de transporte a las redes afectadas por los nuevos vertidos.

Siendo preceptivo por parte de esta Empresa la vigilancia del conjunto de las unidades de obra
incluidas en el proyecto de abastecimiento de agua para consumo humaneo, de alcantarillado y de
riego, para su admisidn e incorporacion a la explotacidon y conservacion del Sistema General de
infraestructuras adscritc a Canal de lIsabel Il 5.A., no se reconoceran aguellas unidades de obra
iniciadas o ejecutadas antes de la suscripcién de las Conformidades Técnicas.

CondlIcionantes para Ia recepcidn de red:

La recepcién de la red de distribuciéon de agua de consumo humano y de |a red de riego, asi como la
conexion de éstasy de la red de alcantanliado en el Sistema General de infraestructuras adscrito al
Canal de Isabel I, S.A., quedara condicionada a ia puesta en servicio de las infraestructuras necesarias
para garantizar el abastecimiento, saneamiento y depuracion del SUNC-4 “Granada-Corte Inglés”.
lgualmente, y en el caso de no cumplir la limitacidn indicada en relacién con {a incorporacidn de
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vertidos, la recepcion de esas redes se condicionaré a la puesta en servicio de las obras que resulten
necesarias para dotar de capacidad de transporte a las redes afectadas por los nuevos vertidos.

Para cualquier aclaracidon de este informe en cuanto a la selucion, criterios técnicos utilizados y/o servicios
implicados en posteriores tramitaciones, el promotor de la actuacidn se podra poner en contacto con la
Ventanilla Unica de Atencién a Promotores del Area Planeamiento de Canal de Isabel Il S.A,, a través de

la siguiente direccidén de correo electrénico: promotores@canal.madrid

Lo gque se comunica para su informacion y efectos oportunos.

José Montoto Ramirez
Coordinador de Planeamiento de Desarrollo



S (it Gl
—
e
n
|
i L]
- AT . T

{"-‘d =" F— W TR S [epp e CLEp = DY ST o T T L
HE Mt 1) L — = &

PLAMD D LI AC 0

- .‘1':'_-'.. i L
¥ ,‘ \
Blineg u"'r,

| P Wt
AN A AT = LW i k™ - ——y
LS NN




i
1y
[
Ll
,._.‘ p
'/
L
S
Y
~
RN
.! -
J: .
My,
f ¥
:} ] h N
{
= ]
l — '_'f
! !
; o
Y = IR
!
I :
a i it A
it
k
i k7
i
1
' 3
';'j'."_’i DIRECTION COMERCIAL

SUBDIRECCION DE
COORDMACION MUNICIPAL ¥ PLANEAMIENTO
roa Pianaamienio

173,000

D=, 2t

PLAND DE UBICACION
S, \
l"!?‘ [T IR S Y u
- % J - TESAS 8L LN,
el asicaeea b P - -
AT
il g PR WAL k
} pet -
T A .
. : .
- o X 1
TGN ._
3 .
L
4
) . s
5
\
L]
Sei \
L)
\
k‘\
LY
-
~
“-
[ ¥
-
. -
I
—— -
wan = [ om -
I el SUNG-4 “Granda-E| Cone Ingits™ PLANTA GENE
MOSTOLES) -




J-DEWFLES GECTRITAS INTELILERTES &AL, consedke social an Avienida San Sdiidn, &0 - 48003 BILBAD Inscries en el fegistro Meranol de Vircaye s Tomo e Lo 0, Fobio 179, Secchin B Hoja B-0057 Insenpodn ¥ = OF A-95075 78

REGISTRD SQLICITUD

Remlle: Apartado de Correos 180 - 48008 Bilbao
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| ' EL CORTE INGLES, SA.
crupo IBERDROLA C/ HERMOSILLA, 112

28009 MADRID

Refarencla: 9040727630

Fecha:

Asunto: Informacitn de condiciones de suminisiro de ensrgla para urbanizacién vivienda
Situacion: C/ GRANADA MOSTOLES MADRID

Estimado cliente

Le informamos qua on la fecha referida se ha registrado su solicitud desde la Oficina Virtual de Distdbucion por ARNAIZ &
PARTNERS S.L. (Ingenierfa) con tas condiciones abajo Indicadas.

Suministro de energia eléctrica:

Potencia solicilada: 15763 W
Tension solicitada: 3X400/230 V

Informacién Adlclonal:
Persona de contacto: ALBERTO ROORIGUEZ SAn SEGUNDO
Taléfono de contacto; 895 272077
Valoraclén de exienslén de red:
3
i
Cbsaervaciones:

Expedientes Relaclonados:

Caso de precisar mas informacidn nos pondremaos en comunicacion con ta persona de contacto a la mayor brevedad posible.

Aproveciiames |a ocasin para saludarles alentamenta.

José Miguel Melgar
Jefe Oistribucian Madnd Sur y Oeste

Para cualquier consulla o asesoramienta pusden dirigirse a nuestro teléfone 800171171 o 2 la direccién electronica contacto@i-de s
haciendo constar la referancia arriba indicada.
Pagina web: www.i-de.es

Loz dalos personales recogitos en su, schcllud serdn tratados por I-DE REDES ELECTRICAS INTEUIGENTES, S.ALL con la finalidaa de gaslionsy ta misma, siendo lss bases
leggies del ratamiento, el interés leglimo de [DE REDES ELECTRICAS INTELIGENTES, SA.U. en sy tramilacion, su obligacién tegal oe atenderla y, en su caso, la miacidn
conttaciual que se fonmalice coma consecuencla de ellp. Ei ftuler de los dalos y/o su representanie legsi tienen deracho a acceder a sus datos personales objnfo de wralamienio,
a3l como solicitar 1a rectificacidn da los datos inexacios ¢, on su caso, soficilar su supres!on cuando los datos ya no aan necesarics para los fines qus fuaron recogidos, ademids
Oa ejercer ol derecho de oposicién y hmitacién al ir i y de portagili de los dalos. Podran ejercer dichos derechos enviando un escrite a la Ohcwna Purtog Suministros,
Apangdo de Correas n® 61147, 28080 Madrig, adjuniando copia Ui su DNI o Pasaporie o mediante comeo elacirdnico el Delegado de Proteccién de Dalos en 18 diveccidn
elacirénica slencionderecnos@i-de.es. En 6l caso de que no fusren slentidos sus derechos puaden presenisr una reclamacion anta la Agencia Espafiola de Proteccidn de
Datos Sus dalos personaies no serdn comunicados a nngun tercero ajane a I-DE REDES ELECTRICAS INTELIGENTES, S.A.LL , salve que los mismos fe sean requericos par
anpieralivo }agal y garin consarvados duranie (a tramitacidn de su solicitud, 12 vigancia de Ia reiacidn contractual que se formalice, en su caso, COMo consecuencia ¢e la misma y o
plazo necesanio para cumplir con lirs obligaciones legales de cusiodia de lz informacidn. Asimismo, sus datos se podrdn mantener debidamente bloqueacos duronie el lempo Gue
say exigido por ia normativa aplicable.
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{BERDROLA

¢/, Ruy Gonzalez de Clavijo 28005 Madrid

RGN

EL COATE INGLES, S A.
C/ MENDEZ ALVARO, 56, Bajo 1

28045 MADRID

Referencia: 9041319419
Fecha: 20/07/2022
Asunto: Desarrollo de instalaciones para plan urbanistico
Potencia solicltada: 16672,400 kW
Localizacién: C/ GRANADA MOSTOLES - MADRID

Estimados clientes:

Les adjuntamos el presupuesto de los trabajos descritos en el Pliego de Condiciongs Técnicas de la misma
referencia y fecha que este escrito, asi como el documento de manifestacién de su conformidad y aceptacion, en su
caso.

Para ceritinuar con la tramitacion de su solicitud, deberdn remitir documento de conformidad y aceptacién
debzdamanle firmado por la misma via que realizo su solicitud o acceder a nuestro canal GEA de gesliones de
sql:cﬂup de'acceso y conexién, habilitado para tal efecto www.i-de.es/aeafr, incorpordndolo al expediente.

L& t
El pldzo de validez de esta propuesta es de 30 Dias, a partlr de la fecha indicada en este escrito, Transcurrido dicho

\plazato modqlcadas las caracteristicas de su petliclén, serd necesario gque nos formulen una nueva solicitud para
actuahgar las;condiciones de conexion,

Ouedamee"é su disposicién y en caso de precisar mds informacidn, le recordamos que puede ponerse en contaclo
con nosolros a través del canal GEA usandoel médulo de conversacioneso an nuestro teléfono gratuito
500171171,

En la confianza de dar adecuada respuesta a su solicitud, aprovechamos la ocasion para saludares muy
atentamente.

MARIA MARTINEZ
Jefe Distribucién Zona Madnd Sur

HASLLAMAH
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PRESUPUESTO
SUMINISTRO PRINCIPAL

Referencia: 9041319419 Fecha:20.07.2022

£l Presupuesto para los trabajos descritos en ¢l Pliego de Condiciones Técnicas de la misma Referencia y fecha,
es el siguiente:

i.Trabajos de refuerzo adecuacién, adaptacién o reforma de instalaciones de la red de distribucién existente en
sarvicio, que son necesarios para incorporar las nuevas instalaciones:

! Cantidad | Importe
Conexidn y Entronque - o | | 1.260,00 €
LSMT VILLAVICIOSA-LINEA 19 {IMPORTE NO REPERCUTIBL 208,03 €
E)
_ LSMT VILLAVICIOSA-LINEA 19 (IMPORTE REPERCUTIBLE) || 1.260,00 €
Trabajos de refuerzo, adecuacion o reforma de instalactones | 26.213,41¢€ |
| LSMT VILLAVICIOSA-LINEA 19 | 000€ |
| LSMT LUCERQ-LINEA 11 2.163,08 €
NUEVA LINEA (METROS) ' 1,00 M
LAMT LUCERO-LINEA 11 - 430811 €
DESMONTAJE APOYOS N 3,00 UD
NUEVOS ELEMENTOS MP 1,00 UD
| LSMT CR SUNC-4 19.742,22 €
NUEVA LINEA (METROS) | 150,00 M

3. Derechos por supervisidn de instalaciones cedidas®. porla supervisidn de trabajos y la realizacién ds prusbas o
ensayos previos a la obtencidn de la auvtorizacion de explotacion. Serdn de aplicacion Unicamente en el caso de
gue las instalaciores de nueva extension de red sean realizadas por otra empresa y posteriormente daban cederse

a la empresa distribuidora,

Derechos por supervisién de instalaciones cedidas | 10.304,53€ |

Los derechos por supervision se revisardn en el momento de la recepcion de las instalaciones por I-DE REDES
ELECTRICAS INTELIGENTES, S.A.U., para adecuarlos a las instalaciones realmente ejecutadas.

* En base a lo establecido en el articulo 24.2, apartado ¢) del Real Decreto 1048/20113, de 27 de diciembre. Segun
precios vigentes definidos en el Anexo V de la QRDEN ITC/3519/2008.

OBSERVACIONES:

Este presupuesto esta condicionade a la obtencidn de los permisos y autorizaciones necesarios. Seqin se recoge
en &l Anexc de Especificaciones Administrativas, los permisos gue fueran necesarios para los trabajos de nueva
extensién de red serdn a su cargo.

335



FRESUFUESTO
SUMIMNISTRO PRINCIPAL

Referencia: 5041315410 Feche20.07.2022

OPCION DE ELECUCION DE LA DE EITENSION DE RED
AUTORITADA
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PRESUPUESTO
SUMINISTRO PRINCIPAL

Referencia: 9041319419 Fecha:20.07.2022

Nimeros de Cuenta bancarios en los gue realizar los ingresos

Entidad Bancaria | IBAN

268
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IBERDROLA

PRESUPUESTO
SUMINISTRO PRINCIPAL

Referencia: 9041319419 Fecha:20.07.2022

Agenels Espaitoln 0 Protevaidn de Datos Sus deins personalss no semn cofmunicados a ningun tercelc ajeno a HUE REDES ELECTRICAS INTELIGENTES, S.AU, sivo
Ju |os mismos |8 ssan rsquaridos por Impareive legal y eartn conganados durente la tamitsciin de suU saliotleo, l= vigenaa g ia relazién coniractual que 22 lomalice, an
4L CASD, COMO canaacuinca de o misme y &l plazo necesania pare cumplir 2on las obligaciones legalas de custodia da by indemucion. Asimigme, sus dalos =& codrédn
mantengs dabidamenta blaqueadia duraile ol Yampe que ses sxigide pot ia normallva apliesbia
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Gustavo Romo

De: Alberto Rodriguez

Enviado el: martes, 26 de octubre de 20217 8:39

Para: Julidn Buenache

CcC: Jorge Calle

Asunto: Solicitud de Viabilidad Plan Parcial SUNC-4 "GRANADA CORTE INGLES" - Mdstoles

Datos adjuntos: ORD_01_Delimitacion y Ortofoto.pdf; CRD_03_Calificacion Pormenorizada_Usos y Ordenanzas.pdf;,
11.1 RED GAS-PLANTA pdf; Red Gas SUNC-4.dwg; Demandas Gas SUNC-4.pdf

Buenas tardes,

Me pongo en contacto con ustedes para solicitar el Informe de Viabilidad para el Plan Parcial de Reforma interior del
Ambito de Actuacion de Suelo Urbano No Consolidado SUNC-4 “GRANADA CORTE INGLES” del PGOU de Méstoles
(Madrid).

La informacidn gue adjunto es la siguiente:
» Plano de delimitacion del Sector y ortofoto, de acuerdo con Plan Parcial en redaccion.
s Plano de Calificacién Pormenorizada, de acuerdo con Plan parcial en redaccién,
+ Plano de esquema de la red de gas del Ambito en formato dwg v pdf, de acuerdo con Plan Parcial en redaccién.
. Cu_adro de consumos previsto para el dmbito.

Por favor, cualguier documentacidén adicional que necesitaran no dejen de sclicitdrmela.

Agradeciéndoles de antemano |z gestidn, reciban un cordial saludo,

odrrguez San Segunay

I alberto.rodriguez@arnaizarquitectos.es
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ESTUDIO DE SUMINISTRO ZONAS DE EXPANSION

FT-200.1D-D Rev. 02/ 2013.02

A Diia. Ana de Mingo Azcéarale (Expansion/Nueva Edificacion)

De: Andlisis y Dimensionamiento de Red

Fecha: 28 de enero de 2022

Asunto: Estudio para el suministro en MOP 4 bar al "SUNC-4 GRANADA-CORTE

INGLES" del T.M. de Méstoles. Madrilefa RED DE GAS,

1. Datos base:

Cddigo estudio:
Fecha solicitud:
Municipio/Comunidad:

Estudio base de referencia:

Fecha estudio base:
"ERM:Primaria:
Range de presion:

' Presion de garantia:

Fl
I
]

ZE-21-030
05/11/2021
Méostoles/Madrid

Planificacion y Analisis de las redes de MOP 4 bar y
MOP 150 mbar de los TT.MM. de Alcorcdn, Mostoles y

Villaviciosa de Odon.
(PL-14-002)
1370412021

ERM-B19-0067 (MOSTOLES II)

MOP 4 bar
0.4 bar

\2;"-__§pnsumo horarioc previsto:

A

I NECESIDADES DE STAMINISTRO DE GAS . STNC G “GRANADA - CORTE INGLES" MOSTOLES

_ fhohe 5 Detnckin
omoeazs [V | To | Cotlon | St | oty |
- (') Jm'hy ¢ m2e] -
Greds | 1N
Grada } A
HESIDENC 1AL
MULTIFAMILIAR Giradé 3 R’
Torade b ES R 3
EQUIPAMTENTOD GENFRAL EQ ] F o 1t €3 07
TOTALES 43,469 s 164.635 pr'c HE TSR LY
ne m2 caldera % CONsuMo | consumo
viviendas | edificables | te/h | calefaccién | m3{n)/h kwh/h
Doméstico unifamiliar | - | - | - - - -
Doméstico plurifamiliar | 1.538 - 20/20 100% 1.597 18.573
|
JI |
Terciario (*) - - \ S - - -
Equipamiento {*) - | 6.883 - - 69 802
Total 1538 | 6.883 | - - 1.666 19.375

DIRECCION EXPANSION
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Factor Unidades de Conversion: 1 m *(n)h = 11,83 kW/h.

(") Consumo estimado en funcion de la superficie edificable de las parcelas destinadas a uso
Equipamiento.

Consumo herario calculado considerando una reduccién de consumo horario del 70% en agua
caliente sanitaria, de acuerde con el Reglamento de Instalaciones Térmicas en los Edlficios
(RITE) - Seccién HE 4 del Codigo Técnico de la Edificacidn (CTE), en el que se define Ia
contribucion solar minima de agua caliente sanitaria, demanda energética térmica a cubrir
mediante la incorporacidn de sistemas de captacidn, almacenamiento y utilizacién de energia
solar.

3. Solucion Técnica:

De acuerdo con ios datos e infermacion facifitada, resulta viable el suministro de referencia con
los condicionantes técnicos que seguidamente se exponen:

to de Red

a) Mejoras necesarias en la infragstructura actual: Ninguna

b) La solucién técnica con el disefio de la red de suministro se define en plano adjunto. Se
conectara a red de gas natural de polietileno PE-200 existente de la Calle Granada.

La canalizacion para el “SUNC-4 GRANADA-CORTE INGLES" se realizard con red en PE-90
para el suministro de las diferentes parcelas del sector.

4. Instalacion de valvulas de sectorizacién:

Imensionamien

En redes de MOP 100 mbar, MOP 150 mbar, MOP 400 mbar y MOP 4 bar con MOP igual o
superior a 0,1 bar y hasta 5 bar, se aplicaran los criterios definidos en la norma UNE 60.311 de
Canalizaciones de distribucion de combustibles gaseosos con presidn maxima hasta 5 bar, de
acuerdo con el Reglamento técnico de distribucién y utilizacién de combustibies gaseosos y
sus instrucciones técnicas complementarias ICG 01 a 11, en vigor desde el 4 de marzo de
2007.

Crilerios de instalacién de valvulas de sectorizacidn en redes de MOP 100 mbar, MOP 150
mbar, MOP 400 mbar y MOP 4 bar:

a) En la red de distribucién principal y secundaria, consideramos los siguientes valores
medios de vélvulas por cliente:

- En red principal (DN 160 PE o superior): un minimo de 1 valvula cada 400
clientes potenciales.

- Enred secundaria (DN 110 PE o inferior): un minimo de 1 vélvula cada 150
clientes potenciales.

Andlisis y D

Para las agrupaciones de clientes a aislar se consideraran los clientes potenciales
previstos captar.

En los casos de red principal mallada se considerara la instalacion de valvulas de
linea en ambos sentidos de paso de gas.

DIRECCION EXPANSION



En =l conjunto de red principal y secundaria s! valor medic global debe situarse en 1
valvula cada 100 clientes, siendo necesario adaptar la ubicacion de las valvulas a la
propia configuracién de la red.

b) En todas las derivaciones gque se realicen sobre red principal de distribucién,
conectadas sobre DN 160 PE o superior, independientemente del DN de [a
derivacion.

Se incluye en dicho criterio 1a red secundaria que se conecte sobre reg principal.
¢) En las entradas vy salidas de las estaciones de regulacidn, incluso crando dispengan
de valvulas de aislamiento en su interior, a una distancia como minimo de 6 metros y

siempre fuera del recinto.

d} A ambos lados de los cruces de determinades pasos especiales y en las sigulenies
situaciones:

to de Red

- Puentes.
- Carreteras nacionaies y locales.
- Autovias y autopistas
- Galerfas de servicios.
~ - Lineas de ferrocarril.
~ - Rlos y neras.
- Avenidas principales del nicleo urbang dei municipic ¢ zona.
- En 8l resto de siluaciones que se considere un aito riesgo ds interferencia en fa
canalizacion.

\\ ' ? Es{adistica de la red a canalizar:

\“tl Red MOP 4 bar (%)
B

: | mat/DN | Metros |

PESO 650 |
" TOTAL 659 |

Imensionamien

L

D

PE Resina 100 SDR 17,6
(*) Presion de prueba de 7.1 bar de acuerdo con NT-135-E.

v
N ('—,-) Relacién de destinatarios del informe:
‘O EXPANSION:
C Qrtiz Carreras, David Expansidn
< Nufiez Acosta, Ignacio Expansion/Grandes Consumos-NE
De Mingo Azcarate, Ana Expansion/Nueva edificacidn

OPERACIONES DE RED:

Blasco Charie, Félix Operaciones de Red
Espinosa Villares, Ana Centre Control Distribucion

DIRECCION EXPANSION
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Gustavo Romo

De: TE_VARIACIONES_Y_ASESCORAMIENTOS <variaciones_y_asesoramientos@telefonica.com>
Enviado el martes, 21 de diciernbre de 2021 8:59

Para: Alberto Rodriguez

5 ) TE_VARIACIONES_Y_ASESORAMIENTOS

Asunto: RE: Solicitud de Puntos de Conexion Plan Parcial SUNC-4 “GRANADA CORTE INGLES" - M6stoles
Datos adjuntos: Mobstoles-Punto de Conexidn.pdf; Ficha datos peticionario.docx

Buenos dias,

Envio plano del punto de conexidn. También necesitariamos un planc en DWG de las parcelas y los
viales para incarporarlo en nuestra registro.

Si necesitais asesoramiento para la canalizacion necesaria tendriamos que firmar un convenic de
colaboracién, envio una ficha a rellenar con los datos
de la obra para poder abrir expediente y poder redactar el convenio 5i estdis interesadaos.

Saludos,

Tratado pcr_Jbanma MC

*$" Telofsriics

De: Alberto Rodriguez <Alberto.Rodriguez@arnaizarquitectos.es>

Enviado el: martes, 26 de octubre de 2021 8:25

Para: TE_VARIACICNES_Y_ASESORAMIENTOS <variaciones_y_asesoramientos@telefonica.com>; PEDRC ZACARIAS LEAL
ZARAGOZA <pedroracarias. lealzaragoza@telefonica.com>

CC:Jorge Calle <jorge.calle@arnaizarquitectos.es>

Asunto: Solicitud de Puntos de Conexién Plan Parcial SUNC-4 "GRANADA CORTE INGLES” - Méstales

Buenas tardes,

Les envio la documentacién pars solicitar tos PUNTOS DE CONEXION para el Plan Parcial de Reforma Interior del
Amblto de Actuacién de Suelo Urbano No Consolidado SUNC-4 “GRANADA CORTE INGLES” de Mostoles (Madrid).

Lz informacién que adjunto es la siguiente:
+ Plano de delimitacién del Sector y ortofoto, de acuerdo con Plan Parcial en redaccidn.
s Plano de Calificacién Pormenorizada, de acuerdo con Plan parcial en redaccidn.

» Plano de esquema de telecomunicaciones adaptado a la ordenacién del Plan Parcial en redaccion.

Par favor, cualguier documentacion adicional que necesitaran no dejen de solicitdrmela.

1
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Agradeciéndoles de antemano la gestion, reciban un cordial saludo,

Alberto Redriguez San Segundo

arquitectos.es

Ingenierc BalTel Canale 15

alberto.rodriguez@arnaiz
Tal 814 342 0 ll'_.?_ gas 27«

Este mensaje y sus adjunlos se dingen exclusivamente a su deslinalario, puede contener informacién prvilegiada o confidencial y es para uso exclusivo de la
persona o enudad de destino. Si no es usted. el destinalario ind>cado, queda notificado de que l2 leclura. ulilizacitn, divulgacion yio copia sin autonzacién puede
eslar prohibida en virtud de Ja legislacidn vigente, Siha recibido este mensaje por error, le rogames gue nos lo comunique Inmadiatamente por esla misma via y
proceda a su destruccién

The information contained 0 this transmission is privileged and confidential information inlended only for the use of Lhe individual or entity named above. If lhe
reader of this message s nat the intended recipient, you are hereby notified that any disseminalion. disitioulion or copying ol this communication is siricty
piohibited. If you have received this transmission in arar, do not read il. Please immedialzly reply to the sender thal you have recewed this communicationn
error and then delete it,

Esta mensagem e geus anexos se dingem exclusivamante ao seu destinatanio, pode conler informagio pnvlfegiada ou conlidencial @ ¢ para uso exclusivo da
pessca ou entidade de desling Se nao & vassa senhonia o deslinaiano indicado, fica rolficade de que aleiwa, ulllizagdo, divuigagae efou copia sem
aulorizag8o pode estar proibuda em wirtlude da legislagao vigenie. Se recabeu esta mensagem por erro, ragamos-ihe gue nos ¢ comunigue IMedialamente por
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VOLUMEN 3. PLANOS DE ORDENACION

+  0.01. Delimitacién del ambito y ortofoto.

= (.02, Calificacion pormenorizada. Usos y ordenanzas.
= 0.03. Redes publicas.

=  0.041. Red viaria. Alineaciones y rasantes,

= 0.04.2. Red viaria. Secciones tipo.

= .04.3. Red viana. Perfiles longitudinales.

= .05, Imagen final (no vinculante).

En Méstoles, mayo de 2024,

ARNAIZ Arquitectos, S.L.P.

D. Leopoldo Arnaiz Eguren D. Luis Arnaiz Rebollo
Arnaiz Arquitectos S.L.P. Arnaiz Arquitectos S.L.P.
Colegiado COAM n®3.208 Colegiado COAM n°18.940

Fimado d|gitilmerie por RCHD

D. Gustavo Romo Garcia
Arnaiz Arquitectos S.L.P.
Colegiado COAM n°24,468
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VOLUMEN 4. PLANOS DE ESQUEMAS DE
INFRAESTRUCTURAS

«  |nf.01. Esquemna de la red de abastecimiento de agua.

= Inf.02. Esquema de la red de saneamienio de aguas residuales
= |nf.03. Esquema ds la red de saneamiento da aguas pluviales.
» Inf.04. Esquema da la red de energia eléctrica.

= Inf.05. Esquema de la red de alumbrado publico.

= |nf.08. Esqguema de la red de telecomunicaciones.

* Inf07. Esquemas de la red de gas.

En Mostoles, mayo de 2024.

ARNAIZ Arguitectos, S.L.P.

Firmads distislinotite poc ARMALT

D. Leopoldo Arnaiz Eguren D. Luis Arnaiz Rebollo
Arnaiz Arquitectos S.L.P. Arnaiz Arquitectos 5.L.P.
Colegiado COAM n°3.208 Colegiado COAM n°18.940

D. Gustavo Romo Garcia

Arnaiz Arquitectos 5.L.P.
Colegiado COAM n°24.463
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[<] Apoyo de media tension existente a desmontar
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lberdrola 5 A

Centro de transformacidn exislenis
Linea sublerranea de media lensicén axistente

= = = |_Inea aérea de media ension existente a soterrar
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Lumirtaria ARAMIS LEC de Schreder f dptica 5068 (o similar). Fuste h=4m

® Punio de luz compielo, compuesio por Luminana TECEO 1 de schreder [ Oplica 5137 v
Luminaria ARAMIS LED de sehreder { éptica 5068 o similar, de h=8m
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Tubserla de PE @200mm exizlenle
Tuberla e PE @110mm exislenies
Tuberia de PE @890mm exislenle

Acomelida exislenle a desmaontar

- Tuberla de PE @90mm proyeclada s/normas cla suministradora Madriiena Red de Gas S AU

Valvula de seccionamiento, @ sfluberia s/normas cfa suminisiradora Madriiefia Red de Gas 5 AU,
Seduccion (caming de seccldn) sfnommas cla suminisiiadeia Madilefia Red de Gas 3.4 LU

Acomelids a parcela con denvacian individual s/normas cla. suministradora Madnleda Red de Gas
S5A1)
Venteo fing) de linea @ sfuberna s/nommas cla sumimsiradora Madnleda Red de Gas 540,
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