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1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES

El ambito A.A. 02 “La Estacidon” ha sido objeto desde el afio 2004 de diversas iniciativas de desarrollo:

En 2004, tiene lugar la primera tramitacién de un Plan Parcial en dicho ambito a propuesta de la
sociedad “Agofer S.L.”, que es aprobada inicialmente con una serie de requerimientos municipales
relativos a limitaciones de altura y calidad acustica ambiental.

Posteriormente, “Sando Proyectos Inmobiliarios S.A.” se convierte en el nuevo promotor, al
adquirir la sociedad “Agofer S.L.”, con todos sus activos. Esta compafiia intenta solventar los
problemas del antiguo Plan Parcial elaborando una nueva ordenacion urbanistica. Sin embargo,
aungue este Plan Parcial fue aprobado inicialmente por la Junta de Gobierno del Ayuntamiento
de Getafe el 24 de marzo de 2011, finalmente no se aprobd definitivamente.

Ulteriormente, METROVACESA se convierte en el propietario mayoritario de los terrenos incluidos
en el ambito de actuacion A.A. 02 “La Estacion” y, en 2019, inicia la redaccion de un nuevo Plan
Parcial con el objetivo de solventar las cuestiones relativas a las servidumbres ferroviarias, las
limitaciones de altura derivadas de las servidumbres aeronauticas de la Base Aérea de Getafe y
el analisis acustico de las instalaciones industriales del Poligono Industrial “Los Angeles” y de la
linea ferroviaria colindante.

La solicitud de inicio de Evaluacion Ambiental Estratégica Simplificada del Plan Parcial de Reforma
Interior del A.A. 02 “La Estacion” es registrada por el Ayuntamiento de Getafe en la Consejeria
de Medio Ambiente, Vivienda y Agricultura el 3 de noviembre de 2021.

El 23 de noviembre de 2021 la Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y Agricultura se comunica
con el Ayuntamiento de Getafe al considerar insuficiente para la emisién de informe de evaluacion
ambiental estratégica la documentacion remitida alegando que el documento ambiental
estratégico carece de anexo I, el cual debe contener los Estudios acustico, hidroldgico, de suelos
y atmosférico. Ante dicha respuesta, se decide someter el plan parcial a Evaluacion Ambiental
Estratégica Ordinaria.

El 8 de febrero de 2022 se inicia el procedimiento y la consulta a las Administraciones publicas
afectadas.

Con fecha 25 de mayo de 2022, la Direccion General de Descarbonizacion y Transicion Energética,
de la Consejeria Medio Ambiente, Vivienda y Agricultura (actuales Direccion General de Transicion
Energética y Economia Circular y Consejeria de Medio Ambiente, Agricultura e Interior) previa
consulta a los organismos afectados, remite el Informe Ambiental Estratégico y Documento de
alcance del Plan Parcial de Reforma Interior del A.A. 02 La Estacién del Plan General de
Ordenacion Urbana de Getafe, acompariado de los informes sectoriales recibidos de las
administraciones consultadas.

Tras la emision de estos documentos, el promotor elabora la version inicial del plan junto con el
Estudio Ambiental Estratégico para la continuacion del procedimiento de evaluacion ambiental
estratégica ordinaria del Plan Parcial de Reforma Interior del Ambito A.A. 02 “La Estacién” del
PGOU de Getafe, conforme a lo establecido en la Ley 21/2013 de Evaluacion Ambiental.

Posteriormente, con fecha 5 de julio de 2023 se registra la entrada en la Consejeria de Medio
Ambiente, Agricultura e Interior, del Estudio Ambiental Estratégico y la propuesta final del Plan
Parcial de Reforma Interior del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Getafe,
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procedente del Ayuntamiento de Getafe, ademas del resultado de la informacion publica y de las
consultas y un documento resumen.

Una vez analizada la citada documentacién por parte de dicha Consejeria, notifica al
Ayuntamiento de Getafe, el 4 de agosto de 2023, que la documentacién aportada es insuficiente
para emitir la Declaracién Ambiental Estratégica, tal y como indica la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluaciéon ambiental, y solicita:

1) Fecha y n° de registro de las Consultas Realizadas conforme al articulo 22 de la Ley
21/2013.

2) Estudio Acustico de las situaciones previa y futura en el que se resuelvan los problemas
observados en el documento de alcance.

3) Estudio hidroldgico para el informe sobre el cumplimiento del articulo 7 del Decreto
170/1998.

4) Completar la documentacion sobre calidad del suelo de acuerdo con el informe del Area
de Planificacion y Gestion de Residuos de 2 de marzo de 2023, resultado de las consultas
realizadas por el Ayuntamiento de Getafe (articulo 22 de la Ley 21/2013).

La contestacion por parte del Ayuntamiento de Getafe con la informacion requerida tiene lugar el
28 de agosto de 2023.

El 29 de mayo de 2024, de manera previa a la emision de la declaracién ambiental estratégica
por parte de la Direccion General de Transicion Energética y Economia Circular, se remite informe
técnico propuesto y copia de los informes recibidos para que el Ayuntamiento de Getafe pueda
alegar y presentar los documentos y justificaciones que estime pertinentes. La contestacion de
esta administracion tiene lugar el 3 de julio de 2024, en la que solicita la reconsideracion de la
conclusion del informe técnico “de manera que, mediante un requerimiento de subsanacién de
deficiencias o imposicion de condiciones, se permita continuar con la tramitacion del Plan Parcial
de Reforma Interior del A.A. 02 “La Estacion” de Getafe”.

Finalmente, la Declaracién Ambiental Estratégica del Plan Parcial de Reforma Interior del A.A. 02
“La Estacion” del Plan General de Ordenacion Urbana de Getafe, fue emitida por el Area de
Andlisis Ambiental de Planes y Programas de la Direccion General de Transicion Energética y
Economia Circular de la Comunidad de Madrid el 11 de septiembre de 2024. En ella se informa
desfavorablemente al no quedar garantizada la viabilidad, desde el punto de vista ambiental, de
los usos previstos en el contexto en el que se ubica el ambito de ordenacion.

En este sentido, a lo largo de la citada Declaracion Ambiental Estratégica se ponen de manifiesto
una serie de aspectos que no fueron convenientemente evaluados en la documentacion aportada,
entre los que destacan los siguientes:

o No se ha realizado ningin andlisis, mas alld del aclstico, del contexto donde se halla el
ambito residencial propuesto, pese a su inmediata cercania con el poligono industrial “Los
Angeles”, de manera que no se han valorado los potenciales efectos ambientales de las
actividades que alli se desarrollan (y las posibles medidas preventivas y correctoras) sobre
los usos, mas sensibles del Plan Parcial.

o No se han analizado los potenciales efectos ambientales de la Base Aérea de Getafe sobre
el desarrollo propuesto y los usos previstos.

o No consta en la documentacion aportada ninguna referencia en términos ambientales y de
salud humana, a la insercion de los usos previstos en el ambito que se ordena con relacion
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a las actividades industriales que se desarrollan del cercano poligono industrial Los Angeles
y en la Base Aérea de Getafe.

o El estudio acustico de la situacion postoperacional carece de un analisis de la afeccion, tanto
del ruido ferroviario como del ruido industrial proximo al ambito, sobre las edificaciones
propuestas, a la altura en que previsiblemente la medida correctora deja de ser efectiva, en
las viviendas situadas por encima de la tercera planta.

o La cercania con respecto al ambito del Plan Parcial de industrias de gran tamafio reclama, a
fin de asegurar que el uso residencial propuesto sea compatible, la adopcién de cuantas
medidas sea necesarias para que no se produzcan efectos nocivos sobre la poblacion. Estas
medidas no han sido establecidas por el Plan Parcial.

o Existe un riesgo alto por transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril que afecta al
ambito del proyecto, y que no ha sido convenientemente evaluado.

o En el andlisis de alternativas no se han valorado otras posibles soluciones tales como la
materializacion de un menor aprovechamiento o una menor ocupacion que permitan una
implantacion viable en términos ambientales de los usos previstos.

Cabe indicar que en el entorno del ambito “La Estacién” se estan promoviendo importantes
actuaciones que dinamizaran la ciudad y transformaran el territorio en el entorno del A.A. 02, como
son el poligono de los Angeles -Plan Especial-, el Plan Especial Getafe Terminal, el desmantelamiento
de la empresa Corrugados Getafe S.L.U., y el concurso EUROPAN, como principales actuaciones.

Desde el punto de vista ambiental destaca el desmantelamiento de Corrugados Getafe S.L.U., dado
que la desaparicion de esta actividad industrial conlleva una mejora sustancial en términos de
reduccion de emisiones atmosféricas, contaminacion acustica y otros factores contaminantes, lo cual
repercute positivamente en la calidad del aire, del suelo y, en general, en el bienestar de la poblacion
residente en las inmediaciones. Ademas, la liberacién del suelo actualmente ocupado por la planta
industrial abre nuevas oportunidades para la reordenacion del territorio, condicionando el desarrollo
de la parcela al uso residencial previsto en el ambito AA. 02 “La Estacion”.

Es por ello que se promueve una nueva iniciativa, cuya propuesta integradora tiene en consideracion
las necesidades del municipio y las actuaciones que se materializaran en su entorno. Cabe indicar
gue esta nueva propuesta se ha definido teniendo en consideracion los aspectos recogidos en la
citada Declaracion Ambiental Estratégica, de forma que el futuro Plan Parcial de Reforma Interior
del A.A. 02 “La Estacion” y los estudios ambientales que la acompafian evallen adecuadamente los
potenciales efectos ambientales que supondra el desarrollo del ambito.

1.2. JUSTIFICACION DE LA EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA ORDINARIA Y DEL
PRESENTE DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO

El procedimiento de Evaluacion Ambiental del documento de planeamiento urbanistico se formaliza
con arreglo a lo que se determina en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, de ambito estatal. Dicha Ley establece las bases que deben regir la evaluacion ambiental
estratégica de los planes, programas y proyectos que puedan tener efectos significativos sobre el
medio ambiente, garantizando un elevado nivel de proteccién ambiental, con el fin de promover un
desarrollo sostenible, mediante:

a) La integracién de los aspectos medioambientales en la elaboracién y en la adopcion,
aprobacién o autorizacion de los planes, programas y proyectos.

b) El andlisis y la seleccidn de las alternativas que resulten ambientalmente viables.
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c)

d)

El establecimiento de las medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso, compensar
los efectos adversos sobre el medio ambiente.

El establecimiento de las medidas de vigilancia, seguimiento y sancién necesarias para
cumplir con las finalidades de la Ley.

La Evaluacién Ambiental Estratégica tiene como finalidad la prevencién ambiental en la aplicacién de
politicas, planes y programas. Su objetivo Ultimo consiste en evaluar el grado de integracién que
presentan las consideraciones ambientales en los distintos documentos de planificacion. Implica, por
consiguiente, analizar y valorar las posibles afecciones ambientales que se puedan derivar del
desarrollo de tales documentos.

Los procedimientos de evaluacion ambiental deben estar sujetos a los siguientes principios
rectores:

a)
b)

C)

d)

e)
f)

9)

h)

i)
)
k)
)

Proteccion y mejora del medio ambiente
Precaucion

Accidn preventiva y cautelar, correccion y compensacion de los impactos sobre el medio
ambiente

Quien contamina paga
Racionalizacion, simplificacién y concertacion de los procedimientos de evaluacion ambiental

Cooperacion y coordinacion entre la Administracion General del Estado y las Comunidades
Auténomas

Proporcionalidad entre los efectos sobre el medio ambiente de los planes, programas y
proyectos, y el tipo de procedimiento de evaluacion al que en su caso deban someterse

Colaboracién activa de los distintos organos administrativos que intervienen en el
procedimiento de evaluacion, facilitando la informacidon necesaria que se les requiera

Participacion publica
Desarrollo sostenible
Integracién de los aspectos ambientales en la toma de decisiones

Actuacion de acuerdo al mejor conocimiento cientifico posible

En este sentido, la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental en su art. 6. Ambito de
aplicacion de la evaluacion ambiental estratégica, establece que:

"1. Serdn objeto de una evaluacion ambiental estratégica ordinaria los planes y
programas, asi como sus modificaciones, que se adopten o aprueben por una
Administracion publica y cuya elaboracion y aprobacion venga exigida por una disposicion legal
0 reglamentaria o por acuerdo del Consejo de Ministros o del Consejo de Gobierno de una
comunidad autonoma, cuando:

a) Establezcan el marco para la futura autorizacion de proyectos legalmente sometidos a
evaluacion de impacto ambiental y se refieran a la agricultura, ganaderia, silvicultura,
acuicultura, pesca, energia, mineria, industria, transporte, gestion de residuos, gestion de
recursos hidricos, ocupacion del dominio publico maritimo terrestre, utilizacion del medio
marino, telecomunicaciones, turismo, ordenacion del territorio urbano y rural, o del uso de/
suelo; o bien,

b) Requieran una evaluacion por afectar a espacios Red Natura 2000 en los términos
previstos en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.
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[

¢) Los planes y programas que son objeto de una evaluacion ambiental estratégica
simplificada cuando asi lo decida caso por caso el organo ambiental en el informe ambiental
estratégico de acuerdo con los criterios del anexo V.

d) Los planes y programas que son objeto de una evaluacion ambiental estratégica
simplificada, cuando asi lo determine el 6rgano ambiental, a solicitud del promotor.

Dados los antecedentes ya mencionados del A.A. 02, y que el Plan Parcial de Reforma Interior
fue objeto de Evaluacion Ambiental Ordinaria (SIA 23/114), para la nueva iniciativa se
contempla la misma tramitacion ambiental a la que fue sometida la anterior propuesta.

Por ello, se atiende a lo recogido en el art. 18 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, donde se recoge lo siguiente:

"Dentro del procedimiento sustantivo de adopcion o aprobacion del plan o programa el promotor

presentara ante el organo sustantivo, junto con la documentacion exigida por la legislacion
sectorial, una solicitud de inicio de la evaluacion ambiental estratégica ordinaria, acompanada
del borrador del plan o programa y de un documento inicial estratégico que contendra, al
menos, la siguiente informacion.

a) Los objetivos de la planificacion.

b) El alcance y contenido del plan o programa propuesto y de sus alternativas razonables,
técnica y ambientalmente viables.

¢) El desarrollo previsible del plan o programa.
d) Los potenciales impactos ambientales tomando en consideracion el cambio climatico.
e) Las incidencias previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales concurrentes”

En aplicacion del citado articulo de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, METROVACESA S.A., en
calidad de promotor de la propuesta de Planeamiento del A.A. 02 “La Estacion” del Plan General de
Ordenacion Urbana presenta la Solicitud de Inicio de evaluacion estratégica ordinaria, junto con el
presente Documento Inicial Estratégico.

1.3. EQUIPO REDACTOR

El Presente Documento de Inicio ha sido redactado por el siguiente equipo de Global Ambiente
Consultores S.L.:

e Ana Garcia Trapote: Licenciada en Ciencias Ambientales
e Maria Gonzalez Gutiérrez: Grado en Ciencias Ambientales

e Alberto Lozano Moya, Ingeniero Técnico Forestal y Licenciado en Ciencias Ambientales

08994613A firmado

digitalmente por

ALBERTQ = 08994613A

ALBERTO LOZANO
LOZANO (R: (r:856730054)

Fecha: 2026.07.10

856730054) 10:02:26 +02'00'
Fdo. Alberto Lozano Moya
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2. ALCANCE Y CONTENIDO DEL PLAN PROPUESTO Y DE SUS
ALTERNATIVAS RAZONABLES, TECNICA Y AMBIENTALMENTE VIABLES

2.1. LOCALIZACION

El Ambito de Actuacion A.A. 02 “La Estacion”, que presenta una superficie total de 90.968,00 m2 ,
se localiza en la zona este de la ciudad de Getafe, encajado entre el acuartelamiento aéreo de Getafe,
situado a su oeste, y el poligono industrial Los Angeles y la linea ferroviaria 300 - MADRID
CHAMARTIN-CLARA CAMPOAMOR-VALENCIA-ESTACIO DEL NORD, que también corresponde a la
linea C3 de Cercanias, que limitan a su este. Su frontera sur la marca la carretera M-406, mientras
gue al norte se situa la calle Fundidores.

Cuenta con acceso desde la rotonda de la carretera M-406 situada a la altura del P.K. 15+619 que
conduce a la estacion de cercanias “Getafe Industrial”. Por el norte, existe otra via de entrada desde
la rotonda que une la calle Fundidores, la avenida Don Juan de Borbon, la avenida de las Ciudades
y la calle Camino Viejo de Pinto. Desde esta Ultima también existe un acceso por su lado oeste, asi
como desde la avenida de Los Angeles.

- Madrid

fe MADRID

Vaciamadrid

‘‘‘‘‘

+ Fuenlabrada |

Pinto
N : San Martin
Parla_ \‘ de la Vega,
0 ha. P
m Kilpmeters
I:l Ambito de estudio E Limite de término municipal I:I Limite de la Comunidad de Madrid

Ilustracion 1. Localizacion del T.M. del ambito A.A. 02 "La Estacion”. Fuente: elaboracion propia
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2.2. PLANEAMIENTO MUNICIPAL VIGENTE

El Plan General de Ordenacion Urbana de Getafe, en adelante PGOU, fue aprobado por acuerdo del
pleno de la corporacion municipal de 25 de abril de 2003, y definitivamente por acuerdo del Consejo
de Gobierno de la Comunidad de Madrid en sesion celebrada el dia 22 de mayo de 2003, publicado
en el BOCM numero 277/3881 de 13 de octubre de 2003. El mencionado acuerdo se complementa
en lo relacionado con las determinaciones de la ordenacion aprobada aplazada, mediante nuevo
acuerdo de 17 de junio de 2004, publicado en el BOCM numero 156/105 del viernes 2 de julio de
2004.

El Plano de Clasificacion del Suelo P-1 del PGOU, clasifica el suelo del ambito A.A. 02 La Estacion,
como Suelo Urbano No Consolidado. En los Planos de Ordenacion del suelo urbano del PGOU de
Getafe, se reserva superficie para la red de espacio libre de uso publico, a lo largo de la zona este
del ambito en sentido Sur-Norte, en colindancia con la linea del ferrocarril, ademas se delimita una
superficie destinada a la red de infraestructuras, junto a la Estacion de Cercanias “Getafe Industrial”,
los usos lucrativos se localizan en la zona norte del ambito, en el linde con la Calle Camino Viejo de
Pinto y la Avenida de los Angeles.

En la Ficha de Ordenacion se recogen las condiciones y parametros urbanisticos que se deben tener
en cuenta para el desarrollo del &mbito A.A. 02 La Estacion. Los objetivos establecidos por el PGOU
para el ambito e indicados en la ficha son los siguientes:

e Ordenar los terrenos al oeste del ferrocarril, calificandolos para el uso residencial, de manera
gue sea la linea férrea la division entre los usos residenciales e industriales.

e Iniciar la traza de un nuevo viario sobre el FFCC que permita las conexiones en el sentido
Este-Oeste.

e Obtener una zona verde que se destinara a Parque Urbano, que sirva de barrera frente al
ferrocarril de los futuros desarrollos residenciales, y que incluya los Equipamientos Locales.

e Mejorar los accesos a la Estacion de Cercanias y el frente del ambito que da al Parque de
Andalucia.

Las condiciones de desarrollo indicadas en la ficha son:

e Las alturas maximas y la superficie maxima edificable seran las ya fijadas en el apartado
“dimensiones” de esta ficha.

e Las alturas maximas permitidas vendran condicionadas por las servidumbres que impone el
aeropuerto.

e Se valorara especialmente el impacto producido sobre el suelo por las actividades alli
asentadas y el impacto del poligono Industrial “Los Angeles” y de la explotacion ferroviaria
sobre el ambito de actuacion.

e En el proyecto de urbanizacién se estableceran las medidas preventivas y correctoras
necesarias para garantizar los niveles de presion sonora exigibles para los usos proyectados
seguin normativa vigente.

Es preciso indicar que el ambito de estudio concuerda con el area homogénea U-12.
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DOCUMENTACION &
RLUFHL E

3 HFEQHZ-\ ‘RESUMEN DE CARACTERISTICAS _ 02
Saelo U bano No Consolidado AA.

La Estacion
PLAN PARCIAL DE REFORMA INTERIOR

Residencial
La que figura en planos y en el esquema indicativo

Dimensiones

Superficie total de la actuacion (m3): *) 82.340.00
Supertficie de suelo destinado a usos lucrativos {m?3s): 26.174,00
Superficie de cesiones de suelo para Redes PUblicas {m?s): 64.794,00
Superficie maxima construible (m?2t): 67.643.00
NUmero mdxime de plantas: VyVl
Estimacion de la capacidad de la ordenacion: 700 viviendas
Modalidad de gestion

Iniciativa de Planeamiento: PRIVADA
Sistema de Ejecucién: COMPENSACION
Area Homogénea: U-12
Coeficiente de Edificabilidad: m2c/ m3 0,8215

Oftros datos

Fecha de aprobacién del texto inicial de Convenio: -
Edificabilidad de cesién al Ayuntamiento m2c

Promaotor: -

Objetivos

. Ordenar los terrenos al Oeste del FFCC, calificéndolos para el uso residencial, de manera que sea la linea
férrea la divisidn entre los usos residenciales e industriales.

. Iniciar la traza de un nuevo viario sobre el FFCC, permita las conexiones en el sentido Este-Oeste.

. Cbtener una zona verde, que se destinard a parque urbano, que sirva de barrera frente al FFCC de los

futuros desarrollos residenciales, y que incluya los Equipamientos Locales. AYUNTAMIENTO DE GETAFE
. Mejorar los accesos a la estacion de cercanias y el frente del dmbito que da al pAIaUE:RleANSSIWEIT G por freuerdo de
PLEND colebindo ol
L0 AR AU
Condiciones para el desarrollo ‘ LA SECRETARIA (ENERAL.
: &’

. Las gliuros maximas y la superficie maxima edificable, seran las ya fijadas en el opcrroﬂﬁ‘ QI‘ITI'IE l‘sL sibens i
esta ficha.

. Las alturas méximas permitidas vendran condicionadas por las servidumbres que impone el aeropuer!o.5

. Se valorard especialmente el impacto producido sobre el suelo por las actividades alli asentadas y el
impacto del Poligono Industrial * Los Angeles * vy de la explotaciéon ferroviaria sobre el dmbito de
actuacion.

En el proyecto de urbanizacion se establecerdn las medidas preventivas y correctoras necesarias para
garantizar los niveles de presion sonora exigibles para los usos proyectados segin normativa vigente.

]

[*}. La Zona Verde Piblica, propiedad del Ayuntamiento que queda incluida en el dmbito (8.628 m2.), ya
estd descontada de la superficie total puesto que no va a generar aprovechamiento.

PLAN GEMERAL DE ORDEMACION URBANA DE GETAFE Area de Ufoansmo 8 ; %

Ilustracion 3. Ficha ambito de actuacion del PGOU. Resumen de caracteristicas

La superficie total del ambito A.A. 02 “La Estacion” segun el PGOU de Getafe es de 90.968,00 m2.

En la ficha del Plan General de Ordenacion Urbana de Getafe correspondiente al A.A. 02 se establece
una superficie total de 82.340,00 m2, en la que ya se encuentra descontada la superficie destinada
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a Zona Verde Publica (8.628 m2). Dicha superficie, de titularidad municipal, no genera
aprovechamiento urbanistico al tratarse de un suelo cedido destinado a Zona Verde (red publica),
carente de edificabilidad lucrativa. En consecuencia, queda excluida del cémputo del
aprovechamiento al no constituir un suelo patrimonizable.

El coeficiente de edificabilidad establecido para el A.A. 02 es de 0.8215 m2c/m2s siendo la superficie
maxima construible de 67.643,00 m2c. La ficha incluye una estimacion del nimero de viviendas
resultantes de la ordenacidn, que alcanza las 700 viviendas.

La ficha fija un nimero maximo de plantas de V y VI, que estara condicionada por las limitaciones
de cota derivadas del “Cono de Vuelo Aeroportuario”. El cumplimiento de las alturas maximas fijadas
por las servidumbres aeronauticas se justificara, y dara cumplimiento a lo exigido por el Ministerio
de Defensa (Estado Mayor del Aire, Seccidn de Espacio Aéreo).

Ademas, se fija la superficie de cesiones de suelo para las Redes Pulblicas, que asciende a 64.794
m2s, pese a que el PGOU establece los estandares totales en 64.643 m2 sefialando que la diferencia
entre la superficie de Redes Generales requerida y la prevista en el ambito serd monetizada conforme
a las determinaciones de la Ley 9/2001 del Suelo de la Comunidad de Madrid.

El esquema de ordenacion localiza en el extremo noroeste del ambito, el area destinada a la
implantacion de usos lucrativos, con una superficie de 26.174,00 m2s. En la zona Este del ambito, a
lo largo de la linea de ferrocarril que delimita el ambito, se dispone una superficie destinada a Espacio
Libre PUblico concebida para la implantacion de un parque urbano equipado, que contendra una
franja ajardinada de proteccion frente al ferrocarril. Al sur del ambito, se incluye en el esquema de
ordenacion de la ficha una superficie para Red de Infraestructuras destinada a la ejecucion de un
aparcamiento en superficie al servicio de la Estacion de Cercanias “Getafe Industrial”. Por ultimo, se
refleja en el esquema de ordenacion de la ficha la prevision de la prolongacién del viario en la
Avenida de Los Angeles con el fin de posibilitar en el futuro la construccién de un paso elevado sobre
el ferrocarril que permita mejorar la conexién con el Poligono Industrial de Los Angeles, situado al
Este del ambito objeto del borrador de planeamiento.

En lo que se refiere a la superficie del Ambito, la medicion real del territorio que lo ocupa es de
90.968,00 m2, coincidente con la que incorpora la Ficha Urbanistica del Plan General (82.340,00 m2
+ 8.628,00 m2), que resulta diferente a la obtenida de sumar las diferentes superficies registrales
de las parcelas que configuran el Ambito.

Por otro lado, de acuerdo a lo establecido en el articulo 106 de las Normas Urbanisticas del Plan
General de Ordenacién Urbana de Getafe, el Ambito de Actuacidn de La Estacion queda regulado
por la Zona de Ordenanza 16, aplicable a la zona del suelo urbano situada en el espacio entre el
ferrocarril Madrid-Badajoz y la N-401. El Ambito de Actuacidn de La Estacion constituye la Subzona
C de dicha zona de ordenanza. Las condiciones particulares para la Subzona C de la Zona 16 son las
siguientes:

El objetivo de la presente ordenanza es lo transformacion a lo largo del tiempo del tejido
industrial existente, hasta su total extincion, en un area residencial, con €l fin de integrarifos
adecuadamente en el tejido urbano residencial proximo y cualificar y mejorar el entorno de
la estacion del ferrocarril "Getafe Industrial”, facilitar el acceso y aparcamiento a la misma y
crear un extenso espacio libre publico de parque que aisle y proteja el area urbana residencial
de las vias del ferrocarril y del Poligono Industrial de los Angeles. Se delimita como un Ambito
de Actuacion, A.A.-02 "Estacion” y para su desarrollo serd preceptiva la redaccion de los
instrumentos de planeamiento de desarrollo correspondientes.

En tanto no se aprueben definitivamente los instrumentos de planeamiento de desarrollo
correspondientes. las actividades industriales existentes tendrén la consideracion de fuera
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de ordenacion, no permitiéndose mds que las obras de consolidacion, mantenimiento y
ornato publico que sean necesarias mientras dure la actividad. Queda prohibido cualguier

aumento de superficie, ampliaciones, reformas integrales, asi como las que supongan
cambio de la actividad.

o Tipologia Edificatoria.
Manzana Abierta/Edificacion Abierta.
e Condiciones de volumen.:
Las establecidas en la correspondiente ficha del A.A. 02
e Condiciones de uso.
Uso caracteristico. Residencial
Usos compatibles: Los fijados en la ficha de subzona de ordenanza

De acuerdo con lo recogido en la ficha correspondiente a la Zona de Ordenanza 16 (Subzona C), el

Plan General de Ordenacion Urbana de Getafe fija un Aprovechamiento Tipo de 0,80454 m?2
RCL/m2s.
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Ilustracion 4. Zona de Ordenanza 16C del PGOU
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2.3. DESCRIPCION DEL ESTADO ACTUAL
2.3.1. Interior del A.A. 02

2.3.1.1. Edificaciones existentes

En el interior del propio ambito, al norte, se encuentra la empresa Arcelor Mittal, dedicada al
almacenaje y distribucion al por mayor de hierros y aceros, junto a la rotonda de la calle Fundidores
en la zona norte del ambito, con una superficie de 5.700 m2 en la nave principal y 2.000 m2 a naves
adyacentes y 400 m2 de oficinas entre otros anexos.

En la esquina conformada por Calle Camino de Pinto y Los Angeles, al noroeste del dmbito, se localiza
un area para estacionamiento temporal de vehiculos con el fin de dotar de aparcamiento publico a
la zona del Barrio de Juan de la Cierva. El area de estacionamiento tiene una superficie en torno a
seis mil metros cuadrados con una capacidad aproximada de unas doscientas plazas de
aparcamiento.

En las proximidades de la Estacion de Cercanias, al sur del ambito, la Empresa Metropolis Desarrollos
Inmobiliarios tenia un taller mecanico (sin uso actualmente) y utilizaba parte de la nave, para
cafeteria y restaurante (también sin actividad actualmente). La primera tiene una superficie de 5.700
m2 en su nave principal y unos 2.000 m2 en las naves adyacentes. La segunda tiene zona de taller
mecanico de unos 550 m2, y otros 300 m2 adyacentes para el almacenamiento de vehiculos; ademas
de la parte destinada a Cafeteria Restaurante, con una superficie total de 330 m2.

La parcela propiedad del ADIF cuenta con distintas edificaciones auxiliares de planta baja
relacionadas con la gestién de la estacion, sin aparente uso, alrededor de estas edificaciones y en
las calles internas, se localizan aparcamientos.

En el resto del ambito no existen ya edificaciones, aunque quedan muestras de alguna cimentacion
de antiguas naves. En el afio 2005, fueron demolidas algunas pequefias construcciones en mal
estado: una edificacion en el Camino Viejo de Pinto n°® 2 (con licencia de obra n°® 65.812), y otras
en el Paseo de John Lennon n° 1 (con licencia n°® 65.813).

ARCELOR MITTAL APARCAMIENTO EDFICACIONES ADIF
i TEMPORAL .

i = ’
H 1

CONSTR. DEMOLIDAS

]
I
i
[l
[l
1]

METROPOLIS DESARRLLO

Ilustracion 5. Edificaciones existentes

2.3.1.2. Red viaria

La zona de actuacion queda delimitada por una serie de viales existentes, que se concretan del
siguiente modo:
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e Calle Fundidores
e (Calle Camino Viejo de Pinto
e Avenida de Los Angeles

e Paseo de John Lennon (travesia M-406)

:::::Hl!ii . :
I aiRiiH

it
I

Ilustracion 6. Localizacion del dmbito - red viaria existente

La Calle Fundidores discurre por el norte del ambito A.A. 02 “La Estacién”. Cuenta con un carril
por sentido, de unos 3,5 m de ancho y unas pequefias aceras peatonales. Para salvar la linea del
ferrocarril de Cercanias, eleva su rasante, conformando una estructura de paso sobre la que se
incorporan barreras de seguridad y barandillas.
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Ilustracion 7. Calle fundidores. Fuente: Google maps.

La Calle Fundidores se inicia en una pequefa glorieta de 32 m de radio interior, de la que también
parte entre otras, la calle del Camino Viejo de Pinto. Cuenta con dos carriles de circulacion de algo
mas de cuatro metros de ancho, pequerios arcenes y acera perimetral.

N e Al 2
AL “ JRT LI o, Lo 3
v VS ‘\\ R - el ! h"-_-'.‘_‘,

Ilustracion 8. Glorieta norte

El Camino Viejo de Pinto constituye una calle de doble sentido de circulacién que discurre de
norte a sur entre la calle Fundidores, con la que conecta mediante una glorieta, y la Avenida de Los
Angeles. Esta calle presenta una anchura media total de unos 16,5 m, actualmente se encuentra en
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ejecucion la licitacion de obras que tiene como objetivo la Ejecucién de las obras de remodelacion
urbana de la calle Camino Viejo de Pinto en el Barrio Juan de la Cierva del municipio de Getafe.

La Avenida de Los Angeles atraviesa de oeste a este la zona central del &mbito. Actualmente,
esta via termina en un fondo de saco dentro del area de actuacion. Dispone de aceras exteriores de
algo mas de 2 metros en el lado correspondiente al ambito A.A. 02 y de poco mas de 1 metro en el
lado opuesto. Ademas, cuenta con zonas de aparcamiento en linea y en bateria, asi como con dos
carriles de circulacion.

Ilustracion 9. Avenida de los Angeles

Se ha habilitado la parcela municipal situada en la interseccion de la Avenida de Los Angeles con la
calle Camino Viejo de Pinto como zona de estacionamiento provisional, proporcionando asi
aparcamiento publico al Barrio de Juan de la Cierva. Este espacio cuenta con una superficie
aproximada de seis mil metros cuadrados y ofrece alrededor de doscientas plazas para vehiculos.

N

i

: ¢ X o e = ; - - —— 4
Ilustracion 10. Area de aparcamiento provisional. Calle Camino Viejo de Punto ¢/v Avenida de Los Angeles.

El limite sur del Ambito de Actuacion A.A. 02 esta delimitado por la carretera M-406, conocida en su
tramo urbano como Paseo de John Lennon. Esta via presenta calzadas separadas por una barrera
de hormigdn que actia como mediana, cuenta con pequefios arcenes laterales y dos carriles por
sentido. Solo se observan aceras en uno de sus lados, el mas cercano al ambito de estudio, donde
también hay zonas verdes y carriles bici. En las proximidades del ambito A.A. 02, la seccion de la
carretera se estrecha debido a la elevacion de la rasante para cruzar la linea de ferrocarril de
Cercanias.
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Ilustracion 11. Paseo de John Lennon. Fuente: Google maps

Desde la rotonda existente al suroeste del ambito A.A. 02 en el Paseo de John Lennon parte un
pequefio vial que da acceso a la Estacion de Cercanias “Getafe Sur”.

2.3.1.3. Infraestructuras ferroviarias

A lo largo del linde este del Area de Actuacién A.A. 02 se extiende una via ferroviaria perteneciente
a la Red de Cercanias. Vinculadas a esta infraestructura, se encuentran diversas instalaciones tanto
dentro del area de estudio como en sus alrededores.

En la parte sur del ambito, destaca la Estacion de Cercanias “Getafe Industrial”. Paralela a la linea
férrea situada al este, hay tendidos de fibra dptica —tanto aéreos como subterraneos—, asi como
cables de comunicacion coaxial.

Ilustracion 12. Linea de ferrocarril de Cercanias y estacion de Getafe Industrial
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2.3.1.4. Red de saneamiento

La zona de actuacion se incluye dentro del area urbana de Getafe, en un entorno antropizado en el
cual ya existe una red de saneamiento unitaria implantada.

Por el limite oeste de la zona de estudio se localiza un colector de 2000 mm de diametro, que discurre
por la calle Camino Viejo de Pinto y continta por la avenida de Los Angeles. Este colector prosigue
hacia el Sur, enlazando en el entorno del Paseo de John Lennon con otro importante colector
interceptor, ovoide, de 2000x1800 mm.

Estos dos colectores prosiguen hacia el Este, llegando finalmente a las dos depuradoras ubicadas en
la zona este del municipio, pasando previamente por un gran tanque de tormentas. Se trata de las
denominadas EDAR Sur y EDAR Arroyo Culebro.

2.3.1.5. Red de abastecimiento

El ambito de actuacién cuenta con red de distribucion de agua de abastecimiento, gestionada por el
Canal de Isabel II. En conjunto, se trata de una red mallada que cubre todo el entorno de actuacion.
El depodsito de abastecimiento se localiza al suroeste del nicleo urbano.

La zona de estudio no cuenta con red de agua regenerada, aun cuando ésta si existe en algunas
zonas del municipio de Getafe.

2.3.1.6. Energia eléctrica

La red eléctrica se encuentra desplegada en la zona de estudio, dada la existencia previa de
instalaciones industriales y el propio desarrollo edificatorio en el entorno proximo.

En el sector sur del ambito de actuacion A.A. 02 se encuentran canalizaciones de media tension,
tanto aéreas como subterraneas. Esta misma situacion se repite en el sector norte, donde también
hay centros de transformacion en funcionamiento.

Asimismo, en las manzanas colindantes existen otros centros de transformacion que abastecen a las
edificaciones proximas, por lo que serd necesario implementar una red de distribucién similar para
cubrir las necesidades del area de estudio.

Junto a la calle de los Angeles se localiza una estacion transformadora que, en ausencia de un
analisis mas detallado, podria considerarse como el punto mas adecuado para conectar el nuevo
suministro eléctrico.

2.3.1.7. Telecomunicaciones

Las conducciones de telefonia existentes se ubican sobre las vias que rodean el ambito.

2.3.1.8. Alumbrado ptblico

Los viales pUblicos existentes cuentan con alumbrado publico de diferentes tipologias. Estan dotadas
de alumbrado publico la Calle Fundidores, la Calle Camino Viejo de Pinto, la Avenida de Los Angeles
y el Paseo de John Lennon.

Red de gas natural

El municipio de Getafe cuenta con suministro de gas natural. Dado que el ambito analizado se ubica
en una posicion adyacente a zonas ya edificadas en el suelo urbano consolidado, el suministro estara
garantizado. En este sentido, a lo largo de la calle Camino Viejo de Pinto se identifica una conduccion
de gas de 90 mm de diametro, de polietileno.
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2.3.2. Entorno del A.A. 02 "La Estacion”

2.3.2.1. Edificacion

La tipologia edificatoria predominante en cercanias al ambito es de Manzana Abierta/Edificacion
Abierta, caracterizada por la implantacion de usos terciarios en planta baja. La manzana cerrada se
localiza sobre la Av. De los Angeles y la Calle Camino Viejo de Pinto, los usos destinados en planta
baja para esta tipologia se asocian a la vivienda, uso privativo, sirviendo como espacios de ingreso
o jardines de las viviendas de primera planta.

El nimero de plantas de las edificaciones que se localizan alrededor del ambito evidencian el
predominio de alturas entre 4 y 6 plantas de uso residencial y de una planta para los usos
industriales. El barrio Los Molinos actualmente se encuentra en construccion, sin embargo, la altura
maxima establecida en las ordenanzas también responde a 6 plantas. Los equipamientos ilustran
menos numeros de plantas, sin que esto sea directamente proporcional a la altura de las
edificaciones.

[
[

L[] Barrios Getafe 1

Ambito La Estacién

o S Alturas L

ey -
PSS I 1
, o Rui
LosiAn [ v
v
v
[
[ vin
o, [] X
R g—
B x
[ Estadio
Il RrUINA ‘

Ilustracion 13. Numero de Plantas de las edificaciones

La disposicion de los bloques del Barrio Juan de la Cierva es a 40° con relacion con el eje sur-norte,
y es en medio de estos donde se localizan elementos verdes que permiten el transito del peatdn, los
cuales favorece los usos terciarios localizados en planta baja.

Sobre la Av. De los Angeles, frente a las instalaciones de la Base Aérea y en la Calle Camino Viejo
de Pinto aparecen edificaciones que conforman manzanas cerradas sin usos terciarios ni
vinculaciones en planta baja, generando condiciones que no favorecen el transito peatonal, y al
contrario son los aparcamientos los que predominan en estos ejes.
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2.3.2.2. Equipamientos

Al localizar los equipamientos del entorno, se evidencia la concentracion de los mismos al noroeste
del ambito, generando pequefias centralidades, la implantacion de estos tienen lugar sobre la Av.
De las Ciudades, un eje principal y estructurante de Getafe. Aqui se localizan en su mayoria los
equipamientos educativos, los cuales prestan su servicio no solamente de manera local, sino generar
a toda la poblacion del Municipio.
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Ilustracion 14. Localizacion Equipamientos - Usos terciarios

, Ambito AA-La Estacién
Cobertura 200 metros
- Equipamiento Cultural
' Equipamiento Deportivo
" Equipamiento Educativo
Equipamiento Salud
Equipamiento Social
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Ilustracion 15, Cobertura de equipamientos — distancia 200m

23




Documento Inicial Estratégico
Borrador de Planeamiento del A.A. 02 "La Estacion” del PGOU de Getafe

Frente a la cobertura del servicio de transporte publico, se logra identificar la existencia de dos
paradas de autobus en el linde con la Calle Camino Viejo de Pinto, y a menos de 200 m, sobre la Av.
Los Angeles, la existencia de dos mas. Ademas, en el linde sur se localiza la estacion de cercanias,
la cual permite una conexion directa con la Capital.

Ambito AA-La Estacién
[ Cobertura Transparte 200m &

Ilustracion 16. Cobertura paradas de autobus - 200m

Al analizar la movilidad ciclista y con esto los tramos de ciclovia se logran identificar tres tramos en
las cercanias del ambito, los cuales es evidente se encuentra desarticulados y sin conexion entre
ellos, el primero de estos se localiza paralelo a la Av. Los Angeles, un tramo de ciclovia que
inicia/finaliza en la estacion de cercanias “Getafe Industrial”, al sur del ambito, el segundo, un circuito
sobre el parque Andalucia al norte del ambito, y el tercero un circuito sobre la A. Espafia, entre la
plaza Espafia y la Plaza de América.
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Ilustracion 17, Localizacion paradas autobus - tramos ciclovia

2.3.2.3. Proyectos de transformacion del entorno

En el entorno del ambito La Estacién, se localizan importantes actuaciones que transformaran el
territorio. Estos son: El poligono de los Angeles (Plan Especial), el Plan Especial Getafe Terminal el
cual actualmente se encuentra en ejecucion y el concurso EUROPAN, al norte del ambito que
permitira identificar dinamicas e ideas para el desarrollo de esta pieza de la ciudad.
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Ambito La Estaciin
D Barrios Getafe
] P. Especial Getafe Terminal
£ concursa EURGPAN
P. Especial Los Angeles

Ilustracion 18. Localizacion de los proyectos de transformacion del entorno
Poligono de Los Angeles

El Poligono Industrial Los Angeles, se localiza al este del &mbito. La informacién relacionada con el
desarrollo de este ambito nos remite al Plan de Renovacidn, Regeneracién y Dinamizacion del
Poligono Industrial de los Angeles de Getafe, promovido por la Empresa Municipal Getafe Iniciativas
(GISA), el cual buscaba resolver los problemas normativos y de gestion, planteando actuaciones
orientadas a mejorar la calidad urbana y ambiental del poligono, definiendo un nuevo modelo para
la movilidad del poligono, y un conjunto de proyectos de transformacion de las piezas claves del
poligono: la creacién de un sistema de corredores y nodos verdes, la reconversion de la actividad de
algunas de las principales parcelas del poligono y la transformacion de la Estacion de Getafe Central
en un nuevo polo intermodal y de actividad mediante la creacion de un equipamiento para la
innovacion econdmica y social para toda la ciudad.
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Tlustracion 19. Actuaciones. "Plan de Renovacion, Regeneracion y dinamizacion del Poligono Industrial de Los Angeles de Getafe"
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[@) zonas verdes y espacios lores
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B8 Ambos de modificacion de condicines de ordenacion
—  Nuevas alineacones

ITlustracion 20. Actuaciones sobre ambito AA-02 La Estacion "Plan de Renovacion, regeneracion y dinamizacion del poligono industrial de Los Angeles de Getafe”

A :



Documento Inicial Estratégico
Borrador de Planeamiento del A.A. 02 "La Estacion” del PGOU de Getafe

En el planteamiento se evidencia la implantacion de blogues en altura de uso residencial al norte del
ambito, y la conexidn peatonal y de itinerarios peatonales, en la esquina suroeste con el ambito A.A.
02 La Estacidn, y siendo este ultimo el Unico elemento determinante que se identifica pueda afectar
la ordenacion. La Parcela de corrugados y el ambito del plan especial Getafe terminal, aparecen
como ambitos necesarios a reconvertir, sin tener mas informacion.

En cuanto al estado de la tramitacidn, el ambito del poligono industrial “Los Angeles”, no ha obtenido
ninguna aprobacion publicamente conocida. Sin embargo, debido a las conversaciones sostenidas
con el Ayuntamiento, se han podido identificar actuaciones que se pretenden llevar a cabo en el
ambito de Los Angeles, entre los cuales se destacan: soterramiento del paso elevado de la calle
fundidores y la generacion de zonas verdes al interior que determinan caminos y conexiones con el
interior del ambito A.A. 02 La Estacion. Ademas, se pretende llevar a cabo una mezcla de usos al
interior del poligono que en palabras del Ayuntamiento pretende tener bastante relevancia.

Proyecto de Clausura y Desmantelamiento Ref. SEA n°® 99/25

En el marco del analisis del entorno industrial vinculado al ambito de estudio, y en particular en
relacion con la empresa CORRUGADOS GETAFE, S.L.U., se ha podido constatar, a partir de la
informacion recabada, que dicha entidad ha iniciado formalmente un expediente administrativo
orientado al cese definitivo de su actividad industrial. Este proceso ha quedado documentado
mediante la presentacion, con fecha 26 de junio de 2025, ante la Consejeria de Medio Ambiente,
Agricultura e Interior de la Comunidad de Madrid, del proyecto de clausura y desmantelamiento de
las instalaciones dedicadas a la fabricacion de barras corrugadas de acero, ubicadas en el término
municipal de Getafe, e identificado con la referencia SEA n® 99/25.

El proyecto contempla no solo el cese de la actividad productiva, sino también la desinstalacion
progresiva de la infraestructura industrial existente, en cumplimiento con la normativa ambiental
vigente y los procedimientos establecidos en materia de Evaluacién Ambiental Simplificada. En este
contexto, la Consejeria ha solicitado al Ayuntamiento de Getafe la emision de un informe técnico que
valore las posibles afecciones ambientales derivadas del proceso de clausura, asi como los impactos
residuales que pudieran persistir en el entorno inmediato.

La ejecucion de este proyecto representa un punto de inflexion estratégico en la configuracion del
ambito, ya que implica la eliminaciéon de un uso industrial intensivo que, histéricamente, ha
condicionado tanto la calidad ambiental como el desarrollo urbanistico del entorno. La desaparicion
de esta actividad industrial conlleva una mejora sustancial en términos de reduccion de emisiones
atmosféricas, contaminacion aclstica y otros factores contaminantes, lo cual repercute
positivamente en la calidad del aire, del suelo y, en general, en el bienestar de la poblacion residente
en las inmediaciones.

Ademas, la liberacion del suelo actualmente ocupado por la planta industrial abre nuevas
oportunidades para la reordenacion del territorio, condicionando el desarrollo de la parcela al uso
residencial previsto en el ambito A.A. 02 “La Estacion”. En este sentido, se prevé la incorporacion de
usos mas compatibles con el entorno urbano, tales como zonas verdes o actividades industriales y
tecnolodgicas de bajo impacto ambiental, en linea con los principios de sostenibilidad y reconversion.

Por tanto, el cese de la actividad de CORRUGADOS GETAFE, S.L.U. no solo elimina una fuente
potencial de impacto ambiental, sino que también viabiliza el uso residencial del ambito, la
eliminacion del uso industrial se alinea con los objetivos estratégicos de renovacion del tejido urbano,
regeneracion o reconversion urbana del municipio de Getafe, y en particular del poligono industrial
Los Angeles, donde se localiza la parcela objeto del proyecto.
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Plan Especial “"Getafe Terminal”

El Plan Especial Ambito Getafe Terminal Getafe (Madrid), paseo John Lennon — C/ De los Carpinteros
— Poligono Industrial “Los Angeles” fue aprobado por el Pleno del Ayuntamiento de Getafe el 23 de
junio de 2022. La ordenacién, establece una zona verde en el linde sureste y en continuidad con la
via del tren hasta el norte, interrumpida por la parcela de Corrugados, una parcela industrial, dos
parcelas para equipamiento y una parcela de uso terciario. La estructura vial se limita a reconocer
la estructura existente, generando una conexion entre las parcelas indicadas anteriormente.

El Unico elemento identificado que pueda condicionar la ordenacion del ambito del A.A. 02 La
Estacion, es la pasarela que conecta la estacion de Renfe en el costado sureste del ambito con la
zona verde. Esta pasarela cuenta con tres posibles trazados, que permiten conectar los ambitos.
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Tlustracion 21. Plano calificacion del Suelo. Usos y Zonas de Ordenacion - Plan Especial Getafe Terminal.
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Ambito Plan Especial Getafe Terminal
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Ilustracion 22. Plano localizacion pasarela Plan Especial Getafe Terminal,

EUROPAN

El EUROPAN es una federacion europea de organizaciones nacionales que rigen concursos de
arquitectura y las realizaciones que se deriven de los fallos de los jurados. Los concursos son
tematicos de ideas/proyectos de arquitectura, urbanismo y paisaje, seguido de procesos de
ejecucion, ademas de ser una herramienta de encuentro para todos los actores urbanos con el fin
de desarrollar estrategias innovadoras para sus sitios en transformacion.

Actualmente EUROPAN ha lanzado a concurso EUROPAN 18, que tiene como primicia el
reabastecimiento:

"La fragilidad del ecosistema terrestre y las crisis sociales impulsan la imaginacion de practicas
alternativas a la extraccion nociva de recursos, el consumo excesivo y la contaminacion de los entornos
vivos. Es necesario pensar e implementar proyectos regenerativos que integren la naturaleza y la
cultura. Se trata de tejer sinergias entre los datos biogeofisicos con los de justicia socioespacial y salud.,
Tres direcciones principales para disefar formas de resiliencia y dotacion de recursos en entornos
habitados permiten reactivar otras dindmicas y narrativas en torno a las ecologias de la vida y el
cuidado.”

El emplazamiento lo ha propuesto el Ayuntamiento de Getafe, con 1,3ha de superficie.
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Tlustracion 23. Ambito EUROPAN

El emplazamiento del concurso se localiza al norte del ambito, sobrepasando la calle fundidores y la
glorieta formada por las calles Av. Don Juan de Borbdn y Av. De las Ciudades.

Se han publicado los resultados del concurso, los cuales se han hecho publicos e incluyen dos
ganadores y dos menciones.

Al analizar estas propuestas, se evidencia lo siguiente:

¢ Intervencion principal; La actuacion mas significativa se concentra en la plaza de toros.

¢ Intervenciones secundarias; Las acciones sobre el espacio publico circundante son de caracter
secundario y se limitan estrictamente al dmbito definido por el concurso.

Calle Camino Viejo de Pinto

Actualmente se encuentra en proceso de licitacion el proyecto que tiene como nombre “Ejecucion
de las obras de remodelacion urbana de la Calle Camino Viejo de Pinto en el barrio Juan de la Cierva
de Getafe”, la remodelacion consistira en:

e Demoler el pavimento necesario para ampliar las zonas peatonales, incluyendo aceras,
espigones, darsenas de transporte publico y vados. Posteriormente, se rehabilitara el
pavimento existente debido a su deterioro estructural, especialmente en el cruce con la
avenida de Las Ciudades y la calle Fundidores.

¢ Se acondicionaran dos paradas de transporte publico, ampliando la plataforma en acera segun
la normativa del consorcio de transportes, y se reservara espacio para futuras marquesinas.

e Respecto al aparcamiento, se mantienen las ubicaciones originales: en bateria en el margen
izquierdo y en linea en el derecho.
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A continuacion, se incluye un cuadro con el estado de desarrollo de los proyectos de transformacion
analizados:

Tabla 1. Estado de los proyectos de transformacion del entorno

PROYECTO Tirpo EsTADO
Poligono Los Angeles Plan Especial n/a
Getafe Terminal Plan Especial En ejecucién
EUROPAN Concurso de Ideas Finalizado

Proyecto de Ejecucion de

. En ejecucién
Obras Ordinarias

Calle Camino Viejo de Pinto

Clausura y Desmantelamiento Proyecto de clausura y

. En Tramitacion
Corrugados Getafe, S.L..U desmantelamiento

2.3.3. Diagndstico del estado actual

Los elementos expuestos anteriormente permiten reconocer los elementos que determinan o
condicionan la futura ordenacion del ambito.

La estructura urbana del municipio de Getafe y el ambito tiene tres importantes elementos en comun,
el primero es el eje conformado la Av. De las Ciudades y la Calle Fundidores (eje perales), el segundo
es el eje verde que acompana el trazado del ferrocarril y las zonas verdes y espacio publico y
equipamientos que se localizan al noroeste y oeste del ambito.

La tipologia edificatoria y los usos en planta baja permiten identificar las dinamicas actuales en las
inmediaciones al ambito. El barrio Juan de la Cierva, evidencia una mayor dindmica urbana donde
se localizan las manzanas o las edificaciones abiertas, esto potencializado por localizar los usos
terciarios y de servicios en planta baja. Caso contrario ocurre en los bloques localizados sobre la
Calle Camino Viejo de Pinto y la Av. De los Angeles donde la manzana cerrada y la edificacion abierta
Nno genera usos en comunes en primera planta y, al contrario, aparecen elementos de uso comun
para estos blogques, usos privativos, generando un desuso de la acera y en consecuencia perdida de
la interaccion de la poblacion en el espacio publico.
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Ilustracion 24. Esquema elementos estructurantes del ambito
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Movilidad

La cobertura del servicio publico de transporte estd garantizada gracias a la proximidad de las
paradas de autobus, ubicadas a menos de 200 metros del ambito. No obstante, la estacion de metro
Juan de la Cierva se encuentra a aproximadamente 1,4 km, lo que supone un recorrido de unos 20
minutos a pie. Al sur del ambito se localiza la estacion de tren de media distancia y cercanias
denominada Getafe Industrial, que permite una conexion directa con Madrid ciudad. Esta situacion
permite concluir que el ambito cuenta con una adecuada cobertura de transporte publico en todas
sus modalidades.

Sin embargo, se ha identificado que los tramos de ciclovia existentes en el entorno no se encuentran
conectados entre si. Esta discontinuidad representa una oportunidad para articular la red ciclista a
través del ambito, permitiendo enlazar la estacidon de cercanias con los tramos ubicados al norte, en
el parque Andalucia.

El proyecto en curso para la remodelacion de la estacion de cercanias no plantea aparcamiento que
ocuparia parte del ambito A.A. 02, manteniendo sélo el que se ejecutara al otro lado de las vias, en
Getafe Terminal, y que conectaria con la estacion mediante una pasarela.

Al desaparecer la necesidad del aparcamiento, se plantea formalizar Unicamente un espacio para
subida y bajada rapida de viajeros (Kiss&ride), junto a la venida John Lennon y con acceso desde el
vial existente.

Esto haria innecesaria la constitucion de un vial, pudiendo plantearse como un acceso rodado de
servicio para el parque (mantenimiento y emergencias). Daria también soporte a la comunicacion
peatonal y ciclista entre las zonas residenciales al norte (incluidas las del propio ambito) y la estacién,
gue también podria realizarse mediante la senda peatonal/ciclista que recorrera las zonas verdes.

No obstante, se ha de tener en cuenta que una via que acompane la zona verde, también podria
cumplir con una funcién de conexién rodada entre el drea residencial al norte y la avenida John
Lennon.
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Ilustracion 25. Esquema estructura urbana del entorno del ambito La Estacion

Equipamientos

La concentracion de equipamientos en el entorno genera pequefias centralidades, especialmente
sobre la avenida de Las Ciudades, en el noroeste del ambito. Estos equipamientos, en su mayoria
educativos, forman parte de la red general del municipio y son de gran relevancia para la poblacion.
Por tanto, se prevé que los servicios ofrecidos por estos equipamientos seran utilizados por los
futuros habitantes del ambito AA-La Estacion. Ademas, su localizacion sobre un eje estructurante de
la ciudad —la avenida de Las Ciudades y la calle Fundidores— implica un elevado flujo de poblacién,
lo que representa una oportunidad estratégica para conectar y articular el ambito con los
equipamientos y el tejido urbano existente en su esquina noroeste.

Espacio Publico y Zonas Verdes

Finalmente, los elementos identificados en relacion con las zonas verdes y el espacio publico
permiten reconocer dos oportunidades clave. La primera es la continuidad de la zona verde
estructurante que acompana el trazado de la linea férrea en sentido sur-norte, conectandose con un
itinerario peatonal apoyado por las vias pecuarias. Para garantizar esta continuidad longitudinal, sera
necesario prolongar la zona verde y el espacio publico, eliminando la barrera fisica que representa
el eje estructurante conformado por la avenida de Las Ciudades y la calle Fundidores.
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La segunda oportunidad se localiza en la esquina noroeste del ambito, donde confluyen el parque
Andrés Garcia Madrid, el Recinto Ferial y el parque Andalucia. Esta concentracion de espacios verdes,
junto con los equipamientos situados sobre el eje perales, refuerza la necesidad de conectar el
ambito con estos elementos existentes, consolidando su integracién urbana y funcional.

El eje verde - zonas verdes planteadas que acompafan el recorrido de la via férrea, deberan
considerar las soluciones de las condiciones acusticas a fines de realizar una adecuada calificacion
de las mismas.
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Ilustracion 26. Elementos que condicionan la ordenacion del ambito A.A. 02 La Estacion

En el grafico anterior se resumen las determinantes y oportunidades que condicionan la ordenacion
del ambito. Las esquinas noroeste y noreste destacan por su potencial para integrar zonas verdes y
espacio publico. En particular, la esquina noroeste se diferencia por su conexion directa con los
equipamientos existentes y el parque Andrés Garcia Madrid, conservando ademas el trazado historico
de la vereda del Molino.

La necesidad de conectar e integrar el ambito con el resto del municipio plantea la oportunidad de
canalizar dos flujos principales hacia el centro del ambito. Estos flujos, identificados previamente,
pueden materializarse mediante ejes verdes o peatonales que lo vinculen transversalmente con la
ciudad.

Asimismo, la implantacién de usos terciarios y de servicios en planta baja, especialmente sobre estos
ejes de conexion, contribuira a dinamizar la vida urbana y fomentar la actividad social en el entorno.
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Conclusiones

Las determinantes que condicionan el desarrollo del ambito A.A. 02 La Estacion, se resumen en:

e La actuacién de soterramiento del paso elevado de la Calle fundidores, es un elemento
determinante para la integracién y articulacion del ambito A.A. 02 La Estacion y del poligono
Los Angeles con la estructura verde planteada y existente.

e Es necesario la conexion desde la esquina noroeste, norte y noreste del ambito, con los
equipamientos, zonas verdes y espacios publicos existentes.

e Se debera considerar los elementos contenidos en la ficha del PGOU, en especial la conexidn
y alineacién que se plantea el numeral 5. Paso elevado sobre el FFCC que conectara con el
poligono de Los angeles.

e La nueva ordenacion debera contemplar usos terciarios en primera planta, buscando generar
interacciones sociales y de barrio.

e Se deberd articular o unir los tramos de la ciclovia existentes, en el parque Andalucia al norte
del ambito y el tramo localizado sobre el Paseo John Lennon que inicia/termina en la estacion
de Getafe Terminal.

e No se evidencia la necesidad de la via norte-sur trazada en paralelo al cuartel militar podria
modificarse, en caso de justificarse la innecesaridad para la movilidad vehicular del ambito y
sus alrededores.

e Se considera que la ordenacién del ambito A.A. 02 “La Estacién”, no deberia replicar las
condiciones de los nuevos desarrollos residenciales localizados al norte del municipio
(manzanas cerradas — urbanizaciones al interior), se debera propender por una ordenacion
variada que permita una oferta inmobiliaria diversa.

e Se debe hacer una propuesta de conjunto con la estacion de ADIF y con la problematica
detectada de aparcamiento descontrolado en la conexion con la M-406.

e Debe estudiarse a partir de los estudios acUsticos correspondientes, la posibilidad de que los
espacios libres resultantes puedan tener un cierto grado de estancialidad.

e Debe plantearse una solucién a las afecciones del trazado de la via del tren que se armonice
con la futura actuacion de soterramiento del paso elevado de la Calle fundidores.

2.4. PROPUESTA DE ORDENACION

2.4.1. Objeto

El borrador de planeamiento del A.A. 02 LA ESTACION tiene como objeto garantizar los criterios
basicos de ordenacion que permitan una adecuada integracion urbana del ambito, favoreciendo la
articulacion de los sistemas de zonas verdes que estructuran el territorio, asi como la implementacion
de soluciones de movilidad que aseguren su correcta conexion y continuidad con la ciudad existente,
la distribucidn de usos y la delimitacion y localizacién de los sistemas de zonas verdes en coherencia
con el planeamiento general vigente en el municipio de Getafe.

En consecuencia, se procede a la redaccién del borrador de planeamiento con el propdsito de facilitar
el desarrollo del ambito, ordenando los terrenos situados al oeste de la via férrea y proponiendo la
construccion de viviendas que permitan completar un espacio vacante dentro de la trama urbana.
Con ello se busca culminar el tejido residencial del Barrio de Juan de la Cierva, promoviendo el uso
residencial colectivo en suelos anteriormente destinados a actividades industriales y agricolas, e
integrando las nuevas edificaciones con el entorno ya consolidado.
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Ademas, el desarrollo del futuro Plan Parcial permitira dotar al ambito de infraestructuras y servicios
adecuados, asi como la creacion de un Parque Urbano o zona verde, que, por medio de la articulacion
del mismo con las zonas verdes existentes del entorno, contribuird a mejorar las condiciones
medioambientales de la zona y fomentar su uso y disfrute por parte de la ciudadania. También se
contempla la mejora de los accesos a la Estacién de Cercanias “Getafe Industrial”.

2.4.2. Modelo de ordenacion propuesto

El ambito ocupa un espacio clave en el contexto de su entorno urbano, ya que viene a configurarse
como un punto de encuentro entre la zona industrial del poligono de Los Angeles al Este, la zona
residencial del barrio Juan de La Cierva y la zona de equipamientos al norte definida por el entorno
de la plaza de toros y el recinto ferial. Es asi mismo el remate de la zona residencial, situada al Oeste
de la via férrea, en yuxtaposicion con la zona industrial al Este de la misma.

Sobre Av. De las Ciudades, que se transforma posteriormente en la ¢/ Fundidores, se localizan
importantes equipamientos, tales como: el recinto ferial de Getafe, CEIP Concepcion Arenal, CEIP
Santa Margarita Maria Alacoque, CEIP Ciudad de Madrid, Centro Civico Margaritas, UNED Madrid,
Centro de Salud Las Ciudades, Escuela de Municipal de Misica Maestro Gombau y Club Deportivo
Avantage, estos equipamientos generan un eje de conexion sentido Oeste- Este.

En el mismo entorno, el Ayuntamiento de Getafe esta llevando a cabo un trabajo de transformacion
urbanistica global que tiene en cuenta, no solo este ambito que nos ocupa sino también, el Plan
Especial de iniciativa publica de transformacion del Poligono de las Angeles y el Plan Especial de
iniciativa privada “Getafe Terminal”, aprobado por la Junta de Gobierno del Ayuntamiento de Getafe
del cual se destaca una conexidn directa con el ambito “A.A. 02 La Estacion”, mediante una pasarela
peatonal y ciclista, permitiendo la conexion Este-Oeste, conexion que se realiza por el linde sureste
del ambito.

Por ello, el modelo de ordenacion atiende a los siguientes aspectos:
Estructura viaria y accesos

La ordenacién se apoya en las vias perimetrales existentes —calle Fundidores, calle Camino Viejo de
Pinto, avenida de Los Angeles y avenida John Lennon—, priorizando la continuidad peatonal y ciclista
del ambito y reduciendo la presencia de viario rodado interior al estrictamente necesario para
garantizar la accesibilidad de las futuras edificaciones y la funcionalidad urbana del conjunto.

Los accesos rodados al area residencial se resolveran desde el viario existente, principalmente desde
Camino Viejo de Pinto y avenida de Los Angeles, mediante una estructura viaria local de caracter
secundario, concebida al servicio de la edificacion y no como elemento dominante de la ordenacion.
Su definicion precisa, incluyendo secciones, sentidos de circulacion y condiciones geométricas, se
concretara en fases posteriores, en coordinacion con el Proyecto de Urbanizacion.

La propuesta evita consolidar un viario rodado paralelo al cuartel, priorizando en ese borde la
continuidad verde, peatonal y ciclista, sin perjuicio de los accesos de servicio, mantenimiento o
emergencia que resulten necesarios.

Asimismo, el documento tiene en cuenta el planteamiento estratégico municipal de transformacion
del actual paso elevado de la calle Fundidores en una solucion soterrada, con el objetivo de mejorar
la conectividad este-oeste, reducir el impacto acustico y favorecer la continuidad norte-sur de las
zonas verdes y recorridos peatonales asociados al corredor ferroviario.

Zonas verdes-equipamientos publicos
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La estructura de las zonas verdes, tanto existentes como las previstas por el PGOU, se integra en la
ordenacion mediante la continuidad de estos espacios y el establecimiento de ejes de conexion que
favorecen la articulacion entre la propuesta, la ordenacion y la realidad existente.

De este modo, se consigue integrar el ambito en la estructura general del municipio, en coherencia
con los elementos estructurantes y pormenorizados definidos para el mismo. Esta integracién se
materializa a través de ejes estructurantes verdes y de itinerarios peatonales, que facilitan las
relaciones principalmente en sentido sur-norte y noroeste—sureste, conectando principalmente los
flujos provenientes de los equipamientos localizados en Juan de la Cierva y la Av. de Las Ciudades y
la estacion de cercanias La Estacion.

En este contexto, el ambito se configura como una pieza clave en la articulacion del espacio publico,
al posibilitar una conexion actualmente inexistente y deteriorada. Asi mismo, se incorpora la
continuidad en sentido sur-norte del carril bici procedente del paseo John Lennon, conectandolo con
el carril bici existente en el parque de Andalucia.

Por otra parte, se plantea la maxima separacién posible de la zona edificada residencial respecto de
la esquina noreste (calle de Fundidores), lo que permite generar una mayor superficie de espacio
publico. En este ambito se contempla la posible permanencia, como uso dotacional, de las naves
industriales actualmente en funcionamiento, integrando dicho uso dentro del sistema de espacios
publicos y favoreciendo una transicion adecuada con la zona industrial.

Al igual que sucede con el viario circundante que se ha definido en el apartado anterior, el
Ayuntamiento de Getafe esta trabajando estratégicamente en la continuidad de las zonas verdes a
ambos lados del ferrocarril. En este sentido, el posible soterramiento de la calle Fundidores dara
como resultado la conexion norte sur desde el ambito La Estacion, asi como desde la zona industrial
al Este de las vias.

Afecciones

La ordenacion propuesta plantea una solucion a las condiciones que afectan el ambito y en especial
la zona destinada al uso residencial. Las principales afecciones al ambito provienen por las fuentes
de ruido de tramo de via férrea al linde este del ambito, la Calle Fundidores al norte y la afeccién
por la Av. John Lennon. Frente a la afeccion de carreteras que genera la Avenida John Lennon, y al
no plantearse edificacion alguna, basta con el cumplimento con las distancias estipuladas por la Ley
sectorial que regula la materia.

Frente a la afeccion generada por el tramo de via férrea, la ordenacion plantea un elemento de
aislamiento acustico sobre el linde este que acompane el recorrido del tren, en la longitud del ambito,
esto con el fin de evitar los efectos impositivos que puede producir la via férrea a los distintos usos
establecidos en la ordenacidn.

La afeccion aclstica generada actualmente por el puente de la calle Fundidores constituye un
condicionante relevante para la ordenacion del ambito. Si bien el Ayuntamiento de Getafe contempla
su eventual soterramiento —lo que permitiria reducir significativamente los efectos acuUsticos
negativos sobre el entorno residencial—, en esta fase inicial del documento resulta necesario
considerar dicha infraestructura en su estado actual.

Por ello, la ordenacion propuesta se plantea como una solucion compatible con el escenario
existente, incorporando criterios de separacién y mitigacion acustica, y queda preparada para
integrarse funcional y ambientalmente con un eventual soterramiento futuro de la calle Fundidores.

En este sentido, la disposicion de la edificacion y de los espacios libres permite establecer una
adecuada separacion respecto de la fuente de ruido actual, minimizando la exposicion directa a la
contaminacion acustica. Esta solucidn mantiene su coherencia en el escenario futuro de
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soterramiento, en el que los impactos acusticos y de barrera urbana se veran previsiblemente
reducidos.

En este sentido, la ordenacién propuesta adopta una disposicion que, siendo compatible con la
situacion existente, establece una adecuada separacion entre la edificacion y la fuente de ruido,
minimizando la exposicion directa a la contaminacion acustica. Asimismo, esta solucion resultara
igualmente valida en un escenario futuro de soterramiento, en el que los impactos se veran
previsiblemente reducidos.

2.4.3. Andlisis de alternativas

El borrador de planeamiento examina tres alternativas de ordenacion. Las alternativas contempladas,
se estructuran teniendo como fundamento la estructura urbana planteada por el PGOU vy los
desarrollos actuales e intenciones del Ayuntamiento debido a la evolucidn natural de la ciudad, estas
son:

¢ El eje estructurante sur-norte, paralelo a las vias del tren, integrando las zonas verdes existentes
y de nueva creacion.

¢ El nodo de atraccion cultural generado por el recinto ferial, el parque Andalucia y en especial la
plaza de toros que se localiza al noroeste del ambito, sobrepasando la calle fundidores.

e Las zonas verdes al margen este de la via férrea, sobre el poligono de Los Angeles, y la zona
verde perpendicular a la misa, frente al ambito A.A. 02 La Estacion.

¢ Laintencion de soterrar el paso elevado de la calle fundidores, con el fin de generar un paso a
nivel e integrar el eje estructurante verde que acompana en paralelo a las vias del tren. Con
independencia del momento en el que esta importante obra se ejecute, las alternativas deberan
responder a la situacion actual y de partida, y prever que las soluciones acusticas que deban
tomarse frente a la calle fundidores al norte, seran temporales.

--@ LUROPAN

Iniciativa
. Soterramiento

Ilustracion 27. Situacion de la iniciativa de soterramiento del paso elevado de la calle fundidores
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Bajo estos criterios, las alternativas propuestas para el desarrollo del A.A. 02 han sido las siguientes:

Alternativa 0: Considera la existencia y permanencia de las actividades que actualmente se
ejercen en el ambito, sin efectuar cambio alguno, es decir sin que se desarrolle el Plan Parcial.

Alternativa 1: Se basa en la ordenacidén pormenorizada del ambito para la formulacion del Plan
Parcial de Reforma Interior planteada en marzo de 2011, aprobada inicialmente.

Alternativa 2: se plantea a partir de una nueva ordenacion orientada a la regeneracion urbana
integral del ambito, integrando la movilidad y el sistema de espacios libres como elementos
estructurantes. La propuesta reorganiza las edificaciones mediante un sistema viario en Uy una
red de ejes peatonales y ciclistas, incorporando la continuidad de la zona verde y su conexién
con los sistemas urbanos existentes. Asimismo, considera el soterramiento de la calle
Fundidores como actuacion estratégica, con el fin de mejorar la integracién urbana, reducir el
impacto acustico y reforzar la conexion con el entorno y la estacion de Cercanias. Otro elemento
a destacar es la posibilidad de recuperar las edificaciones industriales (naves) como posibles
contenedores o espacios para la implantacion de usos dotacionales para el Municipio.

2.4.3.1. Alternativa 0

La Alternativa 0 plantea la continuidad del estado actual del ambito, manteniendo integramente los
usos, actividades y configuraciones urbanas que a dia de hoy se desarrollan en él. Esta alternativa
supone en si misma una transformacién urbanistica y ambiental, puesto que conservar la situacion
actual implicaria el cambio de uso del ambito a un uso industrial que admitiera la continuidad de las
actividades industriales y aparcamientos actuales:

Usos Industriales: en la zona norte del &mbito contintian las actividades industriales actualmente
implantadas, destacando las instalaciones de ArcelorMittal y Laminados Comavesa, que
conservan sus superficies edificadas, accesos y niveles de actividad.

Uso de Aparcamiento: se mantiene igualmente el aparcamiento en superficie ubicado en la
interseccion entre Avenida de los Angeles y Camino Viejo de Pinto, una parcela de
aproximadamente 6.000 m2 habilitada para estacionamiento publico, con alrededor de 200
plazas destinadas a absorber la demanda del entorno, especialmente del barrio de Juan de la
Cierva.

La franja de terreno situada paralela a la infraestructura ferroviaria, podria convertirse, al igual
que en el resto de las alternativas, en un parque linea verde, pero dentro de un ambito
industrial, por lo que su utilizacién e integracién con la ciudad residencial contigua no seria
viable.

Mantener la situacion actual genera una serie de efectos ambientales de gran impacto para las
viviendas existentes en el Camino viejo de Pinto. Estos son los principales:

La actividad de las empresas y aparcamientos perpetuaria los mismos problemas acusticos y de
contaminacion atmosférica actuales.

Persistencia de las actividades industriales en funcionamiento junto a dreas residenciales y
dotacionales, creando una mezcla de usos de dificil convivencia.

La imagen urbana y separacion de los usos industriales y residenciales perseguida por el PGOU
de Getafe que pretendia consolidar el uso residencial al Oeste de la via del ferrocarril y
concentrar las actividades industriales en el Poligono de los Angeles se veria afectada.

Calidad del aire y ruido

Continuidad de las emisiones difusas propias de las actividades industriales y de logistica
(movimiento de mercancias, maquinaria, trafico pesado).
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e No se implantaran barreras vegetales ni medidas de mitigacion del ruido ferroviario.

e Persistencia de los actuales niveles de ruido procedentes del ferrocarril y de las actividades
industriales — logisticas.

Movilidad y accesibilidad
e La conexion peatonal no sera acompanada con un entorno residencial seguro y accesible.

La Alternativa 0 representa un escenario de continuidad en el que el ambito mantiene sus usos
y problematicas actuales, sin aprovechar su potencial de integracién urbana ni su capacidad para
mejorar la calidad ambiental del entorno.

El resultado de esta alternativa es una ordenacién viable desde el punto de vista técnico y ambiental
pero que, sin embargo, presenta carencias clave desde el punto de vista de la regeneracion urbana
y ambiental de la margen Oeste del ferrocarril. Por un lado, la persistencia del uso industrial en un
area netamente residencial y dotacional va en contra del propio espiritu y objetivos del PGOU de
Getafe, lo que obligaria a realizar una modificacion del Plan General muy relevante y que en cualquier
caso no esta alineada con las politicas actuales del Consistorio. Desde un punto de vista ambiental,
seguiran sin solucionarse las afecciones que las actividades industriales ejercen sobre las viviendas
aledafias, tanto a nivel acUstico como atmosférico como de accesibilidad y seguridad.

2.4.3.2. Alternativa 1

La alternativa 1 se asimila a la ordenacion pormenorizada formulada por el Plan Parcial de Reforma
Interior aprobado inicialmente vigente en 2011 y que no llegd a aprobarse definitivamente.

Esta ordenacion presenta las siguientes caracteristicas:

e Usos lucrativos concentrados en la zona norte del ambito, con parcelas destinadas a usos
residenciales,

e Se prevé una parcela exclusiva para usos terciarios al sureste.

e La morfologia de las manzanas es irregular, condicionada por la trama viaria diagonal prevista
en el area destinada a usos lucrativos.

e Se prevé una parcela destinada a uso dotacional junto a la Estacion de Cercanias “Getafe
Industrial”. Su vocacion es la de ampliar la actividad de la propia estacion.

e Se plantea un eje verde de amortiguacion entre el ambito edificable y habitable respecto del
eje del ferrocarril y de la calle Fundidores. Esta zona verde tiene la vocacion de espacio de
amortiguacién ambiental respecto de la zona industrial y el ferrocarril.

e La zona verde contara con algun elemento lineal de proteccion acustica en todo su perimetro
Este y Norte para atenuar el impacto del ruido del ferrocarril y de las instalaciones del poligono
industrial “Los Angeles”.

e La estructura viaria es cerrada, con una trama viaria local con acceso rodado en dos puntos
desde la calle Camino Viejo de Pinto, ademés de un tercer punto en la Avenida de los Angeles
que permite la continuidad hacia el inicio de traza del puente, y zonas peatonales entre las
distintas manzanas. La trama viaria esta orientada a 45° respecto a los viales existentes que
delimitan el ambito con el fin de adaptar la altura de las edificaciones a la proyeccién de las
servidumbres aeronauticas.

e Se plantea una conexion viaria en posicion central que atraviesa transversalmente el ambito
prolongando la Avenida de los Angeles e iniciando el trazado para sobrepasar la via férrea al
linde este del ambito.
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e La Avenida de Los Angeles tendrd una parte dedicada al aparcamiento de vehiculos rodados,
en el linde sur de la zona edificada y cercana al poligono terciario.

Esta ordenacion esta vinculada, en cuanto a movilidad y accesibilidad se refiere, exclusivamente con
el camino viejo de Pinto, dejando las zonas verdes como elementos de amortiguacion de la linea
ferroviaria y de transicion a la zona industrial. Si bien estas zonas verdes son transitables, no se
relacionan con el entorno urbano y sirven Unicamente de conexién dentro del ambito.

El resultado es una ordenacién viable desde el punto de vista técnico y ambiental pero que, sin
embargo, presenta carencias desde el punto de vista de la regeneracion urbana. Por un lado, la
propuesta de estructura viaria sobre las vias del tren replica el problema con los puentes existentes
al norte y sur del ambito en cuanto a la discontinuidad de las zonas verdes, los impactos paisajisticos
y acusticos sobre las nuevas viviendas o usos terciarios, e incluso la repercusion sobre la seguridad
gue pudiera tener por su afeccion respecto a las instalaciones del Ministerio de Defensa.

Desde el punto de vista tipoldgico, el barrio que se genera replica el problema de la zona residencial
al Oeste del Camino Viejo de Pinto, con una manzana residencial completamente opaca e
impermeable a la transicion peatonal entre las distintas zonas circundantes.

A continuacion, se presenta una imagen resumen de las caracteristicas definidas, asimilable a la
distribucion segtn el documento del Plan Parcial de Reforma Interior aprobado inicialmente en 2011.
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Ilustracion 28. Esquena de ordenacion de Alternativa 1

2.4.3.3. Alternativa 2.

La alternativa 2 pretende resolver las afecciones negativas suscitadas tras la elaboracion de la
alternativa 1y proponer una alternativa que actue sobre la regeneracion urbana integral, asumiendo
a su vez las politicas municipales actuales respecto a la movilidad estructurante del entorno

inmediato.
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Un aspecto clave de esta alternativa es la asuncién del planteamiento estratégico municipal para el
soterramiento de la calle Fundidores. Esta actuacion, que abarca varios ambitos de ordenacion y
ubicada fuera del ambito, permitiria generar una conexion longitudinal norte-sur de la zona verde
continua en superficie, facilitando la consolidacion de un eje peatonal y ciclista de alta calidad, al
tiempo que contribuiria a la reduccion del impacto acustico actualmente existente en la zona.

Es importante que la alternativa seleccionada contemple este soterramiento, aun siendo una
actuacion externa al ambito, como punto de partida para la propuesta de ordenacion.

Esta alternativa, por tanto, plantea una ordenacién con las siguientes caracteristicas:

Se plantea un eje verde de transicion entre el ambito edificable residencial respecto del eje del
ferrocarril y de la calle Fundidores. Esta zona verde tiene la vocacion de zona de articulacion
entre la ciudad residencial y la ciudad industrial pero como elemento integrador de la movilidad
peatonal y ciclista del entorno. La zona verde contara, una vez se hagan los estudios especificos
oportunos, con algun elemento lineal de protecciéon acustica en todo su perimetro Este para
atenuar el impacto del ruido del ferrocarril y de las instalaciones del poligono industrial “Los
Angeles”. Este elemento concebido como barrera acustica, no lo sera funcionalmente y permitira
la transicion norte-sur del ambito integrandose con los accesos a la estacién y con el nuevo
soterramiento planteado por el Ayuntamiento

Se propone un eje noroeste—sureste, de caracter peatonal, que conectara diagonalmente de
forma directa el sistema de parques del noroeste con la estacion de Cercanias, atravesando el
ambito por su parte central.

La estructura viaria rodada local se configura en U, y pretende ser de un solo sentido de
circulacion con acceso desde el norte por Camino viejo de Pinto y salida al sur hacia la Avenida
de los Angeles

El espacio entre las manzanas resultantes contara con zonas peatonales vinculadas al eje
diagonal. La trama viaria se configura conceptualmente como secundaria respecto de la zona
peatonal.

La estructura que permita iniciar la traza sobre el ferrocarril se traslada al norte del ambito,
como parte de la actuacion preferente de soterramiento de la calle Fundidores prevista por el
Ayuntamiento.

La Avenida de Los Angeles tendré un parte dedicada al aparcamiento de vehiculos rodados, en
el linde sur de la zona edificada y cercana al poligono terciario.

Usos lucrativos concentrados en la zona norte del ambito, con parcelas destinadas a usos
residenciales estructuradas por el viario en U y la conexion peatonal diagonal.

Se prevé una parcela exclusiva para uso dotacional situada al noreste, que permita estudiar la
posibilidad de recuperar parte del patrimonio industrial actual como objeto representativo de la
identidad de la zona. Este elemento de dotacion serviria de puerta de acceso al ambito y de
hito arquitecténico con identidad cultural.

La morfologia de las manzanas sera irregular, condicionada por la conexion peatonal en sentido
noroeste-sureste.

Se prevé una parcela destinada a uso dotacional junto a la Estacion de Cercanias “Getafe
Industrial”. Su vocacion es la de ampliar la actividad de la propia estacion.

La Alternativa 2 plantea una ordenacién articulada a partir de la integracién de dos sistemas
estructurantes: la red de espacios libres junto a los recorridos peatonales y ciclistas, y la red viaria
de trafico rodado. Ambos se disefian en estrecha relacion con los principales elementos del entorno
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inmediato, que condicionan y cualifican la propuesta: la franja verde longitudinal situada en el borde
Este del ambito, la via pecuaria y el sistema de parques Andrés Garcia—Andalucia al noroeste y norte,
y la estacion de Cercanias Getafe Industrial al sur, este Ultimo como un nodo de atraccion que hace
parte de la movilidad del Municipio.

La estructura peatonal y ambiental se configura como el elemento estructurante y vertebrador del
ambito, estableciendo dos ejes principales de conexion. Por un lado, un eje norte-sur, de trazado
rectilineo, que discurre sobre la zona verde del linde este y garantiza la continuidad ecoldgica y
funcional entre los espacios libres del norte y la franja verde paralela a la infraestructura ferroviaria,
este itinerario refuerza la accesibilidad peatonal y ciclista al transporte publico, favoreciendo la
intermodalidad y fomentando modos de movilidad sostenible. Por otro lado, el eje diagonal peatonal
gue integra los flujos peatonales hacia y desde la estacién en la zona edificada.

En el limite norte se proyecta una franja de zona verde que actia como elemento de conexioén entre
el parque Andrés Garcia, la via pecuaria y el parque Andalucia, reforzando la continuidad del sistema
de espacios libres a escala urbana. Esta estructura verde se prolonga hacia el Este mediante una
franja paralela a la infraestructura ferroviaria, configurando un itinerario continuo y accesible, que
ademas potencia de manera significativa la conexion peatonal con la estacion de Cercanias Getafe
Industrial.

En conjunto, la Alternativa 2 destaca por su capacidad para integrar el ambito en su contexto urbano
y ambiental, priorizando la movilidad sostenible, la continuidad de los espacios libres y la calidad del
espacio publico, al tiempo que garantiza una ordenacidon clara, funcional y eficiente de la
edificabilidad prevista.

A continuacion, se presenta una imagen con la distribucion que representa las caracteristicas
anteriores:
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2.4.3.4. Comparativa entre alternativas y justificacion de la alternativa seleccionada

En la siguiente tabla se realiza una comparacion de los principales parametros urbanisticos
considerados en las distintas alternativas de ordenacion, con el objetivo de evaluar su
comportamiento y efectos sobre el ambito de actuacion.

Las variables analizadas permiten identificar aquellas determinaciones que favorecen el desarrollo
urbano (representadas en color verde), las que presentan un impacto neutro o intermedio (color
amarillo) y aquellas que resultan desfavorables para la ordenacion (color rojo).

Comparativa entre las alternativas

Variable Urbanistica

Alternativa 0

Alternativa 1

Alternativa 2

Valor

Modelo de
ordenacion

Estructura Urbana

Distribucion de usos

Tipologia

Espacio Publico

Movilidad/ Peatonal-
Ciclista

Contaminacion
acustica y
atmosférica

@ L
AMBIENTE

Negativo

Neutro Positivo
Ordenacion
pormenorizada Regeneracion urbana

cerrada. Integracion
parcial al entorno.

integrada a su entorno.

Estructura basada en
el viario rodado.
Continuidad estructura
rodada

Estructura integrada que

“cose” al municipio dando

mayor protagonismo a la
conexion peatonal y ciclista

Residencial + terciario
(segregado)

Residencial/terciario
integrado+ dotacional

Manzana cerrada

Manzana cerrada y bloque
abierto

Zona verde periférica
sin continuidad con el
entorno

Zona verde estructurante,
continua y conectada con el
entorno.

Limitada al interior del
ambito. Se basa en
calles vehiculares y
aceras. Zona verde
desconectada de su

entorno

Integrada a su contexto, da
continuidad a ejes
estructurantes este-oeste y
norte-sur. Permeabilidad
peatonal y ciclista a través de
las zonas edificadas y zonas
verdes

Mitigacion mediante
barreras (caballon).

Reduccién del impacto
acustico mediante barreras y
mediante la separacion de las

fuentes de ruido
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Zonas cerradas y poco Continuidad de todo el
Menor que en zonas L .,
) . . permeables pese a ser | espacio publico, integracion
. residenciales por la baja ) .
Seguridad ., un uso residencial. de la zona verde en el
ocupacion en horas no ) ) )
Zona verde espacio residencial y
laborables . .

desconectada dotaciones asociadas.

Integracion Urbana Nula Leve Alta

Considerando el analisis comparativo de las alternativas planteadas y los parametros urbanisticos
evaluados, se constata que todas ellas responden en diferente medida a las condiciones existentes
del ambito, especialmente a las limitaciones derivadas de la presencia de infraestructuras
ferroviarias, actividades industriales y la necesidad de mejorar la conectividad urbana y la calidad
ambiental.

La alternativa 0, pese a ser técnicamente viable, no introduce transformaciones sobre el ambito vy,
en consecuencia, perpetla la dinamica actual, caracterizada por la falta de integracién urbana y la
dinamica de las zonas industriales. Esta situacion consolida al ambito como una pieza industrial
yuxtapuesta al barrio residencial en el que se encuentra, con deficientes condiciones de seguridad a
consecuencia de la falta de actividad en horario nocturno y escasa calidad ambiental, impidiendo
ademas los objetivos municipales.

La alternativa 1 constituye una solucién técnicamente viable, al establecer una ordenacion
pormenorizada que permite la implantacion de usos residenciales y terciarios, asi como la
incorporacion de zonas verdes de amortiguacion frente a las fuentes de ruido. No obstante, dicha
propuesta presenta limitaciones significativas desde el punto de vista de la integracion urbana, la
conectividad con el entorno y la calidad del espacio publico, al configurarse como una ordenacion
relativamente cerrada, con una estructura viaria y morfoldgica que reproduce esquemas poco
permeables para su uso peatonal.

La alternativa 2 plantea un modelo de ordenacién que aborda de manera mas eficaz las
problematicas identificadas, incorporando una estrategia de regeneracion urbana integral basada en
la articulacion del sistema de espacios libres tanto dentro del ambito como fuera, la movilidad
sostenible que se potencia por la usabilidad de los espacios libres y su seguridad de utilizacion y la
integracion con los elementos estructurantes del entorno.

En este sentido, la alternativa 2 mejora sustancialmente la calidad urbana del ambito al priorizar la
continuidad de la infraestructura verde, reforzar la conectividad peatonal y ciclista, y favorecer la
accesibilidad al sistema de transporte publico. Asimismo, introduce una mayor coherencia en la
estructura urbana, mediante la definicion de ejes estructurantes que ordenan la relacion entre los
usos residenciales, los dotacionales y el espacio publico.

Adicionalmente, esta alternativa incorpora como elemento estratégico el soterramiento de la calle
Fundidores, lo que permite reducir el impacto acustico, eliminar barreras urbanas y potenciar la
integracion territorial del ambito, superando las limitaciones detectadas en las otras alternativas.

En consecuencia, la alternativa 2 se considera la mas adecuada, al ofrecer una respuesta mas
completa, equilibrada y sostenible desde el punto de vista urbanistico, funcional y ambiental,
garantizando una mejor integracién del ambito en la estructura urbana del municipio y una mayor
calidad del espacio urbano resultante.
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2.4.4. Descripcion de la propuesta de ordenacion

2.4.4.1. Descripcion de la propuesta
Zonas Verdes — Espacio Libre

Las esquinas noroeste y noreste son los puntos que permiten articular el ambito con la estructura
urbana existente y planteada por el PGOU. Al noroeste se localizan los equipamientos educativos
sobre el eje que conforma la Av. De las Ciudades, y los espacios publicos tales como: el recinto ferial
y el parque Andrés Garcia Madrid, al noreste se localiza el parque Andalucia que a su vez se conecta
con todas las zonas verdes que acompaiian el recorrido del trazado ferroviario en el Municipio.

Las naves industriales localizadas al noreste del ambito se plantean como una oportunidad para una
probable dotacién municipal, lo cual permite la generacion de actividades que faciliten una transicion,
articulacion o integracion visual con el ambito industrial al linde Este del ambito, el Poligono de Los
Angeles.

A partir de estos elementos, se propone la generacion de espacios libres (plazas y calles) y zonas
verdes que permitan la continuidad y la conexién de los elementos existentes y que estructuran la
actividad social. Esta articulacién permitira una libre movilidad peatonal, entre el centro de Getafe
con el sector de Los Molinos y con la estacion Getafe Industrial.

Para ello, la edificacién deja amplios espacios libres vacantes al norte y noreste del ambito a modo
de plaza publica, permitiendo que este elemento tenga una doble funcién: La separacion de las
fuentes de ruido actuales (puente de la calle Fundidores y ferrocarril) y la canalizacion de todos los
recorridos peatonales y ciclistas , centralizando la actividad social del parque lineal, el barrio
residencial y la conexion con la estacion de cercanias.

Estos recorridos se veran articulados eventualmente, como se decia al principio, por la posible
recuperacion de las naves industriales destinadas a usos dotacionales.

Una de las actuaciones mas interesantes planteadas por el Ayuntamiento y que beneficiara a toda
la ciudad, es el soterramiento del paso elevado sobre la Calle Fundidores, al linde norte del ambito.
Segun la informacién del propio Ayuntamiento se pretende que exista un paso a nivel para peatones
y ciclistas mientras los vehiculos transitaran bajo tierra. Esta actuacion permitiré prolongar a nivel el
paso peatonal que conectara las zonas verdes del ambito hasta el parque Andalucia e inclusive
permitird coser los tramos de ciclovia existente, generando consigo una conexion de todo el eje
verde planteado por el PGOU, que se conforma en acompafiamiento al tramo de la via férrea, el cual
a su vez se conecta con los itinerarios peatonales planteados en la estructura urbana del Municipio.

Ilustracion 30. Esquemas disefio urbano empleados
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Red viaria - Movilidad

La ordenacion plantea una red viaria simplificada que genera 3 zonas edificables y un Unico circuito
en un solo sentido para la movilidad vehicular con entrada por la calle Camino Viejo de Pinto y salida
por la Avenida de Los Angeles. Por el Este planteamiento permite destinar mayor superficie al
espacio libre publico, zonas verdes o al espacio libre privado.

La ordenacion propuesta plantea la integracion del ambito con su entorno y con la estructura urbana
del municipio mediante la definicion de tres ejes peatonales y eventualmente ciclistas.

En primer lugar, se propone la continuidad de un eje verde estructural que conecta la via pecuaria
del parque Andrés Garcia Madrid, atraviesa el ambito desde el Oeste y se prolonga hasta el parque
Andalucia al norte, garantizando la articulacién del sistema de espacios libres en sentido este-oeste,
en el linde norte.

En segundo lugar, se configura un eje verde en sentido sur-norte, vinculado al trazado de la
infraestructura ferroviaria, que recorre longitudinalmente el ambito y supera la barrera que supone
la calle Fundidores, asegurando su conexion con el parque Andalucia y reforzando la continuidad del
sistema verde a escala urbana.

Por Ultimo, se define un tercer eje estructurante que canaliza los flujos peatonales procedentes de
los equipamientos situados al oeste y de la avenida de las Ciudades. Este eje atraviesa el tejido
residencial del ambito, se integra con las zonas verdes previstas y se prolonga hasta la estacién de
cercanias de Getafe Industrial. Esta conexidn genera un recorrido de caracter diagonal claramente
definido entre la esquina noroeste y la esquina sureste del ambito, reforzando la accesibilidad y la
cohesidn interna del conjunto.

Este Ultimo eje condicionara la localizacion de usos terciarios en los bajos de las zonas residenciales,
permitiendo una mayor integracion fisica y de actividades del ambito con su entorno.

Ademas, la ordenacion plantea unir o coser los tramos de ciclovia que se encuentran sobre el paseo
de John Lennon y sobre el circuito con el parque Andalucia. EI ambito es el sitio propicio para esta
actuacion, dado que es la Unica pieza que no se ha desarrollado, permita esta articulacion. El trazado
de la ciclovia se hace en el sentido longitudinal de la zona verde, partiendo de la estacion de Getafe
terminal, sentido sur-norte, con una posible derivacién sobre la Av. De los Angeles, Calle Camino
Viejo de Pinto y Calle Fundidores, obteniendo una alternativa para conectar con el recinto ferial y el
Parque Andrés Garcia.

La Calle Camino Viejo de Pinto, que para la fecha de la elaboracion del analisis del presente borrador
de planeamiento (marzo de 2026), se encuentra en proceso de remodelacién de la misma, se ha
integrado a la ordenacion mediante la modificacion del perfil vial, la modificacion consiste en ampliar
la acera y adicionar una zona verde de dimensiones variables y una zona dura contigua a la
edificacién. Las plazas de aparcamiento y paradas de autobuUs planteadas en esta remodelacién no
son objeto de modificacion alguna.Sustitucion. Monetizacion de obligacion urbanistica

El Anexo 4 del PGOU incorpora la ficha del Ambito de Actuacién AA. 02 “La Estacién”, en la que se
establecen diversas obligaciones urbanisticas, entre las que se incluye la siguiente respecto a la
movilidad:

5. Paso elevado sobre la linea ferroviaria que permita la conexion con el poligono
industrial de Los Angeles.

Dicha obligacién se fundamentaba en una propuesta de estructura viaria destinada a dar continuidad
y conexion funcional con el poligono de Los Angeles. No obstante, la propia evolucién del
planeamiento y la no ejecucién de dicha estructura en los términos inicialmente previstos han dejado
sin efecto la ldgica funcional de esta conexidn, perdiendo asi su justificacion urbanistica.
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Por otra parte, el Ayuntamiento, en el marco de sus estrategias de mejora de la estructura urbana
y de la calidad ambiental del municipio, promueve actualmente el soterramiento de la calle
Fundidores como actuacion estructurante del entorno.

En este contexto, y en el marco de la tramitacidon del presente borrador de planeamiento, se ha
solicitado la sustitucion de la citada obligacion urbanistica por su monetizacion, con el objetivo de
destinar el correspondiente equivalente econdmico a la financiacion de dicha actuacion, en
coherencia con los objetivos de regeneracion urbana, mejora de la conectividad y reducciéon de
impactos ambientales.

2.4.4.2. Edificabilidad. Aprovechamientos y usos

La edificabilidad esta condicionada al coeficiente y a lo indicado en la ficha del ambito. La superficie
total del ambito es de 90.968 m? seguin lo estipulado por el levantamiento topografico realizado.

Al calcular la edificabilidad y siguiendo lo estipulado en la ficha, se ha descontado 8.628m?2 de suelo
de propiedad del Ayuntamiento de Getafe que no genera aprovechamiento, y en consecuencia la
superficie que si genera aprovechamiento es de 82.340m? de suelo. La ficha indica que el
coeficiente de edificabilidad es de 0,8215m2c/m3s.

82.340m?2 x 0.8215 = 67.643

En consecuencia, la edificabilidad total atribuida al ambito es de 67.643 m? construibles, como
resultado de la operacion anterior.

La ordenacion del ambito A.A. O2 La Estacion, asigna las siguientes edificabilidades:

EDIFICABILIDAD LUCRATIVA Y CESION AL AYUNTAMIENTO

UsosS Edificabilidad lucrativa % Adjudicatario

Residencial Colectivo 54.115,28 m%c 80% Propietarios
Vivienda Libre (RVL)

Residencial Colectivo 6.765,36 m2c 10% Propietarios
Vivienda Protegida
(RVP)

Residencial Colectivo 6.762,36 m2c 10% Ayuntamiento de
Vivienda Protegida Getafe
(RVP)

Total 67.643,00 m*c 100%

Tal como se indicd en la ordenacion, se pretende reutilizar las naves o alguna parte de las naves
industriales para destinarlas a uso dotacional, aunque la edificacion existe no constituye una cesion
obligatoria, su destino dotacional no genera aprovechamiento lucrativo. Siguiendo lo establecido en
la LSCM, especificamente en el articulo 36, los usos dotacionales se integran dentro del sistema de
redes publicas, configurandose como infraestructuras y equipamientos destinados al servicio del
interés general.

Dado lo anterior, dichos usos no forman parte del contenido lucrativo del suelo ni generan
aprovechamiento urbanistico, sino que constituyen elementos estructurantes del sistema urbano. En
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consecuencia, aun cuando se implanten sobre edificaciones preexistentes y no procedan de una
cesion obligatoria, no se considera computable a efectos de aprovechamiento lucrativo

2.4.4.3. Uso global

El uso asignado al ambito A.A. 02 - La Estacién por la ficha de ordenacién, y en consecuencia por el
Plan General de Ordenacion Urbana de Getafe es el RESIDENCIAL, este mismo asigna la zona de
ordenanza denominada 16c. En esta establece como uso caracteristico el RESIDENCIAL COLECTIVO.

2.4.4.4. Red viaria. Clasificacion

La Red Viaria prevista en las alternativas del ambito y estipulada en el presente borrador de
planeamiento, se describe graficamente en el esquema de la alternativa, ademas, se estipula una
seccion tipo en el presente apartado.

La red viaria prevista en el ambito se apoya integramente en el viario perimetral existente,
constituido fundamental por la Avenida de los Angeles, la Calle Camino Viejo de Pinto, la Calle
Fundidores.

La ordenacion plantea una red viaria sencilla, la cual se conforma por dos calles en forma de “L"
invertida.

Se garantizan los itinerarios peatonales en la totalidad del ambito, habilitados mediante la red de
aceras del viario rodado, las calles potencialmente peatonales o de coexistencia en plataforma Unica
y su conexién con las zonas verdes.

2.4.4.5. Cuantificacion de la propuesta

Cuadro de superficies y edificabilidades. Alternativa 2
uso Identificacion Superficie m? | Edificabilidad m2c
VL 54.115,28
24.792,92
VIVIENDA VP 13.530,72
TOTAL 17.820,86 67.643
DOTACION — NAVE
EXISTENTE DOT 4.331,67 N/A
uso Identificacion Superficie m3s
RG ZV.RG-1 43.292,13
ZONA VERDE RL ZV.RL-1 17.510,88
TOTAL 54.451,38
RG RV.RG-1 ks
RL RV.RL-1 ks
RED VIARIA
SUBTOTAL *
TOTAL *
EQ RL-EQ 3.506,22
EQUIPAMIENTO DOT DOT-1 4331.67
TOTAL 3.506,22
INFRAESTRUCTURA IF IF.RG-1 9.818,67
FERROVIARIA SUBTOTAL 9.818,67

G
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Cuadro Resumen de Reserva de superficie destinada a Redes Publicas

SUPERFICIE MiNIMA

EXIGIDA para una SUPERFICIE
REDES POBLICAS ESTANDAR EXIGIDO edificabilidad de PROPUESTA
67.643 m2c
(L.S.C.M. y PGOU Getafe) | Superficie Total Parcial TOTAL
REDES LOCALES
10.146
Red Local de Zonas
. LEY DEL SUELO DE LA
Verdesy Espacios | -, ,\ipaD DE MADRID: 30 17.510,8
LIETes () m2s/100 m2c para el total de 10.146
las redes locales, de los cuales : "
al menos el 50% se destinaran 20.292 17.510,8
a espacios libres publicos
Red Local de arbolados
Infraestructuras de
Comunicaciones
Viarias (RV.RL)
REDES GENERALES
LEY DEL SUELO DE LA 13.528 43.292.13
COMUNIDAD DE MADRID: 20
m2s/100 m2c para el total de
Red General de las redes generales.
Equipamientos (RG- 13.528 3.627,25
EQ)
Red General de 47.350* 56.735,95*
Infraestructuras de
Comunicaciones
Viarias (RV.RG) .., GeTare: 70 m2s/100
m2c 47.350
Infraestructura
Ferroviaria (IF.RG) 2.816,67
*Se compara con la mayor exigencia
Total Redes Publicas 67.643*

* Respecto a la alternativa seleccionada, se han contabilizado de manera aproximada las superficies
de redes publicas. Sin embargo, no se han contabilizado para estas tablas las superficies relativas al
viario publico ya que la propuesta llega hasta un nivel meramente estructurante.
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4. POTENCIALES IMPACTOS AMBIENTALES

Se expone a continuacion un diagndstico previo del area de actuacion que ayude en la identificacion
de los potenciales efectos previsibles relacionados con el borrador de planeamiento del A.A. 02 “La
Estaciéon” del PGOU de Getafe.

En fases posteriores de la Evaluacién Ambiental el Estudio Ambiental Estratégico (ESAE) debera
valorar minuciosamente los posibles efectos de la ordenacion propuesta en dicho ambito.

4.1. CLIMATOLOGIA

4.1.1. Descripcion

Getafe se encuentra en una zona de clima mediterraneo continental. Se caracteriza por inviernos de
temperaturas no excesivamente extremas, con un periodo de heladas amplio y veranos severos.

Por lo que respecta al régimen de humedad, los indices de humedad mensuales y anuales, la lluvia
de lavado, la distribucion estacional de la pluviometria, etc., lo definen como Mediterraneo seco. La
caracteristica fundamental de este clima es que coincide la estacién mas calurosa con la ausencia
de lluvias, lo que origina un importante déficit hidrico durante los meses de verano, que en los afos
menos lluviosos puede abarcar el otofio o todo el afo en casos extremos.

Segun la informacion disponible en el Visor de Escenarios de Cambio Climatico, la estacion
meteoroldgica mas préxima al ambito de estudio es la denominada Getafe “Base Aérea” (clave
3200), situada a aproximadamente 1,3 km al suroeste.

Tabla 2. Datos generales de la estacion termopluviométrica Getafe "Base Aérea”. Fuente: AdapteCCA.

ANO ANO
NOMBRE ALTITUD LATITUD LONGITUD INICIO FIN
Getafe “Base Aérea” 617 m 40 930’ N 3072'W 1975 2020

Esta estacion tiene datos de temperaturas y precipitaciones de 46 afios, recogidas entre los afnos
de 1975 y 2020. Un resumen de los mismos puede consultarse en la Tabla 2.

Tabla 3. Datos termopluviométricos de la estacion Getafe "Base Aérea”. Fuente: AdapteCCA

Mes T TMa Tma R R24 ETP
Enero 6,45 11,04 1,85 0,9 9,97 30,65
Febrero 7,99 13,00 2,99 1,15 11,83 43,37
Marzo 10,98 16,66 5,30 0,93 10,95 80,28
Abril 13,20 18,84 7,55 1,43 15,12 104,93
Mayo 17,33 23,40 11,26 1,20 14,06 149,26
Junio 22,83 29,46 16,20 0,63 10,70 188,39
Julio 26,35 33,43 19,26 0,29 5,79 216,27
Agosto 25,90 32,81 18,99 0,35 7,74 189,41
Septiembre 21,67 27,96 15,38 0,78 13,12 128,18
Octubre 15,89 21,19 10,59 1,52 15,30 75,02
Noviembre 10,20 14,83 5,57 1,55 14,94 38,56
Diciembre 7,14 11,35 2,93 1,37 13,19 26,39

T: Temperaturas medias mensuales (°C)
TMa: Temperatura media mensual de las maximas absolutas (°C)

G }



Documento Inicial Estratégico
Borrador de Planeamiento del A.A. 02 "La Estacion” del PGOU de Getafe

Tma: Temperatura media mensual de las minimas absolutas (°C)
R: Pluviometria media mensual (mm/dia)

R24: Precipitacion maxima en 24 horas (mm/dia)
ETP: Evapotranspiracion potencial mensual (mm/mes)

Segun datos de la estacién termopluviométrica Getafe “Base Aérea”. la temperatura media
mensual mas baja es de 6,45°C y se ha registrado en el mes de enero, mientras que la temperatura
media mensual mas alta ha sido de 26,35°C y se ha registrado en el mes de julio.

La temperatura media mensual de las maximas absolutas del mes mas calido ha sido de 33,43 °C
y se ha registrado en el mes de julio, mientras que la media mensual de las minimas absolutas
del mes mas frio se ha registrado en el mes de enero y ha sido de 1,85°C.

En cuanto a la pluviometria media mensual registrada entre los afos 1975 y 2020 es de 369,40
mm, siendo el mes con mayor precipitacion el de octubre (47,18 mm) y el mes mas seco el de
julio, tan solo con 9,06 mm.

Las precipitaciones maximas en 24 horas registradas en la estacion corresponden al mes de octubre
con 15,30 mm.
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Gréfico 1. Diagrama ombrotérmico de la estacion Getafe "Base Aérea”. Fuente. Elaboracion propia a partir de
datos de AdapteCCA

Por otro lado, es importante mencionar que el viento juega un importante papel en el clima, por lo
que resulta interesante conocer el régimen de viento a escala local en la zona de estudio. Como se
puede apreciar en los Grafico 2 y Grafico 3, en Getafe la distribucion de la velocidad del viento tiene
una marcada direccidn oeste-suroeste - noreste, donde se alcanzan las mayores velocidades de
viento (12-15 m/s). Ademas, la velocidad del viento en la zona resulta relativamente mayor entre
las 19:00 y 22:00 h, alcanzando su maximo de velocidad. Por otro lado, entre las 9:00 y 11:00 h
encontramos los minimos diarios de velocidad del viento.

La informacidén sobre el régimen edlico ha sido extraida de la malla de datos del Centro Nacional de
Energias Renovables (CENER), y el punto elegido ha sido el mas préximo a la zona estudio, cuyas
coordenadas son UTM: 40.30698°; -3.70827°(Datum WGS84) a una altura de 50 m.
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Grdfico 2. Rosa de los vientos. Fuente: CENER Grdfico 3. Media horaria de velocidad del viento.

Fuente: CENER

4.1.2. Potenciales afecciones

Los desarrollos previstos por el borrador de planeamiento del A.A. 02 “La Estacion” supondran la
construccion de 700 nuevas viviendas acompafiadas de red viaria y zonas verdes, que no supondran
afecciones directas sobre la climatologia.

4.2. CAMBIO CLIMATICO

4.2.1. Anélisis de la prevision de los modelos climaticos

En la plataforma AdapteCCa, desarrollada por la AEMET, la OECC y la Fundacion Biodiversidad, se
permite la consulta de indices climaticos a través de las proyecciones regionalizadas de cambio
climatico para Espaiia. Su ultima actualizacién tuvo lugar en junio de 2025, aunque ya habia tenido
otra previamente (en marzo de 2018) llevada a cabo por el proyecto LIFE SHARA “Sensibilizacion y
conocimiento para la adaptacion al cambio climatico”, lo que la ha convertido en la fuente mas
actualizada de referencia para la adaptacion climatica.

Para la proyeccion futura de la variable climatica, el IPCC ha desarrollado un grupo de alternativas,
denominados “trayectorias de concentracidn representativas” (RCP, por sus siglas en inglés). Cada
RCP es el resultado de diferentes combinaciones de futuros econdmicos, tecnoldgicos, demograficos,
politicos e institucionales, centrandose en las emisiones antropogénicas, con el fin de conocer el
aumento de concentraciones de gases de efecto invernadero para el afio 2100 respecto al afio 1750.
Los RCP no consideran cambios por emisiones naturales como aumento de radiacién solar, emisiones
volcanicas o las emisiones naturales de CH4 o N20.

Para el analisis se emplea, de las opciones disponibles, la alternativa RCP 8.5, donde el IPCC asume
la tendencia creciente de los gases de efecto invernadero, el cual considera una concentracion final
de 936 ppm de CO: equivalente en la atmosfera para el afio 2100.

Los factores climaticos utilizados para el andlisis de los resultados son seleccionados en base a la
importancia como factores limitantes para los ecosistemas y la habitabilidad humana en referencia
al cambio climdtico, siendo los siguientes:
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e Percentil 95 de la temperatura maxima diaria
e Duraciéon maxima de olas de calor

e NO° de dias con temperatura minima < 0°C

e Precipitacion

e NO° de dias de precipitaciones

En base a las consideraciones anteriores, se exponen las proyecciones climaticas para el municipio
de Getafe.

4.2.1.1. Percentil 95 de la temperatura mdxima diaria

Es un indicador que determina la temperatura maxima diaria por encima del percentil 95, indicando
la maxima temperatura a la que estd expuesta la flora, la fauna y las personas, asociada a los
periodos de ola de calor (episodio de al menos tres dias consecutivos, en que como minimo el 10%
de las estaciones consideradas registran maximas por encima del percentil del 95% de su serie de
temperaturas maximas diarias de los meses de julio y agosto del periodo 1971-2000, segiin AEMET).

Durante el aumento de las temperaturas, se produce un incremento importante en el consumo
eléctrico, por el uso de aparatos de aire acondicionado, que determina un aumento paralelo en la
emision de contaminacion que agrava los efectos sobre la salud.

El aumento de las temperaturas va asociado a perturbaciones bidticas mediante el incremento de la
frecuencia de plagas y patdgenos favorecidas por este nuevo medio. Los ecosistemas pueden verse
expuestos a un régimen de perturbaciones recurrentes, lo que deja poco margen para la
recuperacion, y aumenta asi las probabilidades de que se produzcan cambios persistentes que
alteren sus funciones y su estructura.

La vegetacion es especialmente sensible a la variacion de temperatura, ya que no dispone de la
capacidad de movilizacién y busqueda de mejores condiciones de la fauna. Esta circunstancia las
hace excelentes indicadores de clima. Las especies termdfilas son las grandes beneficiarias de las
condiciones de aumento de la temperatura, con un claro avance hacia el interior de la Peninsula.

Como se observa en el Grafico 4 del Percentil 95 de la temperatura maxima diaria en Getare, en el
escenario considerado (el mas desfavorable de entre los realizados) se prevé un incremento
progresivo de temperatura maxima diaria, que sera de unos 7°C respecto a la actual en el afio 2100.

4.2.1.2. Duracion mdxima de olas de calor

Durante los periodos de olas de calor aumentan tanto la mortalidad como el nimero de ingresos
hospitalarios, siendo una proporcién variable de estas muertes debidas al aumento de mortalidad a
corto plazo y dependiendo esta proporcion de la intensidad de la ola de calor (definida en el apartado
anterior) y del estado de salud de la poblacién.

En la flora, el aumento de las olas de calor provoca eventos de decaimiento y mortalidad forestal,
junto con un aumento del riesgo de incendio. De forma analoga, se puede considerar el ambiente
extremo al que se somete la fauna, con dificultades para encontrar refugio adecuado para el calor y
pérdida de fuentes de alimento y avituallamiento.

Como se observa en el Grafico 5 de la Duracion maxima de las olas de calor en Getafe, hay un gran
incremento de la duracion maxima de olas de calor, pasado de los actuales 34 dias de duracion
maxima a episodios de mas de 93 dias en el afio 2100 (para el escenario RCP 8.5).

4.2.1.3. N° de dias con temperatura minima < 0°C

La reduccion de las temperaturas en invierno, principalmente las olas de frio y heladas por debajo
de los 0°C tendran un beneficio desde el punto de vista energético y de salud de las personas, al
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reducir la necesidad energética de calefaccion y los fallecimientos por frio. Sin embargo, esta
disminucion estara ampliamente sobrepasada por el efecto negativo del aumento de las
temperaturas.

Desde el punto de la fauna, facilita la presencia de nuevas especies invasoras con menor tolerancia
a las heladas y una variacién en las migraciones y comportamiento de las aves (junto con el aumento
de la duracion del verano y aumento general de las temperaturas). En cuanto a la flora, sera mas
probable la proliferacion de especies con menor resistencia a las heladas, pero mayor adaptacion a
climas aridos con altas temperaturas maximas.

En Getafe, como se recoge en el Grafico 6 del Numero de dias con temperatura minima inferior a
0°C, el nimero de dias con la temperatura por debajo de los 0°C, correspondientes a los dias de
heladas, se veran reducidos de forma importante, pasando de los actuales 35 dias al afo a
aproximadamente 4 dias en el afio 2100 (escenario RCP 8.5).

4.2.1.4. Precipitacion

La precipitacion diaria y el niUmero de dias de lluvia son indicadores que determinan el régimen
hidrico de un éarea y los periodos de sequia o ausencia de lluvia, en base a la variacion de los dias
de precipitaciones. El régimen hidrico resulta determinante para la flora y fauna que pueda
encontrarse presente en el medio, por lo que cambios bruscos del régimen hidrico pueden, incluso,
generar un cambio de ecosistema.

A su vez, los cambios de precipitaciones junto con el cambio de temperaturas producen una
alteracion en la respiracion del suelo (componente clave en el ciclo de carbono, ciclos del nitrogeno,
fosforo y nutrientes en general), siendo mayor la afectacion en ecosistemas mediterraneos.

Como se refleja en los graficos de Percentil 95 de la precipitacion diaria (mmy/dia) en Getafe, Numero
de dias de lluvia en Getafey Precipitacion maxima en 24h en Getafe, la tendencia en la media de
precipitacion diaria no es especialmente significativa (se pasa de unos 10,55 mm actuales a 11,59
mm en 2100, segin RCP 8.5). No obstante, si se producirian cambios en la distribucién de esas
precipitaciones medias, observandose un menor nimero de dias de lluvia (pasando de 59 dias al
afo actuales a unos 35 dias en 2100) y un ligero incremento de la pluviometria maxima en 24 h
hasta el afio 2099 y una disminucion posterior, pasando de los actuales 16,82 mm a unos 15,89 mm
en el ano 2100 (segun RCP 8.5).

El aumento de las temperaturas, de las olas de calor, y el alargamiento de las sequias provocara un
aumento de la evaporacion del agua del medio y derivarda en un ambiente mas desértico,
principalmente en la época estival.

En conclusidn, las condiciones predictivas a futuro debido al cambio climatico determinan un ambito
de estudio caracterizado por sufrir en un plazo cercano grandes cambios en la duracién de las olas
de calor junto con la reduccién de las heladas en invierno, que se acentuaran conforme avance el
periodo de tiempo hasta el horizonte lejano de 2100. Mayores temperaturas maximas, veranos mas
duros con aumento de las olas de calor, inviernos mas suaves, estabilizacion de las precipitaciones
y aumento de las estaciones de sequia, seran las condiciones climaticas del ambito de estudio a
medio y largo plazo, que derivara en una menor cantidad de agua disponible en el medio (suelo,
ambiente superficial, pequefas zonas hiumedas).
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Gréfico 4. Percentil 95 de la temperatura maxima diaria de Getafe. Fuente: AdapteCCa
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Gréfico 5. Duracion maxima de olas de calor en Getafe. Fuente: AdapteCCa
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Gréfico 6. Numero de dias con temperatura minima inferior a 0°C en Getafe. Fuente: AdapteCCa
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Gréfico 7. Percentil 95 de la precipitacion diaria de Getafe. Fuente: AdapteCCa
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Grafico 8. Numero de dias de lluvia en Getafe. Fuente: AdapteCCa
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Gréfico 9. Precipitacion maxima en 24 h en Getafe. Fuente: AdapteCCa
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4.2.2. Potenciales afecciones

Las proyecciones climaticas para el escenario RCP 8.5 indican un aumento de las temperaturas
maximas, mayor duracion de las olas de calor, reduccion de los dias con heladas y menor nimero
de dias de precipitacion anual.

Estas variaciones podrian generar riesgo de incendios forestales, alteraciones en la vegetacion y
fauna autdctona, y menor disponibilidad hidrica, si bien se trata de efectos asociados al cambio
climatico a escala regional.

Los terrenos incluidos en este ambito se encuentran clasificados por el Plan General de Ordenacion
Urbana de Getafe como suelo urbano no consolidado, por lo que se redacta el borrador de
planeamiento para establecer la ordenacién urbanistica pormenorizada. Esta ordenacién contendra
una zona verde que se destinara a Parque Urbano. Si bien, a escala global esta ordenacién no tendra
efectos significativos en el clima, si que puede tenerlos a escala local, ya que las zonas verdes
disminuyen la temperatura local mediante la evapotranspiracién y la sombra ayudando a mitigar el
calentamiento urbano. Ademas, los espacios verdes bien disefiados pueden actuar como refugios
climaticos en episodios extremos (olas de calor, lluvias intensas). En definitiva, pueden contribuir a
la resiliencia urbana.

4.3. GEOLOGIA

4.3.1. Descripcion de los materiales geoldgicos

En este apartado se describen y analizan las principales caracteristicas geoldgicas del ambito de
estudio. Para su desarrollo se han consultado diversos documentos, informes y publicaciones, asi
como el Mapa Geoldgico de Espania a escala 1:50.000, correspondientes a la serie Magna del Instituto
Geoldgico y Minero de Espana (IGME); mas concretamente, la Hoja 582 “Getafe”.

Segun esta documentacion, la zona de estudio se localiza en la Cuenca del Tajo. Esta cuenca, de
forma mas o menos triangular, se sitda en el centro de la Peninsula y limita por el noroeste con el
Sistema Central, al suroeste por los Montes de Toledo y al este con el Sistema Ibérico.

La cuenca del Tajo se encuentra dividida en dos partes por la sierra de Altomira, resultando dos
subcuencas denominadas Cuenca de Loranca y Cuenca de Madrid. En esta Ultima es donde se sita
el area de estudio.

La Cuenca de Madrid constituye una estructura intra cratonica de geometria triangular. Dicha
depresién se formé como resultado de la transmision relativa de esfuerzos entre el Macizo Hespérico
y las cadenas Béticas y de los Pirineos. Esta actividad tectonica de sus bordes, asi como las
diferencias litoldgicas que presentan, ha controlado a lo largo del Terciario el relleno sedimentario
de la cuenca.

Durante el Mioceno inferior (Terciario) se depositaron diferentes tipos de sedimentos que se
ordenaron de acuerdo con un modelo concéntrico de facies. Esto fue resultado de la distribucion de
sistemas lacustres hidrolégicamente cerrados a lo largo del Mioceno inferior y parte del Mioceno
medio. Los depositos lacustres que caracterizan a esta Unidad Inferior del Mioceno en las partes
centrales de la cuenca son de naturaleza netamente evaporitica, donde se ha producido una mayor
acumulacion de yeso.
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E Ambito de estudio
Geologia
1 - Yesos masivos, yesos especulares y margas yesiferas
6 - Arenas micaceas

8 - Areniscas feldespaticas (F. Madrid)

Ilustracion 31. Geologia en el ambito de estudio y su entorno. Fuente: IGME

4.3.2. Lugares de interés geoldgico

Los Lugares de Interés Geoldgico (LIG) se definen en Ley 42/2007 de Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad como el conjunto de recursos naturales geoldgicos de valor cientifico, cultural y/o
educativo, ya sean formaciones y estructuras geoldgicas, formas del terreno, minerales, rocas,
meteoritos, fosiles, suelos y otras manifestaciones geoldgicas, que permiten conocer, estudiar e
interpretar: a) el origen y evolucién de la Tierra, b) los procesos que la han modelado, c) los climas
y paisajes del pasado y presente y d) el origen y evolucién de la vida.

Segun el Inventario Espafiol de Lugares de Interés Geoldgico (IELIG) del Catalogo de Informacién
Geocientifica llevado a cabo por el Instituto Geoldgico Minero Espafiol el LIG mas proximo,
denominado Yacimientos paleontolégicos del valle del Manzanares: San isidro, se encuentra a unos
9,3 km al norte del ambito de actuacion A.A. 02 “La Estacion”.
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4.3.3. Derechos mineros

Para la realizacion de este apartado se ha consultado el Catastro Minero del Ministerio para la
Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico (MITERD) que recoge los datos de permisos de
investigacion y las concesiones de explotacion de las secciones C y D otorgadas mediante la vigente
Ley de Minas, ademas de la informacidn sobre las autorizaciones de las secciones A y B de la mayoria
de las comunidades auténomas, concluyéndose que no hay ningln derecho minero otorgado o en
tramitacion en el ambito de la actuacion.

4.3.4. Potenciales afecciones

No existen LIG ni derechos minero otorgado o en tramitacidn en el dmbito de estudio y los materiales
geoldgicos presentes en esta zona del municipio no presentan ningun tipo de singularidad o interés
desde el punto de vista geoldgico, por lo que las potenciales afecciones sobre estos materiales
derivadas del desarrollo del A.A. 02 “Estaciéon” del PGOU de Getafe no seran significativas.

4.4. GEOMORFOLOGIA: ALTITUD Y PENDIENTES

Las formas del relieve actual estan condicionadas tanto por la estructura geoldgica como por la
accion del modelado erosivo, procesos que se han desarrollado en tiempos muy recientes a escala
geoldgica. Durante el Cuaternario se reactivaron algunas fallas del sustrato, lo que se evidencia en
ciertos rasgos geomorfoldgicos, como los perfiles fluviales con varios puntos de inflexion.

El relieve del municipio de Getafe es muy suave, predominantemente llano o con ligeras
ondulaciones. Presenta una configuracion de llanuras escalonadas, dispuestas en franjas a distintos
niveles y separadas por lineas de escarpe, lo que le confiere un aspecto de escalera.

Este patron corresponde a la estructura denominada sistema de terrazas fluviales, concretamente
las terrazas del rio Manzanares, formadas principalmente por depdsitos cuaternarios.

Una red de drenaje poco desarrollada ha favorecido la conservacion de cerros residuales, sin llegar
a afectar incluso a las facies arenosas mas vulnerables, donde se localizan pequefias depresiones
cerradas que se inundan en época lluviosa.

Entre los rasgos caracteristicos del area destacan:
e Valles disimétricos y abruptos.
e Meandros abandonados.

e Terrazas fluviales sobre yesos, que no presentan un escalonamiento claro cuando se
desarrollan sobre yesos, sino que se embuten unas dentro de otras, generando acuiferos de
mayor potencia.

A nivel local, la morfologia del terreno es practicamente plana, con una ligera pendiente descendente
hacia el sur.

4.4.1. Altitud

Como se ha expresado anteriormente, la topografia del término municipal se caracteriza por un
relieve suavemente ondulado, con lomas amplias y valles poco definidos. Unicamente persisten
algunos cerros aislados, que marcan la posicion de la antigua superficie del paramo y constituyen
las mayores elevaciones del area. Estas se localizan en sus limites este, en el cerro de Buenavista
(696 m), y oeste, en el cerro de la Marafosa (690 m), aunque sus picos se ubican en los municipios
adyacentes de Leganés y San Martin de la Vega, respectivamente. En la parte central destaca el
cerro de los Angeles con una altitud de 669 m vy, al noreste, las llanuras aluviales del rio Manzanares,
donde se halla la cota mas baja con 640 m.
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1 Ambito de estudio Altitud

- 636 m
-,
Ilustracion 32. Altitud en el ambito de estudio y su entorno. Fuente. elaboracion propia a partir del MDTOZ2 del

CNIG

4.4.2. Pendientes

El ambito de estudio no presenta, por lo general, pendientes relevantes, estando casi en su totalidad
por debajo del 5%. Las pendientes mas elevadas, por encima del 20%, se encuentran en terraplenes
de vias de comunicacion como la carretera M-406, la via de ferrocarril, calles, caminos o bordes de
parcela, por lo que se puede decir que la morfologia del terreno en el sector A.A. 02 “La Estacion”
es practicamente plana, con una ligera pendiente descendente hacia el sur.
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D Ambito de estudio
Pendientes (%)
- <5 - 5-10 |:| 10-15 - 15-20 - > 20

Ilustracion 33. Pendientes presentes en el ambito de estudio y su entorno. Fuente: elaboracion propia a partir
de MDT02 del CNIG.

4.4.3. Potenciales afecciones

El sector A.A. 02 “La Estacion” presenta un relieve practicamente llano, con pendientes idoneas para
el desarrollo urbanistico residencial y con buena escorrentia natural para el drenaje del terreno que
permitird urbanizar sin alterar la topografia natural de forma sustancial.

4.5, EDAFOLOGIA

4.5.1. Tipos de suelos

La caracterizacion de los suelos de la zona de estudio se ha realizado siguiendo la clasificacién de la
FAO, basada en sus caracteristicas intrinsecas, agrupando los suelos segin su morfologia, génesis y
otras particularidades inherentes a cada uno de ellos. En la descripcion de suelos se han consultado
asimismo el Atlas del Medio Ambiente en la Comunidad de Madrid y el Mapa de Asociaciones de
Suelos de la Comunidad de Madlrid.
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En el sector A.A. 02 “La Estacion” se localizan 2 tipos de suelos: Luvisoles haplicos (LVh) y cambisoles
eltricos (CMe), localizandose los primeros en la mitad norte y los segundos en la mitad sur del
ambito de estudio.

Los Luvisoles haplicos (LVh) son suelos que presentan un horizonte argico o argilico, pero no
tienen acumulaciones calcareas ni en el horizonte B ni en el C. Muestran valores de pH préximos a
7 y de saturacion entre el 70 y el 85%. Generalmente son de textura franco-arcillo-arenosa, poco
pedregosos en el horizonte B, buena permeabilidad, aunque esta disminuye con la profundidad;
pobres en materia organica y sin problemas de salinidad. Son suelos profundos, pues el “solum”
viene a tener un metro de espesor y la profundidad util supera los 150 cm. Estos suelos se
encuentran asociados con:

e Calcisoles haplicos (CLh): Los calcisoles son aquellos suelos que dentro de su morfologia
presentan un horizonte calcico o un horizonte petrocalcico o simplemente concentraciones
de caliza pulverulenta blanda dentro de una profundidad de 125 centimetros a partir de la
superficie. No poseen, ademas, otro horizonte de diagnostico que un horizonte A ocrico o
un horizonte B cambico o un horizonte B argilico siempre que éste esté impregnado en
carbonato calcico. Se desarrollan estos suelos generalmente sobre calizas, calizas y margas
y depositos fluviales de tipo terraza. La capa u horizonte superior de estos suelos
normalmente es de textura media o media fina. Los calcisoles haplicos presentan cualquiera
de las propiedades que caracterizan a los calcisoles, excepto que no poseen horizonte B
argilico ni horizonte petrocalcico.

¢ Leptosoles eltricos (LPe): tienen un horizonte superior A dcrico y un grado de saturacion,
empleando el acetato amonico, del 50 % o mas y carecen de una roca dura o de una capa
continua cementada dentro de los 10 primeros centimetros.

Los Cambisoles eutricos (CMe) combinan suelos con formacion de por lo menos un horizonte
subsuperficial incipiente. La transformacién del material parental es evidente por la formacién de
estructura y decoloracién principalmente parduzca, incremento en el porcentaje de arcilla, y/o
remocion de carbonatos. Presentan un horizonte A dcrico y un grado de saturacion del 50% o mas,
al menos entre los 20 y 50 cm de profundidad a partir de la superficie. En la Comunidad de Madrid,
se encuentran desarrollados sobre todo a partir de arcosas, principalmente en la parte occidental de
la Comunidad. Estos suelos se encuentran asociados con los siguientes:

¢ Regosoles calcaricos (RGc) y Regosoles districos (RGd): los Regosoles son suelos
muy poco evolucionados, es decir, con muy escaso desarrollo genético, lo que se traduce en
la inexistencia de horizontes de diagndstico salvo la presencia de un horizonte A superficial
de tipo ocrico o Umbrico. Se desarrollan sobre materiales no consolidados o débilmente
consolidados. Los Regosoles calcaricos (RGc) son los que tienen carbonato calcico por lo
menos entre los 20 y 50 cm de profundidad, mientras que los Regosoles districos (RGd) se
desarrollan sobre materiales no consolidados o débilmente consolidados y presentan una
saturacion en bases menor del 50 % al menos entre los 20 y 50 cm de la superficie.

¢ Luvisoles gleicos (LVg): son suelos con problemas hidromorficos dentro de los primeros
100 centimetros a partir de la superficie. Son los Luvisoles que presentan valores mas bajos
para el pH, como también para la saturacion en bases. No tienen carbonatos en el horizonte
B y son de textura mas bien arcillosa. Son los Luvisoles de mas baja permeabilidad.

e Luvisoles haplicos (LVh)
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E Ambito de estudio

Edafologia (asociaciones de suelos)
Luvisoles haplicos (LVh) + Calcisoles haplicos (CLh) + Leptosoles eutricos (LPe)
Cambisoles eutricos (CMe) + Regosoles calcaricos (RGc) + Luvisoles gleicos (LVg)

- Cambisoles eutricos (CMe) + Luvisoles haplicos (LVh) + Regosoles districos (RGd)

Ilustracion 34. Asociaciones de suelo presentes en el ambito de estudio y su entorno. Fuente: Geoportal de
Madrid.

4.5.2. Potenciales afecciones

Los suelos del ambito de estudio, formados principalmente por cambisoles y luvisoles, presentan
buena estabilidad y escasa susceptibilidad a procesos de erosién o degradacion severa. Por lo que,
dadas sus caracteristicas, no se prevén afecciones edaficas destacables generadas por el desarrollo
del A.A. 02"La Estacién” del PGOU de Getafe.

4.6. HIDROLOGIA

4.6.1. Descripcion de la hidrologia

En su mayor parte, el municipio de Getafe se encuentra situado en la margen derecha del rio
Manzanares, afluente del rio Jarama, que forma parte de la Cuenca Hidrografica del Tajo. Este rio,
gue presenta un caudal permanente durante todo el afio, constituye el principal sistema fluvial del
municipio.
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El ambito de estudio se halla incluido en la cuenca del arroyo del Culebro, tributario del mencionado
rio Manzanares. No obstante, comprende un terreno sustancialmente plano, carente de cauces o
corrientes superficiales de agua, ni permanentes ni temporales o esporadicos. El curso de agua mas
cercano es el arroyo que da nombre a la cuenca, aunque se sitlla a mas de 4 kildmetros al sur del
mismo.

L%
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I:I Ambito de estudio D Limite de término municipal
Hidrologia
— Cauces fluviales

Ilustracion 35. Principales cursos fluviales presentes en el municipio de Getafe. Fuente: MITERD

4.6.2. Potenciales afecciones

La zona de estudio se corresponde con un area antropizada por la que no discurre ninguna corriente
natural. El cauce mas cercano se sitlia a mas de 2 km al sureste de los terrenos propuestos para el
nuevo desarrollo, por lo que no se prevén afecciones sobre los cursos fluviales.

4.7. HIDROGEOLOGIA

Las Unidades Hidrogeoldgicas eran usadas como unidades de gestion de las aguas subterraneas
antes de la entrada en vigor de la Directiva Marco del Agua (DMA). Con esta Directiva, el concepto
de unidad hidrogeoldgica quedo obsoleto por su naturaleza juridica, aunque sigue siendo Util, ya que
muchos estudios, informes y puntos de sondeos hacen referencia a ellas.
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El nuevo concepto que introdujo la DMA fue el de masas de agua subterranea, que es el que se
emplea en los planes hidroldgicos vigentes y que, segun el articulo 40 bis f del Texto refundido de
la Ley de agua, se definen como un volumen claramente diferenciado de aguas subterraneas en un
acuifero o acuiferos.

arara:Tajunal

D Ambito de estudio D Limite de término municipal
Hidrologia

Masas de agua subterraneas

Ilustracion 36. Masas de agua subterranea en el municipio de Getafe. Fuente. Confederacion Hidrografica del
Tajo

Considerando lo anteriormente expuesto, el ambito de estudio no se sitla sobre ninguna unidad
hidrogeoldgica, aunque si lo hace sobre la masa de agua subterranea Madrid: Guadarrama-
Manzanares (cddigo ES030MSBT030-011)

Esta masa de agua, que ocupa una superficie de 847,76 km?, se incluye en su totalidad dentro de
los materiales detriticos miocenos que rellenan la fosa del Tajo. Asimismo, incluye depdsitos
cuaternarios de escasa entidad.

A escala regional esta formacion detritica miocena se define como un acuifero libre, de gran potencia,
heterogéneo y anisotropo. Esta constituido por una serie de cuerpos lentejonares arenosos de
dimensiones limitadas, de mayor permeabilidad, que estan englobados en una matriz areno-arcillosa
de baja permeabilidad y que actlia como acuitardo.
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A escala local, se observan niveles arenosos (acuiferos) que alternan con niveles de arcilla o arena
arcillosa (acuitardos), comportandose el acuifero como multicapa.

En conjunto el acuifero se recarga por precipitacion, principalmente en el interfluvio entre los rios
Manzanares y Guadarrama, y se descarga en las zonas de valle, hacia estos cauces fluviales (IGME,
1981).

4.7.1. Potenciales afecciones

No se prevén afecciones hidrogeoldgicas significativas derivadas del desarrollo del Plan Parcial de
Reforma Interior del A.A. 02"La Estacion” del PGOU de Getafe y de su Proyecto de Urbanizacion,
dada la entidad de las actuaciones propuestas, y la baja permeabilidad de los materiales.

4.8. INFRAESTRUCTURA VERDE

La Estrategia Europea de Infraestructura Verde (Green Infrastructure-Enhancing Europe s Natural
Capital), publicada por la Comisién Europea en el afio 2013, define la Infraestructura Verde como
una red estratégicamente planificada de espacios naturales y semi-naturales y otros elementos
ambientales disefiados y gestionados para ofrecer una amplia gama de servicios de los ecosistemas.
La Estrategia Nacional de Infraestructura Verde y de la Conectividad y Restauracion Ecoldgicas,
aprobada el 6 de julio de 2021 mediante la Orden PCM/735/2021, regula la implantacion y el
desarrollo de la Infraestructura Verde en Espana, estableciendo un marco administrativo y técnico
armonizado para el conjunto del territorio espafiol.

Una de las principales funciones de la infraestructura verde es asegurar la conectividad ecoldgica y
vertebrar los espacios de mayor valor ambiental, paisajistico y cultural del territorio para la mejora
de la biodiversidad, la salud de los ecosistemas, la calidad del paisaje y la calidad de vida de las
personas.

El analisis de la infraestructura verde, enfocado en la identificacion y estructuracion de los elementos
que la componen para integrarlos en el Plan Parcial, se divide en dos niveles: los espacios y
elementos, y los corredores y conectores, que ponen en red dichos elementos para que puedan
formar parte de la infraestructura verde.

Dentro del andlisis de los espacios y elementos de la infraestructura verde, el presente estudio
clasifica los diferentes espacios y elementos en naturales y culturales. Mientras que para el analisis
de los corredores y conectores se han tenido en cuenta la red Natura 2000, la red hidrografica, la
red de vias pecuarias y la red de caminos publicos y senderos.

4.8.1. Elementos que forman parte de la infraestructura verde
4.8.1.1. Espacios y elementos naturales

Red Natura 2000

La Red Natura 2000 es una red ecoldgica europea cuyo principal objetivo es la conservacion de la
biodiversidad. Esta red esta formada por Zonas Especiales de Conservacion (ZEC) y de Zonas de
Especial Proteccidn para las Aves (ZEPA), que tienen la finalidad de asegurar la supervivencia a largo
plazo de las especies y los tipos de habitat en Europa.

El ambito de estudio no se localiza en ninguna de estas areas. Las mas cercanas se sitlan a unos 4
km al sureste. Se trata de la ZEC “Vegas, Cuestas y Paramos del Sureste de Madrid” (ES3110006) y
la ZEPA “Cortados y Cantiles de los rios Jarama y Manzanares” (ES0000142).

G "



Documento Inicial Estratégico
Borrador de Planeamiento del A.A. 02 "La Estacion” del PGOU de Getafe

E Ambito de estudio E Limite de término municipal
Espacios de la Red Natura 2000
Zona Especial de Conservacion (ZEC) E] Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA)

Ilustracion 37. Red Natura 2000 en el entorno del ambito de estudio. Fuente: MITERD.

Areas I. mportantes para la conservacion de las Aves

Las Areas Importantes para la Conservacion de las Aves (IBA — Important Bird Areas) constituyen
un programa internacional impulsado por BirdLife International, orientado a la identificacion,
proteccion y gestion de los espacios esenciales para la conservacion de la avifauna a escala global.

En el ambito de actuacion no hay ninguna de estas areas, encontrandose la mas proxima en la mitad
oriental del término municipal de Getafe, concretamente a unos 3,1 km al sureste del mismo. Se
trata de la IBA “Cortados y Graveras del Jarama” (IBA 73).
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E Ambito de estudio E Limite de término municipal

Areas Importantes para la Conservacion de las Aves

IBA "Cortados y Graveras del Jarama"

Ilustracion 38. Localizacion de la IBA “Cortados y Graveras del Jarama” con respecto al ambito de actuacion.
Fuente: MITERD.

Hdbitats

La Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacién de los habitats
naturales y de la fauna y flora silvestres, establece la identificacion de los Habitats de Interés
Comunitario (HIC), entendidos como aquellos espacios naturales o seminaturales, terrestres o
acuaticos, considerados esenciales para la conservacion de la biodiversidad europea.

En el ambito nacional, Espafia cuenta con el Atlas Nacional de Habitats Naturales y Seminaturales,
una herramienta de referencia que recoge de forma detallada la distribucion y caracteristicas de los
habitats existentes, independientemente de su inclusién o no en la Directiva Habitats. Los datos del
inventario europeo se remontan al afio 1997, mientras que los correspondientes al Atlas Nacional
datan de 2005.

De acuerdo con esta informacion disponible en la web del Ministerio para la Transicién Ecoldgica y
el Reto Demografico, el ambito de actuacion A.A. 02 “La Estacién” no alberga ningun habitat de
interés comunitario. EIl mas cercano (Céd. U.E. 5330: Matorrales termomediterraneos y pre-
estépicos) se sitla al este, a unos 4,3 km.
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E Ambito de estudio D Limite de término municipal

Habitats de interés comunitario

HIC

Tlustracion 39. Localizacion de HIC en el entorno de la actuacion. Fuente: MITERD

Espacios Naturales Protegidos

La Comunidad de Madrid no dispone de una legislacion propia de espacios naturales protegidos,
aunque si posee las competencias de su declaracidn y gestion. Por consiguiente, en esta comunidad
auténoma es de aplicacion la normativa nacional, que esta definida por la Ley 42/2007 de 13 de
diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. Segun esta Ley, se consideran espacios
naturales protegidos los espacios del territorio nacional, incluidas las aguas continentales, y el medio
marino, junto con la zona econdmica exclusiva y la plataforma continental, que cumplan al menos
uno de los requisitos siguientes y sean declarados como tales:

a) Contener sistemas o elementos naturales representativos, singulares, fragiles, amenazados
o de especial interés ecoldgico, cientifico, paisajistico, geoldgico o educativo.

b) Estar dedicados especialmente a la proteccion y el mantenimiento de la diversidad bioldgica,
de la geodiversidad y de los recursos naturales y culturales asociados.

La Ley 42/2007, de 13 de diciembre, derogd la Ley 4/1989, de 27 de marzo, de Conservacion de los
Espacios Naturales y de la Flora y Fauna Silvestres, cuyo articulo 21 decia que:
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Las Comunidades Autonomas con competencia exclusiva en materia de espacios
naturales protegidos, y con competencia para dictar normas adicionales de proteccion en
materia de medio ambiente, podran establecer, ademas de las figuras previstas en los
articulos anteriores, otras diferentes regulando sus correspondientes medidas de
proteccion.

Bajo esta premisa, la Comunidad de Madrid crea la figura de proteccién de Parque Regional.

El ambito de actuacion A.A. 02 “La Estacion” no alberga ningln espacio natural protegido, aunque
la parte oriental del municipio de Getafe (a unos 4 km de su limite) aporta superficie al Parque
Regional en torno a los ejes de los cursos bajos de los rios Manzanares y Jarama (Parque Regional
Sureste), un espacio que alberga areas y enclaves que constituyen algunas de las entidades
biogeograficas mas ricas e interesantes de la region madrilefia, con formaciones vegetales y
poblaciones de fauna de gran diversidad y riqueza de especies, entre las que destaca la avifauna
asociada a cortados y cantiles, sotos fluviales y lagunas, o aquellas otras especies que habitan en
las singulares estepas de yesos y cereales de secano.

:I Ambito de estudio I:I Limite de término municipal

Espacios naturales protegidos

Parque Regional en torno a los ejes de los cursos bajos de los rios Manzanares y Jarama

Ilustracion 40. Localizacion del Parque Regional Sureste en relacion al ambito de actuacion A.A. 02 "La
Estacion”. Fuente: Geoportal de la Comunidad de Madrid.
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7

Areas protegidas por instrumentos internacionales

Segun la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, tienen la
consideracion de areas protegidas por instrumentos internacionales todos aquellos espacios
naturales que sean formalmente designados de conformidad con lo dispuesto en los Convenios y
Acuerdos internacionales de los que sea parte Espana y, en particular, los siguientes:

a) Los humedales de Importancia Internacional, del Convenio relativo a los Humedales de
Importancia Internacional especialmente como Habitat de Aves Acuaticas.

b) Los sitios naturales de la Lista del Patrimonio Mundial, de la Convencién sobre la Proteccion
del Patrimonio Mundial, Cultural y Natural.

c) Las areas protegidas, del Convenio para la proteccion del medio ambiente marino del
Atlantico del nordeste (OSPAR).

d) Las Zonas Especialmente Protegidas de Importancia para el Mediterraneo (ZEPIM), del
Convenio para la proteccidon del medio marino y de la region costera del Mediterraneo.

e) Los Geoparques, declarados por la UNESCO.
f) Las Reservas de la Biosfera, declaradas por la UNESCO.
g) Las Reservas biogenéticas del Consejo de Europa.

El area de estudio no presenta en su superficie ni en su entorno inmediato la presencia de ninguno
de estos espacios.

Vias pecuarias

La Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias, las define como las rutas o itinerarios por donde
discurre o ha venido discurriendo tradicionalmente el transito ganadero.

En la Comunidad de Madrid se encuentran reguladas por la Ley 8/1998, de 15 de junio, que
establece, entre otros aspectos, el régimen de usos y la creaciéon de un Inventario de Vias Pecuarias
a nivel autonémico en el que se recoge la clasificacion y caracterizacion de cada via pecuaria que
discurre por su territorio.

De acuerdo con dicho inventario, al sur al &mbito de estudio discurre la Vereda de Leganés a Perales
del Rio (Cddigo 2806505), que posee una longitud total de 10.100 m y, al norte, se localiza la Vereda
del Molino (Cddigo 2806502), cuya longitud es de 4.000 m.
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D Ambito de estudio E Limite de término municipal

Vias pecuarias

E Veredas - Descansaderos

Tlustracion 41. Red de Vias Pecuarias en el enforno de la actuacion. Fuente: Geoportal de la Comunidad de
Madrid.

Montes

Segun la Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccidn de la Naturaleza de la Comunidad de
Madrid, los montes pueden estar sujetos a régimen especial o a régimen general. Son montes sujetos
a régimen especial los declarados de Utilidad Publica, Protectores, Protegidos y Preservados. El resto
de los montes, cualquiera que sea su titularidad, se consideraran sometidos al régimen general.

De acuerdo con la informacion disponible en la web de la Comunidad de Madrid, en el ambito objeto
de estudio no se localiza ningun tipo de monte, tampoco ningln parque forestal periurbano (espacios
destinados a facilitar a los ciudadanos de los nucleos urbanos el contacto con la naturaleza y mejorar
su calidad de vida). El monte de utilidad publica mas proximo se sitla en el municipio de Rivas-
Vaciamadrid. En cuanto a los parques forestales periurbanos (PFP), a unos 4 km al sur se distribuye
el PFP Bosquesur de forma lineal a lo largo del arroyo Culebro entre los municipios de Leganés,
Fuenlabrada, Getafe y Pinto.
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£

E Ambito de estudio D Limite de término municipal

Otros espacios naturales

- Humedales - Parques forestales periurbanos Zonas verdes

Ilustracion 42. Otros espacios naturales en el entorno del A.A. 02 "La Estacion”. Fuente: Geoportal de la
Comunidad de Madrid y CNIG.

Humedales y Turberas

Los humedales y turberas, aunque ocupan una proporcion reducida de la superficie terrestre,
constituyen ecosistemas de gran valor por los mdltiples servicios ecosistémicos que prestan. Entre
estos destacan la regulacién hidrica, que contribuye a prevenir inundaciones y sequias, v la filtracion
de contaminantes. Las turberas, en particular, almacenan aproximadamente el 30% del carbono
terrestre, desempefiando un papel clave en la mitigacién del cambio climatico. Su conservacion no
solo contribuye a reducir los efectos del cambio climatico mediante la fijacion de carbono, sino que
también protege la biodiversidad asociada, mejora la calidad del agua y disminuye el riesgo de
erosion del suelo.

La Politica Agricola Comun (PAC 2023-2027) reconoce la importancia de estos ecosistemas en las
Buenas Condiciones Agrarias y Medioambientales (BCAM2), incorporando la proteccion de humedales
y turberas como una medida esencial para la sostenibilidad ambiental y climatica, y destacando su
valor multifuncional en el paisaje agrario. Para su identificacion, las BCAM2 utilizan como referencia
las superficies catalogadas como humedales y turberas en el Sistema de Informacion Geografica de
Parcelas Agricolas (SIGPAC).
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En el municipio de Getafe solo existe un humedal en la cartografia de la BCAM2, localizado a unos
3,9 km al este del AA2 “La Estacion”. Este humedal, denominado Lagunas de Horna, también se
encuentra incluido en el Inventario espafiol de zonas himedas (IEZH), regulado por el Real Decreto
435/2004, de 12 de marzo, y en el Catalogo Regional de Embalses y Humedales de la Comunidad
de Madrid.

Zonas verdes municipales

Las zonas verdes del nlcleo urbano, como plazas arboladas, jardines o parques, forman parte de la
infraestructura verde, al introducir elementos naturales dentro del tejido urbano que favorecen la
convivencia, el encuentro y el descanso, contribuyendo asi a mejorar la calidad de vida de los
habitantes.

El ambito de Actuacién A.A. 02 “La Estacion” no cuenta con ninguna zona verde en su interior,
aungue si hay presencia de ellas en sus alrededores como es el caso del parque Getafe situado a su
norte o el parque Andrés Garcia Madrid ubicado a su oeste, que ofrecen un punto de encuentro y
recreo para la poblacién. Ademas, el ndcleo urbano dispone de algunas calles arboladas, que
contribuyen de manera complementaria a la estructura verde del municipio.

Corredores ecoldgicos

Para determinar la conectividad presente en el ambito de estudio y entorno, se han analizado los
documentos siguientes:

e Informe de WWF en 2018 “Autopistas Salvajes. Propuesta de WWF Espafia para una Red
Estratégica de Corredores Ecoldgicos entre espacios Red Natura 2000” (Rodriguez Mateo et
al, 2018 ).

e Planificacién de la Red de Corredores Ecoldgicos de la Comunidad de Madrid: Identificacion
de oportunidades para el bienestar social y la conservacion del patrimonio natural

Autopistas salvajes. Propuesta de WWF Espafia para una red estratégica de corredores ecoldgicos
entre espacios Red Natura 2000

Este informe identifica 12 corredores ecoldgicos prioritarios entre areas de la Red Natura 2000 y 17
zonas criticas para la conectividad en la peninsula Ibérica, incluyendo las fronteras con Francia y
Portugal. Para ello, se han identificado como tales habitats exclusivamente los forestales y el enfoque
de conectividad elegido se ha establecido desde el punto de vista de la movilidad de los mamiferos
asociados a habitat forestales, quedando fuera el analisis de la conectividad para especies mas
ligadas a habitats agricolas o acuaticos. Los corredores ecoldgicos identificados corresponden a las
propuestas de enlaces funcionales entre dos o0 mas zonas nucleo que discurren por las zonas que
suponen una menor resistencia acumulada (menor dificultad) para el movimiento de las especies.

Sin embargo, ninguno de estos corredores discurre por el ambito de estudio o su entorno. El mas
cercano se sitla a unos 18 km al sureste.

1 Rodriguez, G.; Mateo Sanchez, M.C; de la Fuente Martin, B.; Gastén Gonzalez, A. y Saura Martinez, S. 2018.
Autopistas salvajes. Propuesta de WWF Espafia para una Red Estratégica de Corredores Ecoldgicos entre
espacios Red Natura 2000. WWF Espafia - ETSI Montes, Forestal y del Medio Natural. Universidad Politécnica
de Madrid.
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Figura 5. Corredores
prioritarios.
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Ilustracion 43. Corredores ecologicos prioritarios. Fuente: Propuesta de WWF Espafia para una Red
Estratégica de Corredores Ecologicos entre espacios Red Natura 2000

Planificacion de la red de corredores ecoldgicos de la Comunidad de Madrid: Identificacion de
oportunidades para el bienestar social y la conservacion del patrimonio natural

El resultado de este trabajo fue el disefio de una Red de Corredores Ecoldgicos que asegurara la
funcionalidad de las areas protegidas y la coherencia de la Red Natura 2000 en la comunidad, asi
como su comunicacion con las comunidades limitrofes.

La metodologia empleada se basé en el estudio de la permeabilidad del territorio para el
desplazamiento de especies objetivo, para lo que se asumid que las especies se desplazan por el
territorio utilizando los mismos criterios que para la seleccién de habitat. La eleccidn de las especies
objetivo se realizd en funcion de las necesidades de conservacion de los principales paisajes
madrilefios (forestales, cerealistas y gipsicolas), por lo que se eligieron especies asociadas a estos
ambitos.

Se disefiaron tres tipos de corredores:

e Corredores principales, son de caracter estratégico para garantizar la conectividad a nivel
regional e interregional. Conectan nodos? de la red Natura 2000.

e Corredores secundarios, son de importancia regional o comarcal. Conectan nodos con
corredores principales, corredores principales entre si, o poblaciones aisladas con corredores
primarios o nodos.

e Corredores verdes, conectan las zonas verdes periurbanas con el resto de corredores o
con nodos. Su objetivo es facilitar la accesibilidad de la naturaleza para los ciudadanos como
factor de bienestar, calidad de vida y salud, por lo que su conectividad no esta ligada a la
conservacion de un habitat, especie o ecosistema prioritario.

2 Los nodos son territorios que, por conservar habitat en cantidad y calidad suficiente, constituyen el nucleo
vital para asegurar su funcionamiento y la conservacion de las especies
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Los corredores primarios y secundarios han sido disefiados en detalle y se ha dejado en nivel de
propuesta los corredores verdes, pues su disefio entra de lleno en el ambito del urbanismo mas que
en la ordenacion territorial. Estas propuestas de corredores se localizan, fundamentalmente, en el
ambito urbano y enlazan los parques, jardines y el viario urbano con fuentes externas de
biodiversidad en forma de grandes espacios verdes periurbanos.

El ambito de actuacion A.A. 02 “La Estacidén” no se halla en el trazado de ningln corredor ecoldgico
primario ni secundario (el mas cercano esta situado a unos 4,6 km al sureste), pero si se encuentra
totalmente incluido en la propuesta de via verde denominada “Via verde de Getafe”, que discurre
con direccion norte-sur.

D Ambito de estudio E Limite de término municipal

Corredores ecolégicos

Secundarios \ Vias verdes urbanas

Ilustracion 44. Corredores ecoldgicos en el entorno del A.A. 02 "La Estacion”. Fuente: Geoportal de la
Comunidad de Madrid.
4.8.1.2. Espacios y elementos culturales

La Estrategia Nacional de Infraestructura Verde y de la Conectividad y Restauracion Ecoldgicas
(ENIVCRE), en vigor desde el 14 de julio de 2021 mediante la Orden PCM/735/2021, de 9 de julio,
reconoce la importancia de los elementos culturales en la planificacion territorial. Aunque su objetivo
principal es la conservacién de la biodiversidad y la funcionalidad de los ecosistemas, la estrategia
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entiende que estos aspectos estan estrechamente ligados a la identidad, la historia y las practicas
humanas. Por ello, considera el patrimonio historico-cultural como un componente esencial dentro
de la planificacion sostenible.

La integracion de la infraestructura verde con la conservacion del patrimonio implica que los
corredores ecoldgicos y demas actuaciones tengan en cuenta los valores histdricos y culturales del
territorio, incluyendo sitios arqueoldgicos, monumentos, paisajes culturales y otros elementos que
forman parte de la identidad local. Asi, se busca vincular el patrimonio natural con el cultural,
fomentando una planificacion que combine la conservacion ecoldgica con la preservacion histdrica y
las necesidades sociales.

La Ley 8/2023, de 30 de marzo, de Patrimonio Cultural de la Comunidad de Madrid clasifica los
bienes culturales en funcidn de sus declaraciones de proteccién en:

¢ Bienes de Interés Cultural (BIC): aquellos que tengan un valor mas relevante.

¢ Bienes de Interés Patrimonial (BIP): aquellos que no tienen el valor para ser declarados
como BIC, pero poseen una especial significacion histdrica o artistica.

¢ Bienes Catalogados (BC): aquellos que no tienen un valor relevante para ser declarados
BIC ni especial significacion historica o artistica para declarase como BIP, pero se ajustan a
la definicién dada como elemento que integra el patrimonio cultural de la Comunidad de
Madrid. Este tercer nivel de proteccion incorpora, en lo referido al patrimonio inmueble, los
bienes culturales de los catalogos de bienes y espacios protegidos de los Ayuntamientos.

Los bienes declarados se inscriben en el Registro de Bienes de Interés Cultural de la Comunidad de
Madrid, o en el Registro de Bienes de Interés Patrimonial, asi como en el Catalogo de Patrimonio
Cultural de la Comunidad de Madrid. Este Ultimo Catdlogo se crea a través del articulo 28 de la Ley
8/2023, de 30 de marzo, y esta formado por los Bienes de Interés Cultural, los Bienes de Interés
Patrimonial y los Bienes Catalogados, entre otros referidos en las disposiciones adicionales primera,
segunda y tercera de esta ley.

Igualmente, el articulo 30 de la misma ley menciona que los catalogos de bienes y espacios
protegidos de los Ayuntamientos incluiran todos los bienes inmuebles ubicados en los
correspondientes municipios que tengan proteccidén conforme a la Ley 8/2023, de 30 de marzo y a
la normativa urbanistica y a la normativa de proteccion del patrimonio urbano y arquitecténico.

Tras la consulta de los documentos anteriores se constata que no existen Bienes de Interés Cultural
ni otros elementos protegidos en el interior del ambito de estudio. Los mas cercanos son el BIC con
categoria de zona arqueoldgica “Casco Urbano de Getafe” situado a unos 1,2 km al oeste; el Conjunto
Catalogado: Colonia del Ejército del Aire "Juan de la Cierva" a aproximadamente la misma distancia
y direccién del anterior; el Conjunto de la Universidad Carlos 111, antiguos Cuarteles del Regimiento
de Artilleria de Campana 13 a unos 1,2 km al noroeste, y el Conjunto Catalogado: Ermita, Convento,
y Monumento al Sagrado Corazon de Jesus a unos 2 km al este.

4.8.2. Potenciales afecciones

El Plan Parcial de Reforma Interior del A.A. 02 “La Estacion” del PGOU de Getafe incorpora la
Infraestructura Verde como elemento estructurante del desarrollo urbanistico, garantizando la
conectividad ecoldgica mediante la disposicion de espacios verdes interconectados y la restauracion
local de componentes naturales. Esta integracion se apoya en la aplicacion de categorias de suelo y
regulaciones de uso que contribuyen a la conservacion y mejora de la funcionalidad ecoldgica,
estableciendo condiciones y limitaciones que previenen su fragmentacion y aseguran la coherencia
del sistema verde municipal.
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La ordenacion propuesta, ademas, mantiene la compacidad del ndcleo urbano, consolidando el
crecimiento del municipio al este del mismo y reordenando el vacio urbano entre el Acuartelamiento
Aéreo y la linea ferroviaria, lo que favorece la cohesion social y la continuidad paisajistica.

Estas actuaciones, de caracter puntual y limitada extension, permiten mantener un modelo que
preserva y potencia los espacios de alto valor del municipio y que son fundamentales para la
conservacion de los ecosistemas y la biodiversidad, por lo que no se prevén afecciones a la
infraestructura verde.

4.9. VEGETACION

4.9.1. Vegetacion potencial

Se entiende por vegetacion potencial la comunidad vegetal estable que existiria en un area
determinada como consecuencia de la sucesion geobotanica progresiva si el ser humano dejase de
influir y alterar los ecosistemas vegetales. En la practica, se considera a la vegetacion potencial como
sindnimo de climax, correspondiente a la vegetacion primigenia (aun no alterada por el humano).

Se debe distinguir entre la vegetacidn potencial correspondiente a las series climatofilas (climax) y
la correspondiente a las series edafdfilas (comunidades permanentes). Las series climatdfilas son
aquellas que se inician y ubican en los suelos que sdlo reciben el agua de lluvia y la vegetacion
potencial climax corresponde, al menos idealmente, a la etapa final o asociacién estable de este tipo
de series, mientras que las series edaféfilas son las que se desarrollan en biotopos excepcionales,
es decir, en suelos azonales, como son los determinados por exceso o defecto de agua, topografia,
textura o trofia marcadamente desviantes respecto de la media o climax. El caso mas general de las
series edafdfilas son las riparias, es decir, las de las riberas y suelos con hidromorfia temporal o
permanente debida a escorrentias o afloramientos.

Los mapas de vegetacion potencial permiten llevar a cabo una evaluacién del éptimo de vegetacion
que pudiera llegar a instalarse en la zona de estudio. Son mapas muy Utiles desde el punto de vista
de evaluar las posibilidades del territorio y de las previsibles respuestas de las distintas zonas a
cambios que puedan tener lugar en el medio.

Para determinar la vegetacion potencial correspondiente a la zona de estudio se ha utilizado el "Mapa
de Series de Vegetacion de Espafia. Escala 1:400.000. Salvador Rivas-Martinez. Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion. ICONA. 1987", segun el cual el ambito de actuacion A.A. 02 “La
Estacion” se corresponde con la siguiente serie climatdfila:

e Serie 22b Serie mesomediterranea manchega y aragonesa basdfila de Quercus rotundifolia
o encina (Bupleuro rigidi-Querceto rotundifoliae sigmetum). VP, encinares.

Esta serie es caracteristica del piso bioclimatico mesomediterraneo con ombroclima seco y
suelos ricos de carbonato calcico. El carrascal o encinar, que representa la etapa madura de
la serie, presenta cierto nimero de arbustos esclerdfilos en el sotobosque que tras la total
o parcial desaparicion o destruccion de la encina aumentan su biomasa y restan como etapa
de garriga en muchas estaciones fragosas de estos territorios.

Las etapas extremas de degradacién son los tomillares, que pueden ser muy diversos en su
composicion floristica, los estadios correspondientes a los suelos menos degradados son la
etapa de los coscojares o garrigas, la de los espartales de atochas y en cierto modo la de
los pastizales vivaces de Brachypodium retusum.
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4.9.2. Vegetacion actual

El paisaje vegetal del municipio se encuentra muy transformado en la actualidad por la accion
humana, existiendo pocas zonas dentro de su territorio que conserven su estado natural. Dominan
los cultivos de secano y areas de matorral sobre suelos pobres siendo muy patente la ausencia de
arbolado natural. Los lindes entre las parcelas de secano, asi como algunos espacios de borde no
cultivados han permitido el desarrollo de vegetacion herbacea, de tipo ruderal, y ocasionalmente de
tipo arbustivo (retama).

El ambito concreto de estudio carece de comunidades vegetales de la serie potencial, presentando,
en general, formaciones vegetales caracteristicas de espacios degradados. No obstante, se observan
ejemplares arbdreos, en su mayoria de caracter ornamental, como almez (Celtis australis), olmo
(Uimus minor), falsa acacia (Robinia pseudoacacia), morera (Morus alba) y ailanto (Ailanthus
altisima). Se localizan también varias alineaciones de arbolado viario, compuestas por ciruelos
(Prunus cersifera), al norte del ambito, y por especies del género Acer, al sur del mismo.

En el resto de la parcela se desarrollan comunidades de especies herbaceas de poligonaceas,
compuestas, leguminosas y gramineas, alternando con superficies carentes de vegetacion,
correspondientes a caminos y zonas explanadas.

4.9.3. Flora catalogada

4.9.3.1. Normativa y estados de proteccion

La conservacion de la flora amenazada en Espana se sustenta en un sélido marco normativo. A nivel
estatal, la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad establece
los principios basicos para la proteccion de la biodiversidad, incluyendo la posibilidad de declarar
especies en régimen de proteccion especial. Este mandato se desarrolla mediante el Real Decreto
139/2011, de 4 de febrero, que regula el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccidn
Especial y el Catalogo Espariol de Especies Amenazadas, instrumentos que determinan las categorias
de amenaza y las medidas de conservacién aplicables.

En el ambito autondmico, la Ley 2/1991, de 14 de febrero, para la proteccidn y regulaciéon de la
fauna y flora silvestres en la Comunidad de Madrid, junto con el Decreto 18/1992, aprueba el
Catélogo Regional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres y de Arboles Singulares. Esta
normativa establece prohibiciones especificas (como el arranque, recoleccién o destruccién de
ejemplares), limitaciones de aprovechamiento y un régimen sancionador para garantizar la
conservacion efectiva de la flora protegida en la region.

e Anexos de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

o Anexo II: Especies animales y vegetales de interés comunitario para cuya conservacion es
necesario designar zonas especiales de conservacion. (II).

o Anexo V: Especies animales y vegetales de interés comunitario que requieren una proteccion
estricta. (V).

o Anexo VI: Especies animales y vegetales de interés comunitario cuya recogida en la
naturaleza y cuya explotacion pueden ser objeto de medidas de gestion. (VI).

e Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial (LESRPE) y Catalogo Espaiiol
de Especies Amenazadas (CEEA), desarrollados por el Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero,
asi como por sus modificaciones. El catalogo clasifica las especies en las Categorias de amenaza
incluidas a continuacion junto a las abreviaturas utilizadas:
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o En Peligro de Extincion: especie cuya supervivencia es poco probable si los factores causales
de su actual situacion siguen actuando. (PE)

o Vulnerable: especie que corre el riesgo de pasar a la categoria anterior en un futuro
inmediato si los factores adversos que acttan sobre ella no son corregidos. (VU)

Las especies incluidas en el Listado (L) son aquellas especies merecedoras de atencion o
proteccion que no se incluyen en las categorias anteriores.

e Catdlogo Regional de Especies Amenazadas y de Arboles Singulares (CRCM.), regulado por
Decreto 18/1992, de 26 de marzo, por el que se aprueba el Catadlogo regional de especies
amenazadas de fauna y flora silvestre y se crea la categoria de arboles singulares. Se organiza
en las siguientes categorias:

o Especies en peligro de extincion (PE)
o Especies sensibles a la alteracion de su habitat (SAH)
o Especies vulnerables (VU)

o Especies de interés especial (IE)

4.9.3.2. Catdlogo floristico

Para la elaboracion de este apartado se ha consultado el Inventario Espafiol de Especies Terrestres
(IEET) del Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico (MITERD), en su version
correspondiente al afio 2015, para la cuadricula UTM de 10x10 km 30TVK36, asi como el “Catalogo
Regional de Especies Amenazadas y de Arboles Singulares” de la Comunidad de Madrid.

De manera complementaria, se han revisado la informacion incluida en el Proyecto Anthos (MITERD
y CSIC) y el Sistema de informacién de la vegetacion ibérica y macaronésica (SIVIM).

Como resultado no se ha obtenido ninguna especie incluida ni en los anexo de Ley 42/2007, ni en el
LESRPE o CEEA, ni en el catalogo regional.

4.9.4. Potenciales afecciones

Dado que no se ha identificado la presencia de especies protegidas, amenazadas ni sensibles que
requieran medidas especificas de conservacion, se considera que la afeccion sobre la vegetacion es
de cardcter no significativo.

4.10. FAUNA

Para el analisis de la fauna existente en el ambito de estudio se ha elaborado un inventario con las
especies existentes tanto en el mismo como en su entorno proximo, con indicaciones sobre su grado
de conservacion y legislaciéon de aplicaciéon para su proteccion. Con ello se trata de definir la riqueza
faunistica del territorio y el valor de las especies existentes.

La recopilacion de datos se ha basado principalmente en el Inventario Espafiol de Especies Terrestres
(IEET) del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico (MITERD), en su version
correspondiente al ano 2015. El analisis de presencia de especies se ha realizado en referencia a la
cuadricula UTM de 10x10 km 30TVK36, seleccionada por su representatividad espacial dentro del
area de estudio.

4.10.1. Normativa y estados de proteccion

La conservacién de la fauna amenazada en Espafia se sustenta en un marco legal bien definido.
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En el ambito estatal, la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad
establece las bases para garantizar la proteccion de la biodiversidad, incluyendo la creacion de
regimenes de proteccion especial para determinadas especies. Este marco se desarrolla mediante el
Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, que regula el Listado de Especies Silvestres en Régimen de
Proteccion Especial y el Catalogo Espaiol de Especies Amenazadas, instrumentos que fijan las
categorias de amenaza y las medidas de conservacion aplicables.

En el ambito autondmico, la Ley 2/1991, de 14 de febrero, para la proteccion y regulacion de la
fauna y flora silvestres en la Comunidad de Madrid, junto con el Decreto 18/1992, aprueba el
Catélogo Regional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres y de Arboles Singulares. Este
catalogo constituye un registro publico de caracter administrativo que clasifica especies, subespecies
y poblaciones que requieren medidas especificas de conservacion.

e Anexos de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

o Anexo II: Especies animales y vegetales de interés comunitario para cuya conservacion es
necesario designar zonas especiales de conservacion. (II).

o Anexo V: Especies animales y vegetales de interés comunitario que requieren una proteccion
estricta. (V).

o Anexo VI: Especies animales y vegetales de interés comunitario cuya recogida en la
naturaleza y cuya explotacion pueden ser objeto de medidas de gestion. (VI).

e Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial (LESRPE) y Catalogo Espaiiol
de Especies Amenazadas (CEEA), desarrollados por el Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero,
asi como por sus modificaciones. El catalogo clasifica las especies en las Categorias de amenaza
incluidas a continuacién junto a las abreviaturas utilizadas:

o En Peligro de Extincidn: especie cuya supervivencia es poco probable si los factores causales
de su actual situacion siguen actuando. (PE)

o Vulnerable: especie que corre el riesgo de pasar a la categoria anterior en un futuro
inmediato si los factores adversos que actdan sobre ella no son corregidos. (VU)

Las especies incluidas en el Listado (L) son aquellas especies merecedoras de atencion o
proteccidon que no se incluyen en las categorias anteriores.

o Catalogo Regional de Especies Amenazadas y de Arboles Singulares (CRCM.), regulado por
Decreto 18/1992, de 26 de marzo, por el que se aprueba el Catdlogo regional de especies
amenazadas de fauna y flora silvestre y se crea la categoria de arboles singulares. Se organiza
en las siguientes categorias:

o Especies en peligro de extincion (PE)
o Especies sensibles a la alteracion de su habitat (SAH)
o Especies vulnerables (VU)

o Especies de interés especial (IE)

4.10.2. Catdlogo faunistico

El presente catdlogo faunistico incorpora, para cada grupo taxondmico, el listado de especies
registradas con algun tipo de proteccién en la cuadricula UTM de 10x10 km 30TVK36, donde se ubica
el ambito de estudio, elaborado principalmente a partir de las fuentes de datos previamente citadas.

En la relacion sistematica de las especies identificadas como presentes en el ambito de analisis, debe
considerarse que, la cuadricula de 10x10 km abarca un ambito mucho mayor que el ambito de
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actuacion A.A. 02 “La Estacion”, por lo que muchas de las especies que se mencionaran a
continuacion pueden no encontrarse en dicho ambito de estudio.

4.10.2.1. Anfibios
Tabla 4. Especies de anfibios catalogadas o amenazadas. Fuente. IEET

Nombre cientifico Nombre comiin A:‘;’l“z’zl';;y CEEA/LESRPE | CRCM
Bufo calamita Sapo corredor \" L

Pelobates cultripes Sapo de espuelas Vv L

ZZ//Z;ZW&X perezi (antes Rana Rana comiin VI

Pleurodeles waltl Gallipato L
4.10.2.2. Aves

Tabla 5. Especies de aves catalogadas o amenazadas. Fuente. IEET

Nombre cientifico Nombre comin A:;)/(gz(l).;y CEEA/LESRPE | CRCM
Acrocephalus arundinaceus Carricero tordal L

Apus apus Vencejo comun L

Apus pallidus Vencejo palido L IE
Asio otus Buho chico L

Athene noctua Mochuelo europeo L

Caprimulgus ruficollis Chotacabras pardo L IE
Certhia brachydactyla Agateador comun L

Cettia cetti Ruisefior bastardo L

Ciconia ciconia Cigliena blanca v L VU
Cisticola juncidis Buitron L

Clamator glandarius Crialo europeo L

Delichon urbicum Avién comun L

Falco tinnunculus Cernicalo vulgar L

Galerida cristata Cogujada comun L

Himantopus himantopus Cigtiefiuela comun v L IE
Hippolais polyglotta Zarcero comun L

Hirundo rustica Golondrina comin L

Lanius excubitor Alcauddn nortefio IE
Lanius senator Alcaudén comin L

Loxia curvirostra Piquituerto comun L

Luscinia megarhynchos Ruisefior comun L
Melanocorypha calandra Calandria comun v L IE
Merops apiaster Abejaruco europeo L

Milvus migrans Milano negro v L

Motacilla alba Lavandera blanca L

Otus scops Autillo europeo L

gfggaarus ater (antes Parus Carbonero garrapinos L
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Cyanistes caeruleus (antes Herrerillo comdin L
Parus caeruleus)
Parus major Carbonero comun
Picus viridlis Pito real
Strix aluco Carabo comun
Sturnus unicolor Estornino negro
Sylvia atricapilla Curruca capirotada
Sylvia conspicillata Curruca tomillera
Sylvia melanocephala (antes .
Curruca melanocephala) Curruca cabecinegra L
Tachybaptus ruficollis Zampullin comin L
Tetrax tetrax Sison comun v PE SAH
Tyto alba alba (antes 7. alba) | Lechuza comun IE
Upupa epops Abubilla
4.10.2.3. Invertebrados
Tabla 6. Especies de invertebrados catalogadas o amenazadas. Fuente. IEET
Nombre cientifico Nombre comiin Anexos Ley 42/2007 | CEEA/LESRPE | CRCM
Lucanus cervus Ciervo volante II L VU
4.10.2.4. Mamiferos
Tabla 7. Especies de mamiferos catalogadas o amenazadas. Fuente. IEET
T - Anexos Ley
Nombre cientifico Nombre comin 42/2007 CEEA/LESRPE | CRCM
Myotis myotis Murciélago ratonero 1, IV VU VU
grande
. Murciélago mediterraneo
Rhinolophus euryale de herradura II, IV VU VU
Rh/no/opht{s Murciélago grande de 1, IV VU VU
ferrumeguinum herradura
Rhinolophus mehelyi Murciélago mediano de 1, IV VU
herradura
4.10.2.5. Reptiles
Tabla 8. Especies de reptiles catalogadas o amenazadas. Fuente. IEET
- p Anexos Ley
Nombre cientifico Nombre comin 42/2007 CEEA/LESRPE | CRCM
Mauremys leprosa Galapago leproso II, 1v, vV L VU
Natrix maura Culebra viperina L
Natrix natrix Culebra de collar L
Podarcis vaucheri (antes "
Podarcis hispanica) Lagartija andaluza L
Psammodromus algirus Lagartija colilarga L
Psammodromus hispanicus Lagartija cenicienta L
Rhinechis sca(arls (antes Culebra de escalera L
Elaphe scalaris)
Tarentola mauritanica Salamanquesa comun L
7'//779/7 lepidus (antes Lacerta Lagarto ocelado L
lepida)
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4.10.3. Potenciales afecciones sobre la fauna

A pesar de que la propuesta de desarrollo prevista por el Plan Parcial es muy reducida y se
circunscribe a terrenos urbanos en donde ya existe una moderada antropizacion del territorio, es
posible que se generen molestias para la fauna del entorno, asi como también ocupacién de los
terrenos empleados para nidificacion o campeo de algunas especies, especialmente de aquellas
adaptadas a ambientes antropizados como el vencejo, la golondrina, el avién comun, el cernicalo
vulgar, etc.

En este sentido, resultan especialmente relevantes las especies mas sensibles y, por tanto, de mayor
catalogacion que estan o pueden estar presentes en el territorio. Es por ello, que el Estudio Ambiental
Estratégico llevara a cabo una valoracion de las afecciones que los nuevos desarrollos previstos por
el Plan Parcial de Reforma Interior del A.A. 02 “La Estacion” generaran sobre estas especies teniendo
en cuenta su fenologia, etologia y distribucion.

4.11. PAISAJE

4.11.1. Unidades de paisaje

De acuerdo con el Convenio Europeo del Paisaje (CEP), elaborado por el Consejo de Europa y
aprobado en el afio 2000 en Florencia, el Paisaje se define como cualquier parte del territorio tal
como la percibe la poblacion, cuyo caracter sea el resultado de la accidn vy la interaccidn de factores
naturales y/o humanos.

El Atlas de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid incorpora informacion sobre paisaje regional,
realizando una definicion de unidades de paisaje mediante la utilizacion de criterios visuales, de
homogeneidad en cuanto a vegetacion y usos antrépicos y en base a su agrupacién por cuencas
hidrograficas. Seglin este documento, la zona occidental del municipio de Getafe, donde se
encuentra el drea en estudio, estaria fundamentalmente representada por la unidad de paisaje
urbana a la que no ha sido aplicado el modelo de calidad y fragilidad desarrollado para el resto de
unidades caracterizadas por elementos del medio fisico, si bien puede decirse que en funcion del
grado de susceptibilidad al cambio en sus caracteristicas paisajisticas y del atractivo que deriva de
las caracteristicas propias del territorio, el ambito de actuacion A.A. 02 “La Estacion” presenta una
baja calidad y fragilidad paisajistica.

4.11.2. Potenciales afecciones sobre el paisaje

El Plan Parcial de Reforma Interior del A.A. 02 “La Estacion” contempla una ordenacién que responde
a las caracteristicas fisicas y medioambientales del territorio, haciendo un uso racional del suelo. De
este modo, la adopcién de un modelo urbano compacto evita la dispersion urbana minimizando las
afecciones paisajisticas.

Cabe decir que ambito de actuacién ya presenta cierto grado de transformacion y degradacion
derivado de la actividad antrdpica que, unido a la ausencia de elementos singulares o hitos relevantes
desde el punto de vista estético y perceptivo, asi como a la homogeneidad en la estructura del
territorio hace que se traduzca en una baja calidad paisaijistica.

Por otro lado, la fragilidad visual del paisaje se considera reducida, dado que las alteraciones
adicionales apenas generarian impactos significativos sobre su configuracion actual, ya que se
encuentra bastante antropizada.

No obstante, examinando el paisaje urbano teniendo en consideracién la conexién del espacio
publico y las zonas verdes, el Plan Parcial establece a través de sus diferentes instrumentos un eje
verde de norte a sur, el cual configura la estructura urbana del Municipio.
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En el costado este se plantea un espacio publico en el Barrio el Molino, y al costado sureste aparece
la via pecuaria que hace parte de la estructura urbana planteada en el PGOU.

En direccion noroeste se localizan el parque de Andalucia y el recinto ferial, generando una forma
de abanico, ademas, en el linde oeste, se localiza el Parque Andrés Garcia Madrid, estos elementos
verdes sugieren una articulacion con el eje verde longitudinal de borde, articulacion que se generar
con el diseno del ambito.

Por todo ello, se considera que la afeccion sobre el paisaje es compatible.

A : g

y S F I
£ 0 \'I{"Gh: xS tovte o vidvieamonts

Ilustracion 45. Esquema estructura verde sobre ambito

4.12. RIESGOS NATURALES Y TECNOLOGICOS

El riesgo puede definirse como la posibilidad o probabilidad de que un suceso ocurra y pueda poner
en peligro la vida o los bienes de las personas. Constituye un estado latente de peligro que, ante la
presencia de un elemento desencadenante, puede derivar en un accidente o siniestro, generando
dafios materiales o personales.

Para la elaboracién de este aparado se tendra en cuenta, entre otros, el Catdlogo de Riesgos
Potenciales de Proteccién Civil para la Comunidad de Madrid, que incluye el inventario y el analisis
de hasta 48 riesgos, entre los mas importantes de los presentes en el territorio madrilefio, que
pueden afectar a la poblacién, a los bienes o al medio ambiente. Estos riesgos se clasifican en
naturales, tecnoldgicos y antrdpicos.

El calculo del riesgo se ha elaborado a partir del analisis de la peligrosidad de los distintos riesgos
considerados y del analisis de la vulnerabilidad (poblacional, infraestructuras y medioambiental) y
ha sido representado mediante mapas de riesgo, donde este se representa en 5 niveles: muy bajo,
bajo, moderado, alto y muy alto.
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De entre todos los riesgos incluidos en el Catalogo se ha considerado llevar a cabo un analisis, dentro
del ambito de actuacion A.A. 02 “La Estacion” por su posible mayor relevancia dentro de dicho
ambito, de los siguientes:

e Riesgos naturales
o Riesgo de inundacién
o Riesgo de incendios forestales
o Riesgo de sequia y escasez
o Riesgo sismico
o Riesgos geotécnico
e Riesgos tecnoldgicos
o Riesgo de incendios urbanos en el exterior
o Riesgo por contaminacién ambiental del aire
o Riesgo por transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril
o Riesgo por transporte civil por aviacion
o Riesgo por contaminacién ambiental del suelo
o Riesgo asociado a emisiones electromagnéticas

o Riesgo de plagas
4.12.1. Anélisis de los riesgos

4.12.1.1. Riesgo de inundacion

El cambio climatico estd modificando los patrones meteoroldgicos, provocando un aumento de las
precipitaciones extremas y una mayor frecuencia e intensidad de las inundaciones, lo que puede
tener consecuencias importantes para las personas y el medio ambiente.

La Ley 17/2015, de 9 de julio, del Sistema Nacional de Proteccion Civil, en su articulo 14, determina
que los Planes de Proteccion Civil son los instrumentos de prevision del marco organico funcional y
de los mecanismos que permiten la movilizacion de los recursos humanos y materiales necesarios
para la proteccién de las personas y de los bienes en caso de emergencia, asi como del esquema de
coordinacién de las distintas Administraciones Publicas llamadas a intervenir.

Esta necesidad de hacer frente a un determinado riesgo a través de la planificacion se contempla en
el Real Decreto 524/2023, de 20 de junio, por el que se aprueba la Norma Basica de Proteccidn Civil,
en la que se dispone que seran objeto de Planes Especiales, entre otras, las emergencias por
inundaciones.

El Plan Especial de Proteccion Civil ante el Riesgo de Inundaciones en la Comunidad de Madrid
(INUNCAM), establece 3 tipos de inundaciones:

1) Inundaciones por precipitaciones 'in situ': debidas a lluvias torrenciales que
sobrepasan la capacidad de infiltracion del suelo, encharcandolo.

2) Inundaciones por escorrentia, avenida o desbordamiento de cauces: se dan cuando
los cauces no pueden acoger los caudales y se desbordan inundando sus margenes,
provocada o potenciada por: deshielo o fusidn de nieve; obstruccion de cauces naturales o
artificiales; invasion de cauces, aterramientos o dificultad de drenaje.
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3) Inundaciones por rotura o la operacion incorrecta de obras hidraulicas: bien por
fallos en el sistema de llenado y vaciado de la presa o bien por problemas de cimentaciones
u otras causas naturales o antropicas, que pueden provocar la rotura y/o el desbordamiento
del agua embalsada, generando inundaciones aguas abajo.

A continuacion, se analiza cada una de ellas.
Inundaciones por precipitaciones 'in situ'

Este tipo de inundaciones son un fendmeno aleatorio de dificil prevision que precisa de un estudio
histdrico de las mismas y de los datos disponibles de intervenciones de los servicios de emergencia.
A nivel urbano estan mas relacionado con la conformacion de las propias redes de saneamiento,
mientras que en otras zonas estara ligado a la propia capacidad hidraulica de los cauces de la zona.

Se podrian dar en cualquier zona de la ciudad y principalmente en aquellos puntos conflictivos y en
elementos vulnerables identificados para este tipo de riesgo.

Inundaciones fluviales

Las Zonas potencialmente inundables se clasifican en funcidon de los periodos de retorno de los
episodios de lluvias, a saber:

1) Zonas de inundacién muy frecuente o de alta frecuencia: zonas inundables para avenidas
de periodo de retorno inferior a los diez aiios.

2) Zona de inundacion frecuente: zonas inundables para avenidas de periodo de retorno entre
diez y cincuenta afos.

3) Zonas de inundacion ocasional: zonas inundables para avenidas de periodo de retorno entre
cincuenta y cien afios.

4) Zonas de inundacion excepcional: zonas inundables para avenidas de periodo de retorno
entre cien y quinientos afios.

Para el analisis del riesgo el Sistema Nacional de Cartografia de Zonas Inundables (SNCZI) identifica
las denominadas ARPSI (Areas con Riesgo Potencial Significativo de Inundacién), es decir aquellas
donde la materializacién del riesgo se considera probable para los diferentes periodos de retorno.

Segun la informacion cartografica sobre las ARPSI del MITERD, no existe ninguna de una de estas
areas en el ambito de estudio ni en sus proximidades. Las mas cercanas son las que estan asociadas
al rio Manzanares, a unos 4,7 km al noreste, y al arroyo del Culebro, a unos 4,5 km al suroeste.

Inundaciones por rotura o el funcionamiento incorrecto de obras de infraestructura
hidraulica

El analisis de las inundaciones por rotura o por operacion incorrecta de las presas queda regulada
por los Planes de Emergencia de Presas, que deben de ser elaborados e implantados por los titulares
de las presas.

Segun el INUNCAM se establecen dos tipos de zonas potencialmente afectadas tras la rotura o averia
de una presa:

e ZONA I: La potencialmente afectada por la onda de avenida en la 12 media hora.

e ZONA II: La potencialmente afectada por la onda de avenida a partir de la 12 media hora y
hasta las 2 horas de la rotura de la presa

No obstante, segun el mismo documento, no existe ninguna presa cuya rotura o mal funcionamiento
pueda tener efectos adversos en el municipio de Getafe.
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4.12.1.2. Riesgo de incendios
Riesgo de incendios forestales

El cambio climdtico esta aumentando de manera significativa el riesgo de incendios forestales. El
incremento sostenido de las temperaturas, la prolongacion de las sequias y la mayor frecuencia de
olas de calor extremas deshidratan la vegetacion, convirtiéndola en un combustible altamente
inflamable. Estos incendios no solo comprometen la biodiversidad y los ecosistemas, sino que
también representan una amenaza directa para la poblacion.

Para conocer el riesgo de incendios forestales en el ambito, se ha consultado el Catalogo de Riesgos
Potenciales de Proteccion Civil para la Comunidad de Madrid, elaborado con motivo de la
actualizacion del PLATERCAM, que incluye el inventario y el analisis de hasta 48 riesgos, entre los
mas importantes de los presentes en el territorio de la Comunidad de Madrid y que puedan afectar
a la poblacion, a los bienes o al medio ambiente.

Ambito de estudio

Zonificacion y priorizacion del riesgo de incendios forestales
I Area Nivel 1l Area Nivel IV Bl Areas urbanas

Riesgo por incendios forestales

- Riesgo bajo - Riesgo moderado

Area Nivel Il

Tlustracion 46. Zonificacion y priorizacion del riesgo de incendios forestales (imagen de la izquierda) y Riesgo
por incendios forestales (imagen de la derecha) en el entorno del A.A. 02 "La Estacion”. Fuente: Mapas del
Catdlogo de Riesgos Potenciales de Proteccion Givil para la Comunidad de Madrid.
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Dicha cartografia refleja como en el interior de la zona de estudio el riesgo por incendios forestales
resulta bajo, dada la ausencia de masas forestales de interés y continuidad horizontal y/o vertical
del material combustible, siendo moderado en la periferia, asociadas dichas zonas a vias de
comunicacion.

Riesgo de incendios urbanos en el exterior

Un tipo de riesgo incluido en el grupo de los Riesgo tecnoldgicos o antrdpicos, segin el Plan
Territorial de Proteccion Civil de la Comunidad de Madrid, es el de los incendios urbanos en el
exterior. Este tipo de riesgo se asocia a areas donde la proximidad entre edificaciones y masas de
vegetacion combustible (como parques, jardines o formaciones forestales) incrementa la
probabilidad de propagacion del fuego. Se consideran especialmente vulnerables las urbanizaciones,
nucleos residenciales y equipamientos situados en contacto directo o en las inmediaciones de
terrenos forestales o zonas verdes de gran extension, configurando espacios de interfaz urbano-
forestal que requieren medidas especificas de prevencién y autoproteccion.

El riesgo, en estos casos, se evalla en funcién de la carga de combustible vegetal (tipo y densidad
de vegetacion), las caracteristicas urbanisticas (densidad edificatoria, materiales), la accesibilidad
para medios de extincion y las condiciones meteoroldgicas (viento, temperatura, humedad).

Atendiendo a los Mapas Proteccion Civil en la Comunidad de Madrid, el ambito de actuacion A.A. 02
se encontraria en zona de riesgo moderado (11-75 incendios en el exterior de edificaciones al afio).

D Ambito de estudio

Riesgo de incendios urbanos en el exterior

- Riesgo alto - Riesgo moderado - Riesgo bajo

Ilustracion 47. Riesgo por incendios urbanos en el exterior en el entorno del A.A. 02 "La Estacion”. Fuente:
Mapas del Catdlogo de Riesgos Potenciales de Proteccion Civil para la Comunidad de Madirid.
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4.12.1.3. Riesgo de sequia y escasez

La Comunidad de Madrid, al igual que muchas otras zonas, enfrenta un creciente riesgo de sequia y
escasez de agua como consecuencia del cambio climatico. El incremento de las temperaturas vy la
alteracion de los patrones de precipitacion provocan episodios de sequia mas frecuentes y
prolongados, afectando de manera directa a la agricultura, la ganaderia y el abastecimiento de agua
para la poblacion.

La sequia prolongada, o sequia meteoroldgica, se produce por la falta de precipitaciones y ocasiona
descensos significativos en los caudales de rios y embalses, pudiendo no cumplirse los caudales
ecoldgicos necesarios para mantener los ecosistemas. Por su parte, la escasez o sequia hidroldgica
se relaciona con problemas coyunturales para atender las demandas de agua de la poblacién, la
agricultura o la ganaderia.

El Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico realiza un seguimiento mensual de
los indicadores y situacion de sequia y escasez en todas las Demarcaciones Hidrograficas
intercomunitarias. Conforme al Gltimo informe disponible, publicado en octubre 2025, en el término
municipal de Getafe no se registra una situacion de sequia prolongada y la escasez de agua se
mantiene en niveles de normalidad. Esta conclusion se ve respaldada por los documentos titulados
“Graficos de la evolucién de los indicadores de sequia” y “Graficos de la evolucién de los indicadores
de escasez”, emitidos por la Confederacion Hidrografica del Tajo en octubre de 2025, los cuales
corroboran dichas condiciones en la zona.

Ademas, cabe destacar que, durante los Ultimos cinco anos, en la zona donde se ubica el ambito de
estudio, concretamente, en la Unidad territorial de sequia “Jarama-Guadarrama” solo se han
registrado dos meses en 2022 (octubre y noviembre) y dos en 2023 (julio y agosto) con sequia
prolongada y en la Unidad Territorial de Escasez “Abastecimiento a Madrid” ninguna prealerta, alerta
0 emergencia de escasez.

4.12.1.4. Riesgo sismico

Los terremotos constituyen uno de los fendmenos naturales con mayores consecuencias
catastroficas, ya que pueden causar dafios significativos en edificaciones e infraestructuras, asi como
pérdidas humanas derivadas de dichos dafios materiales.

De acuerdo con el Mapa de Peligrosidad Sismica de Espana elaborado por el Instituto Geografico
Nacional, que considera un periodo de retorno de 500 afios, las superficies incluidas en el area de
estudio presentan un grado de sismicidad <VI. Este valor de intensidad sismica se mide seguln la
escala EMS-98 (European Macroseismic Scale), que considera un total de 12 grados de intensidad
que abarcan desde el grado I (no sentido) al grado XII (completamente devastador).

Si se atiende a los Mapas del Catalogo de Riesgos Potenciales de Proteccion Civil para la Comunidad
de Madrid, el area de estudio se localiza en una zona con riesgo sismico bajo.

La Directriz Basica de Planificacion de Proteccion Civil ante el Riesgo Sismico, aprobada por
Resolucion de 5 de mayo de 1995, establece que a efectos de planificacion se deben incluir, en todo
caso, aquellas zonas donde son previsibles sismos de intensidad igual o superior a los de grado VI.

A pesar de que el riesgo es minimo, se debera tener en cuenta el Real Decreto 997/2002, de 27 de
septiembre, por el que se aprueba la norma de construccion sismorresistente: parte general y
edificacion (NCSR-02) y el Cédigo Técnico de la Edificacion (CTE) en la posterior fase de edificacion.

4.12.1.5. Riesgos geotécnicos

Los riesgos geotécnicos se refieren a la vulnerabilidad de los materiales geoldgicos y a su
comportamiento ante cargas y construcciones, constituyendo un factor critico en la planificacion

G "



Documento Inicial Estratégico
Borrador de Planeamiento del A.A. 02 "La Estacion” del PGOU de Getafe

urbana. Su adecuada evaluacion es esencial, ya que estos riesgos pueden comprometer la estabilidad
de infraestructuras y edificaciones, afectando directamente a la seguridad de la poblacion.

Segun la informacion contenida en la Hoja 45 del Mapa Geotécnico 200.000 del IGME, el ambito de
estudio se localiza en un area con condiciones constructivas aceptables, pero se pueden presentar
problemas de tipo litoldgico, geomorfoldgico y geotécnico.

Riesgo por expansividad de arcillas

El término expansividad define la capacidad del suelo para experimentar cambios de volumen al
modificarse las condiciones de humedad, o para generar presiones si este cambio le es impedido.

La capacidad expansiva de un suelo depende estrechamente de su naturaleza mineroldgica, que
debera ser arcillosa en proporcidn significativa. De ahi que se utilice normalmente el término de
arcillas expansivas como sustitutivo de suelos expansivos, ya que son los componentes arcillosos del
suelo los que pueden exhibir expansividad.

Segun los Mapas del Catdlogo de Riesgos Potenciales de Proteccion Civil para la Comunidad de
Madrid, el ambito de estudio se ubica completamente sobre una zona con riesgo moderado.

Riesgo por hundimientos y subsidencias

Los hundimientos son un descenso subito y localizado del terreno, normalmente asociado a la
formacion de cavidades subterraneas (por ejemplo, dolinas en zonas karsticas). Se trata de un
colapso rapido, mientras que las subsidencias son el descenso gradual del terreno debido a procesos
internos, como disolucion de materiales solubles (karst), extraccion de agua subterranea o mineria.
Es un hundimiento mas progresivo.

El riesgo por este tipo de fendmenos en el ambito de actuacién A.A. 02 “La Estaciéon” se considera
inexistente para el caso de los hundimientos y bajo (practicamente en toda la superficie) a moderado
(puntualmente en la zona norte y sur, correspondientes a areas edificadas) en relacion a las
subsidencias.
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E Ambito de estudio

Riesgo por subsidencias

- Riesgo bajo - Riesgo moderado

Ilustracion 48. Riesgo por subsidencias en el entorno del A.A. 02 "La Estacion”. Fuente: Mapas del Catalogo
de Riesgos Potenciales de Proteccion Givil para la Comunidad de Madrid.

4.12.1.6. Riesgo por contaminacion ambiental del aire

Se entiende por contaminacion atmosférica la presencia de materias, sustancias o formas de energia
que impliquen molestia grave, riesgo o dafio para personas, medio ambiente y demas bienes.

La emision de sustancias contaminantes a la atmosfera, procedentes tanto de fuentes naturales
como antropogénicas puede incidir en la salud de las personas, en la degradacién de materiales y
en los seres vivos y funcionamiento de los ecosistemas.

Para determinar el riesgo por contaminacion ambiental del aire en la zona de estudio, los Mapas del
Catdlogo de Riesgos Potenciales de Proteccion Civil para la Comunidad de Madrid han tenido en
cuenta el analisis de los contaminantes NOx, PMio y O3, los valores limite segin normativa, la
exposicion poblacional y la presencia de areas sensibles, concluyendo que el ambito de actuacion
A.A. 02 “La Estacion” presenta un riesgo alto en su mayor parte, siendo moderado en el area mas
septentrional y bajo en zonas muy puntuales, que se corresponden con algunas edificaciones.
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E Ambito de estudio

Riesgo por contaminacién ambiental del aire

- Riesgo alto - Riesgo moderado - Riesgo bajo

Ilustracion 49. Riesgo por contaminacion ambiental del aire en el entorno del A.A. 02 "La Estacion”. Fuente:
Mapas del Catalogo de Riesgos Potenciales de Proteccion Civil para la Comunidad de Madrid.

4.12.1.7. Riesgo por transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril

El ambito de actuacién A.A. 02 “La Estacién” es colindante, por su lado oriental, con la linea de
ferrocarril LMC: Madrid-Ciudad Real; concretamente, con el tramo 2: Villaverde Bajo — Lim. Prov.
Toledo, segun el Decreto 159/2017, de 29 de diciembre, del Consejo de Gobierno, por el que se
aprueba el Plan Especial de Proteccion Civil ante el riesgo de accidentes en el transporte de
mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril de la Comunidad de Madrid (TRANSCAM).

Se trata de una linea que soporta un trafico mixto con una alta densidad de trenes diarios, pues
comparte la via con la linea de cercanias C3, dejando especialmente las franjas nocturnas para el
transporte de mercancias.

En los Mapas del Catalogo de Riesgos Potenciales de Proteccion Civil para la Comunidad de Madrid
se muestra este tipo de riesgo para cada tramo de la red de lineas de ferrocarril empleadas en el
transporte de mercancias peligrosas. Segun dichos mapas, y en consonancia con lo establecido en
el Plan TRANSCAM, este tramo de ferrocarril presenta un riesgo por transporte de mercancias por
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ferrocarril alto, debido a la alta densidad poblacional, las mercancias peligrosas que se trasladan y
por cercania a infraestructuras sensibles, entre otras.

D Ambito de estudio ——+ Viade ferrocarril

Riesgo por transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril

- Riesgo alto - Riesgo moderado

- Riesgo bajo

Ilustracion 50. Riesgo por transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril en el entorno del A.A. 02 "La
Estacion”. Fuente: Mapas del Catdlogo de Riesgos Potenciales de Proteccion Givil para la Comunidad de
Madrid

4.12.1.8. Riesgo por transporte civil por aviacion

Dada la cercania de la Base Aérea de Getafe debe tenerse en cuenta el riesgo derivado del transporte
civil aéreo asociado a accidentes que pueden ocurrir en operaciones aéreas.

El “Mapa de riesgo por transporte civil por aviacion” del Catalogo de Riesgos Potenciales de
Proteccién Civil para la Comunidad de Madrid se fundamenta en:

¢ Servidumbres aeronauticas: se consideran las limitaciones establecidas por normativas como
el Real Decreto 330/2011, que define zonas donde se restringen construcciones o actividades
por seguridad aérea.

e Proximidad a aeropuertos y bases aéreas: incluye rutas de aproximacion y despegue de
instalaciones como el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas y la Base Aérea de Getafe.
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e Densidad poblacional: se evalla el impacto potencial en zonas urbanas densamente
habitadas cercanas a rutas aéreas.

o Infraestructuras criticas: se identifican instalaciones sensibles (hospitales, colegios,
industrias peligrosas) que podrian verse afectadas por un accidente aéreo.

e Historial de incidentes: se analizan eventos pasados para estimar la probabilidad y
consecuencias de accidentes.

Atendiendo a estos parametros, dicho mapa refleja para el ambito de estudio A.A. 02 “La Estacion”
un riesgo alto en la mitad sur y moderado en la mitad norte.

D Ambito de estudio

Riesgo por transporte civil por avién

- Riesgo alto - Riesgo moderado - Riesgo bajo

Ilustracion 51. Riesgo por transporte civil por aviacion en el entorno del A.A. 02 "La Estacion”. Fuente: Mapas
del Catdlogo de Riesgos Potenciales de Proteccion Civil para la Comunidad de Madrid
4.12.1.9. Riesgo por contaminacion ambiental del suelo

La Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular define
como suelo contaminado aquel cuyas caracteristicas han sido alteradas negativamente por la
presencia de componentes quimicos de caracter peligroso procedentes de la actividad humana en
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concentracion tal que comporte un riesgo inaceptable para la salud humana o el medio ambiente,
de acuerdo con los criterios y estandares que se determinen por el Gobierno.

Asimismo, reglamentariamente el Gobierno aprobara, actualizara y publicara una lista de actividades
potencialmente contaminantes de los suelos. Los titulares de estas actividades deberan remitir
periodicamente a la comunidad auténoma correspondiente los informes en los que figure la
informacién que pueda servir de base para la declaracion de suelos contaminado. Las comunidades
auténomas con dicha informacion elaboraran un inventario con los suelos declarados contaminados
en sus territorios.

En la Comunidad de Madrid este Inventario se cred mediante Decreto 326/1999, de 18 de noviembre,
por el que se regula el régimen juridico de los suelos contaminados de la Comunidad de Madrid. En
dicho inventario no se encuentra ninguna de las parcelas que forman parte del ambito de estudio.

Cabe decir, que si se consultan los Mapas del Catalogo de Riesgos Potenciales de Proteccion Civil
para la Comunidad de Madrid el riesgo por contaminacion del suelo en esta zona es, ademas, bajo
0 muy bajo.

[ ] Ambito de estudio

Riesgo por contaminaciéon ambiental del suelo
- Riesgo muy bajo - Riesgo bajo

Tlustracion 52. Riesgo por contaminacion ambiental del suelo en el entorno del A.A. 02 "La Estacion”. Fuente:
Mapas del Catdlogo de Riesgos Potenciales de Proteccion Civil para la Comunidad de Madrid
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Por otro lado, se debe tener en cuenta que en este ambito se han venido realizando a lo largo de
los afios estudios de la calidad del suelo, concluyéndose en el “Estudio de la Calidad de los Suelos
en el ambito del Plan Parcial “A.A-02 La Estacién”, del PGOU de Getafe (Madrid)” elaborado por la
empresa TAUW Iberia, S.A.U. en mayo de 2023 (ultimo realizado), lo siguiente:

De acuerdo con los resultados obtenidos se considera que los usos residenciales y urbanos del
suelo previstos en el emplazamiento son compatibles con el estado de la calidad del suelo
reflejado en el Estudio de la Calidad de los Suelos en el dmbito del Plan Parcial "AA-02 La
Estacion”, de mayo de 2023.

Adlcionalmente, en el Estudio se recomiendan algunas medidas preventivas para minimizar la
exposicion al suelo desnudo de algunos receptores como:

e [a aportacion de terreno libre de afeccion en las zonas verdes del emplazamiento en
forma de tierra vegetal, arenas o gravilla para evitar el contacto directo de los
receptores.

e £l uso de mascarilla para particulas a los trabajadores de la construccion que vayan a
tener un contacto directo con el suelo del emplazamiento.

4.12.1.10. Riesgo asociado a emisiones electromagnéticas

La contaminacion electromagnética se define como la presencia y propagacion en el entorno de
campos eléctricos, magnéticos o electromagnéticos generados por fuentes artificiales, cuya
intensidad, frecuencia o duracion puede superar los niveles considerados seguros por la normativa
vigente (Recomendacion 1999/519/CE y Real Decreto 1066/2001), generando potenciales riesgos
para la salud humana, los ecosistemas o la integridad de los equipos electrénicos.

En la Unidn Europea no hay un limite legal de exposicion de las personas frente a los campos
electromagnéticos (CEM) de 50 Hz que generan, por ejemplo, las lineas eléctricas. En Espaina se
toman como valores de referencia, los limites establecidos en la Recomendacion del Consejo de
Europa de 12 de julio de 1999, relativa a la exposicion al publico en general a CEM de 0 Hz a 300
GHz, que establece restricciones sobre exposicion a campos electromagnéticos y eléctricos:

e 5kV/m (Kilovoltio/metro) de intensidad del campo eléctrico
e 100 uT (microTeslas) de induccidon magnética

Estos limites se basan en efectos a corto plazo y las restricciones basicas se establecen para evitar
cualquier consecuencia nociva. Estan reconocidos como estandares internacionales por la Comisién
Internacional para la Proteccion contra la Radiacién no Ionizante (ICNIRP) y por el Comité Técnico
r TC 111 del CENELEC (Comité Europeo para la Normalizacion Electrotécnica).

Para evaluar este riesgo es necesario saber si hay presencia en la zona de lineas y subestaciones
eléctricas, antenas de telefonia movil, radio y television.

No se han detectado antenas, transformadores ni lineas de alta tension dentro del ambito de estudio.
Unicamente hay un pequefio tramo de una linea eléctrica de baja tension en la zona sur y un pequefio
tramo que llega hasta el mismo por el norte. Fuera del ambito, a unos 16 m, también hay un pequefio
transformador eléctrico en el Acuartelamiento Aéreo de Getafe. Por consiguiente, la exposicion a
campos electromagnéticos es de muy baja intensidad, no siendo la contaminacion electromagnética
un problema de especial relevancia.

Asimismo, cabe resefiar que un informe elaborado por el Centro de Investigaciones Energéticas
Medioambientales y Tecnoldgicas (CIEMAT) sobre los posibles efectos de los campos
electromagnéticos, asociados a las lineas eléctricas de alta tension, en la salud de las personas y el
medio ambiente (Castano Lara, S., Gomez Ros, J.M. y Real Gallego, A.) concluye que la informacion
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cientifica y técnica mas significativa, actualmente disponible a nivel internacional, no proporciona
evidencias de que la exposicion a campos electromagnéticos generados por las lineas eléctricas de
alta tensidn suponga un riesgo para la salud de las personas.

4.12.1.11. Riesgo de plagas

La presencia de plagas en un desarrollo urbanistico puede tener consecuencias negativas como
dafios estructurales, riesgos para la salud de las personas (transmision de enfermedades, reacciones
alérgicas, molestias, etc.) y el medio ambiente.

La probabilidad de aparicién de una plaga esta condicionada por multiples factores, principalmente
vinculados a la ubicacién geogrdfica y las condiciones climaticas, pero también por variables
asociadas al disefio, al planeamiento urbanistico, a las diferentes formas de gestion urbana y, en
Ultima instancia, a las practicas de los propios habitantes.

Entre las especies de fauna de mayor interés por transmitir enfermedades y ocasionar dafios
estructurales se encuentran las ratas y ratones (Rattus norvegicus, Rattus rattusy Mus musculus),
las cucarachas (Blatta orientalis, Periplaneta americanay Blatella germanica), los mosquitos (Culex
pipiens y Aedes albopictus), los chinches (Cimex lectularius), las avispas (Vespula germanica y
Polistes dominula) y los avispones (Vespa crabro y V. velutina), las hormigas (Lassius niger,
Monomorium pharaonis y Linepithema humile), las moscas (Musca domestica), las pulgas y
garrapatas (Ctenocephalides, Nosopsyllusy Pulex), los insectos relacionados con la humedad como
los pececillos de plata (Lepisma saccharing) y los psicodidos (Psychodidae), las palomas (Columba
livid) y los murciélagos (Pipistrellus pipistrellus, P. pygmaeus, Eptesicus serotinusy E, isabellinus).

En el caso de las especies vegetales puede darse el caso de especies con raices invasivas que pueden
penetrar en cimentaciones, redes de saneamiento y muros, provocando fisuras y debilitamiento
estructural como Ficus, Ailanthus altissima o Robinia pseudoacacia. Otras, como las plantas
trepadoras (Hedera helix) pueden retener humedad en fachadas, favoreciendo la degradacién de
materiales.

Para minimizar el riesgo de plagas es conveniente reducir los habitats favorables (zonas himedas,
acumulacion de residuos), desarrollar un disefio racional de espacios verdes y redes de saneamiento
y llevar a cabo programas integrados de control y seguimiento.

En este sentido, en el Estudio Ambiental Estratégico se incluiran medidas de control medioambiental
que deberan aplicarse en el desarrollo urbanistico del ambito, especialmente durante la ejecuciéon de
las obras, para evitar la presencia y proliferacion de las especies mencionadas anteriormente, y en
la fase de funcionamiento, a través del adecuado mantenimiento y limpieza de las zonas verdes
previstas.

4.12.2. Potenciales afecciones

En el ambito de actuacion A.A. 02 “La Estacion”, los principales riesgos naturales y tecnoldgicos
incluyen incendios urbanos en el exterior (riesgo moderado), expansividad de arcillas (riesgo
moderado), contaminaciéon ambiental del aire (riesgo alto en su mayor parte, siendo moderado en
el area mas septentrional y bajo en zonas muy puntuales, que se corresponden con algunas
edificaciones), transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril (riesgo alto) y transporte civil por
aviacion (riesgo alto en la mitad sur y moderado en la mitad norte); no identificandose en un primer
analisis previo afecciones significativas sobre la zona por inundaciones, incendios forestales, sequias
y escasez, riesgo sismico, hundimientos y subsidencias, contaminacion del suelo y emisiones
electromagnéticas. En conjunto, se considera que los ecosistemas y la infraestructura verde del
municipio mantendran su integridad y conectividad, sin impactos relevantes derivados del Plan
Parcial de Reforma Interior del A.A. 02 “La Estacion”.
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No obstante, en el Estudio Ambiental Estratégico se estudiaran con detalle:

e El riesgo por contaminacion ambiental del aire, considerando las actividades industriales en
el entorno del ambito que pudieran tener efectos nocivos sobre la poblacion, asi como
aquellas que pudieran emitir olores desagradables.

e El riesgo por transporte de mercancias por ferrocarril y la probabilidad de que se produzcan
efectos adversos. Se consultara la “Directriz Basica de Planificacion de Proteccion Civil ante
el riesgo de accidentes en los transportes de mercancias peligrosas por carretera y
ferrocarril” y el “Plan Especial de Proteccion Civil ante el riesgo de accidentes en el transporte
de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarrii de la Comunidad de Madrid
(TRANSCAM)” y se evaluara el riesgo en funcion de la situacién actual.

e El riesgo por transporte civil por aviaciéon. Se evaluara, asimismo, la posicion relativa del
ambito de estudio en relacion con las servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Getafe
y las consecuencias que de ello podrian derivarse.

e El riesgo asociado a emisiones electromagnéticas identificando las principales fuentes de
contaminacion electromagnética presentes en el ambito de estudio y en su entorno,
evaluando las modificaciones previsibles que puedan derivarse del desarrollo de Ila
ordenacién con objeto de determinar la compatibilidad de los usos propuestos frente a este
tipo de contaminacién. El estudio se centrarda en las radiaciones de frecuencia
extremadamente baja (ELF), especialmente las producidas por los transformadores vy las
lineas de conduccidn eléctrica, y en las radiofrecuencias (RF), concretamente en la radiacion
generada por antenas de telefonia movil, repetidores de radio y television, etc.

e El riesgo de plagas, mencionando las especies mas frecuente, los dafnos que podrian causar
e incorporando medidas para limitar la presencia de las mismas y su dispersion.

4.13. PRESENCIA DE INFRAESTRUCTURAS

4.13.1. Afeccidn ferroviaria

A lo largo del limite Este del Ambito de Actuacién A.A. 02 se localiza la linea férrea Madrid-Valencia
Nord (linea C-3 de Cercanias Madrid). Al sur del ambito se encuentra la Estacion de Cercanias “Getafe
Industrial”. Esta linea forma parte de la Red Ferroviaria de Interés General. Por tanto, es de
aplicacion lo dispuesto sobre limitaciones a la propiedad en el capitulo III del titulo II de la Ley
38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario.

Por tanto, la zona de actuacion presentara una banda de afeccion de la linea férrea, distinguiéndose
la zona de dominio publico, la zona de proteccién y la linea limite de la edificacion.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 14 de la citada Ley 38/2015, en el suelo clasificado por
el planeamiento urbanistico como urbano o urbanizable, y siempre que el mismo cuente con el
planeamiento mas preciso que requiera la legislacion urbanistica aplicable, para iniciar su ejecucion,
las distancias establecidas para la proteccion de la infraestructura ferroviaria seran de cinco metros
para la zona de dominio publico y de ocho metros para la zona de proteccion, contados en todos los
casos desde las aristas exteriores de la explanacion. Asimismo, de acuerdo a lo sefialado en el articulo
15 de la mencionada Ley, en las lineas ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés
General y que discurran por zonas urbanas, la linea limite de la edificacién se sittia a veinte metros
de la arista mas préxima a la plataforma.
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Ilustracion 53. Linea de ferrocarril y Estacion de Cercanias

4.13.2. Afecciones aeronduticas

Para evaluar la posicion relativa del ambito de estudio en relacion con las servidumbres aeronauticas
del aeropuerto de Getafe, es necesario recurrir a las publicadas para la base aérea por el Ministerio
de Defensa, en concreto

¢ Plano de servidumbres aeronauticas aprobadas por el Real Decreto 330/2011 de 4 de marzo
por el gue se establecen las servidumbres aeronaduticas de la Base Aérea de Getafe, Madrid.
(BOE No76).

e Servidumbres aéreas publicadas por la Subdireccion General de Patrimonio del Ministerio de
Defensa’.

El ambito del AA-2 del PGOU de Getafe se ubica bajo servidumbres aeronauticas de la Base Aérea
de Getafe.

e Servidumbres aeronauticas de aerédromo: superficie de transicién y superficie horizontal
interna.

e Servidumbres radioeléctricas: las alturas maximas definidas por la superficie de limitacion
de alturas del localizados LOC/ILS, en su curso posterior.

e Servidumbres de operacion: las alturas maximas definidas por las superficies bajo las que
se ubica.

3 https://www.defensa.gob.es/ministerio/organigrama/sedef/digenin/sdgpatrimonio/

Q 106



Documento Inicial Estratégico
Borrador de Planeamiento del A.A. 02 "La Estacion” del PGOU de Getafe

—— Afeccidn Altimetrica Cono de Vuelo
PSS S

Ilustracion 54. Base Aérea de Getafe y servidumbres aeronauticas

Las altitudes maximas permitidas son las derivadas de la aplicacion de las servidumbres aeronauticas
vigentes, lo que supone una afeccion sectorial relevante que incide en el disefio de la ordenacion de
los volimenes edificatorios previstos en el ambito del Plan Parcial.

La presentacion de dicho ante el Ministerio de Defensa supuso la emision por parte del mismo de un
nuevo informe con fecha 25/11/2020, y en donde se concluye que:

"Se comunica que el proyecto del asunto no afecta a las zonas de seguridad de las unidades
e instalaciones del Ejército del Aire.

En cuanto a afecciones por servidumbres aeronduticas, el CLOTRA sefiala que efectuado e/
estudio correspondiente se considera que la afeccion del Plan Parcial de Reforma Interior
del Ambito A.A.02 tendra un efecto practicamente nulo en el correcto funcionamiento de las
radioayudas de la Base Aérea de Getafe.

Por lo anteriormente expuesto, por parte de este Estado Mayor no existen reparos
para que se continde con la tramitacion del expediente.”

El estudio elaborado en abril de 2020 por GIS/GEDOPRA ha consultado las cartas de aproximacion
por instrumentos basada en el LOC/ILS, y comprueba que hay cartas para la pista 05 pero no hay
cartas de aproximacion instrumental LOC/ILS por la pista 23. Por tanto, el localizador LOC/ILS no
emite en la direccién en la que esta el ambito del Plan Parcial.

4.13.3. Afeccion por carreteras

Al sur del ambito A.A. 02, exteriormente a su delimitacion, se localiza la travesia de la carretera M-
406, denominada en esta zona como Paseo de John Lennon. La carretera M-401 pertenece a la Red
Principal de Carreteras de la Comunidad de Madrid.
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De acuerdo con lo establecido en la Ley 3/1991, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de
Madrid, se producen afecciones sobre los terrenos incluidos en el ambito A.A. 02 relativas a la zona
de dominio publico y a la zona de proteccion.
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Ilustracion 55. Travesia de la carretera M-406 (Paseo de John Lennon).
4.13.4. Potenciales afecciones

Como se ha indicado, la presencia de la Base Aérea de Getafe, M-406 y via ferroviaria generan sobre
el A.A. 02 una serie de afecciones derivadas de la presencia de areas de dominio publico, zonas de

proteccidn, lineas limite de la edificacion y servidumbres aeronduticas; todas ellas limitantes o
condicionantes de la propuesta que se desarrolle en el ambito.

El Estudio Ambiental Estratégico justificara adecuadamente el cumplimiento de dichas restricciones
por parte de la propuesta urbanistica que se recoja en el Plan Parcial del A.A. 02.

4.14. AFECCIONES ACUSTICAS

4.14.1. Identificacion e informacion disponible sobre las fuentes de ruido del entorno

El ambito A.A. 02 se encuentra en un entorno caracterizado por la presencia de cuatro tipos de
fuentes de ruido: trafico ferroviario, trafico rodado, industrial y aeronautico, existiendo informacion
publicada sobre el efecto acustico de las tres primeras de ellas, a través de los mapas estratégicos
de ruido (MER) elaborados y publicados por el ayuntamiento de Getafe, ADIF (Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias) y la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid.

En el caso del ayuntamiento, se trata del MER de la aglomeracién, cuya versidn mas reciente
corresponde a la fase IV de elaboracién (publicado en 2022) e incluye resultados por separado para
el ruido viario, ferroviario e industrial, asi como un mapa de ruido total (suma de los anteriores). Los
datos de circulacién de las carreteras incluidas en el término municipal corresponden a 2019
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(situacién pre-COVID), habiéndose estimado las intensidades del viario municipal mediante aforos
simultaneos a las mediciones de ruido (en 2022), también destinadas a caracterizar la emision de
industrias. No se indica la procedencia de los datos de circulacion de trenes, llamando la atencion
gue en la caracterizacion de las lineas de ferrocarril convencional Unicamente se tiene en cuenta la
circulacion de Cercanias.

La linea ferroviaria con influencia sobre el ambito (linea 300 Madrid Chamartin Clara Campoamor —
Valencia Estacié del Nord) cuenta también con MER (unidad de mapa estratégico UME 01_04 Madrid
Atocha — Aranjuez) de fase IV, con aino de referencia 2021, pero utilizando datos de circulacion de
2019, que légicamente incluyen todo el tipo de material rodante, por lo que sus resultados son de
mayor fiabilidad que los del MER de Getafe para esta fuente (que, por ello, no se reproducen aqui).

Respecto a la carretera M-406, el MER mas reciente aprobado corresponde a la fase III de
elaboracién, publicado en 2018 y realizado con datos de trafico de 2017. El MER de fase IV se
elaboraron en 2023, pero a fecha de hoy siguen sin haberse aprobado definitivamente y publicado.

En cuanto a el ruido aeronautico, procede del trafico aéreo que opera en la base militar situada al
suroeste del ambito, y que también es utilizada por la empresa Airbus (ubicada junto a la base, al
sur del A.A. 02) para el transporte de piezas (también utiliza para este fin la linea de ferrocarril).

Al tener un uso principalmente militar y un nimero total de operaciones inferior al minimo requerido
para ello (50.000 operaciones anuales), no cuenta con MER que caracterice su influencia acustica
sobre el territorio.

A continuacion se reproducen los resultados de estos mapas para el entorno del A.A. 02, senalando
en su interior la huella correspondiente al area que albergara las futuras edificaciones residenciales.
En capitulo sobre posibles efectos ambientales se comenta la situacion acustica representada por
estos MER en relacion al ambito y los usos previstos por la propuesta de planeamiento.

4.14.1.1. Ruido ferroviario

La fuente de ruido ferroviario con efecto sobre el ambito la constituye la circulacion de trenes
sobre la infraestructura correspondiente a la linea 300 de ADIF Madrid Chamartin-Valencia Estacion
del Norte, colindante al este con los terrenos del ambito.

Presenta una influencia general, ya que el A.A. 02 tiene un desarrollo longitudinal, paralelo la linea
del ferrocarril.

Es utilizada principalmente por los trenes de la linea C-3 Aranjuez-Atocha-Sol-Chamartin de
Cercanias, aunque también por un trafico significativo de mercancias y media distancia y, en menor
medida, por larga distancia.

Colindante al sur con los terrenos del ambito se ubica la estacion de Cercanias Getafe Industrial, en
la que efectdan parada los trenes de la citada linea, por lo que a su paso junto al ambito circulan a
velocidad moderada, pudiendo circular el resto de material rodante a velocidad mas elevada. De
acuerdo a la informacion facilitada por ADIF para esta linea, la velocidad del tramo esta limitada a
140 km/h, por lo que cualquier tren que pueda alcanzarla podria a priori circular a esa velocidad.

La modelizacion tiene en cuenta la presencia de un muro de cerramiento en las actuales instalaciones
industriales al norte del ambito.

Como se ha dicho, se incluyen Gnicamente los resultados del MER de la infraestructura, omitiendo
los del MER de Getafe, ya que minusvaloran el impacto de esta fuente, al haber considerado
Unicamente el trafico de trenes de Cercanias.
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Ilustracion 56. Resultados del MER (fase 1V) de la linea ferroviaria. Periodos Dia (ida.) y Tarde (dcha.)
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Tlustracion 57. Resultados del MER (fase 1V) de la linea ferroviaria. Periodo Noche.
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4.14.1.2. Ruido de trdfico

Las fuentes de ruido de trafico estan constituidas por la M-406, colindante con el ambito en su

extremo sur, y el viario urbano perimetral al ambito del A.A. 02: calle Fundidores al norte y calle
Camino Viejo de Pinto al oeste.

La M-406 mantiene la titularidad regional y su caracter de carretera urbana e interurbana, estando
limitada su velocidad en este tramo a 70 km/h, y presenta una elevada intensidad de trafico (superior

a 30.000 vehiculos diarios), por lo que tiene una influencia apreciable sobre el area mas meridional
del sector.

Los resultados del MER de la infraestructura (fase III) y del MER de Getafe para ruido viario (fase

IV) son muy similares en periodo Dia, siendo algo mas desfavorables los de la infraestructura para
los otros dos periodos.

Se muestran, para cada periodo, los resultados de ambas fuentes de informacion, con los del MER
de la infraestructura a la izquierda y los del MER de Getafe a la derecha.
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Tlustracion 58. Resultados del MER de la M-406 (izda.) y de ruido viario de Getafe (dcha). Periodo Dia
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4.14.1.3. Ruido industrial

El MER de Getafe incluye también resultados sobre ruido transmitido al medio por las actividades
industriales del municipio, basado en mediciones de ruido realizadas durante la elaboracion del MER
y datos complementarios para la caracterizacion de la emision (como el horario de funcionamiento).

Los resultados del periodo Tarde son idénticos a los del periodo Dia, por lo que Unicamente se
reproducen los del Periodo Dia y los del periodo Noche.
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Ilustracion 61. Resultados del MER de Getafe para ruido industrial. Periodos Dia (izda.) y Noche (dcha.)

4.14.2. Ruido total (viario+ferroviario+industrial)

Por Ultimo, el MER de Getafe incluye también los resultados correspondientes a la suma de todas las
fuentes anteriores (ferroviario, trafico rodad e industrial), en los que el ruido de trafico estaria
minusvalorado, tal y como se ha explicado anteriormente.
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Ilustracion 62. Resultados del MER de Getafe para ruido total. Periodos Dia (izda.) y Tarde (dcha.)
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Ilustracion 63. Resultados del MER de Getafe para ruido total. Periodo Tarde
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4.14.2.1. Ruido aerondutico

Como se ha comentado ya, este aerddromo no cuenta con MER que caracterice su influencia acUstica
sobre el territorio. Segun la memoria del MER de fase IV del municipio, el nimero de operaciones
anuales que registra es baja, con un valor promedio de 14,55 operaciones diarias.

4.14.3. Potenciales afecciones

En relacion a la contaminacion acustica, se pretende el desarrollo de un ambito de uso caracteristico
residencial, donde todas las manzanas edificables albergaran vivienda colectiva, con prevision de
actividad terciaria (bajos comerciales) localizada en algunos de los edificios.

Estos usos, que se concentraran al norte del ambito, tienen un bajo potencial de contaminacion
acustica, con escas probabilidad de generar una afeccién sobre su entorno. El resto del ambito se
destinara a albergar zonas verdes, con una reserva de suelo de equipamiento en el vértice
suroriental, vinculada a la estacion de cercanias.

La sensibilidad acustica de dicho entorno queda establecida por la zonificacion acustica vigente en
el municipio, publicada junto al MER de la aglomeracién:

e Al oeste, al otro lado de la calle Camino Viejo de Pinto, el barrio residencial de Juan de la
Cierva, para el que la edificacion del A.A. 02 actuara como remate, con usos residenciales
(tipo a) en primera linea respeto al ambito y una agrupacion de centros educativos (tipo €)
en segunda linea.

e Alsuroeste, los terrenos del acuartelamiento militar, a los que la zonificacion acustica vigente
en el municipio atribuye una sensibilidad acustica equiparable a los usos terciario de tipo
administrativo o comercial (tipo d). Al otro lado de la M-406/paseo de John Lennon, las
pistas e instalaciones de la base aérea militar, también utilizadas por Airbus, que constituye
una gran infraestructura (tipo f, sin sensibilidad acustica).

o Al este, al otro lado de la linea de ferrocarril, el poligono industrial Los Angeles (tipo b).
e Al sur, al otro lado de la M-406/paseo de John Lennon, las instalaciones de Airbus (tipo b).

Al norte, al otro lado de la calle Fundidores, los terrenos del parque de Andalucia, que en esta zona
albergan una densa arboleda, sin acondicionamiento para un uso estancial, pero que se integran en
la sensibilidad acustica general del parque y los barrios residenciales a cuya habitabilidad
complementa (tipo a)
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Ilustracion 64. Detalle de la zonificacion acustica vigente en el municipio (MER de fase 1V para la

aglomeracion)

El propio ambito queda clasificado como area acustica de tipo a (residencial) al contemplarse el uso
previsto por el PGOU.

Por tanto, como posibles afecciones caben mas bien atender a las que el propio entorno del ambito,
en general menos sensible y con presencia de infraestructuras de transporte e instalaciones
industriales ruidosas, puede generar sobre los terrenos del ambito, condicionando su capacidad de
acogida respecto a los usos que el PGOU y el PPRI plantean en su interior (residencial y zonas
verdes).

Para ello se atiende a los resultados de los MER recopilados en anteriores apartados y se consideran
los objetivos de calidad acUstica (OCA) aplicables a areas de sensibilidad acustica de uso
predominante residencial (tipo a) que corresponde aplicar a los terrenos del A.A. 02. Por tratarse
de un area a reurbanizar, se han de considerar los OCA propios de nuevas areas
urbanizadas: 60 dBA en periodos Dia y Tarde y 50 dBA en periodo Noche.

Los MER que se emplean como base del comentario se refieren a situaciones actuales o anteriores
por lo que incluyen elementos que ya han desaparecido o desapareceran en el futuro (industrias,
edificaciones y muros asociados, con influencia en la propagacion acustico) y consideran intensidades
de emisién que pueden haber variado y que, en el caso del trafico rodado, se vera incrementado
como consecuencia del desarrollo del propio ambito. No obstante, permiten una buena primera
aproximacion a la evaluacion de la capacidad de acogida de los terrenos.
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En fases sucesivas del estudio se elaboraran mapas propios de la situacion preoperacional,
actualizando y precisando con el mayor detalle posible las condiciones de emision de las fuentes
sonoras incluidas en los MER y, para el escenario postoperacional, considerando la evolucion prevista
de la zona, incluyendo los incrementos de trafico en las vias perimetrales debidos al desarrollo del
A.A. 02, empleando para ello las previsiones del Estudio de Trafico en curso.

4.14.3.1. Ruido ferroviario

A pesar de que el MER de la infraestructura ferroviaria incluye las edificaciones de la actividad
industrial aun presente en la zona norte del ambito (Laminados Comavesa/Arcelor Mittal), asi como
la presencia del muro perimetral junto a las vias, es posible interpretar adecuadamente cual es el
impacto de esta fuente de ruido sobre los terrenos del ambito.

Asi, segun estos mapas, la isdfona de 60 dBA (OCA para los periodos Dia y Tarde) se adentraria
claramente en los terrenos del ambito, cubriendo una parte de las futuras zonas verdes, pero sin
llegar a introducirse en el area que estara ocupada por la futura edificacion residencial. La situacion
es similar en ambos periodos, ligeramente mas desfavorable en periodo Noche.

En periodo Noche, en cambio, se muestran niveles sonoros superiores incluso al de los otros dos
periodos, de modo que la totalidad del ambito soportaria niveles superiores a 50 dBA (OCA del
periodo Noche) y la mayor parte del area a ocupar por las futuras edificaciones se encontraria por
encima de 55 dBA, alcanzandose los 60 dBA en las zonas mas proxima de la zona edificable a las
vias. Fuera del area edificable, la franja mas préxima a las vias podria rebasar incluso los 65 dBA.

Estos resultados implican una significativa afeccién por ruido de trafico en periodo Noche sobre la
generalidad del ambito, que requeriria de la implantacion de medidas de apantallamiento a lo largo
del limite oriental para disminuir el ruido procedente del ferrocarril. Tales medidas probablemente
no puedan ofrecer proteccién a las plantas mas altas de los futuros edificios residenciales mas
préximos, que podrian requerir de medidas de refuerzo de aislamiento para lograr el cumplimiento
de los OCA interiores.

La confirmacion y determinacion detallada de esta afeccion mostrada en el MER de la infraestructura,
tanto a la altura de evaluacion de los OCA (4,0 m) como a otras alturas de evaluacion
complementarias (incluyendo niveles de inmision sobre las diferentes plantas edificadas), asi como
las caracteristicas y efectividad de las medidas de apantallamiento necesarias, se abordaran en fases
sucesivas del estudio.

Se utilizaran para ello valores de circulacion de trafico ferroviario actualizados (ya obtenidos de
ADIF), considerando la totalidad del material rodante que utiliza la linea.

4.14.3.2. Ruido de trdfico

Los MER disponibles (carretera M-406 y aglomeracion de Getafe) muestran niveles sonoros
procedentes de la M-406 que superarian los 60 dBA en los periodos Dia y Tarde en una franja que,
desde la carretera, incluiria la extension de la parcela de equipamiento y las zonas verdes aledafias.

En periodo Noche, la is6fona de 50 dBA se adentraria mas en el ambito, cubriendo mas de la mitad
de la parte sur y mas estrecha del ambito (junto al acuartelamiento), en la que no habra edificacion
residencial.

Estas condiciones supondrian una afeccion sobre las zonas verdes al sur del ambito que habra que
abordar detalladamente en fases sucesivas del estudio, considerando alturas de evaluacion de detalle
mas apropiadas para areas no edificadas (1,5 m) y la posibilidad de destinar una parte de las zonas
verdes a areas no estanciales, de menor sensibilidad.
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En la zona norte y mas amplia del ambito, donde se situara la edificacion residencial, los resultados
del MER de Getafe para ruido viario (a pesar de incluir las naves industriales presentes en la
actualidad) sugieren que en las zonas mas proximas a estas vias se podrian superar los 60 dBA en
periodos Dia y Tarde y los 50 dBA en periodo Noche, aspecto que habra que verificar con una
caracterizacion detallada de estas vias mediante mediciones de ruido y los aforos de intensidad del
estudio de trafico ya en curso, y a la que se sumara la intensidad adicional prevista como desarrollo
del PPRI.

En relacion a la calle Fundidores, cabe tener presente que el soterramiento ya previsto bajo las vias
supondra una disminucién del ruido transmitido a la zona norte del ambito.

4.14.3.3. Ruido industrial

Los resultados del MER de Getafe para ruido industrial muestran una significativa inmision
procedente del poligono industrial Los Angeles (al otro lado de la infraestructura ferroviaria),
especialmente de las actividades de Corrugados Getafe (junto a la zona norte del ambito) y de otras
actividades mas al sur.

Sin embargo, y como se ha visto, Corrugados Getafe ha iniciado recientemente su proceso de cese
y desmantelamiento, mientras que las actividades mas al sur ya han sido desmanteladas hace
tiempo, y estan siendo sustituidas por actividades de caracter logistico, previsiblemente menos
ruidosas.

Por ello, en siguientes fases del estudio aclstico del ambito se ha de proceder a actualizar el
condicionante acustico correspondiente al ruido industrial, realizando una caracterizaciéon de estas
nuevas actividades si ya se encuentran en funcionamiento.

En todo caso, estas nuevas actividades, en especial la que llegue a sustituir a Corrugados Getafe,
han de tener en cuenta su colindancia con el ambito del A.A. 02, que es de sensibilidad acustica
residencial (tipo a), debiendo adaptar sus emisiones a esta circunstancia.

Para facilitar la regulacion de este aspecto y la convivencia acustica de usos, es recomendable que
el ayuntamiento de Getafe actualice su zonificaciéon acustica, delimitando un area de sensibilidad
acustica terciaria (tipo d), propia de actividades comerciales, administrativas y de industria limpia o
tecnolodgica, sobre la zona occidental del poligono, acorde con lo que esta sucediendo y lo que se
prevé sobre esta zona en transformacién. Se lograra con ello la deseable transicion acustica y se
reducira la aparicion de posibles conflictos por una emision y transmision excesiva de ruido sobre los
usos sensibles (area residencial y zonas verdes del A.A. 02).

4.14.3.4. Ruido total (viario+ferroviario+industrial)

Incluso habiendo reproducido muy a la baja el ruido ferroviario, el MER de Getafe para ruido total
(viario+ferroviario+industrial) muestra una situacién acustica a priori muy desfavorable en relacién
a los OCA aplicables en un area de sensibilidad acustica residencial como el ambito.

Sin embargo, tal situacion estaria fuertemente condicionada por la contribucién del ruido industrial
colindante, el cual, como se ha explicado, estd desapareciendo del ambito y siendo sustituido por
actividades de menor impacto acustico.

4.14.3.5. Ruido aerondutico

Al describir la informacion acustica disponible en el entorno del ambito ya se ha indicado que no
existen mapas de ruido publicados que reflejen la actividad aeroportuaria de la base aérea situada
al suroeste del ambito, no estando obligada a la realizacién de MER por su caracter principalmente
militar y por el nimero de operaciones anuales.
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No obstante, aunque el promedio de operaciones diarias implique un transito muy discontinuo (que,
segin memoria del MER de Getafe, seria inferior a 15 operaciones en promedio y a 50 en cualquier
caso, y con un minimo porcentaje en periodo Noche), se ha de tener en consideracion la presencia
de esta fuente de ruido, tratando de caracterizar, al menos, el impacto de las operaciones sobre el
ambito, especialmente en términos de niveles sonoros maximos.

Esta caracterizacion se incluird en fases posteriores del estudio acustico.

4.14.4. Desarrollo del estudio en fases sucesivas

En las siguientes fases de elaboracion del estudio acustico, que acompafiaran a las correspondientes
fases de tramitacion de la propuesta urbanistica y su evaluacion ambiental estratégica, se abordaran
los siguientes aspectos:

e Analisis del marco normativo vigente, incluyendo la consideraciéon de la ordenanza general
de proteccion del medio ambiente de Getafe, en particular del titulo III, dedicado a la
proteccion de la atmoésfera frente a la contaminacion por formas de energia (en la que se
incluye la contaminacién acustica) determinando los criterios de evaluacion que resultan de
aplicacién al presente caso, teniendo en cuanta la ordenacidon pormenorizada propuesta.

e Caracterizacion detallada del ruido ferroviario mediante informacion reciente de circulaciones
aportada por ADIF (ya facilitada y procesada), mediciones de duracién suficiente para
determinar el ruido real producido por el paso del material rodante mas frecuente (cercanias)
y mas ruidoso (mercancias) y modelizacion del ruido ferroviario, calibrada conforme a las
mediciones y programada conforme a la informacion actualizada de circulacion.

e Caracterizacion detallada del ruido procedente del viario circundante, en particular de las
calles fundidores y camino viejo de pinto y de la m-406/paseo de John Lennon, empleando
para ello los datos de intensidad circulatoria, distribucidon en categorias aclsticas y evolucion
horaria recabados por los aforos que se estan realizando para el estudio de movilidad y
trafico. Modelizacion conforme a mediciones igualmente calibradas mediante mediciones de
duracién suficiente.

Para el escenario postoperacional se tendra en cuenta el incremento de trafico previsto en estas vias
como consecuencia del propio desarrollo del ambito.

e Realizacién de mediciones de duracién suficiente para caracterizar el efecto de las
operaciones aeronauticas mas representativas de la base sobre el ambito. Dada la moderada
actividad promedio del aerédromo, a priori no se emplearan para su modelizacion a largo
plazo (anual), como se hara para el resto de fuentes, pero si para describir su efecto sobre
los diferentes usos previstos en el ambito y formular recomendaciones al respecto en caso
de estimarse necesario.

e Esas mismas mediciones se emplearan para caracterizar también las posibles fuentes de
ruido industrial existentes con influencia sobre los futuros usos del ambito, aunque
previsiblemente dicha influencia se habra atenuado notablemente al haber desaparecido o
estar haciéndolo (Corrugados Getafe) las actividades histéricamente ruidosas situadas al otro
lado de las vias.

Con los resultados obtenidos se determinara con precision la necesidad de medidas correctoras para
la consecucién de los objetivos de calidad acustica exterior aplicables sobre el suelo residencial y las
zonas verdes del ambito, asi como el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica interior en
las edificaciones, teniendo en cuenta las diferentes alturas de fachadas previstas.
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4.15. MOVILIDAD

4.15.1. Diagndstico del estado actual

Cabe identificar los siguientes aspectos condicionantes en relacién con la movilidad, a tener en
consideracion en los criterios de disefio y acciones de la propuesta de planeamiento.

A ellos se ha de afiadir, en primer término, los objetivos relacionados con la movilidad que figuran
en la ficha del PGOU para el ambito, cuya aplicacion cabe discutir o matizar teniendo en cuenta la
antigliedad del plan (afio 2003) y la evolucion en la realidad y en el resto de condicionantes de la
zona desde su planteamiento.

Obijetivos y condiciones sobre movilidad del PGOU para el A.A. 02

e Inicio de la traza de un nuevo viario sobre el FFCC que permita las conexiones en el sentido
este-oeste. Se plantea como un viario convencional en prolongacion de la avenida de Los
Angeles, con un paso elevado para salvar las vias del FFCC.

e Mejora de los accesos a la estacion de Cercanias y del frente del ambito que da al Parque
de Andalucia.

Estructura y tipologia urbana:

e Ubicacién estratégica, area intersticial sin consolidar entre grandes areas urbanas de
diferente uso, bien conectada con la red viaria y de transporte publico municipal y regional.

e Relacién directa del ambito con dos de los ejes importantes en la articulacion del municipio,
con posibilidad de reforzarlos:

o Avenida de las Ciudades-calle Fundidores (este-oeste).
o Eje verde paralelo al ferrocarril (norte-sur).

e Importancia de incluir actividad econdmica complementaria al uso residencial que actué
como elemento dinamizador local, tal y como sucede en las edificaciones de bloque abierto
en el propio barrio de Juan de la Cierva, en el tramo inicial de la avenida de Los Angeles,
estableciendo un nuevo polo de actividad al final de la avenida.

Presencia de equipamientos, zonas verdes y espacio publico

e Concentracién significativa de equipamientos, espacios libres y zonas verdes al oeste,
noroeste y norte del ambito: parque Andrés Garcia Madrid, centros educativos en la avenida
de las Ciudades, recinto ferial y parque Andalucia, estos dos ultimos formando parte del
ambito del proyecto EUROPAN 18.

Condiciones de las Infraestructuras de movilidad existentes

e Topografia llana del ambito y su entorno.

e Oferta satisfactoria de transporte publico, con lineas de autobus que circulan por los viarios
colindantes. Proximidad de la estacién de cercanias Getafe Industrial, en el extremo sur del
ambito, y proximidad relativa de la estacion de metro Juan de la Cierva, medios de alta
capacidad que posibilitan la relacion con Madrid y otras ciudades de su area metropolitana.

e Presencia de un aparcamiento de uso publico en superficie de unas 200 plazas en el interior
del ambito, de caracter temporal.

e Falta de conexion peatonal directa y adecuadamente conformada (aceras y pasos de
peatones) entre la calle Camino Viejo de Pinto y el parque de Andalucia, que motiva que los
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peatones a cruzar irregularmente la calla Fundidores junto a la glorieta existente al noroeste
del ambito, con riesgo de su seguridad.

Soporte notablemente inadecuado al transito peatonal en el paso superior existente en la
calle Fundidores sobre las vias del ferrocarril, incompatible con PMR y con la seguridad
general.

Soporte inadecuado al transito peatonal en el paso superior existente en la carretera M-
406/paseo de John Lennon, incompatible con PMR.

Concentracién de aparcamiento irregular en el vial de acceso a la estacién desde la M-406,
el actual aparcamiento de la estacion y terrenos asociados a la misma.

Desconexion entre las infraestructuras ciclistas urbanas existentes en el entorno del ambito.

Problemas de congestién en el tramo de carretera M-406 (aun de titularidad regional, sin
caracter de travesia) situado al sur del ambito:

o en el acceso en sentido oeste a la glorieta junto al centro urbano durante la tarde.

o en el acceso en sentido este a la glorieta de interseccion con la calle Carpinteros, en las
horas punta de mafiana.

En cambio, buen funcionamiento del eje avenida de las Ciudades-Fundidores, al que se
vinculara muy directamente el area edificable del &mbito, y de la glorieta de interseccién con
la avenida Don Juan de Borbon y la calle Camino Viejo de Pinto.

Transformaciones previstas en el entorno

Prevision municipal de eliminar el actual paso elevado de la calle Fundidores sobre el
ferrocarril, sustituyéndolo por un paso inferior que podria destinarse Unicamente al trafico
rodado, segregandolo de los modos blandos (peatdn, bici y VMP) que podrian canalizarse
por una nueva pasarela adaptada y compatible con la continuidad del eje de zonas verdes
paralelo a las vias.

Esta actuacion supondra el refuerzo de estos dos importantes ejes urbanos, resolviendo los
actuales problemas de conectividad y accesibilidad que se concentran al norte del ambito.

Planes iniciados para la renovacion, regeneracion y dinamizacién del poligono industrial Los
Angeles, que reordenaran esta importante pieza de la ciudad, mejorando notablemente su
calidad urbana y ambiental y, con ello, su compatibilidad con los usos residenciales
colindantes, aspecto de especial relevancia sobre el A.A. 02.

Posibilitara también la mejora de su viario interior estructurante, especialmente el de la
propia calle Fundidores, ampliando su calidad y capacidad, con la que se alinea la actuacion
de eliminacion y sustitucion del actual paso superior.

También alineada con dicho plan, clausura y desmantelamiento de la hasta ahora presente
actividad industrial de Corrugados Getafe. La desaparicion de esta actividad conllevara una
mejora sustancial en términos de reduccion de emisiones atmosféricas, contaminacion
acustica y otros factores contaminantes, repercutiendo positivamente en la calidad del aire,
del suelo y, en general, en el bienestar de la poblacién residente en las inmediaciones,
especialmente sobre el ambito del A.A. 02, dada su colindancia.

Como adelanto de este proceso de regeneracion de la ciudad industrial, el ya aprobado Plan
Especial Getafe Terminal, que avanza la reordenacion de la zona suroccidental del poligono,
incluyendo:
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o Construccion de un nuevo aparcamiento vinculado a la estacién de Getafe Industrial,
incluyendo un acceso a la misma bajo las vias. Tendra un caracter disuasorio y sustituira
al actual aparcamiento de la estacion, escaso, mal ordenado y que concentra mucho
estacionamiento irregular.

Debido a esta previsidn, el proyecto en curso para la remodelacién de la estacion
(independiente de la propuesta de ordenacion del A.A. 02) ya no contempla una
dotacién propia de aparcamiento para publico usuario.

Con esta actuacion el actual vial de acceso a la estaciéon desde la M-406/paseo de John
Lennon podra despejarse también de aparcamiento irregular, reduciendo su uso al
personal de la estacion, PMR y usuarios del tren que sean dejados o recogidos en la
estacion por conductores de vehiculos (Kiss&ride).

El traslado del aparcamiento al otro lado de las vias contribuye a la innecesariedad de
una conexion rodada en direccién norte sur a lo largo del ambito.

o Ejecucién de una pasarela para modos blandos (peatonal v ciclista) salvando las vias,
entre el nuevo aparcamiento y los terrenos del A.A. 02. Esta actuacion no se vincula la
estacion (que tendra conexion directa con las dependencias bajo las vias) sino a la
generacién de un “salto de ciudad” conectando ambos margenes de la infraestructura.

o De menor importancia, reordenacion longitudinal y transversal de la calle Camino Viejo
de Pinto.

4.15.2. Potenciales afecciones sobre la movilidad y el trafico

Como se ha visto, la propuesta formulada tiene en su génesis la consideracién de condicionantes
estratégicos muy relevantes y numerosos en cuanto a la relacion con la ciudad consolidada y las
acciones de regeneracion urbana previstas en su entorno, de las que el propio PPRI participa, Y
estrechamente ligados al modelo de movilidad urbana y sus condiciones de sostenibilidad.

Esos condicionantes han quedado identificados en el diagndstico del ambito y recogidos en las
caracteristicas de la propuesta de ordenacién correspondiente a la alternativa seleccionada, lo que
permite reconocer un efecto general positivo para la intervencion.

Partiendo de ello, es objeto especifico del estudio de movilidad y tréfico el de atender a los efectos
del desarrollo del PPRI respecto a las necesidades de transporte asociadas a la nueva poblacién y
actividad que albergue y su efecto sobre las infraestructuras y redes de movilidad, con especial
atencion al funcionamiento de la red viaria circundante y de conexién con el viario principal municipal
y supramunicipal.

Estos aspectos se desarrollaran suficientemente en las siguientes fases del estudio que acompafiaran
a las correspondientes fases de planeamiento, realizando las tareas y atendiendo a los aspectos
metodoldgicos que se enumeran en el capitulo siguiente.

Muchos de estos aspectos ya han sido iniciados durante la elaboracion de la presente fase,
permitiendo identificar factores como la problematica actual en el funcionamiento del trafico
circundante, descrita anteriormente.

Teniendo en cuenta esa problematica, y a la espera de poder llevar a cabo ese desarrollo completo
del estudio, el foco se pone ahora en analizar dos elementos concretos de proyecto relativos a la
movilidad, de cara a facilitar la toma de decisiones sobre los mismos.
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4.15.2.1. Vial norte-sur entre la avenida de los dngeles y el vial de acceso a la estacion

Aunque la ficha del PGOU para el ambito no lo contempla, la estructura viaria existente y la planteada
para el ambito abren la posibilidad de plantear un tramo viario de conexion norte-sur, colindante al
muro oriental del acuartelamiento militar, entre el tramo de la avenida de los Angeles interior al
ambito y el tramo del viario de acceso a la estacion (también incluido en el ambito), viario de acceso
que parte de la glorieta existente en la M-406 (que también da acceso a Airbus).

Este posible elemento viario se reserva en la ordenaciéon propuesta como RV.RG-4.

Resulta indiscutible la importancia de este elemento para establecer una adecuada conexién para
los modos blandos, clave en el modelo de movilidad sostenible, con la estacion de Cercanias, que
también podra realizarse por las sendas peatonales/ciclistas que se materialicen en la franja de zonas
verdes paralelas al ferrocarril.

Sin embargo, si cabe reflexionar sobre la conveniencia y necesidad de ampliar el uso de este vial al
trafico rodado general o limitarlo solo al paso puntual de vehiculos motorizados de servicios urbanos
y de emergencias, incluyendo posibles lineas de autobis urbano con parada vinculada a la estacién
de Cercanias.

El traslado del aparcamiento vinculado a la estacion al otro lado de las vias (en Getafe Terminal)
supone que contar con este vial abierto al trafico ya no suponga una actuacion evidentemente
favorable de cara a disminuir la longitud de los recorridos de acceso.

El mas determinante de los factores a tener en cuenta es la voluntad ya expresada verbalmente por
la Direccion General de Carreteras de la CAM, titular de la M-406, de informar desfavorablemente a
esta conexion en caso de habilitarse para el trafico rodado, debido a las deficiencias de trazado del
vial de acceso a la estacion al que acometeria y que parte de la glorieta existente en la carretera.

Teniendo en cuenta esta dificultad, cabe afirmar que el hecho de no contar con esta conexién rodada
no supondria un problema para la conectividad del trafico rodado producido por el propio ambito, ya
que éste se vinculara de forma directa con el eje Ciudades-Fundidores, tal y como sucede con el
resto del barrio residencial de Juan de la Cierva, del que el A.A. 02 actuara como remate.

Como se ha visto, actualmente este eje no parece mostrar problemas de congestion en las horas
punta, por lo que tanto el trafico adicional producido por el A.A. 02, que no sera elevado teniendo
en cuenta sus dimensiones, podra utilizarlo con un impacto previsiblemente poco significativo.

Por tanto, tanto el trafico actual del barrio Juan de la Cierva como el trafico adicional del ambito
podra sequir utilizando las actuales conexiones, sin necesidad de contar con esta conexién adicional.

Por otro lado, en relacion a los actuales problemas de congestion existentes en el sentido oeste de
la M-406 durante la tarde, no es esperable que la apertura al trafico del nuevo vial también al trafico
rodado pueda suponer un alivio de los mismos, ya que el trafico procedente del poligono y de la A-
4 que se dirige al casco ya cuenta con la posibilidad de utilizar el eje Ciudades-Fundidores, que no
presenta problemas de congestion. Asi parece estar sucediendo en la actualidad a tenor del
desequilibrio en la intensidad diaria por sentidos que muestra la calle Fundidores, especialmente
acusada durante la tarde.

En este mismo sentido, las observaciones realizadas en la glorieta al oeste del tramo de interés de
la M-406, al otro lado del acuartelamiento, junto al casco urbano, muestran que solo una pequefia
parte del trafico en sentido oeste, que se ve afectado por la congestion, busca dirigirse al norte del
casco. Y solo una fraccion de esa pequefia parte obtendria un recorrido alternativo favorable a través
del A.A. 02 y de las avenidas de Los Angeles o de las Ciudades, por lo que no supondria un alivio a
la congestion observada.
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En todo caso, no siendo necesario y no suponiendo un alivio para la problematica existente, la
apertura de un itinerario rodado alternativo a los actuales no seria deseable, pues supondria un
impacto negativo por emision de ruido y contaminantes en la calidad ambiental de las zonas verdes
y las manzanas residenciales colindantes del propio ambito, incrementando también la carga
circulatoria en la avenida de los Angeles y de la calle Camino Viejo de Pinto, que actualmente
presentan intensidades moderadas, propias de un trafico principalmente local.

En todo caso, puede contemplarse una solucion flexible a largo plazo, de modo que el nuevo tramo
viario pueda abrirse finalmente al trafico general si las condiciones de contorno llegasen a requerirlo,
especialmente si en ese horizonte ya se ha producido la cesion de titularidad de la M-406 al
ayuntamiento de Getafe, de modo que éste Ultimo disponga de mayor libertad para plantear acciones
de mejora en la conexién con la actual carretera.

En fases sucesivas del estudio de movilidad y trafico:

e Se obtendra la esperable produccion de trafico adicional debida al desarrollo del A.A. 02,
comprobando la capacidad de los elementos viarios existentes proximos para canalizarla sin
afeccion significativa a su funcionamiento actual.

e Se valorara incluird un analisis de itinerarios que justifique graficamente la no necesidad de
ofrecer itinerarios de conexidn alternativos a través del ambito.

4.15.2.2. Conexion prolongando la avenida de los dngeles sobre las vias del ffcc

El PGOU plantea en su ficha para el A.A. 02 el establecimiento de una nueva conexion viaria como
prolongacion de la avenida de Los Angeles hacia el este, salvando las vias del ferrocarril.

Si bien es siempre es deseable contar con el mayor nimero de alternativas de conexion,
especialmente a la hora de salvar infraestructuras con un marcado efecto de barrera, como sucede
aqui con la infraestructura ferroviaria, cabe reflexionar sobre varios condicionantes que la afectan y
que sugieren que podria no resultar necesaria.

En primer lugar, el PGOU planteaba esta conexion como un paso elevado para trafico rodado y
peatonal, esperando la apertura de nuevo viario con el que conectar en el interior poligono, pero
que a dia de hoy es inexistente y que tampoco ha sido contemplado por la reordenacion realizada
en el ambito de Getafe Terminal, por lo que Unicamente cabria plantear una conexion para modos
blandos (peatonal y ciclista/VMP) mediante una pasarela accesible.

Dicha pasarela podria resultar redundante teniendo en cuenta que ya se va a contar con dos nuevos
pasos para modos blandos sobre el ferrocarril, vinculados al A.A. 02, con los que no contaba el
PGOU:

e El asociado a la remodelacion del paso de Fundidores al norte del ambito, esperablemente
soterrando solo el trafico rodado y generando una nueva pasarela peatonal/ciclista sobre las
vias, compatible con la continuidad y prolongacion del eje verde norte-sur que se generaria
con esta actuacion.

e El“salto de ciudad” a ejecutar por Getafe Terminal, igualmente consistente en una pasarela
para modos blandos, desde el nuevo aparcamiento asociado a la estacion, cruzando en
diagonal sobre las vias y, por tanto, desembarcando mas al norte, en el interior de las zonas
verdes del A.A. 02.

Puesto que ya se contara con estos dos elementos de paso, una tercera pasarela solo supondria una
posible disminucion de las distancias de recorrido para los flujos transversales mas inmediatos, entre
viviendas en la avenida de los Angeles y actividades productivas situadas justo al otro lado de las
vias, ya que para el resto de origenes destinos mas alejados apenas supondrian diferencia.
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A ello contribuiria el hecho de que la pasarela adicional también necesitaria ofrecer rampas con
pendientes accesibles, que tendrian que desarrollarse en paralelo al ferrocarril, por lo que los puntos
de arranque de éstas acabarian aproximandose bastante a los de las otras dos pasarelas.

Como factor adicional, se ha de tener en cuenta que este tercer paso se habria de compatibilizar con
las esperables medidas de correctoras que previsiblemente seran necesarias para la proteccion
acustica del ambito frente al ruido del ferrocarril, a cuya continuidad no deberia afectar ni en trazado
ni en altura.

4.15.3. Desarrollo del estudio en fases sucesivas

Respecto al desarrollo de la evaluacion de los efectos de la propuesta sobre la movilidad y el trafico,
se recopilan los aspectos principales a abordar en las sucesivas fases de elaboracion del trabajo, que
acompaiaran a las correspondientes etapas de redaccion de la propuesta urbanistica:

¢ Andlisis pormenorizado del contexto viario de conexion con otras areas de Getafe y fuera de
Getafe, identificando los elementos clave para la evaluacion (los mas directamente
implicados en la conexién del ambito).

e Andlisis detallado de la oferta de transporte publico en el entorno.

e Anadlisis de la estructura de movilidad del entorno (principalmente de las areas residenciales
colindantes) conforme a los resultados de la mas reciente encuesta de movilidad del CRTM,
usandola como referencia para caracterizar la esperable en el ambito del A.A. 02, y tiendo
en cuenta las condiciones especialmente favorables a la movilidad sostenible que la
propuesta de ordenacion busca propiciar en el ambito.

e Consideracion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Getafe y posibles
actuaciones complementarias para la mayor alineacion con el mismo.

e Analisis en términos de capacidad y niveles de servicio durante en las horas punta de los
elementos viarios identificados como clave, incluyendo previsiblemente las dos glorietas en
el tramo de la calle Fundidores mas proximas al ambito y las tres glorietas mas préximas
situadas sobre la M-406.

e Inventario de aparcamiento en el entorno préximo, con especial atencion al uso del
aparcamiento provisional actualmente existente en el interior de los terrenos del ambito
(grado de vinculacién al area residencial y a la estacion), con objeto de evaluar si su
desaparicion puede tener un impacto negativo sobre la presion de aparcamiento en la zona.

e Prediccion de la demanda de movilidad del ambito de acuerdo a la ordenaciéon propuesta,
incluyendo la produccién de trafico rodado diaria y en las horas punta de mafiana (HPM) y
tarde (HPT), asi como de su distribucion espacial y asignacion sobre la red viaria existente
y prevista, obteniendo la carga circulatoria adicional y realizando un nuevo andlisis de los
elementos viarios clave, determinando con ello el impacto de la actuacién sobre el trafico.

e En caso de encontrar problemas de funcionalidad en alguno de los elementos estudiados
que resulten atribuibles al nuevo desarrollo urbanistico, propuesta de medidas correctoras a
incorporar en el mismo para su resolucion o mitigacion.

e Formulacion de medidas preventivas y recomendaciones para promover la movilidad
sostenible en la futura ocupacion y uso del ambito.
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5. EFECTOS PREVISIBLES SOBRE ELEMENTOS ESTRATEGICOS,
PLANEAMIENTOS Y NORMAS DEL TERRITORIO

A continuacién, se recoge los principales planes y/o estrategias sectoriales y territoriales que
establecen determinaciones, objetivos o actuaciones que deberan tenerse presentes en el contenido
del Plan Parcial de Reforma Interior del A.A. 02 “La Estacion”. Su analisis se llevara a cabo en el
Estudio Ambiental Estratégico una vez se emita el Documento de Alcance.

5.1. DESCRIPCION DE LOS PLANES
5.1.1. Planes nacionales

5.1.1.1. Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climdtico 2021-2030

El Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico (PNACC) 2021-2030 tiene como objetivo principal
coordinar y fortalecer la respuesta de Espafia frente a los impactos del cambio climatico, buscando
reducir dafnos presentes y futuros y construir una sociedad mas resiliente.

Para lograrlo, el plan establece nueve objetivos especificos, entre ellos: mejorar la observacién del
clima, generar y transferir conocimiento sobre riesgos y adaptacién, fortalecer las capacidades
institucionales, identificar los principales riesgos del cambio climatico, integrar la adaptacion en las
politicas publicas, fomentar la participacion de todos los actores sociales, reforzar la gobernanza,
cumplir compromisos internacionales y evaluar las medidas adoptadas.

También cita una serie de principios orientadores que deberan guiar las politicas y medidas en
materia de adaptacién como: la consideracion de las dimensiones social y territorial, el fundamento
en la mejor ciencia y conocimiento disponibles, la transversalidad y la integracion en los diferentes
campos de la gestién publica o la cooperacion institucional.

5.1.1.2. Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) 2023-2030

El Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2023-2030 incluye unos objetivos coherentes con la
reduccién de emisiones adoptada a nivel europeo, concretados en los siguientes resultados para
2030:

e 32% de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero respecto a 1990.
e 48% de renovables sobre el uso final de la energia.

¢ 43% de mejora de la eficiencia energética en términos de energia final.

e 81% de energia renovable en la generacion eléctrica.

e Reduccién de la dependencia energética hasta un 50%.

El PNIEC, para el logro de sus objetivos, establece un amplio conjunto de medidas organizadas en
cinco dimensiones, con sus respectivos objetivos especificos:

e Descarbonizacion de la economia y avance de las renovables
o Eficiencia energética

e Seguridad energética

e Mercado interior de la energia

¢ Investigacion, innovacion y competitividad
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5.1.1.3. Agenda Urbana Espafiola

La Agenda Urbana Espafiola es una estrategia nacional que busca orientar el desarrollo urbano
sostenible en Espafia hasta 2030, alineandose con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) y la
Agenda 2030 de Naciones Unidas.

Su objetivo principal es mejorar la calidad de vida en las ciudades, promoviendo un modelo urbano
mas sostenible, inclusivo, resiliente y eficiente, mediante diez objetivos estratégicos que abarcan
desde la planificacion territorial y la movilidad, hasta la economia circular, la digitalizacion y la
gobernanza. Este Decalogo de Objetivos Estratégicos despliega, a su vez, un total de 30 objetivos
especificos, y 291 lineas de actuacion, para poder elaborar Planes de accion.

La Agenda Urbana Espafiola también propone un conjunto de indicadores de seguimiento y
evaluacidn asociados a cada uno de los objetivos especificos y que se adaptan a la situaciéon de
partida y al contexto de cada una de las ciudades y areas urbanas.

Estos indicadores permitiran definir de manera clara los resultados que se alcanzaradn con la
aplicacion de la Agenda Urbana Espaiola en términos de mejora de la calidad de vida y de la
sostenibilidad urbana, y de la preparacion de las ciudades para afrontar los retos futuros.

5.1.1.4. Estrategia de Descarbonizacion a Largo Plazo 2050

Este documento permitira que Espafia reduzca, no mas tarde de 2050, sus emisiones de gases de
efecto invernadero (GEI) en un 90% respecto a 1990. Esto implica reducir las emisiones de CO2
desde las 334 millones de toneladas equivalentes (MtCO2eq) emitidas en 2018 a un maximo de 29
MtCO2eq emitidas en 2050.

5.1.1.5. Programa Nacional de Control de la Contaminacion Atmosférica 2023-2030
(PNCCA-2023)

El Programa Nacional de Control de la Contaminacion Atmosférica (PNCCA) 2023-2030 es una
estrategia estatal aprobada por el Consejo de Ministros en enero de 2024, que tiene como objetivo
reducir significativamente la contaminacion atmosférica en Espaia para proteger la salud humana y
los ecosistemas.

El PNCCA-2023 contempla 57 medidas agrupadas en 8 paquetes sectoriales (mix energético,
transporte, industria, eficiencia energética en RCI, residuos, agricultura, restos de poda y ganaderia)
gue impulsaran, entre otras, la utilizacién de tecnologias renovables, el uso eficiente de la energia,
la movilidad sostenible, la reduccién de depdsito en vertedero, la fertilizacion eficiente y la mejora
de la gestién de deyecciones ganaderas.

5.1.1.6. Plan Estratégico de Salud y Medio Ambiente 2002-2026 (PESMA)

El Plan Estratégico de Salud y Medio Ambiente 2022—-2026 (PESMA) es una iniciativa conjunta del
Ministerio de Sanidad y el Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico que busca
abordar de manera integral los efectos del entorno sobre la salud humana. Su propdsito principal es
reducir los riesgos ambientales que afectan a la poblacidon, promover entornos mas saludables y
mejorar la calidad de vida, especialmente en un contexto marcado por el cambio climatico, la
contaminacién y la creciente urbanizacion.

Este plan se fundamenta en el enfoque “One Health”, que reconoce la interconexion entre la salud
humana, animal y ambiental, y se alinea con los compromisos internacionales adquiridos por Espafia,
como la Agenda 2030, el Pacto Verde Europeo y el Acuerdo de Paris. Ademas, incorpora principios
transversales como la equidad, la sostenibilidad, la perspectiva de género y la salud en todas las
politicas.
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5.1.1.7. Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

Con base en los Objetivos de Desarrollo Sostenible de la Agenda 2030, y las experiencias
internacionales y europeas, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) disefi6
la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada, aprobada por el Consejo de Ministros el
10 de diciembre de 2021, cuya visién es “hacer de la movilidad un derecho, un elemento de cohesién
social y de crecimiento econémico”, teniendo como horizonte 2030.

Esta estrategia, junto con la Agenda Urbana Espafiola, sera la base para las politicas de movilidad
del MITMA en los préximos 10 afos. La Estrategia de Movilidad se sustenta, como su nombre indica,
en tres principios basicos:

e La Seguridad
e La Sostenibilidad
e La Conectividad

En definitiva, esta estrategia representa un cambio de paradigma en la politica de movilidad en
Espaiia, alineado con los objetivos europeos y globales de sostenibilidad, digitalizacion y equidad
territorial. Su implementacion requiere una estrecha colaboracion entre administraciones, sector
privado y ciudadania, y aspira a situar a Espaia como referente en movilidad sostenible en Europa.

5.1.1.8. Estrategia Espafiola de Sostenibilidad Urbana y Local (EESUL)

La Estrategia Espafiola de Sostenibilidad Urbana y Local (EESUL) es un documento de referencia
aprobado en 2011 por el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, con el objetivo de
orientar a los municipios espafoles hacia un modelo de desarrollo urbano mas sostenible, inclusivo
y resiliente.

Entre sus principales lineas de actuacion se encuentran la mejora del modelo urbano, la promocién
de la movilidad sostenible, |a eficiencia energética en la edificacion, la adaptacién al cambio climatico,
la gestion responsable de los recursos naturales y la articulacion entre lo urbano y lo rural. La
estrategia también subraya la importancia de fortalecer la gobernanza local, fomentar la educacion
ambiental y garantizar el acceso equitativo a los servicios publicos.

5.1.1.9. Estrategia Espafiola de Economia Circular (EEEC)

La Estrategia Espanola de Economia Circular, Espaiia Circular 2030, sienta las bases para impulsar
un nuevo modelo de produccion y consumo en el que el valor de productos, materiales y recursos
se mantengan en la economia durante el mayor tiempo posible, en la que se reduzcan al minimo la
generacion de residuos y se aprovechen con el mayor alcance posible los que no se pueden evitar.
La Estrategia contribuye asi a los esfuerzos de Espafia por lograr una economia sostenible,
descarbonizada, eficiente en el uso de los recursos y competitiva.

La EEEC se alinea con los objetivos de los dos planes de accién de economia circular de la Union
Europea, “Cerrar el circulo: un plan de accién de la UE para la economia circular” de 2015 y “Un
nuevo Plan de Accion de Economia Circular para una Europa mas limpia y competitiva” de 2020,
ademas de con el Pacto Verde Europeo y la Agenda 2030 para el desarrollo sostenible.

5.1.1.10. Plan estratégico estatal del patrimonio natural y de la biodiversidad a 2030

El Plan Estratégico Estatal del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad a 2030 es una herramienta
fundamental para impulsar la conservacion, el uso responsable y la restauracion de los recursos
naturales terrestres y marinos, asi como de la biodiversidad y la geodiversidad en Espaiia.

Q 128



Documento Inicial Estratégico
Borrador de Planeamiento del A.A. 02 "La Estacion” del PGOU de Getafe

Entre sus prioridades estd mejorar el conocimiento cientifico sobre especies y habitats, mediante un
sistema nacional de seguimiento que permita evaluar su estado de conservacion, con el objetivo de
gue en 2030 no haya especies ni habitats de interés comunitario sin informacion actualizada.

El plan también contempla la valoracion econdmica de los servicios ecosistémicos mediante un
sistema de contabilidad nacional del capital natural, y promueve la creacion de infraestructuras
verdes, la restauracion ecoldgica y la mejora de la conectividad entre ecosistemas, con el objetivo
de recuperar al menos un 15% de los ecosistemas degradados para 2030.

Asimismo, se refuerza la relacion entre biodiversidad y cambio climatico, apostando por soluciones
basadas en la naturaleza, y se intensifica la lucha contra diversas formas de contaminacion,
incluyendo la luminica, aclstica y atmosférica. En cuanto a la conservaciéon de especies y habitats,
se establece como meta que al menos el 30% de aquellos que actualmente no se encuentran en
buen estado logren una mejora significativa para 2030. Se presta especial atencion a los
polinizadores y a la gestion de especies exdticas invasoras.

5.1.1.11. Estrategia Nacional de Infraestructura Verde y de la Conectividad y
Restauracion Ecoldgicas (ENIVCRE)

La ENIVCRE es el documento de planificacion estratégica que regula la implantacion y el desarrollo
de la Infraestructura Verde en Espafia, estableciendo un marco administrativo y técnico armonizado
para el conjunto del territorio espariol, incluyendo las aguas maritimas bajo soberania o jurisdiccidn
nacional.

Su vision para 2050 es reducir la fragmentacion de habitats y ecosistemas, la mejora de la
conectividad ecoldgica del territorio, la provision de servicios de los ecosistemas clave para el
bienestar, asi como la mitigacion de los efectos del cambio climatico, la mejora de la resiliencia
climatica y la capacidad de adaptacion de las sociedades frente al cambio climatico y los riesgos que
conlleva.

La estrategia busca identificar, desarrollar y mantener una red de Infraestructura Verde mediante
objetivos especificos y orientaciones basadas en un diagndstico territorial y ambiental. Establece
ocho metas estratégicas para las que, a su vez, se concretan objetivos especificos a desarrollar a
través de lineas de actuacion, cuya implementacion corresponde a las distintas administraciones
competentes.

5.1.1.12. Estrategia Forestal Espafiola horizonte 2050

La Estrategia Forestal Espafiola es el instrumento de referencia que establece, de manera coherente,
consensuada y participativa, el marco general estratégico de la politica forestal espafiola a largo
plazo (horizonte 2050), determinando las directrices que permitan su articulacién y gobernanza,
siempre respetando el reparto de competencias vigente entre las administraciones.

La estrategia se articula en cinco Ejes de intervencién:
e Eje I: Conservacion y mejora del patrimonio natural, la biodiversidad y la conectividad.
e Eje II: Prevencidn y adaptacion de los montes ante el cambio climatico y otros riesgos.
e Eje III: Bioeconomia forestal. Desarrollo y diversificacién socioecondmica del sector forestal.
e Eje IV: Desarrollo y mejora del conocimiento y la cultura forestal.

e Eje V: Modelo de gobernanza forestal: marco normativo, administrativo e instrumental de la
politica forestal espaiiola.

Las medidas en cada linea de accion definida se concretan en el Plan Forestal Espariol.
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5.1.1.13. Plan Forestal Espafiol 2022-2032

El Plan Forestal Espafiol (PFE), como instrumento de planificacion a largo plazo de la politica forestal
espafiola que desarrolla la Estrategia Forestal Espafiol (EFE), se elabora para dar respuesta al
mandato de la Ley 43/2003, de Montes, para su elaboracion y actualizacion. En dicha norma, se
establece que el PFE sera revisado cada diez afos, o en un plazo inferior cuando las circunstancias
asi lo aconsejen.

Este nuevo plan, que proyecta la politica forestal espafola hacia el horizonte 2050, sera
implementado por las comunidades auténomas a través de sus propios planes forestales o
herramientas equivalentes, en funcion de sus competencias. En total, el PFE contempla 289 medidas,
de las cuales 86 han sido identificadas como prioritarias, en linea con los objetivos generales
definidos en la Estrategia Forestal Espafola horizonte 2050.

5.1.1.14. Plan estatal de proteccion civil de emergencia por incendios forestales

Este plan estatal establece la organizacion y procedimientos de actuacién de aquellos recursos y
servicios del Estado que sean necesarios para asegurar una respuesta eficaz del conjunto de las
Administraciones puUblicas ante situaciones de emergencia por incendios forestales en que esté
presente el interés nacional, asi como los mecanismos de apoyo a los Planes de Comunidad
Auténoma en el supuesto de que éstos lo requieran o no dispongan de capacidad suficiente de
respuesta.

5.1.1.15. Estrategia de Desarrollo Sostenible 2030

La Estrategia de Desarrollo Sostenible 2030 es el instrumento clave del Gobierno de Espaiia para
implementar la Agenda 2030 de Naciones Unidas, aprobada por el Consejo de Ministros el 5 de junio
de 2021. Busca garantizar una transicion social, ecoldgica y econdmica que permita alcanzar los 17
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), abordando los principales desafios estructurales del pais
y promoviendo un modelo de desarrollo justo, inclusivo y sostenible.

5.1.1.16. Plan Hidroldgico del Tajo 2022-2027

El Plan Hidroldgico del Tajo para el periodo 2022-2027 forma parte del tercer ciclo de planificacion
establecido por la Directiva Marco del Agua de la Unién Europea. Su objetivo principal es garantizar
una gestion sostenible del agua en la demarcacion hidrografica del Tajo, que abarca mas de 55.000
kmz2 en la parte espaiiola y afecta a mas de ocho millones de habitantes.

El plan persigue dos grandes metas:

e Atender las demandas de los distintos usos del agua (abastecimiento urbano, agricola,
industrial, energético, ambiental), promoviendo un uso racional y eficiente.

e Proteger y conservar el patrimonio natural vinculado al agua, asegurando el buen estado
ecoldgico de las masas de agua superficiales y subterraneas.

5.1.1.17. Plan Estatal Marco de Gestion de Residuos (PEMAR) 2016-2022

El PEMAR 2016-2022 fue el instrumento de planificacion estatal para orientar la politica de residuos
en Espafia, en cumplimiento de la Directiva 2008/98/CE y la Ley 22/2011 de residuos y suelos
contaminados. Su objetivo principal era consolidar la jerarquia de gestién (prevencion, preparacion
para la reutilizacion, reciclado, valorizacion y eliminacion) y avanzar hacia una economia circular. El
plan fijo metas como reducir la generacién de residuos, alcanzar un 50% de reciclado y preparacion
para la reutilizacion de residuos domésticos y similares en 2020, y limitar el vertido de residuos
biodegradables.
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El documento definid lineas estratégicas para la prevencion, mejora de la recogida separada
(especialmente biorresiduos), incremento del reciclado y valorizacion, y reduccion del vertido.
Incluy6 programas especificos para flujos prioritarios: envases, aparatos eléctricos y electronicos
(RAEE), vehiculos fuera de uso, neumaticos, aceites usados, residuos peligrosos y suelos
contaminados. También contempld medidas para optimizar infraestructuras, reforzar la inspeccién y
control, y fomentar la responsabilidad ampliada del productor.

Ademas, el PEMAR incorpord indicadores de seguimiento, mecanismos de coordinacion con las
comunidades auténomas vy criterios para la financiacién de actuaciones.

Su vigencia finalizd en 2022, y actualmente esta en proceso de sustitucion por el nuevo Plan Estatal
Marco de Gestion de Residuos (PEMAR) 2023-2035, adaptado a la Ley 7/2022 y a los objetivos
europeos de economia circular.

5.1.2. Planes regionales

5.1.2.1. Estrategia de Energia, Clima y Aire de la Comunidad de Madrid 2023-2030

El proposito de esta Estrategia es establecer un marco de actuacion a medio y largo plazo para
facilitar la transformacién de la Comunidad de Madrid en una regién descarbonizada,
energéticamente mas segura y con un nivel de calidad del aire excelente que esté a la vanguardia
desde el punto de vista econdmico, social y ambiental.

La Estrategia articula siete objetivos estratégicos: impulsar la eficiencia energética y el autoconsumo
renovable; contribuir a la disponibilidad, seguridad y calidad del suministro energético; promover el
crecimiento de la generacidon renovable; reducir las emisiones de gases de efecto invernadero;
reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos; avanzar hacia la adaptacion a amenazas
climaticas, y favorecer el cambio cultural hacia la descarbonizacion. Estos objetivos se concretan en
58 medidas distribuidas en sectores clave como transporte, industria, edificacion y gestién de
residuos.

5.1.2.2. Plan de Accidn a corto plazo durante Episodios de Alta Contaminacion por Ozono
(03) en la Comunidad de Madrid

Su objetivo es evitar, en la medida de lo posible, que se superen los umbrales de alerta establecidos
en la legislacion, asi como reducir el nUmero de ocasiones en las que se supera el umbral de
informacidn de ozono troposférico. Ademas, el plan establece un marco de actuacién comun para
las diferentes Administraciones Publicas, definiendo unas lineas de actuacion y un procedimiento de
difusién de la informacién al ciudadano en cada uno de los escenarios.

Por su parte, los municipios mayores de 50.000 habitantes (entre los que se encuentra Getafe) estan
obligados a elaborar y aprobar sus propios protocolos de actuacion, ademas de los planes de
movilidad urbana sostenible (PMUS) y zonas de bajas emisiones (ZBE) que también deben adoptar
segun la Ley de cambio climatico y transicion energética.

El Plan incluye 4 umbrales de contaminacion: activacion del Plan (160 ug/m3, como media horaria),
de informacion (180 pg/m3, como media horaria), de prealerta (210 ug/m23, como media horaria) y
de alerta (240 pg/m3, como media horaria) que da lugar a cuatro escenarios posibles.

El documento incluye un diagndstico de la situacion (2014-2024), zonificacién de la red de calidad
del aire y un catdlogo de medidas de ambito local y regional, como restricciones al trafico, reduccion
de emisiones industriales y campaiias informativas. También detalla la operativa para la activacion
y desactivacion del plan, los 6rganos competentes y los indicadores de seguimiento para evaluar su
eficacia. El plan se revisa periddicamente para adaptarse a la evolucion normativa y a los datos de
calidad del aire.
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5.1.2.3. Arco Verde

Este proyecto se enmarca en el Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia del Reino de
Espana y busca acercar la naturaleza a los ciudadanos. Conectara 25 municipios de la Comunidad
de Madrid con los 3 grandes Parques Regionales de la Comunidad (Cuenca Alta del Manzanares,
curso medio del rio Guadarrama y Sureste) a través de la red de Vias Pecuarias y otros caminos y
senderos, para crear un gran Corredor Verde que rodeara Madrid y los municipios de su Area
Metropolitana. Actualmente ya se han conectado 17 municipios a través de 135 km de recorrido, en
los que ya se han plantado 154.000 arboles y arbustos.

Ademas de los Parques Regionales, Arco Verde incluira espacios de la Red de Parques Periurbanos,
Montes de Utilidad Plblica, areas forestales de alto valor ambiental y espacios naturales de nueva
creacion.

Ha sido concebido como un proyecto integral en continuo crecimiento que se apoya en 3 objetivos
principales: la mejora de la biodiversidad, la movilidad sostenible y la participacién social.

5.1.2.4. Plan Regional de Vigilancia y Control de Vectores de Interés en Salud Publica de
Madrid

El Plan Regional de Vigilancia y Control de Vectores, impulsado por la Direccion General de Salud
Publica, responde al creciente riesgo de introduccion y propagacion de enfermedades infecciosas
emergentes favorecido por factores como la globalizacion, el cambio climatico y el aumento de
movilidad de personas y mercancias. Estas condiciones han incrementado la presencia y distribucion
de vectores en Europa y Espafa, con casos recientes de dengue, zika, fiebre hemorragica Crimea-
Congo y brotes de leishmaniasis en la Comunidad de Madrid.

El Plan establece un marco coordinado para la vigilancia, prevencién y control de vectores que
puedan suponer un riesgo para la salud publica, como flebotomos, mosquitos, simulidos y
garrapatas, integrando la colaboracién de administraciones, organismos cientificos y entidades
locales.

Entre sus objetivos destacan la creacién de un sistema de alerta temprana, la implementaciéon de
programas de control y la adopcion de medidas preventivas para reducir la incidencia de
enfermedades vectoriales. El Plan contempla actividades de monitorizacion ambiental, identificacion
y seguimiento de vectores, asi como protocolos de actuacién ante deteccion de especies invasoras
o brotes. Ademas, promueve la coordinacidn interinstitucional y la formacion técnica para garantizar
una respuesta rapida y eficaz, contribuyendo a la proteccion de la salud publica en la region frente
a amenazas emergentes.

5.1.2.5. Plan Territorial de Proteccion Civil de la Comunidad de Madrid (PLATERCAM)

Como plan de proteccidn civil, el PLATERCAM es un instrumento organizativo general de respuesta
a situaciones de grave riesgo colectivo, catastrofe o calamidad publica y establece, por una parte,
los mecanismos para la movilizacion de los recursos humanos y materiales necesarios para la
proteccion de las personas, los bienes y el medio ambiente, y por otra, la forma en la que éstos se
organizan para:

o Dar respuesta a las emergencias de proteccion civil que puedan producirse en la Comunidad
de Madrid como consecuencia de los riesgos identificados en dicha comunidad.

e Coordinar todos los servicios, medios y recursos existentes en la Comunidad de Madrid
incluyendo los de las entidades publicas y privadas, y los procedentes de otras
Administraciones Publicas segln la asignacion previa que éstas efectlen en funcion de sus
disponibilidades y de las necesidades del Plan Territorial.
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e Permitir la integracion de los Planes Territoriales de ambito inferior y garantizar el enlace
con los de ambito superior.

e Asegurar, en cualquier caso, la primera respuesta (especialmente acciones de socorro) ante
emergencias extraordinarias que puedan presentarse.

5.1.2.6. Plan Especial de Proteccion Civil de Emergencia por Incendios Forestales en la
Comunidad de Madrid (INFOMA)

Este Plan, que se integra en el Plan Territorial de Proteccion Civil de la Comunidad de Madrid,
calificado como plan especial, tiene por objeto el recoger todos aquellos aspectos mas importantes
gue, de forma directa o indirecta, afectan a la poblacion y a las masas forestales de la Comunidad,
con la finalidad de prevenir o hacer frente de forma agil y coordinada a los distintos supuestos que
puedan presentarse en relacidn a eventos relacionados con incendios forestales, estableciendo para
ello un marco organico y funcional especificamente adaptado a la prevencion y a la limitacién de los
efectos de los incendios forestales que puedan ocurrir.

Entre sus elementos clave se incluyen la delimitacion de zonas de riesgo, la clasificacion de niveles
de emergencia (desde alerta hasta nivel maximo), y la activacién de dispositivos operativos bajo la
direccion de la Agencia de Seguridad y Emergencias Madrid 112. INFOMA contempla la movilizacion
de brigadas forestales, medios terrestres y aéreos, y la proteccidon de personas y bienes en areas de
interfaz urbano-forestal. Ademas, incorpora protocolos para evacuacion, informacion publica y apoyo
logistico, asegurando la interoperabilidad entre administraciones y la proteccion del medio natural
frente a incendios de gran magnitud.

5.1.2.7. Plan Anual de Prevencion, Vigilancia y Extincion de Incendios Forestales en la
Comunidad de Madrid para el aflo 2025

El Plan Anual 2025 establece un marco integral para reducir los dafios ecoldgicos, econdmicos y
sociales derivados de los incendios forestales en la Comunidad de Madrid. Su ambito de aplicacion
abarca todos los terrenos calificados como montes y sus zonas de influencia, conforme a la legislacion
forestal vigente. El documento recoge medidas de prevencion, vigilancia y extincion, incluyendo
campanas informativas para fomentar la colaboracion ciudadana y municipal, especialmente en areas
de interfaz urbano-forestal, asi como actuaciones para mejorar la seguridad del personal mediante
formacion, practicas y simulacros.

Entre sus componentes clave se incluyen el analisis territorial y la zonificacion del riesgo, la
identificacion de zonas de alto riesgo y puntos estratégicos de gestion, y la definicion de épocas de
peligro.

5.1.2.8. Plan Especial de Proteccion Civil ante el riesgo de inundaciones en la Comunidad
de Madrid (INUNCAM)

El INUNCAM se elabora con el fin principal de hacer frente a todas aquellas situaciones de emergencia
por riesgo de inundaciones, dentro del ambito territorial de la Comunidad de Madrid, capaces de
originar un riesgo para las personas, los bienes y el medio ambiente, estableciendo para ello unos
requisitos organizativos, con criterios operativos, de actuacién, implantacion y desarrollo, asi como
todas aquellas medidas practicas de intervencion e instrumentos para la coordinacion efectiva de los
recursos y servicios asignados al plan, tanto de titularidad publica como privada, teniendo en cuenta
en todas sus fases las distintas necesidades de las personas con discapacidad y otros colectivos en
situacion de vulnerabilidad.

El plan identifica y cartografia las zonas con riesgo potencial y considera también escenarios
derivados de la rotura de presas.
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Entre sus componentes clave se incluyen la clasificacién de areas segun peligrosidad (zonas A, By
C), la definicion de fases y niveles de emergencia, y la organizacion funcional de recursos humanos
y materiales. Ademas, el plan establece medidas preventivas, protocolos de evacuacion y criterios
para la implantacién municipal, asegurando la interoperabilidad con otros planes de proteccion civil
y la proteccidn de personas, bienes e infraestructuras frente a inundaciones.

5.1.2.9. Plan Especial de Proteccion Civil ante el riesgo de accidentes en el transporte de
mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril de la Comunidad de Madrid
(TRANSCAM)

El TRANSCAM tiene como objetivo establecer los requisitos sobre organizacion, criterios operativos,
medidas de intervencion e instrumentos de coordinacion ante cualquier tipo de emergencia que se
pudiera producir en el ambito territorial de la Comunidad de Madrid durante el transporte de
mercancias peligrosas por carretera o ferrocarril.

Este Plan persigue dos objetivos esenciales, en primer lugar, conocer los flujos de mercancias
peligrosas que circulan por la Comunidad de Madrid para evaluar el riesgo asociado y, en segundo
lugar, definir una organizacién y procedimientos de actuacion para los recursos asignados, con el fin
de afrontar emergencias derivadas de accidentes en el transporte. Su ambito de aplicacién abarca
toda la red de carreteras y ferrocarriles del territorio madrilefio, independientemente de su
titularidad.

El documento incluye la metodologia para evaluar peligrosidad y consecuencias, mapas de flujos,
andlisis de areas vulnerables, niveles de emergencia y protocolos de intervencion, asi como
procedimientos de activacion, catalogo de medios y recursos disponibles y coordinacion entre
organismos.

5.1.2.10. Estrategia de Residuos de la Comunidad de Madrid (2017-2024)

La finalidad de esta estrategia era reducir la generacion de residuos, mejorar la eficiencia en el uso
de recursos y avanzar hacia una economia circular. Establecid metas como alcanzar un 50% de
preparacion para la reutilizacion y reciclado de residuos domésticos y similares, reducir el vertido de
residuos biodegradables y fomentar la valorizacion energética solo como opcién complementaria.

El documento definid lineas estratégicas y planes y programas especificos (que seguiran vigentes
durante el periodo de elaboracién del nuevo Plan):

e Programa de Prevencion de Residuos (2017-2024): se centré en reducir la generacion
de residuos en origen mediante acciones que fomentan la economia circular y el consumo
responsable. Incluyd medidas para promover la reutilizacion de productos, la reduccion del
desperdicio alimentario, la optimizacion del uso de envases y la implantacion de sistemas de
ecodisefio en la industria. También contempl6 campaiias de sensibilizacion ciudadana, acuerdos
voluntarios con sectores productivos y el impulso de la compra publica verde. El objetivo era
desacoplar el crecimiento econémico de la generacién de residuos, contribuyendo a cumplir los
compromisos europeos en materia de prevencién y sostenibilidad.

¢ Plan de Gestion de Residuos Domésticos y Comerciales (2017-2024): se orient6 a
mejorar la recogida separada y el tratamiento de la fraccion resto y selectiva, con especial
atencion a los biorresiduos. Incluyd objetivos para incrementar el reciclaje y la preparacion para
la reutilizacidon hasta alcanzar el 50% en 2020, reducir el vertido de residuos biodegradables y
optimizar las infraestructuras de tratamiento existentes. El plan contemplé la implantacién
progresiva de la recogida separada de materia organica, el refuerzo de sistemas de compostaje
y digestion anaerobia, y la coordinacion con mancomunidades y entidades locales para
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garantizar la eficiencia del sistema, en linea con los principios de economia circular y las
obligaciones normativas europeas y estatales.

e Plan de Gestion de Residuos Industriales (2017-2024): se disefié para mejorar la gestion
de los residuos generados por actividades industriales, priorizando la prevencion, la valorizacion
y la reduccién del vertido. Establecid medidas para fomentar la reutilizacion y el reciclaje de
materiales, impulsar la responsabilidad ampliada del productor y promover la implantacion de
tecnologias limpias en los procesos productivos. Ademas, contempld el refuerzo de la
trazabilidad y el control mediante sistemas de informacion, la optimizacion de las instalaciones
autorizadas y la coordinacion con gestores para garantizar el cumplimiento normativo. El
objetivo era minimizar el impacto ambiental y avanzar hacia una economia circular en el sector
industrial.

e Plan de Gestion de Residuos de Construccion y Demolicion (2017-2024): e enfoco en
incrementar la valorizacion material de los RCD y reducir su eliminacion en vertedero, en linea
con los objetivos europeos. Incluyd medidas para mejorar la separacion en origen, promover el
reciclaje de aridos y materiales, y fomentar el uso de productos reciclados en obra publica
mediante criterios de compra verde. También contempld el refuerzo del control sobre gestores
y productores, la implantacion de sistemas de trazabilidad y la optimizacién de las plantas de
tratamiento. El objetivo era alcanzar tasas de valorizacion superiores al 70%, reducir impactos
ambientales y avanzar hacia un modelo de economia circular en el sector de la construccion.

e Plan de Gestion de Residuos de Aparatos Eléctricos y Electronicos (2017-2024): se
orientd a garantizar la correcta recogida, tratamiento y valorizacion de estos residuos,
cumpliendo los objetivos de la normativa europea y estatal. Incluyd medidas para aumentar la
recogida separada, mejorar la trazabilidad y control de flujos, y fomentar la reutilizacion y
reciclaje de componentes y materiales, reduciendo la eliminacion en vertedero. El plan impulso
la colaboracion con sistemas colectivos de responsabilidad ampliada del productor, campafias
de sensibilizacién ciudadana y el refuerzo de puntos limpios y canales autorizados. Su finalidad
fue minimizar riesgos ambientales y sanitarios asociados a sustancias peligrosas presentes en
los RAEE y avanzar hacia una economia circular en el sector electronico.

¢ Plan de Gestion de Residuos de Pilas y Acumuladores (2017-2024): se centré en
garantizar la recogida separada y el tratamiento adecuado de estos residuos para evitar la
liberacion de metales pesados y sustancias peligrosas. Establecid medidas para incrementar las
tasas de recogida mediante la ampliacion de puntos de entrega, campaiias de sensibilizacion y
colaboracion con sistemas de responsabilidad ampliada del productor. Ademas, promovid la
valorizacion material y el reciclaje de componentes, reforzo la trazabilidad y el control de flujos,
y fomentd la investigacion en tecnologias de reciclado. Su objetivo fue reducir el impacto
ambiental y sanitario, cumpliendo los objetivos europeos y nacionales en materia de gestion
segura y sostenible de pilas y acumuladores.

 Plan de Gestion de Vehiculos al Final de su Vida Util (2017-2024): e orientd a garantizar
la correcta descontaminacion, desmontaje y valorizacion de los vehiculos fuera de uso,
cumpliendo los objetivos de la normativa europea y estatal. Incluyé medidas para aumentar la
reutilizacion y reciclaje de componentes y materiales, reducir el vertido y fomentar la
recuperacion de metales y plasticos. El plan reforzd la trazabilidad mediante sistemas de
informacién, impulsé la colaboracién con los sistemas integrados de gestién y los centros
autorizados de tratamiento (CAT), y promovié campafias para asegurar la entrega de los
vehiculos en instalaciones autorizadas. Su objetivo fue alcanzar tasas de reutilizacion y
valorizacién superiores al 95% del peso medio por vehiculo y afo, minimizando impactos
ambientales y favoreciendo la economia circular en el sector automocion.
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¢ Plan de Gestion de Neumaticos Fuera de Uso (2017-2024): se enfoco en garantizar la
correcta recogida, tratamiento y valorizacion de los neumaticos para evitar su acumulacion y
los riesgos ambientales asociados. Establecié medidas para incrementar la reutilizacion y el
reciclaje, priorizando la valorizacién material frente a la energética, y fomento el uso de caucho
reciclado en obra publica y otros sectores. El plan reforzé la trazabilidad y el control de flujos
mediante sistemas de informacion, promovid la colaboracion con los sistemas integrados de
gestion y desarrolld campafias para asegurar la entrega en instalaciones autorizadas. Sus
objetivos concretos eran que la preparacion para la reutilizacién fuera mayor del 15%, el
reciclaje mayor del 45% v la valorizacion energética menor del 40% en 2020, asi como reducir
el vertido ilegal y contribuir a la economia circular en el sector del neumatico.

¢ Plan de Gestion de Residuos de PCB (2017-2024): se centrd en la eliminacion segura de
equipos y aceites que contienen PCB, cumpliendo los plazos establecidos por la normativa
europea y estatal para su completa descontaminacion y eliminacion. Incluyé medidas para
identificar y registrar todos los equipos con PCB, garantizar su retirada y tratamiento en
instalaciones autorizadas, y reforzar la trazabilidad mediante sistemas de control e inspeccion.
El plan también contempldé campaiias informativas dirigidas a titulares de equipos y gestores,
asi como la coordinacién con el Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico
para cumplir los objetivos de eliminacion total antes de 2025. Su finalidad fue minimizar riesgos
ambientales y sanitarios derivados de estos compuestos altamente toxicos y persistentes.

e Plan de Gestion de Lodos de Depuraciéon de Aguas Residuales (2017-2024): se orientd
a garantizar la valorizacion segura y sostenible de los lodos generados en estaciones
depuradoras, priorizando su uso agricola frente a la eliminacion. Incluyd medidas para mejorar
la calidad del lodo mediante controles de metales pesados y contaminantes, promover su
estabilizacion y tratamiento higienizante, y fomentar la trazabilidad desde la produccion hasta
la aplicacién en suelos. El plan también contempl6 la optimizaciéon de infraestructuras, el
cumplimiento de la normativa europea y estatal, y la coordinacion con entidades gestoras para
asegurar la valorizacién material y reducir el vertido, contribuyendo a la economia circular y a
la proteccion del medio ambiente.

e Plan de Gestion de Suelos Contaminados (2017-2024): se centrd en la identificacion,
control y recuperacion de suelos afectados por contaminantes peligrosos, en cumplimiento de
la Ley 22/2011 y normativa autonémica. Establecié medidas para elaborar inventarios de suelos
potencialmente contaminados, priorizar actuaciones segln riesgo para la salud y el medio
ambiente, y garantizar la descontaminacion mediante técnicas adecuadas y seguras. El plan
también contempld la coordinacion con administraciones y titulares, el refuerzo de la inspeccion
y la trazabilidad, asi como la promocién de la reutilizacion de suelos recuperados, contribuyendo
a la prevencion de riesgos y a la regeneracion ambiental del territorio.

La Estrategia también incluyd medidas para optimizar las infraestructuras existentes, impulsar la
cooperacion entre mancomunidades y reforzar la inspeccién y control ambiental.

Ademas, contempld instrumentos de financiacion, indicadores de seguimiento y un calendario de
ejecucidon para garantizar el cumplimiento de los objetivos. La Estrategia incorpord criterios de
sostenibilidad y educacion ambiental, promoviendo la implicacion de entidades locales, empresas y
ciudadania.

Su vigencia finalizé en 2024, y actualmente esta en proceso de sustitucién por la nueva Estrategia
de Economia Circular 2025-2032.
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5.1.2.11. Plan Estratégico de Movilidad Sostenible (2013-2025)

El Plan, elaborado por el Consorcio Regional de Transportes de Madrid, establece las directrices para
lograr un sistema de transporte eficiente, seguro y sostenible en la region, con un horizonte temporal
de 12 afios. Surge ante la necesidad de reducir la congestién, las emisiones contaminantes y los
impactos derivados del transporte motorizado, que representa aproximadamente el 70 % de los mas
de 15 millones de desplazamientos diarios en la Comunidad. El documento se alinea con la Estrategia
Espafiola de Movilidad Sostenible (2009), las recomendaciones europeas y los objetivos del Plan
Azul+ sobre calidad del aire y cambio climatico, integrando criterios de sostenibilidad y eficiencia
energética

El plan articula mas de 200 programas agrupados en 12 medidas estratégicas, que incluyen la mejora
de la interaccidn entre planeamiento territorial y transporte, la modernizacién y eficiencia del
transporte publico, la promocion de modos no motorizados (peatonal y ciclista), la accesibilidad
universal y la reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero. También contempla el
desarrollo de infraestructuras clave como plataformas reservadas para autobuses, la red de
Cercanias, intercambiadores y aparcamientos disuasorios, asi como la incorporacion de nuevas
tecnologias y un marco normativo que impulse la movilidad sostenible en todos los municipios.

Ademas, el plan establece objetivos cuantitativos en materia de reducciéon de emisiones, incremento
de la cuota modal del transporte publico y mejora de la calidad del aire, junto con mecanismos de
participacion institucional y ciudadana. Incluye indicadores para el seguimiento y evaluacion,
asegurando la coherencia con los compromisos europeos de la Estrategia 20-20-20 y la transicion
hacia un modelo de movilidad mas limpio y conectado. Su implementacion busca equilibrar el
desarrollo econémico regional con la proteccion ambiental y la calidad de vida de los ciudadanos.

5.1.2.12. Plan de Carreteras 2025-2032

Este Plan, actualmente en fase de consulta publica, busca garantizar la conectividad eficiente, reducir
la congestion, mejorar la seguridad vial y promover soluciones de movilidad sostenible, incluyendo
transporte intermodal y modos activos como la bicicleta.

Entre sus principales lineas de actuacion destacan la creacién de cinco nuevas carreteras (como la
M-205, M-410 y M-600) y el desarrollo de una Red Basica de Vias Ciclistas, con 22 nuevos carriles
bici que sumaran mas de 250 km, reforzando la integracion de movilidad activa en la red viaria.
Ademas, el documento incluye un diagndstico de la situacion actual y contempla la mejora de
infraestructuras existentes, las propuestas de actuacion en tramos criticos, la protecciéon de zonas
vinculadas a la red y la incorporacion de tecnologias para la gestién inteligente del trafico. Todo ello
con un enfoque de eficiencia energética y reduccién de emisiones, alineado con los objetivos
europeos de sostenibilidad.

5.1.3. Planes municipales

5.1.3.1. Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Getafe

Este Plan busca garantizar desplazamientos eficaces y seguros sin comprometer el medio ambiente.
Se trata de un plan pionero en Espafa, elaborado con criterios internacionales y participacion
ciudadana, que persigue una ciudad mas limpia y saludable mediante la planificacién integral de la
movilidad. El objetivo principal es reducir la dependencia del vehiculo privado, fomentar modos de
transporte sostenibles y mejorar la calidad del aire y la accesibilidad urbana.

El PMUS incluye propuestas en areas clave como trafico, aparcamiento, transporte publico, movilidad
peatonal y ciclista, distribucién de mercancias, accesibilidad, energia y medioambiente. También
aborda la movilidad en centros escolares y de trabajo, asi como en nuevas zonas urbanisticas. Entre
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sus principios destaca el impulso de medios de transporte mas eficientes energéticamente y menos
perjudiciales para la salud y el entorno urbano. En su desarrollo participaron el Ayuntamiento de
Getafe, entidades ciudadanas, el Consorcio Regional de Transportes de Madrid y el Instituto para la
Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE).

5.1.3.2. Plan de Mejora de la Calidad del Aire del municipio de Getafe 2024-2030

El PMCA de Getafe establece un marco estratégico para reducir la contaminacion atmosférica y
cumplir los nuevos estandares europeos en 2030, con objetivos intermedios alineados con las guias
de la OMS. El plan parte de un diagnodstico que identifica al trafico motorizado como principal fuente
de emisiones (58,6% de GEI y gran parte de NO2 y particulas), seguido por el consumo energético
y la industria. Aunque los valores legales actuales se cumplen desde 2020, persisten niveles elevados
de NO2, PM1o, PM2,5 y ozono respecto a las recomendaciones sanitarias, especialmente en ejes
viarios y poligonos industriales. El horizonte 2030 fija reducciones del 39% en NO2/NO,, 17% en
PM2,5/PM2,5+NH3 y 25% en O3/COVNM, ademas de una disminucion del 40% de las emisiones por
habitante de GEL.

Para alcanzar estos objetivos, el plan articula cinco programas con una serie de medidas: Informacion
y Salud (monitorizacién, campafias y entornos escolares), Energia (eficiencia y renovables en
edificios publicos y privados), Economia Circular (gestién de residuos y reduccion de disolventes),
Territorio (rehabilitacion energética, naturalizacion de espacios y permeabilizacion urbana) y
Movilidad (nuevo PMUS, implantacion de la Zona de Bajas Emisiones, carriles bus, electrificacion de
flotas y promocién de modos activos). Estas medidas buscan mejorar la calidad del aire, reducir la
carga de enfermedad asociada y avanzar hacia un modelo urbano mas sostenible, integrando la
planificacion local con los compromisos autondmicos, nacionales y europeos.

5.1.3.3. Estudio-Estrategia de Biodiversidad de Getafe

El Estudio-Estrategia de biodiversidad tiene como objetivo conocer la biodiversidad del municipio,
identificar los Puntos de Interés para la Biodiversidad (PIB), establecer un inventario de especies
amenazadas, asi como un inventario de especies exoéticas invasoras y elaborar Planes de actuacion
para la conservacion y el incremento de la biodiversidad en el municipio, de divulgacién y educacion
y de seguimiento de la misma.

Plan de accién y mejora de la biodiversidad

Presenta un marco de referencia para la accion municipal en materia de conservacion, mejora,
promocion y difusion al alcance de sus competencias. Se despliega en 7 programas de actuacion que
articulan los distintos objetivos y subobjetivos del Plan. Estos programas son los siguientes:

e Programa de gestion y mejora de la fauna, flora y habitats de interés: busca mejorar
el estado de conservacion de los habitats y especies de interés, realizar acciones de mejora del
habitat para la conservacion de especies de interés, aplicar las figuras de proteccion adecuadas
a los diferentes puntos de interés y establecer mecanismos de colaboracion con la propiedad
para la gestion de las especies y los habitats de interés

¢ Programa de fomento de la infraestructura verde y la biodiversidad urbana: tiene
como objetivo fomentar la mejora de la infraestructura verde urbana para maximizar su
funcionalidad ecoldgica y social; transformar los parques para una mejor gestion y conservacion
de los habitats y la biodiversidad local, de acuerdo con su uso social y la salud de la poblacion,
y naturalizar y reverdecer la ciudad, creando habitat y generando nuevos espacios de
oportunidad.
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e Programa de mejora de la conectividad ecoldgica: trata de mejorar la conectividad
ecoldgica de la matriz territorial y reducir la fragmentacion de los habitats, generar espacios de
conexién ecoldgica funcionales y corregir factores de fragmentacion del territorio.

e Programa de control y gestion de especies exéticas invasoras y especies plaga: su
objeto es prevenir y controlar las especies exoticas invasoras y otras especies plaga, gestionar
y controlar las especies exdticas invasoras y gestionar y reducir las poblaciones de especies

plaga.
¢ Programa de restauracion de zonas degradadas: su finalidad es revertir la pérdida de
calidad de los ecosistemas y recuperar los servicios ecosistémicos.

e Programa de conocimiento, informacion y seguimiento de la biodiversidad: busca
incrementar la informacion y el conocimiento de los componentes del patrimonio natural y de
su estado de conservacion

e Programa de coordinacion y gobernanza: trata de coordinar la actuacion municipal con los
organismos competentes en conservacion de la naturaleza.

Plan de divulgacion y educacion sobre la biodiversidad

Este Plan describe las principales actuaciones y proyectos de educacion ambiental relacionados con
la biodiversidad que se estan llevando a cabo en el municipio de Getafe, asi como una valoracion de
la situacion de partida en términos de difusion de los valores de la biodiversidad.

Entre las actividades divulgativas se encuentran: el Proyecto ECOESCUELAS; Red+Biodiversidad;
Proyecto Arco Verde; Servicio de educacidon, promocion y divulgacion ambiental; Educacion
ambiental para personas adultas; Recuperacion de la Vereda de la Torrecilla; Proyecto Ribera
Manzanares; Actuaciones en el arbolado urbano; Proyecto Alba; ASBioGetafe, entre otros.

5.1.3.4. Plan de Gestion del Arbolado Urbano de Getafe

El Plan de Gestidn y Riesgo del Arbolado establece como objetivo prioritario la plantacion de 15.000
ejemplares de especies autdctonas, con el fin de incrementar la cobertura vegetal del término
municipal y contribuir a la mitigacién del cambio climatico a escala local, generando beneficios
ecosistémicos asociados a la salud publica y al bienestar ciudadano. En la actualidad, la cobertura
vegetal de Getafe se sitlia en torno al 40%, por lo que se proyecta alcanzar un 50% en el medio y
largo plazo, conforme a los estandares de ciudades con alta calidad ambiental.

Asimismo, el plan contempla la mejora del indice de arbolado urbano, proponiendo una ratio de un
arbol por cada dos habitantes, en linea con referentes nacionales como Vitoria-Gasteiz, frente a la
situacion actual de Getafe de un arbol por cada tres vecinos. De forma complementaria, se incorpora
la implantacion de un nuevo modelo de poda orientado a la conservacion y seguridad, junto con
programas de sensibilizacion y formacion ciudadana, destinados a fomentar la corresponsabilidad en
la gestién del patrimonio arbéreo.

5.1.3.5. Estrategia de Prevencion y Gestion de Residuos de Getafe

Esta estrategia establece un marco integral para reducir la generacion de residuos, fomentar la
reutilizacion y optimizar el reciclaje, alineandose con los objetivos europeos de economia circular y
la normativa estatal. El documento parte de un diagndstico que identifica los principales flujos de
residuos urbanos, establece objetivos estratégicos y plantea una serie de actuaciones y medidas
concretas dirigidas a llevar a cabo una reduccién y prevencion en materia de residuos urbanos, una
reutilizacion de determinados tipos de materiales y residuos, y a lograr un mayor y mas eficiente
reciclaje de los residuos urbanos generados en Getafe.
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Entre las actuaciones mas relevantes se incluye la implantacion del quinto contenedor para materia
organica, el desarrollo de programas de compostaje doméstico y comunitario, y la creacion de puntos
de reutilizacion para aparatos eléctricos y electronicos. Asimismo, se refuerzan las campanas de
sensibilizacion ciudadana y se promueve la formacidon en separacion selectiva, con el objetivo de
alcanzar tasas de reciclaje del 55% antes de 2025, un 60% antes de 2030 y un 65% antes de 2035.
La estrategia también contempla la descarbonizacion de la flota de recogida mediante vehiculos
eléctricos y la digitalizacién de procesos para mejorar la trazabilidad de los residuos.

5.1.3.6. Pacto de las Alcaldias para el Clima y la Energia

Consiste en una iniciativa europea a la cual se suman voluntariamente gobiernos locales y regionales,
adquiriendo mediante su firma, unos compromisos en materia de clima y energia comunes a toda la
UE para aplicarlos en su territorio.

Hoy en dia es un movimiento en continua evolucion ascendente y de expansion mundial, contando
ya con mas de 11.812 firmantes de mas de 60 paises, con una vision comun para el afo 2050.

La perspectiva colectiva de los firmantes del pacto de cara al afio 2050 se apoya en tres premisas
fundamentales:

e Acelerar la descarbonizacién de sus territorios.
e Fortalecer su capacidad de adaptacion a los efectos inevitables del cambio climatico.
e Permitir a sus ciudadanos el acceso a fuentes de energia seguras, sostenibles y asequibles.

Los firmantes adquieren como suyo el compromiso europeo de reducir los gases de efecto
invernadero al menos un 40%, aumentar un 27% el uso de energias procedentes de fuentes
renovables y mejora en un 27% la eficiencia energética, para el afio 2030, y para conseguirlo deben
articular un planteamiento comdn que potencie, por un lado, la mitigacién, y, por otro lado, fomente
la adaptacién al cambio climatico.

Las ciudades que han firmado el pacto reflejaran el compromiso adquirido presentando, en el plazo
de dos afos, a contar desde la fecha de materializacién de la firma por el correspondiente érgano
de gobierno local, un Plan de Accion para el Clima y la Energia Sostenible (PACES).

5.1.3.7. Plan de Accion para el Clima y la Energia Sostenible del municipio de Getafe
(horizonte 2030)

El PACES de Getafe se enmarca en el Pacto de las Alcaldias para el Clima y la Energia,
comprometiendo al municipio a reducir las emisiones de GEI, incrementar la eficiencia y fomentar el
uso de energias renovables para 2030. El plan integra medidas de mitigaciéon y adaptacion al cambio
climatico, asi como acciones especificas para combatir la pobreza energética, garantizando el acceso
a energia segura y asequible.

Para la elaboracién de este Plan, el Ayuntamiento de Getafe desarrolld anteriormente:
e Plan de Accion para la Energia Sostenible (2014)
e Un inventario de emisiones de referencia (2023)
e Una evaluacién de riesgos y vulnerabilidades derivados del cambio climatico (2023).

Este Plan propone una serie de actuaciones para los sectores de los ambitos de edificios e
instalaciones municipales y alumbrado publico; el sector residencial, del sector servicios y de
produccion local de energia; el sector de transporte privado y comercial y transporte municipal y
publico, y el sector residuos y adaptacidn, entre las que se encuentran la instalaciéon de energia solar
fotovoltaica en dependencias municipales, la implantacion en el ayuntamiento de ISO 50001 e ISO
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14001, la sustitucion progresiva de vehiculos municipales por modelos mas eficientes o eléctricos, la
rehabilitacion energética de edificios; campafias de renovacion de iluminacion interior, aislamientos
y cerramientos, aires acondicionados y aerotermia; compra de energia verde; minedlica; nuevos
servicios de transporte colectivo; el incremento del carril bici; la creacién de refugios para la
biodiversidad; la promocidn del uso de cubiertas verdes, etc.

Estas medidas se complementan con la creacion de una oficina energética municipal y el impulso de
comunidades energéticas locales, favoreciendo la participacion social en la transicion energética.

El horizonte temporal hasta 2030 se acompafa de indicadores de seguimiento y mecanismos de
control para evaluar el grado de cumplimiento, asegurando la coherencia con los objetivos europeos
y la Agenda 2030.

5.1.3.8. Plan de accion contra el ruido de la ciudad de Getafe

El Plan de Accion contra el Ruido de Getafe se desarrolla en cumplimiento de la Directiva 2002/49/CE
y la normativa estatal y autonémica sobre contaminacion acustica, con el objetivo de reducir la
exposicidon de la poblacidn a niveles sonoros que superan los valores limite de calidad acustica. El
plan se basa en el Mapa Estratégico del Ruido elaborado en 2022, que identifica las principales
fuentes de ruido (trafico viario, ferroviario e industrial) y las areas mas afectadas, incluyendo zonas
residenciales proximas a grandes ejes viarios (A-42, M-50, M-45) y entornos industriales como el
poligono de Los Angeles.

Entre las medidas previstas destacan la instalacion de pantallas acusticas, el uso de pavimentos
fonoabsorbentes, la regulacion del trafico pesado en horario nocturno, y la promociéon de modos de
transporte sostenibles. El plan también contempla la implantacion de monitores de informacion de
los niveles sonoros, asi como actuaciones especificas en areas conflictivas como Corrugados Getafe.
Ademas, se incluyen campafias de sensibilizacion ciudadana y beneficios fiscales para fomentar
habitos que reduzcan la contaminacion acustica. Estas acciones se priorizan en funcién del nimero
de personas expuestas y la gravedad del incumplimiento de los objetivos de calidad acustica.

El horizonte temporal del plan es 2030, con una programacion en fases que busca disminuir
progresivamente la poblacion afectada por niveles superiores a los limites normativos. Se establecen
indicadores de seguimiento como la reduccion del area expuesta a ruido viario, ferroviario e
industrial, y la mejora del confort acustico en centros sensibles (colegios, hospitales). Con ello, el
Ayuntamiento pretende garantizar la salud publica, mejorar la calidad de vida y cumplir los
compromisos europeos en materia de sostenibilidad urbana.

5.1.3.9. Borrador del Plan Integral del Agua

Este documento técnico establece las bases para una gestion mas eficiente y sostenible del agua en
el municipio.

El plan contempla un diagnostico detallado de la situacion hidrica de la ciudad, incluyendo el estado
de las infraestructuras de abastecimiento, saneamiento y depuracion, asi como un analisis de la
demanda vy el balance hidrico. Ademas, establece recomendaciones para mejorar la eficiencia del
servicio y reducir el impacto ambiental del consumo de agua en la localidad.

Entre las medidas destacadas, el plan prevé la implementacion de sistemas de riego inteligentes, la
recogida y aprovechamiento de aguas pluviales, el uso de pavimentos drenantes y la promocion de
la agricultura sostenible. También se plantea la aprobaciéon de una nueva ordenanza municipal para
regular el uso del agua en diferentes sectores y la realizacion de auditorias en los edificios e
instalaciones del Ayuntamiento para optimizar su consumo.
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5.2. POTENCIALES AFECCIONES

La propuesta de ordenacion urbanistica debe considerar un conjunto significativo de instrumentos
de planificacion sectorial vigentes, los cuales establecen objetivos estratégicos, metas operativas y
lineas de actuacion que resultan aplicables al ambito del PGOU de Getafe. En consecuencia, dichos
instrumentos deberan ser integrados en el marco de referencia del planeamiento urbanistico
municipal.

Sin embargo, el andlisis detallado de la coherencia y compatibilidad de estos planes con la ordenacion
propuesta se abordara en profundidad en el Estudio Ambiental Estratégico, donde se evaluaran sus
posibles repercusiones sobre el modelo territorial y la sostenibilidad del desarrollo proyectado.
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