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En Espaiia la legislacién al respecto se articula en torno a la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de
calidad del aire y proteccién de la atmoésfera (texto consolidado con ultima actualizacién publicada
el 23 de diciembre de 2017), cuyo objeto es establecer las bases en materia de prevencién, vigilancia
y reduccién de la contaminaciéon atmosférica con el fin de evitar y, cuando esto no sea posible,
aminorar los dafios que de ésta puedan derivarse para las personas, el medio ambiente y demas
bienes de cualquier naturaleza. Esta Ley ha sufrido actualizaciones y modificaciones desde su
aprobacion, asi como la derogacion de la disposicién final 4. Su texto refundido recoge todas las
actualizaciones publicadas.

El Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire (texto
consolidado con ultima actualizacion publicada el 25 de enero de 2023), transpone al ordenamiento
juridico espariol el contenido de la Directiva 2008/50/CE, de 21 de mayo de 2008 y la Directiva
2004/107/CE, de 15 de diciembre de 2004. Tiene por objeto:

“a) Definir y establecer objetivos de calidad del aire, de acuerdo con el anexo lll de la Ley
34/2007, con respecto a las concentraciones de diéxido de azufre, didxido de
nitrégeno y éxidos de nitrégeno, particulas, plomo, benceno, monéxido de carbono,
ozono, arsénico, cadmio, niquel y benzo(a)pireno en el aire ambiente.

b) Regular la evaluacion, el mantenimiento y la mejora de la calidad del aire en relacion
con las sustancias enumeradas en el apartado anterior y los hidrocarburos aromaticos
policiclicos (HAP) distintos al benzo(a)pireno.

c) Establecer métodos y criterios comunes de evaluacién de las concentraciones de las
sustancias reguladas en el apartado 1, el mercurio y los HAP y de los depésitos de
arsénico, cadmio, mercurio, niquel y HAP.

d) Determinar la informacion a la poblacién y a la Comision Europea sobre las
concentraciones y los depésitos de las sustancias mencionadas en los apartados
anteriores, el cumplimiento de sus objetivos de calidad del aire, los planes de mejora
y demas aspectos regulados en la presente norma.

e) Establecer, para amoniaco (NH3), de acuerdo con el anexo lll de la Ley 34/2007,
métodos y criterios de evaluacién y establecer la informacién a facilitar a la poblacion
y a intercambiar entre las administraciones.

Todo ello con la finalidad de evitar, prevenir y reducir los efectos nocivos de las sustancias
mencionadas sobre la salud humana, el medio ambiente en su conjunto y demas bienes de cualquier
naturaleza”

Este real decreto fue modificado por el Real Decreto 678/2014 para cambiar los objetivos de calidad
del sulfuro de carbono establecidos en la disposicion transitoria unica, y por el Real Decreto 39/2017,
para transponer a nuestro ordenamiento juridico la Directiva 2015/1480, que establece normas
relativas a los métodos de referencia, validacion de datos y ubicacion de los puntos de medicién
para la evaluacion de la calidad del aire ambiente, e incorporar los nuevos requisitos de intercambio
de informacion establecidos en la Decisién 2011/850/UE. Ademas, este ultimo real decreto prevé la
aprobacion de un indice Nacional de Calidad del Aire que permita informar a la ciudadania, de una
manera clara y homogénea en todo el pais, sobre la calidad del aire que se respira en cada
momento.
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En enero de 2023 se aprobo el Real Decreto 34/2023, por el que se modifica el Real Decreto
102/2011, junto con otras normas medioambientales, para incorporar lo dispuesto en el Plan Marco
de Accidn a corto plazo en caso de episodios de alta contaminacion.

La Estrategia de Energia, Clima y Aire de la Comunidad de Madrid (EECAM) ha sido aprobada por
Orden 2126/2023, de 29 de diciembre, de la Consejeria de Medio Ambiente, Agricultura e Interior y
publicada en el BOCM de 15 de enero de 2024, cuyos pilares prioritarios son la reduccion de
emisiones, la gestion de la calidad del aire y la respuesta efectiva al cambio climatico. La EECAM
da continuidad a los esfuerzos realizados en las estrategias que la precedieron, como son la
Estrategia de Calidad del Aire y Cambio climatico de la Comunidad de Madrid 2006-2012 (Plan
Azul), al Plan Azul +2013-2020 y su documento de revision.

Sus lineas estratégicas son:

e Objetivo estratégico 1.- Impulsar la eficiencia energética y fomentar el
autoconsumo de fuentes renovables

e Objetivo estratégico 2.- Contribuir a la mejora de la disponibilidad, seguridad y
calidad del suministro de energia a un precio razonable y promoviendo el
autoabastecimiento.

e Objetivo estratégico 3- Promover el crecimiento de la produccién de energia
eléctrica y térmica con fuentes renovables o bajas en carbono.

¢ Objetivo estratégico 4.- Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero,
fomentando la captacién de carbono y los sumideros

e Objetivo estratégico 5.- Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos
para mejorar la calidad del aire

e Objetivo estratégico 6.- Avanzar en un territorio completamente adaptado a las
potenciales amenazas climaticas.

¢ Objetivo estratégico 7.- Favorecer el cambio cultural para la transicién hacia una
sociedad descarbonizada, impulsando el desarrollo y la investigacion.

La normativa que regula la calidad del aire en Espafia incluye:

e Directiva 2004/107/CE del parlamento europeo y del consejo de 15 de diciembre
de 2004 relativa al arsénico, el cadmio, el mercurio, el niquel y los hidrocarburos
aromaticos policiclicos en el aire ambiente.

e Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de
2008, relativa a la calidad del aire ambiente y una atmésfera mas limpia en Europa
(en vigor desde el 11 de junio de 2008 y actualmente en revision).

» DIRECTIVA (UE) 2015/1480 DE LA COMISION de 28 de agosto de 2015 por la
que se modifican varios anexos de las Directivas 2004/107/CE y 2008/50/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo en los que se establecen las normas relativas
a los métodos de referencia, la validacion de datos y la ubicacién de los puntos de
muestreo para la evaluacién de la calidad del aire ambiente.
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e Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmosfera.
e Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

e Real Decreto 39/2017, de 27 de enero, por el que se modifica el Real Decreto
102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

¢ Real Decreto 34/2023, de 24 de enero, por el que se modifican el Real Decreto
102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

Estas normas establecen unos objetivos de calidad del aire que se concretan en valores limite,
valores objetivo, niveles criticos, objetivos a largo plazo o umbrales en funcién del contaminante,
encomendandose a las administraciones competentes la funcion de velar por asegurar su
cumplimiento.

En este sentido, las principales funciones de la Red de Calidad del Aire de la Comunidad de Madrid
son:

e Determinar el estado de la calidad del aire en la region.

e Determinar el grado de cumplimiento de los limites con respecto a los valores que
establezca la legislacion vigente.

e Observar la evolucion de los contaminantes en el tiempo.

o Detectar de manera rapida y eficiente las posibles situaciones de alerta
atmosférica.

* Informar a la poblacién sobre la calidad del aire regional.

Con esta informacion las administraciones locales y regionales han de adoptar las medidas
necesarias para asegurar el cumplimiento de los requerimientos legales, contribuyendo a la mejora
y mantenimiento de una buena calidad del aire en sus ambitos territoriales.

3. VALORES OBJETIVO, VALORES LIMITE Y UMBRALES

Se entiende por Valor Obijetivo el nivel de un contaminante que debera alcanzarse, en la medida de
lo posible, en un momento determinado para evitar, prevenir o reducir los efectos nocivos sobre la
salud humana, el medio ambiente en su conjunto y demas bienes de cualquier naturaleza.

El Valor Limite es un nivel fijado basandose en conocimientos cientificos, con el fin de evitar, prevenir
o reducir los efectos nocivos para la salud humana, para el medio ambiente en su conjunto y demas
bienes de cualquier naturaleza que debe alcanzarse en un periodo determinado y no superarse una
vez alcanzado

Finalmente, Umbral de Informacién es nivel de un contaminante a partir del cual una exposiciéon de
breve duracion supone un riesgo para la salud humana de los grupos de poblacion especialmente
vulnerables y las Administraciones competentes deben suministrar una informacién inmediata y
apropiada. Mientras que, Umbral de Alerta es el un nivel a partir del cual una exposicion de breve
duracion supone un riesgo para la salud humana que afecta al conjunto de la poblacion y requiere
la adopcién de medidas inmediatas por parte de las Administraciones competentes.
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5. PROPUESTA

El Proyecto de Alcance Regional “Indra Technology Hub” en Torrején de Ardoz y Paracuellos del
Jarama (Madrid) contempla tres objetivos de crecimiento en los siguientes aspectos fundamentales:

e Produccion. A través de la creacién de un nucleo “Hub” para la operacién y produccién
de la compafia que ayude a consolidar sus procedimientos, reduciendo los tiempos de
produccién gracias a la industria 4.0 y a la integracion de sistemas y plataformas.

¢ Desarrollo I+D+i. En el Hub se podra llevar a cabo investigacion aplicada y desarrollo
tecnolégico, mediante laboratorios avanzados y la interaccion de profesionales altamente
cualificados, promoviendo el uso de tecnologias disruptivas.

* Desarrollo de talento. Por medio de este nucleo tecnolégico se pretende formar talento
especializado y proveer programas educativos especificos de esta industria. Tomando un
rol esencial entre el ambito académico formal y las demandas practicas del sector.

La ordenacion que se propone se estructura mediante el viario publico que parte desde el enlace
que se plantea en la carretera M-115, al norte de .1a actuacion, proporcionando acceso a tres zonas.

Una zona (Zona-N), que se ubica en Paracuellos, y consta de dos parcelas lucrativas (IT-6 y 7)
destinadas principalmente a almacenaje de materias primas y productos no seriados, y apoyo
logistico al Campus ITH.

Una vez cruzada la cafiada Real Galiana, ya en Torrején, el viario publico resuelve el acceso a otras
dos zonas una al este (Zona-E) y otra al oeste (Zona-O). La zona Oeste concentra la actividad
productiva del ITH, la Zona-E acoge los suelos de cesion del aprovechamiento lucrativo
correspondiente al ayuntamiento de Torrejon de Ardoz (OT-1), la escuela infantil y los alojamientos
temporales (DP-3).

Para mejorar las condiciones de accesibilidad al sur del Campus ITH se plantea un segundo acceso,
mediante una glorieta, en este caso, sobre la carretera M-108 y con un ramal pasante para los
traficos que se dirigen hacia el noreste. Este acceso tiene caracter institucional y atiende las
interrelaciones con el nucleo urbano de Torrejon.

A los efectos de coordinarse con la ordenacién del SUNP-T1 se ha previsto un vial Este Oeste (RV4
y RV5) que garantiza la permeabilidad transversal y comunica los subsectores del SUNP-T1 que
quedan al este y oeste del ambito del PAR.

A partir de los accesos al Campus resueltos sobre el viario publico se organizan las zonas privativas
que acogen las nuevas instalaciones de la industria tecnolégica y los dotacionales privados puestos
a su servicio. Estas zonas se estructuran a partir de un anillo viario perimetral que canaliza la
mayoria de las circulaciones vehiculares y una “X” central que sirve para canalizar los flujos
peatonales y, al mismo tiempo, separa las zonas productivas de las zonas dotacionales.

En el borde Oeste de Campus se concentran los edificios de infraestructuras que dan suministro
centralizado de servicios (energia, agua, clima) al Campus.
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6. PLANEAMIENTO VIGENTE

Torrejéon de Ardoz

Los suelos sobre los que mayoritariamente esta previsto desarrollar el INDRA TECHNOLOGY
HUB tienen categoria de Suelo Urbanizable No Programado (SUNP), no delimitado, de uso
Productivo actividades econémicas, de acuerdo con el vigente PGOU de Torrején de Ardoz
integrados en el Sector SUNP-T1.

El PGOU de Torrejon de Ardoz fue aprobado definitivamente el 6 de mayo de 1999 y publicado en
el BOCM el 12 de julio de 1999. La aprobacion definitiva se surtié6 con determinadas condiciones
suspensivas lo que motivo la redaccién de una revision del PGOU, siendo aprobado definitivamente
el Texto Refundido del PGOU de Torrejon de Ardoz por Acuerdo del Consejo de Gobierno de la
Comunidad de Madrid el 1 de marzo de 2001, Acuerdo que se hace publico mediante Resolucion
que adopta el 05 de marzo de 2001 y se publica en el BOCM de 16 de marzo de 2001.

El sector SUNP-T1 segun PGOU de Torrejon de Ardoz, tiene una superficie estimada de 1.965.832
m2y un uso predominante industrial con compatibilidad de uso mixto terciario-comercial. Su
coeficiente de aprovechamiento tipo es de 0,440 m2/m2 en uso terciario-industrial, aplicado al
ambito excluidos los sistemas generales o, segun PGOU su equivalente de 0,600 en uso industrial.
Tiene asignados como sistemas generales interiores los de proteccién de vias pecuarias, mientras
que los exteriores los comparte con los sectores SUP-R4 y SUP-R2.

El PGOU de Torrején de Ardoz define en su articulo 38 una norma especifica para el desarrollo del
SUNP-T1. Dicho articulo queda sin vigencia en el ambito del PAR una vez se aprueben
definitivamente las determinaciones de este PAR y se adapte el planeamiento general a lo que en
él se disponga, no obstante, lo alli expresado se toma como referencia con objeto de su
consideracién y evitar comprometer el desarrollo del resto de suelos del sector.
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10. EMISIONES SITUACION PREOPERACIONAL

101 EMISIONES DEBIDAS AL TRAFICO RODADO EXISTENTE

Conocidos los desplazamientos diarios y el porcentaje de tipologias de vehiculos, resta estimar el
recorrido medio del tramo o calle. Se estima que la afeccion en el ambito de las circulaciones en
escenario preoperacional (circulaciéon actual en el viario de aproximacién) es del orden de 1,5 km.
Con estos datos y los factores de emision de contaminantes anteriores, se obtienen las emisiones
anuales en la situacién preoperacional.

El parque moévil en Espafia a diciembre de 2023 es de, aproximadamente, 33,4 millones de
vehiculos, de ellos, 466 178 son eléctricos 100 % o hibridos enchufables. Esto supone que sélo el
1,4 % de los vehiculos son eléctricos o hibridos enchufables

Sin embargo, la tendencia esta cambiando. Las ventas totales de coches eléctricos (turismos) de
2023 fueron de 51.612 unidades, lo que supone una cuota de mercado del 5,44% y un incremento
del 69,10% respecto a 2022. Si se suman a estos el resto de los vehiculos (motocicletas,
cuadriciclos, industriales, etc.) la cifra aumenta a 76.347 unidades.

Por otro lado, las matriculaciones de vehiculos hibridos enchufables alcanzaron la cifra de 62.838
vehiculos adquiridos (turismos + motocicletas, cuadriciclos, industriales, etc.). De estos, 62.169 eran
turismos.

En conjunto se matricularon en 2023 un total de 139.185 vehiculos eléctricos o hibridos
enchufables,116.590 de ellos turismos.

Considerando que en 2023 se matricularon 1.127.906, de los cuales 953.374 eran turismos, se
deduce que, aproximadamente el 12,2 % de las matriculaciones correspondieron a vehiculos
eléctricos 100 % o hibridos enchufables. El objetivo marcado por el Plan Nacional Integrado de
Energia y Clima (PNIEC) 2021-2030 es llegar a los 5,5 millones de vehiculos eléctricos en 2030.

Esto significa que el parque de vehiculos eléctricos en 2030 supondria, aproximadamente, el 15%del
parque movil total.

La Comunidad de Madrid es la regién lider en la matriculacion de coches eléctricos con 54.811
turismos eléctricos 100 % o hibridos enchufables y con 64 825 vehiculos totales (incluyendo
motocicletas, cuadriciclos, industriales, etc.). Esto significa que, aproximadamente el 47 % de los
vehiculos eléctricos que se matriculan en Espaiia lo hacen en la Comunidad de Madrid.

Asi, las emisiones en la situacion preoperacional debidas al trafico rodado considerando un 1,4%
de vehiculos eléctricos ligeros son las siguientes:
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11.2 EMISIONES POR CONSUMOS ENERGETICOS DEBIDO AL INCREMENTO DE LA
EDIFICABILIDAD

Como se ha comentado anteriormente, las instalaciones de los edificios se basan en el consumo de
energia eléctrica, que no da lugar a emisiones directas de contaminantes atmosféricos, sino que
ésta es diferida, derivandose hasta los puntos de generacion eléctrica: centrales de generacion, de
diversa indole en funcién del denominado mix eléctrico operativo.

En el Estudio Sectorial 15 “Plan de Mitigacion. Plan de reduccion de la Huella de Carbono” se
estiman las emisiones totales y su huella de carbono.

12. GASES DE EFECTO INVERNADERO

Los Gases de Efecto Invernadero (GEI) son componentes gaseosos de la atmésfera, algunos estan
presentes de forma natural y son esenciales para la supervivencia de los seres vivos, ya que
absorben la radiacién infrarroja impidiendo, entre otras cosas, que parte del calor del sol sea
reflejado de vuelta hacia el espacio exterior. De esta forma se alcanza en la Tierra una temperatura
adecuada para la vida.

Desde la era preindustrial las emisiones mundiales de GEI han aumentado de forma continua y
exponencial a causa de las actividades humanas como la deforestacion de los grandes pulmones
de la Tierra o el fuerte consumo de combustibles fosiles, estimulado por el crecimiento econémico y
también demografico. Como consecuencia, la capacidad de retener el calor en la atmésfera ha
aumentado y esto ha contribuido al aumento de la temperatura media de la Tierra y
consecuentemente al cambio climatico.

Los gases de efecto invernadero (GEIl) incluidos en el Protocolo de Kioto son los siguientes:
e Diéxido de carbono (CO2)
e Metano (CH4)
e Oxido nitroso (N20)
¢ Hidrofluorocarbonos (HFC)
e Perfluorocarbonos (PFC)

e Hexafluoruro de azufre (SF6)

Mediante una enmienda (Doha 2012), se modificé el Anexo | del Protocolo incluyendo el trifluoruro
de nitrégeno (NF3)
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