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. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE LA PRESIDENCIA

11337 Real Decreto 1080/2009, de 29 de junio, por el que se confirman las
servidumbres aeronauticas del Aeropuerto Madrid/Barajas, establecidas por la
Orden FOM/429/2007, de 13 de febrero.

La Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, al regular las servidumbres
aeronauticas de los aeropuertos, aer6dromos y ayudas a la navegacion, establece en su
articulo 51, que la naturaleza y extension de dichos gravamenes se determinaran mediante
Decreto acordado en Consejo de Ministros, conforme a las disposiciones vigentes en cada
momento sobre tales servidumbres, posibilitando que, en casos de urgencia, las
servidumbres puedan establecerse por el Ministerio de Fomento, quedando sin efecto si
en el plazo de un afio no son confirmadas por el Consejo de Ministros.

El Real Decreto 1747/1998, de 31 de julio, por el que se modifican las servidumbres
aeronauticas establecidas en el aeropuerto de Madrid/Barajas, establecio las servidumbres
aeronauticas en torno a este aeropuerto, de acuerdo con las caracteristicas fisicas de sus
pistas y conforme a las ayudas a la navegacion a él asignadas, sujetos a los preceptos de
la legislacion vigente en aquel momento.

Tras la apertura al trafico de dos nuevas pistas de vuelo en enero de 2006, se procedio,
por razones de urgencia y con caracter transitorio, a dictar la Orden FOM/424/2006, de 17
de febrero, por la que se modifican las servidumbres aeronauticas del aeropuerto de
Madrid/Barajas, haciendo uso de la prevision contenida en el articulo 51 de la Ley 48/1960,
de 21 de julig,cQn.&1fin.de Rareasr.la prsralividad.de Jas dnstalaciangs agroportuarias y
la seguridad de:las: opeiacianasiiva vigente.

Posteriormente, faentradaenvigor delnuevo Area Terminal-de Maniobras (TMA)
en octubre de 2006 y la necesidad del cambio de emplazamiento de varias
instalaciones radioeléctricas de ayuda a la navegacion aérea, asi como a lainstalacion
de otras nuevas, hizo necesario modificar nuevamente por las mismas razones de
urgencia tales servidumbres aeronauticas, lo que se realizdé en virtud de la Orden
FOM/429/2007, de 13 de febrero, por la que se modifican las servidumbres
aeronauticas del aeropuerto de Madrid/Barajas, cuya vigencia fue prorrogada por la
Orden PRE/1931/2008, de 30 de junio, dictada a propuesta conjunta de las Ministras
de Fomento y de Defensa.

El periodo de vigencia de la Orden PRE/1931/2008, de 30 de junio, finaliza el 5 de julio
de 2009, siendo preciso, en consecuencia, confirmar las servidumbres aeronauticas del
aeropuerto de Madrid/Barajas establecidas por tales disposiciones ministeriales.

Por otra parte, el Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el que se aprueban las
normas técnicas de disefio y operacién de aer6dromos de uso publico y se regula la
certificacion de los aeropuertos de competencia del Estado, ha incorporado al
ordenamiento juridico espafiol las normas técnicas de disefio y operacion de aerédromos
de uso publico contenidas en el anexo 14 «Aerédromos» del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional (Chicago 1944) que incluye la definicion de las superficies delimitadoras
de obstaculos para aerédromos con mas de una pista de vuelo, definiciones a las que se
ajustan las servidumbres aeronauticas del aeropuerto Madrid/Barajas que se
confirman.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento y de la Ministra de Defensa y previa
deliberacion en Consejo de Ministros en su reunién del dia 26 de junio de 2009,

DISPONGO:

Articulo Gnico. Confirmacion de las servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Madrid/
Barajas.

A los efectos previstos en el articulo 51 de la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre
Navegacion Aérea y de conformidad con lo estipulado en el articulo vigésimo séptimo del
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Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de Servidumbres Aeronauticas, se confirman las
servidumbres aeronauticas establecidas concaractertransitorio porlaOrden FOM/429/2007,
de 13 de febrero, por la que se modifican las servidumbres aeronauticas del aeropuerto de
Madrid/Barajas.
Disposicion derogatoria Unica. Derogacion normativa.

Queda derogado el Real Decreto 1747/1998, de 31 de julio, por el que se modifican las
servidumbres aeronauticas establecidas en el aeropuerto de Madrid/Barajas.
Disposicion final primera. Titulo competencial.

Este real decreto se dicta al amparo de la competencia exclusiva que atribuye al Estado
el articulo 149.1.20.2 de la Constitucion en materia de aeropuertos de interés general,
control del espacio aéreo, transito y transporte aéreo.

Disposicién final segunda. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacién en el «Boletin
Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 29 de junio de 2009.

La Vicepresidenta Primera del Gobierno
y Ministra de la Presidencia,

Este documento es copia original firmado. Se han ocultado los datos personales
en aplicacién de la normativa vigente.
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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE DEFENSA

6131 Real Decreto 120/2019, de 1 de marzo, por el que se establecen las
servidumbres aeronauticas de la Base Aérea de Torrejon de Ardoz, Madrid.

El articulo 51 de la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, al regular las
servidumbres aeronduticas establece que los terrenos, construcciones e instalaciones que
circunden los aeropuertos, aerédromos y ayudas a la navegacion estaran sujetos a las
servidumbres ya establecidas o que se establezcan en disposiciones especiales,
concretando ademas que la naturaleza y extension de dichos gravamenes se determinara
mediante decreto acordado en Consejo de Ministros, conforme a las disposiciones vigentes
en cada momento sobre tales servidumbres.

Con posterioridad y al objeto de unificar en una sola disposicion todo lo relacionado
con servidumbres aeronduticas y, al mismo tiempo, actualizar las disposiciones vigentes
de acuerdo con las normas de la Organizacion Internacional de Aviacién Civil, se aprobd
el Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aeronduticas. En el articulo 27 del
mencionado decreto se dispone que la naturaleza y extension de las servidumbres
aeronauticas especificadas de cada aerédromo o instalacion seran establecidas,
confirmadas o modificadas mediante decreto.

Asimismo por Decreto 1844/1975, de 10 de julio, se definen las servidumbres
i rr ndien los helipuertos.

El Real Decretoel® 362007 gide i@ ddeSatovienibie oestablecidales| servidumbres
aeronautica8” ¥ 14°BY<R "KBFEY ‘W& Forrejon de Ardoz (Madrid), sus| instalaciones
radioeléctricas aeronduticas y de la operacion de aeronaves.

Posteriormente, se aprobaron el Real Decreto 541/2003, de 5 de diciembre, y el Real
Decreto 297/2013, de 26 de abril, por los que se modifica el Decreto 584/1972, de 24 de
febrero. Este hecho, unido a los cambios producidos en las instalaciones y sistemas
radioeléctricos de la citada base aérea, hacen necesario que se establezcan unas nuevas
servidumbres aeronauticas y se derogue el Real Decreto 1536/2007, de 10 de noviembre.

En su virtud, a propuesta de la Ministra de Defensa, y previa deliberacion del Consejo
de Ministros en su reunion del dia 1 de marzo de 2019,

DISPONGO:

Articulo 1. Servidumbres aeronauticas.

Este real decreto establece las servidumbres aeronauticas de la Base Aérea de
Torrején de Ardoz (Madrid).

Articulo 2. Clasificacion del aerédromo.

El aerédromo, por la longitud basica de su pista de vuelo 04-22 y de acuerdo con el
Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aeronauticas, queda comprendido
dentro de la letra de clave «A».

Articulo 3. Coordenadas y cotas del punto de referencia, y umbrales.

1. Las coordenadas de los puntos de referencia y de la pista de vuelo, utilizando
coordenadas geograficas ETRS89 basadas en el Meridiano de Greenwich, asi como altitudes
en metros sobre el nivel medio del mar en Alicante, son las que a continuacién se definen:

a) El punto de referencia del aer6dromo es el determinado por las coordenadas
geogréficas siguientes: Latitud norte, 40°29'48,262". Longitud oeste, 03°26'45,172".
Altitud, 618 metros.

Verificable en http://www.boe.es
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b) Pista de vuelo y areas de despegue y aterrizaje: Esta Base Aérea dispone de una
pista de despegue y aterrizaje para aeronaves de ala fija en aproximacién por instrumentos
y visual (orientacién 04-22).

2. Lapistatiene unas dimensiones declaradas en AIP de 3.658 x 60 metros y carece
de Zonas Libres de Obstaculos (CWY), siendo las coordenadas y elevaciones de los
umbrales las siguientes:

a) Umbral 04: Latitud norte, 40°29°'05,166". Longitud oeste, 3°27'38,499".
Altitud, 599,5 metros.

b) Umbral 22: Latitud norte, 40°30'31,350". Longitud oeste, 3°25'51,827".
Altitud 617,7 metros.

Articulo 4. Instalaciones radioeléctricas.

Las coordenadas de las instalaciones radioeléctricas de esta Base Aérea, utilizando
coordenadas geograficas ETRS89 basadas en el Meridiano de Greenwich, asi como altitudes
en metros sobre el nivel medio del mar en Alicante, son las que a continuacion se definen:

a) EMISORES1 (UHF/VHF), Latitud norte, 40°29'45,990". Longitud oeste, 3°27'18,310".
Altitud, 622 metros.

b) EMISORES2 (UHF/VHF). Latitud norte, 40°29'45,814". Longitud oeste, 3°27'18,526".
Altitud, 622 metros.

c¢) EMISORES3 (UHF/VHF). Latitud norte, 40°29'45,569". Longitud oeste, 3°27'18,810".
Altitud, 621,8 metros.

d) EMISORES4 (TWR) (UHF/VHF). Latitud norte, 40°29'20,244". Longitud
oeste, 3°26'39:854% it B Qignetrasado. Se han ocultado los datos personales

e) RECEPTORESH nqy#E/NGeE). Latitud norte, 40°30'11,310". Longitud
oeste, 3°26'47,029". Altitud, 625,3 metros.

f) RECEPTORES2 (UHF/VHF). Latitud norte, 40°30'11,313”. Longitud
oeste, 3°26'46,460". Altitud, 625,4 metros.

g) MW. Latitud norte, 40°28'35,032". Longitud oeste, 3°26'26,384". Altitud, 614,5 metros.

h) DVOR (VTZ), Latitud norte, 40°28'32,172". Longitud oeste, 3°28'19,321".
Altitud, 595,7 metros.

i) TACAN (TJZ), Latitud norte, 40°29'56,042". Longitud oeste, 3°26'43,767".
Altitud, 605,4 metros.

i) DME (VTZ), Latitud norte, 40°28'32,172". Longitud oeste, 3°28'19,321".
Altitud, 595,7 metros.

k) DMEI/ILS 22 (ITJA), Latitud norte, 40°30°24,255". Longitud oeste, 3°26’07,039".
Altitud, 613,6 metros.

) ASR/SSR, Latitud norte, 40°29'07,487". Longitud oeste, 3°26'18,920".
Altitud, 612,1 metros.

m) LOC/ILS 22 (ITJA), Latitud norte, 40°28°'43,113". Longitud oeste, 3°28'05,784".
Altitud, 597,2 metros.

n) GP/ILS 22, Latitud norte, 40°30'24,255". Longitud oeste, 3°26'07,039".
Altitud, 613,6 metros.

f) PAR, Latitud norte, 40°29'39,724". Longitud oeste, 3°26'45.465". Altitud, 602,9 metros.

Articulo 5. Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion.

Las coordenadas de los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion
de esta Base Aérea, utilizando coordenadas geograficas ETRS89 basadas en el Meridiano
de Greenwich, asi como altitudes en metros sobre el nivel medio del mar en Alicante, son
las que a continuacion se definen:

a) PAPI RWY 04. Latitud norte, 40°29'13.912”. Longitud oeste, 3°27'27.684".
Altitud, 599,5 metros.

Verificable en http://www.boe.es
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b) PAPI RWY 22. Latitud norte, 40°30°20.478”. Longitud oeste, 3°26°'05.289".
Altitud, 617,7 metros.

Articulo 6. Operacion de aeronaves.

De acuerdo con las Cartas de Aproximacion por instrumentos incluidas en la
Publicacién de Informacién Aeronéautica (AIP Espafa), existen los siguientes
procedimientos instrumentales de aproximacién a esta Base Aérea:

a) Maniobra de aproximacion VOR RWY 22, de fecha 21 de julio de 2016.

b) Maniobra de aproximacién HI-TACAN Z O ILS Z O LOC Z RWY 22, de fecha 21 de
julio de 2016.

c) Maniobra de aproximacion TACAN O ILS Y O LOC Y RWY 22, de fecha 21 de julio
de 2016.

d) Maniobra de aproximacion ILS Z O LOC Z RWY 22, de fecha 21 de julio de 2016.

e) Maniobra de aproximacion SRE RWY 22, de fecha 21 de julio de 2016.

Articulo 7. Operaciones de aeronaves, casos especiales.

Debido a las caracteristicas del terreno, el area y superficie de Aproximacion Frustrada
de estas maniobras, han sido definidas ateniéndose a lo establecido en el articulo 25 del
Decreto 584/1972, de 24 de febrero, como caso especial:

a) Parala maniobra de aproximacion VOR RWY 22.
b) Parala maniobra de aproximaciéon TACAN/HI-TACAN Z RWY22.
¢) Para la maniobra de aproximacion ILS Z/ILS Y RWY22.

d) Pa %%m@mf@@%@@rgﬁmmﬂ§B(;EhBMy(MItgao los datos personales

en aplicacién de la normativa vigente.

Articulo 8. Maniobra de aproximacién VOR RWY 22.

1. Abarcara un area simétrica respecto a la trayectoria de aproximacion frustrada.
Tiene su origen en el extremo del area de aproximacion final.

2. Anpartir de este Ultimo punto se ensancha, con una divergencia de 15° a cada lado,
hasta una distancia suficiente para que una aeronave, que ascienda con pendiente
de 2,5 %, haya alcanzado una altura de 300 metros desde su elevacién de partida, lo que
representa una distancia de 12.000 metros medidos en la proyeccién sobre un plano
horizontal de la trayectoria nominal de la maniobra de aproximacién frustrada.

3. Laelevacion de partida en la superficie de aproximacion frustrada, es la resultante
de restarle a los minimos mas bajos de la maniobra publicada, 75 metros de MOC, y
sumarle la altura que se obtiene al aplicar el 2,5 % a la distancia entre el MAPT nominal y
la propia radioayuda, sin tener en cuenta la primera milla nautica, siendo en esta maniobra
dicha elevacion de partida 795,2 metros.

4. Al estar definida la trayectoria con un viraje se generan dos tramos en el area de
aproximacion frustrada, hasta alcanzar los 12.000 metros:

a) Un primer tramo con trayectoria circular a la izquierda, formando un arco de
circunferencia de radio 3.701,4 metros y 11.757,4 metros de longitud (obtenido de un
angulo de barrido de 182° hasta obtener la orientacion geogréafica 41°). Los parametros
utilizados para el calculo de este viraje, son los reglamentados por OACI para categoria D.
El area se ensancha de forma simétrica a la trayectoria circular, desde 4.600 metros que
tiene al inicio de este tramo, hasta 10.900,8 metros.

b) Un segundo tramo con trayectoria recta y orientacion geografica 41° de 242,6
metros de longitud. El area se ensancha uniformemente, desde 10.900,8 metros que tiene
al inicio de este tramo, hasta alcanzar 11.030,8 metros al final del mismo.

Verificable en http://www.boe.es
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5. Para «acotar» las mencionadas superficies se procedera a:

a) Plano inclinado al 2.5 % delimitado por dos rectas. Una recta perpendicular a la
trayectoria nominal de la aproximacion y que pase por el punto de inicio del viraje, y otra
recta, perpendicular a la anterior y que la corte en el vértice interior del viraje.

b) Para el resto de superficie que queda, se determinara una superficie conica
al 2,5 %, con centro en el vértice interior mencionado en el punto anterior.

Articulo 9. Maniobra de aproximacién TACAN/HI-TACAN Z RWY22.

1. Abarcara un area simétrica respecto a la trayectoria de aproximacion frustrada.
Tiene su origen en el extremo del area de aproximacion final.

2. Apartir de este Ultimo punto se ensancha, con una divergencia de 15° a cada lado,
hasta una distancia suficiente para que una aeronave, que ascienda con pendiente
de 2,5 %, haya alcanzado una altura de 300 metros desde su elevacion de partida, lo que
representa una distancia de 12.000 metros medidos en la proyeccién sobre un plano
horizontal de la trayectoria nominal de la maniobra de aproximacion frustrada.

3. Laelevacion de partida en la superficie de aproximacion frustrada, es la resultante
de restarle a los minimos méas bajos de la maniobra publicada, 75 metros de MOC, y
sumarle la altura que se obtiene al aplicar el 2,5 % a la distancia entre el MAPT nominal y
la propia radioayuda, sin tener en cuenta la primera milla nautica, siendo en esta maniobra
dicha elevacion de partida de 706,3 metros.

4. Al estar definida la trayectoria con un viraje se generan dos tramos en el area de
aproximacion frustrada, hasta alcanzar los 12.000 metros:

a) Un_primer tramo con trayectoria circular a la izquierda, formando un arco de
circunferenckaitieo T4 > 698 iBores G5 §d.P6NB), 6ouirsirés éedomgitts(obtenido de un
angulo de baHAASHR {86 NS §BfEKer orientacion geagrafica 449 1 os parametros
utilizados para el célculo de este viraje, son los reglamentados por OACI para categoria D.
El area se ensancha de forma simétrica a la trayectoria circular, desde 4.600 metros que
tiene al inicio de este tramo, hasta 10.826,4 metros.

b) Un segundo tramo con trayectoria recta y orientacidon geografica 44° de 381,4
metros de longitud. El area se ensancha uniformemente, desde 10.826.4 metros que tiene
al inicio de este tramo, hasta alcanzar 11.030,8 metros al final del mismo.

5. Para «acotar» las mencionadas superficies se procedera a:

a) Plano inclinado al 2,5 % delimitado por dos rectas. Una recta perpendicular a la
trayectoria nominal de la aproximacién y que pase por el punto de inicio del viraje, y otra
recta, perpendicular a la anterior y que la corte en el vértice interior del viraje.

b) Para el resto de superficie que queda, se determinara una superficie conica
al 2,5 %, con centro en el vértice interior mencionado en el punto anterior.

Articulo 10. Maniobra de aproximacion ILS Z/ILS Y RWY22.

1. Abarcara un area simétrica respecto a la trayectoria de aproximacion frustrada.
Tiene su origen a 675 metros del umbral (para un angulo de descenso de 3°).

2. Desde este punto se prolonga con una anchura de 600 m hasta un punto situado
a 1.800 m del umbral.

3. Apartir de este Ultimo punto se ensancha, con una divergencia de 15° a cada lado,
hasta una distancia suficiente para que una aeronave, que ascienda con pendiente
de 2,5 %, haya alcanzado una altura de 300 metros desde su elevacion de partida, lo que
representa una distancia de 12.000 metros medidos en la proyeccién sobre un plano
horizontal de la trayectoria nominal de la maniobra de aproximacion frustrada.

4. Como elevacion de partida en la superficie de aproximacion frustrada, se toma la
del umbral de la aproximacion, siendo en esta maniobra dicha elevacion de partida
de 617,7 metros.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2019-6131



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Miércoles 24 de abril de 2019 Sec. Il

Pag. 41905

5. Al estar definida la trayectoria con un viraje se generan tres tramos en el area de
aproximacion frustrada, hasta alcanzar los 12.000 metros:

a) Un primer tramo con trayectoria recta y orientacion del eje de pista de 2.474,8
metros de longitud. El area tiene una anchura constante de 600 m.

b) Un segundo tramo con trayectoria circular a la izquierda, formando un arco de
circunferencia de radio 3.695,3 metros y 11.781,1 metros de longitud (obtenido de un
angulo de barrido de 182.7° hasta obtener orientacion geografica 41°). Los parametros
utilizados para el calculo de este viraje, son los reglamentados por OACI para categoria D.
El area se ensancha de forma simétrica a la trayectoria circular, desde 600 metros que
tiene al inicio de este tramo, hasta 6.913,5 metros.

c) Un tercer tramo con trayectoria recta y orientacién geografica 41° de 218,9 metros
de longitud. El area se ensancha uniformemente, desde 6.913,5 metros que tiene al inicio
de este tramo, hasta alcanzar 7.030,8 metros al final del mismo.

6. Para «acotar» las mencionadas superficies se procedera a:

a) Plano horizontal desde el comienzo de dicha superficie de aproximacion frustrada,
hasta el punto de inicio del viraje.

b) Plano inclinado al 2,5 % delimitado por dos rectas. Una recta perpendicular a la
trayectoria nominal de la aproximacién y que pase por el punto de inicio del viraje, y otra
recta, perpendicular a la anterior y que la corte en el vértice interior del viraje.

c) Para el resto de superficie que queda, se determinara una superficie cénica
al 2,5 %, con centro en el vértice interior mencionado en el punto anterior.

Articulo 11.

Este documento es copia original firmado. Se han ocultado los datos personales

1. Abareardiancarede simétiteaiTedpecto a la trayectoria de aproximacion frustrada

prescrita, que se extiende desde el limite del area de aproximacion final en la direccién de
la frustrada, hasta una distancia de 12.000 metros, y que aumenta uniformemente en
anchura desde 4.630 metros en el extremo del area de aproximacion final, hasta 11.061
metros en el limite exterior.

2. La elevacién de partida de la superficie de aproximacion frustrada es 30 metros
por encima de la del umbral de la aproximacién, siendo en esta maniobra dicha elevacion
de partida de 647.7 metros.

3. Al estar definida la trayectoria con un viraje se generan dos tramos en el area de
aproximacion frustrada, hasta alcanzar los 12.000 metros:

a) Un primer tramo con trayectoria circular a la izquierda, formando un arco de
circunferencia de radio 3.702,5 metros y 11.567,1 metros de longitud (obtenido de un
angulo de barrido de 179° hasta obtener orientacion geografica 44°). Los parametros
utilizados para el calculo de este viraje, son los reglamentados por OACI para categoria D.
El area se ensancha de forma simétrica a la trayectoria circular, desde 4.630 metros que
tiene al inicio de este tramo, hasta 10.828,8 metros.

b) Un segundo tramo con trayectoria recta y orientacién geogréfica 44° de 432.9
metros de longitud. El area se ensancha uniformemente, desde 10.828,8 metros que tiene
al inicio de este tramo, hasta alcanzar 11.060,8 metros al final del mismo.

4. Para «acotar» las mencionadas superficies se procedera a:

a) Plano inclinado al 2,5 % delimitado por dos rectas. Una recta perpendicular a la
trayectoria nominal de la aproximacion y que pase por el punto de inicio del viraje, y otra
recta, perpendicular a la anterior y que la corte en el vértice interior del viraje.

b) Para el resto de superficie que queda, se determinard una superficie conica
al 2,5 %, con centro en el vértice interior mencionado en el punto anterior.

Verificable en http://www.boe.es
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Articulo 12. Términos municipales afectados.

Los términos municipales que se encuentran comprendidos, total o parcialmente, en el
area afectada por las servidumbres aeronauticas de la Base Aérea de Torrejon de Ardoz
son los siguientes:

a) En la Comunidad Autbnoma de Madrid, provincia de Madrid: Ajalvir, Alcala de
Henares, Alcobendas, Algete, Ambite, Anchuelo, Arganda del Rey, Camarma de Esteruelas,
Campo Real, Carabafia, Cobefia, Colmenar Viejo, Corpa, Coslada, Daganzo de Arriba, El
Molar, El Vellon, Fresno de Torote, Fuente el Saz de Jarama, Getafe, Leganés, Loeches,
Los Santos de la Humosa, Madrid, Meco, Mejorada del Campo, Morata de Tajufia, Nuevo
Baztan, Olmeda de las Fuentes Orusco de Tajufia, Paracuellos de Jarama, Pedrezuela,
Perales de Tajufia, Pezuela de las Torres, Pinto, Pozuelo de Alarcén, Pozuelo del Rey,
Ribatejada, Rivas-Vaciamadrid, San Agustin de Guadalix, San Fernando de Henares, San
Martin de la Vega, San Sebastian de los Reyes, Santorcaz, Talamanca de Jarama,
Tielmes, Torrején de Ardoz, Torres de la Alameda, Tres Cantos, Valdeavero, Valdeolmos
— Alalpardo, Valdepiélagos, Valdetorres de Jarama, Valdilecha, Valverde de Alcala, Velilla
de San Antonio, Villalbilla y Villar del Olmo.

b) En la Comunidad Autbnoma de Castilla la Mancha, provincia de Guadalajara:
Almoguera, Alovera, Aranzueque, Azuqueca de Henares, Cabanillas del Campo,
Chiloeches, El Casar, Escariche, Fuentelahiguera de Albatages, Fuentenovilla, Galapagos,
Guadalajara, Horche, Loranca de Tajufia, Marchamalo, Mondéjar, Pioz, Pozo de
Guadalajara, Quer, Torrejon del Rey, Valdarachas, Valdeaveruelo, Valdenufio-Fernandez,
Villanueva de la Torre y Yebes.

Articulo 13—Efectos: ——
Este documento es copia original firmado. Se han ocultado los datos personales

1. El MAi2REAE AE T8RS ¥4 erdo con el articulo 27.5 del Dedreto 584/1972,

remitir4 la documentacién en él prevista a los Subdelegados del Gobierno en Madrid y
Guadalajara, para conocimiento y cumplimiento por los organismos provinciales y
municipales afectados, la documentacién y planos descriptivos de las referidas
servidumbres.

2. De acuerdo con lo establecido en el articulo 30.1 del Decreto 584/1972, las
Administraciones Publicas no podran autorizar, ni expresa ni implicitamente o mediante
consideracion favorable de una comunicacion previa o declaracion responsable, ninguna
construccién, instalacién o plantacién ubicada en los espacios y zonas afectados por
servidumbres aeronauticas o que pueda constituir obstaculo con arreglo a lo previsto en el
mencionado Decreto, sin el previo acuerdo favorable de la Autoridad Nacional de
Supervisiéon Civil o el érgano competente del Ministerio de Defensa, en el &mbito de sus
propias competencias.

3. De forma explicita, conforme a lo dispuesto en el articulo 10 del Decreto 584/1972,
de 24 de febrero, la superficie comprendida dentro de la proyeccion ortogonal sobre el
terreno del &rea de servidumbres aeronauticas queda sujeta a una servidumbre de
limitacién de actividades, en cuya virtud la Autoridad Nacional de Supervision Civil o el
o6rgano competente del Ministerio de Defensa, en el &mbito de sus propias competencias,
podran prohibir, limitar o condicionar actividades que se ubiquen dentro de la misma y
puedan suponer un peligro para las operaciones aéreas o para el correcto funcionamiento
de las instalaciones radioeléctricas.

4. Las actividades y usos existentes y de nueva implantacion, podran prohibirse o
limitarse quedando, en este Ultimo caso, su ejercicio condicionado al cumplimiento de las
medidas de mitigacion que se determinen.

Disposicién derogatoria Unica. Derogacién normativa.

1. Se deroga el Real Decreto 1536/2007, de 10 de noviembre, por el que se
establecen las servidumbres aeronduticas de la Base Aérea de Torrejon de Ardoz (Madrid),
sus instalaciones radioeléctricas aeronauticas y de la operacion de aeronaves.

Verificable en http://www.boe.es
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2. Asimismo, quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o inferior rango se
opongan a lo establecido en este real decreto.

Disposicion final primera. Titulo competencial.

Este real decreto se dicta al amparo de lo previsto en el articulo 149.1.20.2 de la
Constitucion, que atribuye al Estado la competencia exclusiva sobre el control del espacio
aéreo, transito y transporte aéreo.

Disposicién final segunda. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el
«Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 1 de marzo de 2019.

La Ministra de Defensa,

Este documento es copia original firmado. Se han ocultado los datos personales
en aplicacién de la normativa vigente.
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Airport Information

Details for TORREJON

City MADRID
State/Province

Country ESP

Latitude N 40° 29' 48.00"
Longitude W 3° 26' 45.00"
Elevation 2026

Longest Runway 12000
Magnetic Variance E 0.0°

Fuel Type JET A-1 fuel is available
Oxygen Oxygen facilities are unavailable.
Repair Facility Repair facilities are unavailable
Landing Fee Unknown.

Jet Start Unit

A starting unit is not available at the airport.

Precision Approach

One or more charts for the airport support precision approaches.

Beacon Light

A beacon light is available.

Customs Facilities

No customs facilities are available

Usage Type

Airport/Heliport is military.

Time Zone Conversion -1:00=UTC
Daylight Savings Airport observes daylight savings time
Change Notices Available none

Este documento es copia original firmado. Se han ocultado los datos personales
en aplicacion de la normativa vigente.
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TORREJON 9res 24 ((30-2 ) IETIEFERTE
Apt Elev Alt Set: hPa Trans level: By ATC
2026 ‘ e

For UHF see MIL-101 listing
1

BARAHONA 2L (BAN 2L) [BAN2L]
TERSA 2M [TERS2M]
ARRIVALS (RWY 04)

41:30

MHA F

SPEED RESTRICTION
MAX 250 KT at position (SLP-1) shown on chart.
MAX 220 KT when leaving clearance limit (SLP-2).
I SLP  Speed Limit Point

DESCENT PLANNING
WITHIN MADRID TMA
Actual descent clearance to FL140 at

MAX FL240

N\

L150

Q=

BARAHONA —
112 8 BAN

W -
clearance limit and 6000 at ASBIN ;g
will be given by ATC. =
]
o
- 41-00 Q6070H R"\ ) ‘H
— ROBLEDILLO A PINAR
113.95 RBO
D28.2/37.0
D27.8 RBO ;sLp-1 MAX FL240
D29.7 BAN MHA 10000
S ‘» 15 NM to NOSKO) |
ROQQ\"‘A 5. &
ésstéa&)(;cume\f@s sia@ﬂﬁﬁa“ﬁﬂﬁbbo “ pcultado losjiatos EERQ ' y
) acion dé la nymativN@SIEO SLP 1 N
7 0 </ TERSA
5 TORREJON 15 NM to
115.1 VTZ
--------- D34.3/40.0
MAX FL240
MHA 10000
g
- 40230 8000 |
°‘</ 268°
08831)/- 6000
X MADRID
Adolfo Suarez 5 V1B 4000
Madrid-B j K
. rIiEM]SIm]aS ‘o} CONTOUR
| INTERVALS |
4400 (ar)
ASBIN , A D34
RO89
b7.9 — CASTEJON
f &, MAX 10000 115.6 CJN 1
VMHA 6000
~— PERALES b
__|” 116.95 PDT
- 40-00 //
Q

ADJUSTMENT OF VERTICAL SPEED IN MADRID TMA
ACFT shall adjust their vertical speed when approaching to
assigned altitude or flight level. In those circumstances,

03-30
L

VILLATOBAS vertical speed shall be reduced to 1500 per minute when
D . ; -
[©) 112.7 VTB approaching to a vertical distance of 1000 above or below
ez o e assigned altitude or flight level.
02 30

03-00
L

CHANGES: None.

© JEPPESEN, 2020 2023. ALL RIGHTS RESERVED.
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BARAHONA 5T (BAN 5T) [BAN5T] / Q

TERSA 2T [TERS2T]e
ARRIVALS (RWY 22)

DESCENT PLANNING

WITHIN MADRID TMA
Actual descent clearance to FL140 at
clearance limit will be given by ATC.

0 higher by ATC ~ =Sidz=
SPEED RESTRICTION &, MHA FL150
MAX 250 KT at position (SLP) shown on chart. B |
MAX 220 KT when leaving clearance limit.
i SLP  Speed Limit Point b BARAHONA
112.8 BAN

A

©
&)
~

MAX FL170 or

-41-00 /
5~ ROBLEDILLO ofs
113.95RBO| I/
......... - [
D D28.2/37.0
N SLP MAX FL240
i 8900 D29.0 BAN MHA 10000 |
S
° 2 v
o
Este documento@N\copia originalfirmado. Se han ocul@l® 10s datos persongles _(,'260
6 %@cacic’)n de Ia}cﬁm mjtiva viggnte. Oﬁﬂ 1 ?
i TORREJON N
115.1 VTZ
(IAF)
DUKK
- 4050 :
Wi oFf 268° =
08821)/—
X MADRID
Adolfo Suarez
Madrid-Barajas
LEMD
* 4400 R |
4/\ CASTEJON
i 115.6 CJN
© B-RNAV STAR
-40-00
8000 Q
ADJUSTMENT OF VERTICAL SPEED IN MADRID TMA
ACFT shall adjust their vertical speed when approaching to sy
i assigned altitude or flight level. In those circumstances, |
vertical speed shall be reduced to 1500 per minute when 4000
approaching to a vertical distance of 1000 above or below CONTOUR
assigned altitude or flight level. INTERVALS
T
03"30 ‘ 03}00 02"30 ‘ ‘
CHANGES: Track update, MEA. © JEPPESEN, 2020, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.
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LP-1
D22.2 CJN

eD8.2 CJN
©D13.7 CJN

Apt Elev

2026 Alt Set: hPa Trans level: By ATC

For UHF see MIL-101 listing

ADUXO 1L [ADUX1L]®
NASOS 2L [NASO2L]
PRADO 1L [PRADIL]
VILLA 1L [VILAIL]
ARRIVALS (RWY 04)

© B-RNAV STAR

SPEED RESTRICTION
MAX 250 KT at position
(SLP-1) shown on chart.

MAX 220 KT when leaving
clearance limit (SLP-2).
o sLP Speed Limit Point

|- 39-30

03

—

-30
.

NASOS
10000

0624

A

0

Este documento e'§>copia original firma

0
en aplicacion de Iﬂwormativa vigente.

=

02:30

CONTOUR
INTERVALS

02:00

DESCENT PLANNING

WITHIN MADRID TMA
Actual descent clearance to FL140 at
clearance limit and 6000 at ASBIN will
be given by ATC.

ADJUSTMENT OF VERTICAL SPEED
IN MADRID TMA

ACFT shall adjust their vertical speed
when approaching to assigned altitude
or flight level. In those circumstances,
vertical speed shall be reduced to 1500
per minute when approaching to a
vertical distance of 1000 above or
below assigned altitude or flight level.

1]
ADUXO

\
29"
= ms
b
02
o e

MHA 10000
[H]
PRADO

¥
)
%@r D28.0/33.0
S n MAX FL210
mwn”v

MHA 8000

[H]
SIRGU

o

D34.4 269

=== R089 >

PDT v D34.4/43.0
MAX FL240

MHA 8000

CHANGES:

Track update, DME distanced revised.

© JEPPESEN, 2020, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.
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For UHF see MIL-101 listing

NASOS 2T [NASO2T]
PRADO 1T [PRADIT]
VILLA 1T [VILATT]
ARRIVALS (RWY 22)

SPEED RESTRICTION
MAX 250 KT at position
(SLP) shown on chart.
MAX 220 KT when leaving
clearance limit.
- SLP Speed Limit Point

|-40-00

|15

owwa

D38.0 CJN A

Este documento es cOp+

en aplicacion de la normatfeg

e
I

CONTOUR
INTERVALS

oﬁmc oﬁoo

DESCENT PLANNING

WITHIN MADRID TMA
Actual descent clearance to FL140 at
clearance limit will be given by ATC.

ADJUSTMENT OF VERTICAL SPEED
IN MADRID TMA

ACFT shall adjust their vertical speed
when approaching to assigned altitude
or flight level. In those circumstances,
vertical speed shall be reduced to 1500
per minute when approaching to a
vertical distance of 1000 above or
below assigned altitude or flight level.

1]
CJN

"o

MAX FL170 or

higher by ATC
MHA 7000

I3
%
\

[H]
PRADO

¥
W05,
o D28.0/33.0
S MAX FL210
U MHA 8000

9%,
N

CHANGES:  None.

© JEPPESEN, 2020, 2023. ALL RIGHTS RESERVED.
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TOBEK A <

MADRID o
Getafe vmy
LEGT (IAF) _Qbres

MORAL 3L [MORA3L]
RIDAV 1G [RIDA16G]
SOTUK 3L [SOTU3L]

TOLEDO 1G (TLD 1G) [TLD1G]
RWY 04 ARRIVALS

SPEED RESTRICTION
MAX 250 KT at position
(SLP-1) shown on chart.

MAX 220 KT when leaving
clearance limit (SLP-2).
- SLP  Speed Limit Point

20

|-39-00

CONTOUR
INTERVALS)

SOTUK
10000

ado los

éﬁ'

n o

originx i

es$ copi
la\normaty

=

Este document
en aplicacion d

o SLP-1
D28.9 TLD
(15 NM to BUREX)

DESCENT PLANNING

WITHIN MADRID TMA
Actual descent clearance to FL140 at
clearance limit and 5000 at TOBEK will
be given by ATC.

ADJUSTMENT OF VERTICAL SPEED
IN MADRID TMA

ACFT shall adjust their vertical speed
when approaching to assigned altitude
or flight level. In those circumstances,
vertical speed shall be reduced to 1500
per minute when approaching to a
vertical distance of 1000 above or
below assigned altitude or flight level.

D38.0/47.0 R
MAX FL240
MHA 12000 o \PV
MHA 10000 by R\
ATC

MAX FL240
MHA 12000
MHA 7000 by ATC

J,
)

]
TOBEK

Y

o ]
D4.9/11.0 %v\bv
MAX 9000 OA\

MHA 5000

CHANGES:

GPWS note withdrawn.

© JEPPESEN, 2020, 2023. ALL RIGHTS RESERVED.
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MORAL 3T [MORA3T]
RIDAV 1T [RIDAI1T]
SOTUK 4T [SOTUAT]

TOLEDO 3T (TLD 3T) [TLD3T]

RWY 22 ARRIVALS

SPEED RESTRICTION
MAX 250 KT at position
(SLP) shown on chart.
MAX 220 KT when leaving
clearance limit.

— SLP  Speed Limit Point

DESCENT PLANNING

WITHIN MADRID TMA
Actual descent clearance to FL140 at
clearance limit will be given by ATC.

|- 40-00

|-39-30

MAX FL24ON_ ]
MHA 12000
MHA 7000 by ATC \cv
o

cBpia ordyn

ento
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ADJUSTMENT OF VERTICAL SPEED
IN MADRID TMA

ACFT shall adjust their vertical speed
when approaching to assigned altitude
or flight level. In those circumstances,
vertical speed shall be reduced to 1500
per minute when approaching to a
vertical distance of 1000 above or
below assigned altitude or flight level.

D38.0/47.0
MAX FL240 oS

>>I>;8o07
MHA 10000 by A\
ATC

hﬂ/ D21.0/26.0
oy MHA 6000
Vo

|-39-00

05-00 ofwo

ob,‘oo

aﬂoo

o
TOBEK

9
Q
;\
D4.9/11.0 70\0
MAX 9000 Om\

MHA 5000

CHANGES:

GPWS note withdrawn.
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ORBIS 2L [ORBI2L]

ZAMORA 2M (ZMR 2M) [ZMR2M]

RWY 04 ARRIVALS

SPEED RESTRICTION
MAX 250 KT at position
(SLP-1) shown on chart.

MAX 220 KT when leaving
clearance limit (SLP-2).
- SLP  Speed Limit Point

5 =@
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%;u 0)

- 41-00 Y.
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SALAMANCA
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al firm
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gente.°]®
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MADRID
Adolfo Suarez
Madrid-Barajés|

DESCENT PLANNING

WITHIN MADRID TMA
Actual descent clearance to FL140 at
clearance limit and 5000 at TOBEK will
be given by ATC.

ADJUSTMENT OF VERTICAL SPEED
IN MADRID TMA

ACFT shall adjust their vertical speed
when approaching to assigned altitude
or flight level. In those circumstances,
vertical speed shall be reduced to 1500
per minute when approaching to a
vertical distance of 1000 above or
below assigned altitude or flight level.

O.b
SN 269°]
6 @ 3 089°
IO | % TORREJON
5 PgT "115.1.V12
= R 1 ym@mm_o
XBL2E0[ ™~ 0° etafe |
HADI0BD | 2 LEGT
£e s
/ $s
a &
~ o
A-40-00— CONTOUR
INTERVALS|

05-30

05-00

04-30

04:00 03-30

\A\oa.o\:.o

0.

O
Q' MAX 9000
/ MHA 5000

CHANGES:  GPWS note withdrawn.
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50

40

30

20

10

0

Xﬁ 6
Este cé'é:u
en apl§:g

0

—4-41-00

LETO/TOJ

TORREJON

—w_JEPPESEN

30 JuN 23 [30-2G) IETRERTIN

MADRID, SPAIN

[STAR |

Q

VALLADOLID
Villanubla
LEVD

184°

D53.9/59.0
MAX FL240
MHA FL140

ORBIS

D53.9

23.9
FL140
ORBIS 2T

CONTOUR
INTERVALS]

Apt Elev
2026

Alt Set: hPa Trans level: By ATC

For UHF see MIL-101 listing

X
()
2f
o)
SALAMANCA
Matacan
LESA

D20.6
MHA

4
0

g&%gSe han ocultado los datos personales

r?ginal firm
tiva vigente.© <

a
!
a

es
ela

?

7"%}’

30.0

ORBIS 2T [ORBI2T]

RWY 22 ARRIVALS

SPEED RESTRICTION
MAX 250 KT at position
(SLP) shown on chart.
MAX 220 KT when leaving
clearance limit.

U sLP  Speed Limit Point

ZAMORA 2Z (ZMR 2Z) [ZMR2Z]

ADJUSTMENT OF VERTICAL SPEED
IN MADRID TMA

ACFT shall adjust their vertical speed
when approaching to assigned altitude
or flight level. In those circumstances,
vertical speed shall be reduced to 1500
per minute when approaching to a
vertical distance of 1000 above or
below assigned altitude or flight level.

MADRID
Getafe
LEGT

©)

D21.0/26.0

MADRID MHA 6000
Adolfo Suarez
Madrid-Barajés|

LEMD 9 ),
26 vo
~* / N
Dm_.v
D15.0 PDT

DESCENT PLANNING
WITHIN MADRID TMA
Actual descent clearance to FL140 at
clearance limit will be given by ATC.

|-40-00

om‘,mo

om‘,oo

o)@o

ofoo

ouwo

oﬂoo

oﬁwo

CHANGES:

GPWS note withdrawn.

I
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10

0

10,

LETO/TOJ
TORREJON

—w_JEPPESEN
25 AUG 23 gﬁ@%om:u%

1>

ADJUSTMENT OF VERTICAL SPEED
IN MADRID TMA
ACFT shall adjust their vertical speed when

Alt Set: hPa Trans level: By ATC

1. TACAN Azimuth required.

2. Emergency safe altitude within
100 NM of Torrejon 10600.

Apt Elev
2026

approaching to assigned altitude or flight level.

For UHF see MIL-101 listing

In those circumstances, vertical speed shall be
reduced to 1500 per minute when approaching
to a vertical distance of 1000 above or below
assigned altitude or flight level.

ARRIVALS

, T , ,

CARL
(TJZ R062/D66.5)

O

)
}Qﬁonales
<

[%2] —

L 3

T |3
Ji 6900 DUKKE

S (TJZ RO75/D25.8)

S 7 /

S

3 CANFI (NN

g N M44 11000
I ID 00 A0 A/
oﬁ:nﬂm _5% ob W\J‘P\_ 000
pns Il iy qore 45000 +258 ) o

s
£
2

N
O £

CONTOUR
INTERVALS

.

~X282° °
A YULME)
A:N@cﬂ\cd.d

S
c
MADRID Gl
aM 3 Q ]
L 0
©
©
S e
S =
806
o<
o Q 1
g8
JOOMV Imufm,
O ET
%o 59
g8 WA
-40-00 ©5
s <
© Use in ﬁxﬂ._ configuration
of Mad dolfo Suarez
Madrid-Barajds) only.
AT
GAGOS MGOo\ , , 02:00 ,
| (T2 R235/D62.4) CORRIDOR ROUTING
ARCON ARCON - VIRTU - DUKKE - CANFI -
TJZ.
BARAJAS GE - TJZ.
ESPIN CARLO - ESPIN - DUKKE - CANFI -
| ] TJZ.
TOLEDO GAGOS - TLD - GE.
() ﬁ/\/) YULME YULME - VIRTU - DUKKE - CANFI -
- > 04-30 , R\Ig‘,% 03-30 03-00 02:30 Tz

CHANGES: OSCAR Int renamed CANFI, PRADA Int renamed YULME.
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LETO/TOJ
TORREJON

—w_IEPPESEN
o [on=SEN MADRID, SPAIN

|25

Q,
©

20

|-40-30

CONTOUR
0] INTERVALS

sID RWY ROUTING Apt Elev
o i i BARDI 2H| 22 | Climb to 2400, turn LEFT before D1.0 2026 Trans alt: 13000
These SIDs require minimum climb gradients VTZ, intercept BRA R112 to ELVIR, turn —
of . RIGHT to PDT, PDT R281 (NVS R100 For UHF see MIL-101 listing
BARDI 2H: 5.25% up to 5000. inbound) to NVS, NVS R280 to BARDI.
BARDI 2J: 4.5% up to 9000. BARDI 2J| 04 Climb direct to D7.4 VTZ, intercept W>NU~ MI _”W>NUMIH_
Gnd speed-KT 75 [100 [150 | 200 [ 250 | 300 VTZ RO50 to D10.4 VTZ, turn LEFT,
5.25% V/V(i at or before D7.4 VIZ intercept VIZ BARDI 2J [BARD2J]
.25% pm) | 399 [532 |797 [1063 1329|1595 :
R045 inbound to VTZ, VTZ R225 to Um1>m._.Cme
4.5% V/V(fpm) | 342 | 456 [684 | 911 |1139[1367 D11.6 VTZ, turn RIGHT, intercept NVS
R100 inbound to NVS, NVS R280 SUBJECT TO LE(R)-71B & LE(R)-71C ACTIVITY
to BARDI.
MAX 220 KT
in turn
AN o[ v cAaTA 3
o
N MAX 110 KT 8900
~ C  infturn
| g njum
N |S|N Ats D7.4 VTZ ° A'D10.4 VTZ
MAX 145 KT INITIAL
2 in o OVERFLY
"&"l
o _cTC " 1151 VIZ 6900
MAX 180°KT AR
- in [turn
S _CAip BARAJAS
MAX 205 KT D MADRID
8 inlturn 1 _lm Alm W|W> Adolfo Suarez w
= Madrid-Barajas py g BARDI 2H
. o
S rmhs.ow. Initial turn 269
X 089° = n@rﬁm 2400
@&W 5 before
e}
T .
E o
=
o) D1.6 VTZ
T D
£
9w 0
52 LS9 ELVIR
T ® A 5000
82 —
aE
o [e]
c
8 o D11.6 Wz MAX 185 KT
ie] % A in turn 1
c
o C
e
38
88
T3
Q®
» c
NAVAS DEL REY- W o
® 114.95 NVS

—— PERALES
116.95 PDT

03-30

CHANGES:  New format.
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|

Este docu

03-30

LETO/TOJ v JEPPESEN MADRID, SPAIN
TORREJON 29 MAY 20 £30-3A, [ SID |
SID | RWY ROUTING Apt Elev
o . . CCS3H | 22 | Climb fo 2400, turn LEFT before D1.0 VTZ, | 2026 | 1ransalt: 13000
These SIDs require minimum climb gradients intercept BRA R112 to ELVIR, turn RIGHT —
of . to PDT, PDT R281 (NVS R100 inbound) to For UHF see MIL-10] listing
mmM wq wmm\ up aowmmo. NVS, turn LEFT, CCS R064 inbound to CCS.
: 4.5% up to - CCs 3) 04 Climb direct to D7.4 VTZ, interce
. , pt
Gnd speed-KT 75 100 [150 | 200 | 250 | 300 VTZ R050 to D10.4 VTZ, turn LEFT, CACERES 3H (CCS 3H)
o at or before D7.4 VTZ intercept VTZ
et Uiion,Toiz Tsss Teat o1s hsslise BOds irbound to V17, VIZ 8225 o CACERES 31 (G5 3
5% pm D11.6 VTZ, turn RIGHT, intercept NVS
R100 inbound to NVS, turn LEFT, CCS Um1>z._.Cme
R064 inbound to CCS.
MAX 220 KT
in turn
AN o[ v cAaTA 3
N MAX 110 KT 8900 y
~ C infturn
AN o] D7.4 VTZ S A
5 CATB : Jmu D10.4 VTZ
MAX 145 KT INITIAL v
& injturn OVERFLY -
dm CATc —— TORREJON 0@0
MAX 180 KT 115.1 VTZ 6900
- injturn
S _CAip BARAJAS
MAX 205 KT D MADRID
o injturn ! _|m Alm .w|m> Adolfo Suarez |
= Madrid-Barajas py g CCS 3H
. o
S rmhs.ow. Initial turn 269
LS 2400
089° < ) 2400
0 S TSee S v
e}
T .
E o
=
o) D1.6 VTZ
g2 8000
9w 0
52 LS9 ELVIR
c © A 5000
82 —
aE
o [e]
» c
o D11.6 WZ MAX 185 KT
ie] % JAN in turn 1
c
o C
(5]
o
Qo
a
©
c
(]

—— PERALES
116.95 PDT

CHANGES:  New format.

© JEPPESEN, 2020. ALL RIGHTS RESERVED.




LETO/TOJ ~JEPPESEN MADRID, SPAIN
TORREJON 29 MAY 20 [30-3B [S1D |
SID RWY ROUTING Apt Elev T It: 13000
. rans alt:
These SIDs require minimum climb gradients CJN 2B 22 Climb to 2400, turn LEFT be- 2026 °
of fore D1.0 VTZ, intercept VTZ For UF so0 MIL-101 TisTina
CJN 2B:  5.25% up to 9000. RO50 to D7.4 VTZ, proceed to
CJN 4Q: 4.5% up to 9000. KUNAX, turn RIGHT, intercept
2 CJN R343 inbound to CIN. CASTEJON 2B (CJN 2B)
Gnd speed-KT 75 |100 | 150 |200 [250 | 300 - - :
* < CJN 4Q 04 Climb direct to D7.4 VTZ, inter- ﬁ>m._.m.hoz ho Aﬁ.._z hov
5.25% V/V(tpm) [399 [532 [797 [1063 [1329 |1595 cept VTZ R0O50 to KUNAX, turn
4.5% V/V(f 342 | 456 (684 [911 [1139 [1367 RIGHT, intercept CJN R343
. 6 V/V(fpm) inbound 10 CIN. DEPARTURES
KUNAX
9000
A ]
S/
° CONTOUR o é\v
1 INTERVALS M Od
B g
2 1
1%
L
©
©
8
. v 6900 o -
1 =g i cmv
3
o
o
c
8900 2
(2]
o
° o
] 8 .
Eg
53
T D
£5
2w
D7.4 VTZ 52
©w ©
2 2 E
o] a™ 8¢
5~ TORREJON - o/ 4 D7.4 VTZ 6
115.1V1Z &S 3500 o
coam S 99VY 2o
o C
\ £:0
MADRID 3 O
[40-30 Adolfo Suarez mw m 1
Madrid-Barajas >>>XO”._._\V T T 5 269°
) =T
i 7}
in turn a m
S
CATB
MAX 145 KT
in turn
CAT C
MAX 180 KT
in turn
° CASTEJON
o 4400 CAT D ®115.6 CIN |
MAX 205 KT Lt Ptk
in turn 11000

03-30

om,oo

CHANGES: New format; SIDs transferred.

(© JEPPESEN, 2020. ALL RIGHTS RESERVED.




|25

20

—WJEPPESEN MADRID, SPAIN
LR AR) =B CEm
) >M_umw_mm< Trans alt: 13000
- | For UHF see MIL-101 listing
MAX 220 KT
U. c,owo in turn
2 &«.o | NANDO 3H [NAND3H]
L ~ b NANDO 3Q [NAND3Q]
o
8900 oraviz ¥ 2 pio.aviz PEPARTURES
3300 5
) S 6900
(o]
2400 ,V%o
. _u_,wmaqu ]
269°
089° \@/

||5

,10

MADRID

Adolfo Suarez

Madrid-Baraja:
LEMD

5— BARAJAS
116.45 BRA

o CAT A
MAX 110 KT

in turn

!
CAT B

MAX 145 KT

in turn

CATC
MAX 180 KT

in turn

CATD
MAX 205 KT

in turn

4400

®116.95 PDT

n ocultado los datosjpersonales

4
N
k=)
m
-
<
]
£

f
¥/s
‘ o
o
o
o

]
w
o
o

070,

%

en aplicacioryde la normativa vigente.

PERALES

Este documerjto es copia original firmado

ow‘,oo

These SIDs require a minimum climb gradient

of

NANDO 3H: 5.25% up to 5000.

NANDO 3Q: 5.25% up to 9500.

Gnd speed-KT 75 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300

5.25% V/V (fpm) | 399 | 532 | 797 [1063]1329] 1595

SID RWY ROUTING

NANDO 3H | 22 Climb to 2400, turn LEFT before
D1.0 VTZ, intercept BRA R112
to ELVIR, turn RIGHT, intercept

BRA R115 to NANDO.

NANDO 3Q Climb direct to D7.4 VTZ, inter-
cept VIZ RO50 to D10.4 VTZ,
turn LEFT, 226° heading, inter-
cept PDT R360 inbound to PDT,
PDT R107 to NANDO.

NOT TO SCALE /

CHANGES:

New format; SIDs transferred.
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LETO/TOJ —Y-EPPESEN MADRID, SPAIN
TORREJON 29 mav 20 £30-3D [ S1D |
I-41-00 | I
0304 A PINAR
11000
o_—%
076
A
- ROBLEDILL D41.5 VTZ
z. 113.95 RBO
o
€N N
] f A é&ﬁ CONTOUR \
= INTERVALS|
2 KUNAX
5 9000
o Apt Elev | It: 13000
rans alt:
3 3 2026
2 ) For UHF see MIL-101 listing
[%2]
. m PINAR 6F [PINAGF]
1 £ PINAR 6G [PINA6G]
6900 3 DEPARTURES
o
C
©
ey
[0
n
8900 S
° el
-1 g ]
©
C
— O
c D2
£
D ©
= >
[SI=]
3300 =
A\ (PINAR 6F onl u.m. £
on o
D7.4 VTZ o
h D10.4 VTZ o S
o8
Qo . P . .
o = PAT A M”._mmm SIDs require minimum climb gradients
5— TORREJON - /4 D7.4 VTZ MAXS 110 KT PINAR 6F: 5.25% up to 9000.
115.1V1Z 3500 3§ furn PINAR 6G: 4.5% up to 9000.
S EAT B Gnd speed-KT 75 100 [150 |200 | 250 | 300
MAXC 145 KT 5.25% V/V(fpm) |399 [532 |797 [1063 [1329 [1595
° MADRID e
>} 4030 Adolfo Suarez 1] B furn 1 [4.5% V/V(fpm) | 342 | 456 [684 |911 [1139 [1367
| Zamm_.sm%_d_am &. CAT C ) 269°
| 089° == MAX 180 KT
i M HM« in turn SID RWY ROUTING
D1.0 VTZ PINAR 6F | 22 | Climb to 2400, turn LEFT before
b CATD D1.0 VTZ, intercept VTZ RO50 to
MAX 205 KT D7.4 VTZ, proceed via KUNAX to
1 in turn D41.5 VTZ, turn RIGHT, intercept
RBO RO76 to PINAR.
] PINAR 6G 04 Climb direct to D7.4 VTZ, inter-
cept VTZ R050 to D10.4 VTZ,
(1) proceed via KUNAX to D41.5
4400 VTZ, turn RIGHT, intercept RBO
03-30 ) 03-00 RO76 to PINAR.
CHANGES: New format; SIDs transferred. (© JEPPESEN, 2020. ALL RIGHTS RESERVED.




10 15 20 |25

:SIONVHD

“patiajsuel) sqIS {1ewIo) MaN

NOTI4OL
rol/oLan

AptElev | s alt: 13000
rans alt:
2026
For UHF see MIL-101 listing
<271° ROBLEDILLO 4F (RBO 4F)
ROBLEDILLO 4G (RBO 4G)
SOMOSIERRA 3G (SIE 3G)
SOMOSIERRA:
D
L [ DEPARTURES
12000 These SIDs require a minimum climb gradient
of
RBO 4F, SIE 3F, SIE 3G: 5.25% up to 10000.
RBO 4G: 5.25% up to 9500.
Gnd speed-KT 75 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300
O D10. 5.25% V/V (fpm) | 399 | 532 | 797 [1063|13291595
- 41-00 4
SID RWY ROUTING
RBO 4F 22 Climb to 2400, turn LEFT before
D1.0 VTZ, intercept VTZ R050 to
o D7.4 VTZ, proceed to D10.4 VTZ,
of™ turn LEFT, intercept RBO R189 in-
S #’.‘ bound to RBO.
w RBO 4G | 04 Climb direct to D7.4 VTZ, intercept
7 VTZ RO50 to D10.4 VTZ, turn LEFT,
intercept RBO R189 inbound to RBO.
SIE 3F 22 Climb to 2400, turn LEFT before
) D1.0 VTZ, intercept VTZ R0O50 to
. R X U D7.4 VTZ, proceed to D10.4 VTZ,
Ste inal firmado. Se ha® ocultado los datos|persondles turn LEFT, intercept RBO R189 in-
iQ i = bound to RBO, RBO R012 to D10.0
én apycacion de la normativa Vig RBO, turn LEFT, intercept SIE R091
inbound to SIE.
ROBLEDILLO SIE 3G | 04 | Climb direct fo D7.4 VTZ, intercept
__________ VTZ RO50 to D10.4 VTZ, turn LEFT,
B 3 1 intercept RBO R189 inbound to RBO,
RBO 4F, 4G: 12000 & RBO RO12 to D10.0 RBO, turn LEFT,
SIE3F: 10000 intercept SIE R091 inbound to SIE.
— SIE3G: 9500
<
©
o
CONTOUR
6900 INTERVALS
ot ‘
) "
3500
9900 S <z
D7.4V1Z AD10.4 V1Z
/A o CAT A
TORREJON - D7.4 VTZ MAX 110 KT
D
115.1 VTZ S 3500 in turn 8 w O =y
......... & 9900 L ntm ) 005
S  cars ) = o
CATB = =2z
MADAID MAX 145 KT 22gm
[ 40-30 Adolfo Suarez in turn 19 mmA==
Madrid-B
0 g 5 carC 2%69° 28355
5 089° = S MAX 180 KT > >>
m o in turn = w~N D S
g = =
z @ M
2 CATD 2 —_—
S MAX 205 KT "’ggﬂwm
> in turn mmOO
= NN B D
: LZeZ
0
2 4400
© 03-30 03,00

0 AVW 6T

3¢-0¢

AINAVW Nasadaare

NIVdS *




LETO/TOJ —Y-EPPESEN MADRID, SPAIN
TORREJON 29 MAY 20 £50-3F [ siD |
, Apt Elev
2026 Trans alt: 13000
For UHF see MIL-101 listing
MAX 220 KT
H._ o,ovo in turn
9 ao
9 VILLATOBAS 2J (VTB 2J)
. = VILLATOBAS 3Z (VTB 3Z)
s o
8900 2 A DEPARTURES
D74VIZ I D10.4 VTZ
N
- TORREJON 3300
~- > 115.1 V12 | 6900
Y
2400 S
] before =
. D1.0 VTZ S |
4
Q
o 269°
RN =
° =
— 089 MADRID \ R4 ~/ ©
Adolfo Suarez \Mo Di.ovrz| © 2924
Madrid-Barajas, ) % _ b4
LEMD -
2] ') va/ A
©
=V
M 8 7
o
c 0y ELVIR
= 3% 5000
[0
3 A
5 o
= ————— 440 MAX 185 KT
1] CAT A & in turn
| MAX 110 KT & ..m |
MADRID in turn W ks)
Geer CATB S
@) MAX 145 KT 62
in turn ©w ©
g m
- CATC 8¢ y
1 MAX 180 KT 2 g 300
in turn
.m (0]
CATD S .M These SIDs require a minimum climb gradient
‘0 of
>>>vm:m,mm KT £°3 VTB 2J: 5.25% up to 9500.
mw .m VTB 3Z. 5.25% up to 5000.
.n_Gu m. Gnd speed-KT 75 | 100 [ 150 | 200 | 250 | 300
° _..._lcu_u c 5.25% V/V (fpm) | 399 | 532 | 797 |1063[1329|1595
N (0]
SID RWY ROUTING
VTB 2J 04 Climb direct to D7.4 VTZ, inter-
IIIIIIIIIIIIII cept VTZ R050 to D10.4 VTZ,
NOT TO SCALE turn LEFT, 226° heading, inter-
cept PDT R360 inbound to PDT,
turn RIGHT, VTB R012 inbound
to VTB.
VTB 3Z 22 Climb to 2400, turn LEFT before
D1.0 VTZ, intercept BRA R112
to ELVIR, turn RIGHT to PDT,
turn LEFT, VTB RO12 inbound
) ) | ) ) to VTB.

CHANGES:

New format; SIDs transferred.
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20

25

:SIONVHD

“patiajsuel) sqIS {1ewIo) MaN

*Q3AY¥3SIY SLHOMY 1TV "020Z ‘N3IS3ddIr @

> SOMOSIERRA
115.4 SIE

12000

~<271°

R09 1 <——

NOT TO SCALE

Apt Elev
2026

Trans alt: 13000

For UHF see MIL-101 listing

ZAMORA 2U (ZMR 2U)
ZAMORA 1Y (ZMR 1Y)

DEPARTURES

These SIDs require a minimum climb gradient

of

5.25% up to 10000.

Gnd speed-KT

75 | 100 [ 150 | 200 | 250 | 300

5.25% V/V (fpm)

399 | 532 | 797 |1063(1329(1595

=TT [ ______________ T ") D100 RBEAL T T s [rwy ROUTING
L 41-0 A ZIMR 2U | 04 Climb direct to D7.4 VTZ, intercept
: VTZ R050 to D10.4 VTZ, turn LEFT,
intercept RBO R189 inbound to RBO,
RBO RO12 to D10.0 RBO, turn LEFT,
intercept SIE R091 inbound to SIE,
turn RIGHT, SIE R286 via ORBIS
° to ZMR
2 ZIMR 1Y | 22 Climb to 2400, turn LEFT before
D1.0 VTZ, intercept VTZ R0O50 to
D7.4 VTZ, proceed to D10.4 VTZ,
turn LEFT, intercept RBO R189 in-
bound to RBO, RBO R012 to D10.0
— RBO, turn LEFT, intercept SIE RO91
— - 1 inbound to SIE, SIE R286 via ORBIS
Ste inal firmado. Se ha® ocultado los datos|persondles to ZMR
en apjicacion de la normativa vig S
) ROBLEDILLO
| 113.95 RBO
ZMR 20: _9500
ZMR 1Y: 10000
— CONTOUR
3 INTERVALS
©
o
1
) "
3500
9900 S <z
D7.4V1Z AD10.4 VIZ
A CAT A
— TORREJON - "9 4 D7.4 VTZ MAX 110 KT
115.1 VT1Z & 3500 in turn
......... WY \Y s N N
CAT B Jg> Jg>
MADRID MAX 145 KT 3o
[ 40-30 Adolfo Suarez in furn T 2 § J’;
Madrid-Barajas A o 0
LEMD 2 CATC 269 > o
° s MAX 180 KT ]
089 %l I§ in turn o =<
c —~ -
2 N
CATD mE =
MAX 205 KT “ ==
in turn
_ N
< C
—_ —
° 4400
03-30 03-00

NOTI4OL
rol/oLan

9¢-0¢) 0z AVW 6T

AINAVW Nasadaare

Lais I
NIVdS




|25

20

10

NAVAS DEL REY-
®114.95 NVS

|

LETO/TOJ ~V-EFPESEN MADRID, SPAIN
TORREJON 29 MAY 20 £30-3H [ 'SID |
SID__ | RWY ROUTING Apt Elev
ZMR 2D | 22 | Climb to 2400, turn LEFT before D1.0 VTZ, 2026 | Tremsalt: 13000
intercept BRA R112 to ELVIR, turn RIGHT —
to PDT, PDT R281 (NVS R100 inbound) to For UHF see MIL-101 listing
NVS, NVS R319 via AVILA to ZMR. 3
ZMR 1J 04 Climb direct to D7.4 VTZ, intercept e}
VTZ RO50 to D10.4 VTZ, turn LEFT, ° ZAMORA 2D (ZMR 2D)
at or before D7.4 VTZ intercept VTZ
R045 inbound to VTZ, VTZ R225 to CONTODR N>gom> ._._ ANgW ._._v
D11.6 VTZ, turn RIGHT, intercept NVS INTERVALS|
R100 inbound to NVS, NVS R319 via DEPARTURES
AVILA to ZMR
These SIDs require minimum climb gradients
of MAX 220 KT
ZMR 2D: 5.25% up to 5000. in turn
ZMR 1J: 4.5% up to 9000.
Gnd speed-KT 75 | 100 [150 |200 | 250 | 300 0| o cATA
5.25% V/V(fom) | 399 | 532 |797 [1063 [1329 [1595 MAX 110 KT 8900
4.5% V/V(ipm) | 342 | 456 |684 | 911 [1139 [1367 | & njturn
o
2 chAra P7AVTZ - o AD10.4 VTZ
I MAX 145 KT INITIAL
' & inlturn OVERFLY -
ZAMORA i ]
® 117.1 ZMR ! C_CATC 5 TORREJON P
ERAEAAN ) “ MAX 180 KT 115.1 V1Z 6900
| — injturn
1 O N
! S _CATD BARAJAS e
! 3] MADRID
NgAX $05 KT 116.45 BRA| 240150 Sucres ]
“ = Madrid-Barajas py g ZMR 2D R
o “ m rmhs.ow. Initial turn 269
—089° ) 2400
1 L before
| o
] e}
] @©
A NOT TO SCALE| Eg
AVILA /0 | E
i T o
I = >
[ D © 0
! 52 8o ELVIR
1 © ® A 5000
1 a £ ——
I o=
I 8¢
1
[ R D11.6 V1Z
_ i A MAX 185 KT
3 23 in turn 1
Moow—0 | E°
| o C
" 2
Qo
a
©
c
(]

Este docu

03-30

—— PERALES
116.95 PDT

CHANGES: New format; SIDs transferred.

© JEPPESEN, 2020. ALL RIGHTS RESERVED.
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Trans alt: 13000

Apt Elev | 1 TACAN Azimuth required.

1 2026 2. Emergency safe altitude within
100 NM of Torrejon 10600.

For UHF see MIL-101 listing

BARAHONA 2M (BAN 2M)
CASTEJON 2M (CIN 2M)

| RWY 22 DEPARTURES
AVAILABLE FOR MILITARY JETS ONLY

|-41-00

CONTOUR
M&!W INTERVALS

O CAUTION

Final approach to Madrid (Adolfo Suarez]
Madrid-Barajas) at D5.1 TJZ.

éuqq%/s datos pe soFles/@
]

2

ROBLEDILLO
113.95 RBO

)

DO

inal firmado. Se han o
iva vig@ﬂe.

=

MADRID
Adolfo Suarez

Madrid-Barajas £
LEMD: Qv\w

0

CASTEJON
115.6 CJN

gs copi

D

269°

8la norm

|-40-30

&

Iofy e
=5

than

Jz

MINIMUM CLIMB RATE TABLE
© up to 5000.
© up to FL120.

Gnd speed-KT | 75 [ 100 | 150 | 200 | 250 | 300
OV/V (fpm) 1879[2505[3758 [5010]6263]7515
@V/V (fpm) 584 | 778 [1168 [1557(1946(2335

D2.5TJZ

D5.1 TJZ

3
Este docyriveh

en aplicagi

4400

SID ROUTING

BAN 2M | Climb on runway heading to at or above
5000, but not later than D2.5 TJZ turn
N RIGHT, intercept TJZ R243 to TAMOS,

Owwo\Y C, turn RIGHT, intercept RBO R052 inbound
N4O 13.8 )ﬂ, to RBO, RBO R046 to BAN.

- GETAFE

12.05 VGE

(2]

WO003 40.5 )\ CJN 2M | Climb on runway heading to at or above
<D 5000, but not later than D2.5 TJZ turn
RIGHT, intercept TJZ R243 to TAMOS,
turn LEFT to VGE, VGE R148, intercept
02-30 CJN R262 inbound to CIN.
;

o»,oo ow,mo ow,oo

CHANGES: New format; SIDs transferred. © JEPPESEN, 2020. ALL RIGHTS RESERVED.
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Trans alt: 13000

Apt Elev | 1. TACAN Azimuth required.
2026 2. Emergency safe altitude within
100 NM of Torrejon 10600.

For UHF see MIL-101 listing

BARAHONA 2P (BAN 2P)
CASTEJON 4D (CJN 4D)

DEPARTURES (RWY 22)
12000 AVAILABLE FOR
HEAVY MILITARY AIRCRAFT ONLY

|-41-00

= BARAHONA
112.8 BAN

NOT TO SCALE

CAUTION
Final approach to Madrid (Adolfo Suare
Madrid-Barajas) at D5.1 TJZ.

CONTOUR
INTERVALS)

T~

O

= ROBLEDILLO
113.95 RBO

-}
ﬁ)ersonales

O
n oculta@ los dat

MIADRID
lfo Suarez
adrjd-Barajds

CASTEJON
115.6 CJN

D

268°

|-40-30

TAC-72X

nte.

4400

>
®
2
=
@
S
=
o)
c
©
© C
©
c
N
%)
@
Qo
a
@

D

GETAFE
421 GE

e documento es copia ori

omﬁwo

;é

MINIMUM CLIMB RATE TABLE
up to FLO70.
Gnd speed-KT 75 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300
V/V (fpm) 368 | 490 | 735 | 980 (1125|1470

&/
20 5 Do\ SID ROUTING

CIN3T BAN 2P Climb on 226° track to GE, turn RIGHT,
[ 1 011° bearing to CNR, CNR R061 to RBO,
RBO RO045 to BAN.

D13.9 VTB

- 40-00

CJN 4D Climb on 226° track to GE, turn LEFT,
intercept VIB R326 inbound to D13.9
VTB, turn LEFT, intercept TLD R091,
) ) 03-00 intercept CIJN R231 inbound to CJN.

CHANGES: Climb rate table, DME distance revised. © JEPPESEN, 2020, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.
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LETO/TOJ
TORREJON

—=w _JEPPESEN
s rem 2 (30-30) MADRID, mﬁbﬂ

°8Ll ———

Trans alt: 13000

Apt Elev | 1, TACAN Azimuth required.
2026 2. Emergency safe altitude within
100 NM of Torrejon 10600.

For UHF see MIL-101 listing

CANFI 1F [CANF1F]

CANFI 1G [CANF16]

CANFI 1R [CANFIR]
AVAILABLE FOR MILITARY JETS ONLY

IHZ3E2H MAX 300 KT DURING
DEPARTURE TURN

in turn

oﬁmo

" DEPARTURES
8900 g
2 6900
2 MSA TJZ TAC CANFI
w. CANFI 1R: 8000
N
3 ol A
©
°
%)
kel
o
8
TAC-72X m
—— TORREJON— 3
o
|||||||| CANFE1TF
'
\I/A o
D2.5 TJZ 018 o
Fa0-30 ) — 3 )
_———— 088° Eg
MADRID = o
Adolfo Suarez CANFL1G © mh
Madrid-B j g
¢ «mmgbng_nm 4 &wa CANFI 1R
Q o ¥ “-\Vom > This SID requires a minimum climb gradient
o =
J\V/ A \‘O«VD © m Mw.ao\e up to 5000.
Dé6.0 TJZ Q=
g m m Gnd speed-KT 75 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300
— A D2.5TJZ 2 o 36.4% V/V (fpm) |2765|3686|5529|7372[9215[11058]
CANFI 1R [e O]
= CANFI 1F, 1G:
but not later than 28 Initial climb clearance 8000
D2.5 TJZ 38 SID RWY ROUTING
.m £ CANFI 04 After take-off turn RIGHT as soon
o @ 1F as possible, intercept TJZ RO78 to
P CANFI.
o CANFI 22 After take-off turn RIGHT (or in
1G VMC only: LEFT) as soon as
MAX 300 KT (1) ible, following ATC clearance

within D2.5 TJZ, intercept TJZ
R078 to CANFI.

CANFI Climb on runway heading to at or

1R above 5000, but not later than
D2.5 TJZ turn RIGHT, intercept
TJZ R241 to D6.0 TJZ, turn LEFT,
059° track to CANFI.

© Notify Tower if unable to turn before D2.5 TJZ.
Departure clearance will be issued by GCA/APP.
In the case if unable to turn before D2.5 TJZ, it
shall be coordinated with MADRID Approach.

CHANGES:

None.

© JEPPESEN, 2020, 2023. ALL RIGHTS RESERVED.




—w_JEPPESEN
Le10/10) T EmmmSe MADRD, SPAIN

5 Trans alt: 13000

4603 Apt Elev 1. TACAN Azimuth required.

— 2026 2. Emergency safe altitude within
8000 OOOO 100 NM of Torrejon 10600.

For UHF see MIL-101 listing

TAC-72X
TORREJON

8900 °(112.5) T

KAMPO M [KAMP1M]

“on rerurn. KAMPO 1N KAMPO 1IN [KAMPIN]
8000 AVAILABLE FOR MILITARY JETS ONLY

KAMPO 1P [KAMP1P]
AVAILABLE FOR

f-40-30 268° . HEAVY MILITARY AIRCRAFT ONLY
o e}V A DRTDY
_ ose s R EEy oo n | DEPARTURES
& LEMIB

but not later than

D5.1 TJZ RWY 22: CAUTION

N Final approach to Madrid (Adolfo Suare
M@N\W\ Madrid-Barajas) at D5.1 TJZ.

[— MINIMUM CLIMB RATE TABLE
KAMPO 1M

INTERVALS| ° up to 5000.

© up to FL120.

MADRID
Getafe
LEGT

10

KAMPO 1P
4400 © up to FLOTO.
Gnd speed-KT 75 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300
QV/V (fpm) 1879 | 2505| 3758|5010(6263(7515
OV/V (fpm) 584 | 778 |11681557 1946|2335
OV/V (fpm) 368 | 490 | 735 | 980 [ 1125] 1470
w_|
KAMPO 1IN

This SID requires a minimum climb gradient
of
11.0% until D5.9 TJZ.

Gnd speed-KT 75 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300
11.0% V/V (fpm) | 835 |1114|1671|2228|2785|3342

GETAFE
421 GE

en aplicacion de la normativa vigente.

SID RWY ROUTING
1 [D216F] A KAMPO | 22 Climb on runway heading to at or
N. M above 5000, but not later than
||||||||||||||||||||| L D2.5 TJZ turn RIGHT, intercept
NOT TO SCALE I JZ TA C TJZ R242 via TAMOS, turn LEFT,
- ! intercept CNR R196 to KAMPO.
b KAMPO " KAMPO | 04 Climb on runway heading to D5.9
N KAMPO 1M, TN: 1 1N TJZ, turn RIGHT direct to TJZ,
~N 13000 “ TJZ R242 to TAMOS, continue
<] ) i on TJZ R242, intercept CNR R196
e KAMPO 1P: t to KAMPO.
13000 “ KAMPO 22 Climb on 226° track to GE, 216°
A ! 1P bearing, intercept CNR R196 to
9000 ! 03-30 KAMPO.

CHANGES: KAMPO 1P climb rate. © JEPPESEN, 2023, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




LETO/TOJ
TORREJON

—w_JEFPESEN
9 FEB 24 @E%ﬂ_ua_u\ m_"ME

|25

,20

Trans alt: 13000

- AptElev | | TACAN Azimuth required.
2026 2. Emergency safe altitude within
100 NM of Torrejon 10600.

For UHF see MIL-101 listing

o8LL =

s000 6900 NAVAS 1J (NVS 1))

TSI D5.9 T4z NAVAS 1M (NVS 1M)
AVAILABLE FOR MILITARY JETS ONLY

8900 °

NVS 1J NVS 1) NAVAS 1T (NVS 1T)

on return

8000 AVAILABLE FOR

HEAVY MILITARY AIRCRAFT ONLY
DEPARTURES

CONTOUR

% INTERVALS %
©

-40-30 B L)
ML

o
088 Zwm i j NVS 1M
5000 RWY 22: CAUTION
but not later than I:m_hvm_.w%nw: +o.§maﬂmaUAw»ﬂo.__.ﬂm Suarez
D2.5 TJZ adrid-Barajas) at D5. .

268° =

S

04-00 N
1
NOT TO SCALE!

D5.1 TJZ

NVS 1)
This SID requires a minimum climb gradient
of
11.0% until D5.9 TJZ.
Gnd speed-KT 75 | 100 [ 150 | 200 | 250 | 300

1 [11.0% V/V (fpm) | 835 [1114]1671/2228(2785(3342

ANSS
L\ro’

21

A
AAINQ o
3 TAMOS
~ NAVAS DEL REYy | 12000
114.95 NV

NVS 1J, TM:
13000
NVS 1T:

13000
8000

,10

1
m
&
1
1
1

MADRID
Getafe
LEGT

4400 MINIMUM CLIMB RATE TABLE
NVS 1M

O up to 5000.

© up to FL120.

%\\b
NVS 1T

© up to FLO70.
Gnd speed-KT 75 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300
QV/V (fpm) 1879 | 2505|3758|5010(6263|7515

OV/V (fpm) 584 | 778 1168 1557|1946 (2335
©V/V (fpm) 368 | 490 | 735 | 980 | 1125]1470

Este documento es copia original firmado. SeNan oculta

en aplicacion de la normativa vigente.

1
1
NOT TO SCALE |

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII a

] SID RWY ROUTING

NVS 1J 04 Climb on runway heading to D5.9
TJZ, turn RIGHT direct to TJZ,
TJZ R242 to TAMOS, turn RIGHT,
intercept NVS R093 inbound to
NVS.

NVS 1M | 22 Climb on runway heading to at or
above 5000, but not later than
D2.5 TJZ turn RIGHT, intercept

TJZ R242 to TAMOS, turn RIGHT,
intercept NVS R093 inbound to NVS.

NVS 1T Climb on 226° track to GE, turn
RIGHT, intercept NVS R119 in-
0400 03:30 bound to NVS.

© JEPPESEN, 2023, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.

ﬂ
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CHANGES:  NVS 1T minimum climb.




—wJEPPESEN MADRID, SPAIN
_q.ﬁm.x_.%ma.m._ 24 (30-3P) EIEEEDN ' g0y
| Apt Elev .“.qm.ﬂw,w_%z _anwm:} required.
3 1 2026 2. Emergency safe altitude within
100 NM of Torrejon 10600.
J) For UHF see MIL-101 listing
PINAR 1M [PINATM]
SOMOSIERRA 1M
| (SIE 1M) [SIETM]
Q I DEPARTURES (RWY 22)
3] AVAILABLE FOR MILITARY JETS ONLY
/mf PINAR
8 13000
o A
8 o
©
©
9
T
0

te) O CAUTION
c Final approach to Madrid (Adolfo Suarez]
o Madrid-Barajas) at D5.1 TJZ.
) > ROBLEDILLO
® ﬁ_ 13.95 RBO
g Lle=rtir —an
°
c .
E o
= E
e300
© —
=
NS-~p
TiZE
Sl
&£
MADRID 8¢
Adolfo Suarez o S .
Madrid-Barajas U= 268
4030 LEMD! Qv@o 5000 1
. 101 but| n&§ _m_m. than MINIMUM CLIMB RATE TABLE
=] D2.5 TJzZ £ 501)Z © up to 5000.
3 © © up to FL120.
D5.1 TJZ .m m. Gnd speed-KT 75 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300
L © QV/V (fpm) 1879|2505 3758 [5010(6263(7515
e N5 OV/V (fpm) 584 | 778 [1168 [1557 /1946|2335
SID ROUTING
e AAOO PINAR 1M | Climb on runway heading to at or above
1 5000, but not later than D2.5 TJZ turn
1 RIGHT, intercept TJZ R242 to TAMOS,
1 O turn RIGHT, intercept RBO R052 inbound
1 )4' to RBO, RBO R076 to PINAR.
o )\ SIE 1M Climb on runway heading to at or above
| )v | 5000, but not later than D2.5 TJZ turn
RIGHT, intercept TJZ R242 to TAMOS,
turn RIGHT direct to CNR, CNR RO11
04-00 03-30 03-00 02:30 to SIE.

CHANGES: None. © JEPPESEN, 2020. ALL RIGHTS RESERVED.
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50

45

|-41-0¢

D

SOMOSIERRA—
115.4 SIE

vee ee o )

A
%

v

PINAR

{0

35

CONTOUR
INTERVALS)

30

|25

,20

15

|-40-30

|10

o ROBLEDILLE

ultado losfdatos personales

GETAFE
421 GE

7000

1
o)‘oo

088°

C
2
%ﬁa o
S @
o
el
T .
E o
EE
= 5| 6900
T O
£ >
20y
=
© ®©
2
S
MADRID 8¢
Adolfo Suarez » c
Madrid-Barajds OO
iy SEE
o C
‘o -72X
99 S ww»_:ﬁoZ
g192,5) T2
=t
7 o
w o

4400

oﬂuo

268°

S,‘oo

13000 |

Q

Trans alt: 13000

1. TACAN Azimuth required.

2. Emergency safe altitude within
100 NM of Torrejon 10600.

Apt Elev
2026

For UHF see MIL-101 listing

PINAR 1P [PINA1P]
SOMOSIERRA 1Y
(SIE 1Y) [SIE1Y]

DEPARTURES (RWY 22)
AVAILABLE FOR
HEAVY MILITARY AIRCRAFT ONLY

CAUTION
Final approach to Madrid (Adolfo Suarez]
Madrid-Barajas) at D5.1 TJZ.

&

02:30 02-00

MINIMUM CLIMB RATE TABLE

up to FLO70.

Gnd speed-KT 75 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300

V/V (fpm) 368 | 490 | 735 | 980 [1125(1470

SID ROUTING

PINAR 1P | Climb on 226° track to GE, turn RIGHT,
011° bearing to CNR, CNR R061 to RBO,
RBO RO76 to PINAR.

SIE 1Y Climb on 226° track to GE, turn RIGHT,

011° bearing to CNR, CNR RO11 to SIE.

CHANGES:

Minimum climb rate.

© JEPPESEN, 2020, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




—w _JEFPPESEN
L£10/10) T EmrEEL YADRID, SPAIN

l\ _ Trans alt: 13000
L | AptElev | 1. TACAN Azimuth required.
3 OOOO 2026 2. Emergency safe altitude within
®
o

100 NM of Torrejon 10600.
For UHF see MIL-101 listing

3000 TOLEDO 1D (TLD 1D)
TOLEDO 1M (TLD 1M)
AVAILABLE FOR MILITARY JETS ONLY

TOLEDO 1Y (TLD 1Y)
AVAILABLE FOR
HEAVY MILITARY AIRCRAFT ONLY

DEPARTURES

TAC-72X
@ — TORREJON
8900

|25

TLD 1D
on return

CONTOUR
INTERVALS

,20

|-40-30 1

MADRID!
iAdolfo Suarez

adrid-Barajas
LEMD RWY 22: CAUTION
) Q E Final approach to Madrid (Adolfo Suarez]
but not later than Madrid-Barajas) at D5.1 TJZ.
D2.5 TJZ

088°

,10

ado. Se han oc¥tado los datos per§onales
A
K2

D5.1TJz
>
A TLD 1D
This SID requires a minimum climb gradient
. of
I g 1 11.0% until 5.9 T3z,
MADRID =5 Gnd speed-KT 75 [ 100 | 150 | 200 | 250 | 300
Gelate 22 11.0% V/V (fpm) | 835 |1114]1671|2228(2785(3342
D ©
S 2 00 MINIMUM CLIMB RATE TABLE
c @ 44 TLD 1M
a € © up to 5000.
8¢ @ up to FL120.
o S TLD 1Y
o8 © up to FLOT0.
|||||||||||||||||||| L9
= Gnd speed-KT 75 [ 100 [ 150 | 200 [ 250 [ 300
£ OV/V (fpm) 1879 | 2505(3758] 501062637515
NOT TO SCALE GETAFE m 8 QV/V (fpm) 584 | 778 [1168]1557 1946|2335
421 GE et ©V/V (fpm) 368 | 490 | 735 | 980 |1125]1470
VA/ —— e ..nlv (0]
o
o 1 sio [ rwy ROUTING

TLD 1D 04 Climb on runway heading to D5.9
TJZ, turn RIGHT direct to TJZ,
TJZ R242 to TAMOS, turn LEFT,
intercept TLD R047 inbound to
TLD.

TLD 1M | 22 Climb on runway heading to at or
above 5000, but not later than
D2.5 TJZ turn RIGHT, intercept
TJZ R242 to TAMOS, turn LEFT,
intercept TLD R047 inbound to TLD.

TLD 1Y Climb on 226° track to GE, turn
RIGHT, intercept TLD R059 in-
3334 bound to TLD.

CHANGES:  TLD 1Y minimum climb rate. © JEPPESEN, 2020, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.

B




—WJEPPESENVADRID, SPAIN
Wm%&% ! 9 Fes 24 (30-37) IETEEY TSI

T T
Trans alt: 13000
AptElev | | TACAN Azimuth required.
2026 2. Emergency safe altitude within
100 NM of Torrejon 10600.

For UHF see MIL-101 listing

DEPARTURES

CONTOUR V= ol

| INTERVALS

v
o ?/
"

CARL
(TJZ RO61/D66.5)

O

>

)
ales
—

c
sul
@ —_
g |3
© ©
ks 2
8 6900 DUKKE
o (TJz R074/D25.8
©
: \ |
3 CANFI
o
AORID :ooc ‘

o.

s
Q
g
o

. MAR 77
S @o 3000

0788 268°

A,

Se
Q
=
)
o

Q

g

T A YULME)

o
°
r END%_\UES

a

a\l‘ﬂg:
igent; >

TAC-72X

D

MADRID .

aM S Q ]
¥ @ O
>
® 2| 4400
a E (@)
9.5 \y/
o2 A
o \
O 8o <) R ]
) TOLEDO o
113.2 TLD c o
- emes mee Ihrm'
-3
°
I g3 A
|- 40-00 & .M m.
\|
o@ © Use in ﬁxﬂ._ configuration ARCON Q &
/o\wD of Mad dolfo Suarez
\J\ooo Madrid-Barajas) only.
o] A vza
] GAGOS , 02:00 ,
- (TJZ R234/D62.4
] ( / ) CORRIDOR ROUTING
] ARCON TJZ - CANFI - DUKKE - VIRTU -
] ARCON.
] BARAJAS TJZ - GE.
<7 ESPIN TJZ - CANFI - DUKKE - ESPIN -
| B CARLO.
TOLEDO GE - TLD - GAGOS.
() YULME TJZ - CANFI - DUKKE - VIRTU -
- > @Mﬂ) R\Ig‘,% 03-30 03-00 02:30 YULME

CHANGES: None. © JEPPESEN, 2020, 2023. ALL RIGHTS RESERVED.




LETO/TOJ —w _JEPPESEN MADRID, SPAIN

AptElev 2026’ 16 FEB 24 mm
N40 29.8 W003 26.8 . TORREJON
TORREJON Tower (GND) Tower
118.3 396.9 122.1 339.6
'L L L L I L LY AL L
L 03-29 03-28 03-27 03-26 2125"™" 03.95 i
[— 40-31 40-31 —
I 50 i
B 279'85m \\E\\\ N
B Rwy 04 & 22 right-hand circuit. & Stopway \¢ ]
. v
| Birds. \({\5 N |
o\ Elev
[— Qc\' 2026’ —
N CAUTION: O \({»'- _
| Arriving or de.partlng traffic O Qv\\ i
close to Madrid/Adolfo TACAN *Q\V\*
B Suarez Madrid-Barajas apt. C62 T
[— 40-30 C 40-30 —
RWY 04D for MIL acft only. @_J\_ ]
: VAR 0° ]
.
B ) PE4" "Control n
- Elev o3 Tower LEGEND -
B ! Z?gp\?vcg/m Cl  Taxiway T
— 40-29 PE1 Apron 40-29 —
i R PE1 [HS1HO) HoT spoT i
i 070¢ PES8 ]
72 Feet 0 2000 4000 6000
— VOR 1
B Este documeMg¥s cgpia origm firmaf9%se hal?®ultad®'®¥® datos personales .
- 0329 epapgcacion de la normativgvigente. 03-26 03-25 -
ol b b b b b by by o
ADDITIONAL RUNWAY INFORMATION
USABLE LENGTHS
—— LANDING BEYOND —
RWY Threshold | Glide Slope | TAKE-OFF | WIDTH
04 o 197'
59 | HIRL(50m) CL(30m) HIALS REIL PAPI (3.0°) RVR 10,666 351 (2] 44
04D @ |HIRL(50m) CL(30m) ALS REIL PAPI (3.0°)  RVR 197
© Rwy usable for mil acft only.
© TAKE-OFF RUN AVAILABLE
RWY 04: RWY 22:
From rwy head  12,001" (3658m) From rwy head 12,001" (3658m)
twy C2, C8 int 10,492 (3198m) twy C7 int  10,653" (3247m)
twy C3 int  8547' (2605m) twy C4 int 7700" (2347m)
twy C9 int 7700" (2347m)
HOT SPOTS
For information only, not to be construed as ATC instructions.
@ Caution: Possible incursion risk when being instructed to taxi via C2 and C8.
@] Caution: Possible incursion risk when being instructed to taxi via C4 and C9.
@ Caution: Possible incursion risk. Vehicles at intersection with traffic lights.
Std/State TAKE-OFF Il
Low Visibility Procedures required RCLM or ]
Approval for Low Visibility Take-off required RL or CL RLor CL Adequate Vis Ret
RCLM & RVR &
RCLM & RL & RCLM & RL & RVR RL or CL .
DAY NIGHT DAY NIGHT
CL & RVR DAY NIGHT
R150m R300m R/V400m R/V500m NA
I Acft taking-off from rwy 22 shall not overshoot 2.5 DME Arc TJZ TAC or R-143 VTZ.
If unable notify to Tower before taking-off.

CHANGES: New chart layout, var. © JEPPESEN, 1999, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




LETO/TOJ W IEPPESEN MADRID, SPAIN
TORREJON 16 FEB 24 (31 - 1) IETIEENETN ILS Z Rwy 22
TORREJON Approach *TORREJON GCA (R) TORREJON Tower Ground
D4.8 D11.3
119.950 258.925 118.9 374.525 122.1 339.6 118.3 396.9 ITIA ITIA
£ LOC Final D4.01mia  [FF222] [CF22]
. _m_o,»m %%mn; D4.8 ITJA xwpﬁc Apt Elev 2026’ GS u_u% | 3600 . N.Nbo\“ 5000
w (CH uu.xv 224° E (1574°) Minimums Rwy 2026’ 3 _
£[ MISSED APCH: Climb direct fo 2600’ or D1.8 VIZ VOR DME (whatever before). 8900 H$8 TCH 55' |
F Turn LEFT (MAX 185 KT/HPMA 250 KT, do not exceed R-143 VTZ VOR DME) to 088°—> €——268° _
heading 042° to intercept and follow R-072 VTZ VOR DME direct to DUKKE and Rwy 2026’ 6.5 |
join holding at 6000°. 4400
Refer to minimums for missed apch climb gradient. o e 7o 1 90 1 100 1 120 1 120 | 160
nd speed-Kts
Alt Set: hPa Rwy Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000" MSA VTZ ﬂm 3.00°| 372 | 478 | 5311 637 | 743 | 849 .wm*mq to
1. EMERG SAFE ALT 100 NM 10,600'. 2. VOR or RADAR required. DME required. VOR DME PAPIZ-PAPI z_mmmmm Mn%
3. ILS DME reads zero at rwy 22 threshold. i v
T ( T T T T
(27 u \b
g i
® LrOp%
g e
%% & .
o %.\OQ,/ D10.0 >umwm
& , PR .
g & .
@uot. 0l N (\[D1321]
elre D19.0 <
@ S |1 VTZ
, o [D@445]
LE(D)-17A ),
2726 L A 75
° o
K S
= /O
o S
2| 3 S
o
(CH 32X) m
ILS DME < (1F)
Nnao 109.5 ITJA 3 D11.31ma
Sooo o [CF22]
69
] P AN
, d o DUKKE \(%,
- 2542y = - D27.4 VTZ o
n Z 0 - D21.0 RBO
c 2 e
. 2587 £ 5 -
, A 2527 &) -
n@%mmq nw nw 8 g \\\\\\
2w e
g E e
PRCU N § 2o
2496" I. )
A # 115.1 VTZ g 2986
T3 0000 u=s== -3
C
— o C
anBn. MADRID £ 0
Adolfo =] M
Ny Suarez AN Q , s
A 2499’ Madrid(Barajas \, nwwo_m. g2 . 2924 S &
- LEMD 7. o ®
3 L ® N30
. (2]} - i
+ 42633 / m s - J2704
o ﬁw 03-40 oumwo 0320 oum_o oumco 0 (] om.&o
.E STRAIGHT:IN LANDING H CIRCLE-TO-LAND
MACG MIN 5.0% (304'/NM) MACG MIN 4.0% (243'/NM) MACG MIN 3.0% (182'/NM) MACG MIN 2.5% (152 /NM)
oA A 2237'(211") c:22577(231") pa A :22537(227') €:227 37(247") oA A 23247(298") C:23447(318") oap A 23907(364') c:24107(384")
) B:22497(223' v D:2268'(242') B: nnam\ 239') D:2284(258') B:2336/(310" v D:2355/(329") B: naon\aqo ) D:24217(395')
ALS out ALS out ALS out ALS out Kis{ ___ MDA(H)
A 300-V0.8 km 300-V1.4 km 10| 2660’ 700-V1.5 km
— 300-V1.2 km 300-V1.2 km 400-V1.0 km 400-V1.5 km = v
B : 135] 2890°(86 900-V1.6 km
—  300-V0.8 km 300-V0.8 km 400-V1.4 km
C 400-V0.8 km V1.8 k 180] 3020°(994") 1000-V2.4 km
— 300-V1.3 km 300-V1.3 km 200-V1.1 km 400-V1.8 km
L 400-V1.5 km 205 3150’ :_E )1200- V3.6 km
S[E  HPMA: DA(H) 2226'(200") 200" - V0.8 km, ALS out 200" - V1.2 km.A HPMA: MDA (H) 3280'(1254') 1300’ - V5.0 km.
CHANGES: Communications. Minimums. New chart format. © JEPPESEN, 2016, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




BRIEFING STRIP_™

¥ JEPPESEN MADRID, SPAIN
LETO/TOJ .
TORREJON 16 FEB 24 @E ILS Y Rwy 22
TORREJON Approach *TORREJON GCA (R) TORREJON Tower Ground
D4.8 D18.0/R-044
119.950 258.925 118.9 374.525 122.1 339.6 118.3 396.9 ITJA TiZ
95 Final D4.8 ITJA DA(H) Apt Elev 2026’ anm.%uwww :E_E >os\?_:mmoo
ITJA . v }
109.5 %m:%% 3600 (1574') | Refer to _ 73600 ~22477
(CH 32X) Rwy 2026

2.1

[CF22Y]

_ 10.4

MISSED APCH: Climb direct to TJZ TACAN to 2600'. Turn LEFT (MAX TCH 55

185 KT/HPMA 250 KT, do not exceed R-143 VTZ VOR DME) to heading

044° to intercept and follow R-074 TJZ TACAN to DUKKE and join Rwy 2026’

holding at 6000°".

Refer to minimums for missed apch climb gradient. Ond sooodKre 70 1 90 1 100 1120 | 190 | 160
Alt Set: hPa Rwy Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000" @%m>c<>,_\.m %m 3.00° 372 | 478 | 531 637 | 743 | 849

1. EMERG SAFE ALT 100 NM 10,600'. 2. VOR or RADAR required. DME, TACAN required.

Refer to
Missed Apch
above

\10

3. ILS DME reads zero at rwy 22 threshold.
T

IS
S

u(

%mot_

LE(D)-17A
2451

ar/ocultado los dat§s personales

LE(D|-
2871"

2726

(CH 32X)
ILS DME

224°109.5 ITJ

N 2542, &
— O
2o
. 2587 £
nwmumq_ nww%q »w .ﬁ% o
A =
(112.5) [FF22vg @ -
S € L
p4s0 D S - \om.\m‘. 7
" N2 T (CH 98X) ~~T0E o 2986’
1 1030 = TORREJON o 29 .
H 115.1VTZ e G c
- &mmmw. o= = mmee l|$\07 £ 0
N o 3 & N
A + MADRID 2615" o 9 S
| 2499 Adolfo Pw oAt »5 \waoa
Suarez \m.y Q© XL
' Madrid-Barajas ° n c - 2704’
e pﬁau Levp \ w o \3 487" .
- 03-40 oumuo 03:20 om_‘_o F (] om.&c
.E STRAIGHTIN TANDING H CIRCLE-TO-LAND
MACG MIN 5.0% (304'/NM) MACG MIN 4.0% (243'/NM) MACG MIN 3.0% (182'/NM) MACG MIN 2.5% (152'/NM)
oam A:22377(211°) C:2257/(231") oam A:22537(227°) C:227 3"(247") oamAi23247(298°) C:23447(318") oan A:23907(364) c:24107(384')
" 8:22497(223') D:22687(242') " 8.22657(239') D:2284/(258") "'5:2336(310') D:23557(329") " 5:24027(376') D:24217(395") |
ALS out ALS out ALS out ALS out Kts ] MDA(H)
A V0. V1. '(634' V1.
A V1.2 km V1.2 km 300-V0.8 km s00-V1.4 km w00-V1.0 km V1.5 km 100 M@@O.A _v 700-V1.5 km
B : 135] 2890'(864') 900-V1.6 km
—  300-V0.8 km 300-V0.8 km 200-V1.4 km —
C| v V1.3 km w0 V1.3 km 400'-V0.8 km VL1 km wo V1.8 km  ['%] 3020°(994") 1000-V2.4 km
.o s00-V1. . w00 V1.5 km 400V T 205) 3150°(1124) 1200-V3.6 km
S[B  HPMA: DA(H) 2226'(200") 200’ - V0.8 km, ALS out 200" - V1.2 km.Al HPMA: MDA(H) 3280°(1254") 1300" - V5.0 km.

CHANGES: Communications. Minimums. New chart format.

© JEPPESEN, 2016, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




BRIEFING STRIP ™

=)

0,

o

LETO/TOJ WIERPESEN MADRID, SPAIN
TORREJON 16 FEB 24 i 22 Feb | HI-ILS Rwy 22
TORREJON Approach *TORREJON GCA (R) TORREJON Tower Ground
119.950 258.925 118.9 374.525 122.1 339.6 118.3 396.9 D4.011ia U_m&.pw Umm.o
oS >wnﬂmma D4.8 ITJA DA(H) Apt Elev 2026’ GS 336" L 3600 924° -_ 5500
109. ' eter fo — . aun <
(30 | 2240 | 38000FH)| siimms | wwoo| 73 . |
MISSED APCH: Turn LEFT as soon as possible without passing D2.5 TJZ TACAN 8900 Hocoo TCH 55 |
(MAX 185 KT/HPMA 250 KT, do not pass R-143 VTZ VOR DME) to heading 044° o5 ——268° |
to intercept and follow R-074 TJZ TACAN direct to DUKKE and join holding at ° Rwy 2026' 14.3 |
6000'. Refer to minimums for missed apch climb gradient. 4400
Alt Set: hPa Rwy Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000"
Gnd speed-Kts 70 90 100 | 120 | 140 [ 160
1. EMERG SAFE ALT 100 NM 10,600'. 2. DME, VOR and TACAN required. 3. CAUTION: [one sp. Refer t
Final approach to Barajas Airport at 5.1 DME SW of TJZ TACAN. Circuit not authorized MSA TJZ TACAN  [Gs 3.00°) 372 | 478 | 531 | 637 | 743 | 849 >>mmmmnmmmq>ﬂn_..
to the NW of Rwy 04/22 remain within 1.5 NM on circuit to Rwy 05. 4. ILS DME reads above
zero at rwy 22 4«:‘3:0_&. 5. Military use only.
T o - T 74 AQ%Q
2975 2 ‘
°© »
o
©
c
(]
&
g
LE(D)-87 » 3000
|8
@ J287 | © LE(P)-139
©
i 0
2451 #2726 o oV,
lm v‘
S
- 40-40 m‘oo
1 (CH 32X) M
ILS DME K3
224° 109.5 ITJA R
PR o
oy
]
o
°
o
E o
£ 2
,Wff_ 59
£5
D
ST
=T
- ®© ©
2430° = emem =m o3 £
Qo
O &
| 050 @ 2.5 DME Arc TJZ § 2860
o o
2525' == N R Uz AN occyp S SR - U Y <
MADRID c
8 Adolfo Suarez{} €Q dRSTEION
Madrid-Barajas 3 . D
s e g Li0)-o4 & 115.6 CIN
2452,g, 2615' N3RS = *
2689" @ 8.0,a
' . w o e
/\2861 03-20 03-10

MIPS

m;>_o_m.“__u_m;zo_zm CIRCLE-TO-LAND
MACG MIN 5.0% (304'/NM) MACG MIN 4.0% (243'/NM) MACG MIN 3.0% (182'/NM) MACG MIN 2.5% (152'/NM)
oam A:22377(211°) C:225877(231") oam A:228537(227°) ¢:227 37(247") oamAi23247(298") C:2344/(318") oan A:23907(364') C:24107(384")
" 8:22497(223') D:2268/(242') *'8.22657(239') D:2284/(258') *'5:2336'(310') D:23557(329") " '5:2402/(376') D:24217(395") |
ALS out ALS out ALS out ALS out Kts | MDA(H)

Al V1.2 km 300-V0.8 km 300-V1.4 km V1.0 k 100] 2660°(634") 700.V1.5 km
B 300-V0.8 km o 300-V0.8 km 300 V1.2 km 40 V.U Km w0 V1.5 km 51799007874 00 V1.6 km
C e 400-V0.8 km 100-V1.4 km 180 3060°(1034') 1000-V2.4 km
- | 5 . V1.8 km
D 30-V1.3 km 300-V1.2 km 300'-V1.7 km w0-V1.1 km o0 20| 3140’ 1200-V3.6 km
B HPMA: DA(H) 2226'(200) 200’ - V0.8 km, ALS out 200" - V1.2 km.

CHANGES: Communications. Minimums. New chart format.

© JEPPESEN, 2016, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




LETO/TOJ WIERFESEN MADRID, SPAIN
TORREJON 16 FEB 24 (31 - 4) IETIEPNETN LOC Z Rwy 22
TORREJON Approach *TORREJON GCA (R) TORREJON Tower Ground 1TJA _usm_ 1.0 _ 2.0 _ 3.0 _ 4.0 _ D11.3 1A
; ; T 7 D4.8 .
119.950 258.925| 118.9  374.525| 122.1  339.6 | 118.3  396.9 [ATmeel 2400° | 2720 [ 3050 | 3370 | A b1l viz
£ LOC Final . D2.1
. _M%»m %%mn; Um.% ITJA MDA(H) Apt Elev 2026 bo.g A _ 3600 - N.Nbo\“ 5000
I3 . 36 1574’ 7 (434" s 3 . 21L0C —_—
o (CH 32X) 224° 2000 )| 2460 (4347) Rwy 2026 3 ITJA quoo‘_ o_o _
£[ MISSED APCH: Climb direct fo 2600’ or D1.8 VIZ VOR DME (whatever before). 8900 ?80 TCH 55' [ML22] | | |
F Turn LEFT (MAX 185 KT/HPMA 250 KT, do not exceed R-143 VTZ VOR DME) to 088°—> €——268° A.A.wr _ _
heading 042° to intercept and follow R-072 VTZ VOR DME direct to DUKKE and Rwy 2026' , 0.8 1 1.3 | 2.7 | 6.5 |
join holding at 6000°. 4400
- Gnd speed-Kts 70 90 100 | 120 | 140 [ 160
Alt Set: hPa Rwy Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000 MSA VTZ Descent Angle  3.03°| 375 | 482 | 536 | 643 | 750 | 858 .xm*mq to
1. EMERG SAFE ALT 100 NM 10,600'. 2. VOR or RADAR required. DME required. VOR DME [MAP at D0.8 ITJA z_mmmm%w?:
3. LOC DME reads zero at rwy 22 threshold. Timing not authorized for defining the MAP.
T ( T T T T
(27 u \b
0’ VQ%Q “
LE(D)-41 e ) r ok
g \Ow\\rwcv%o\\mo 0
o %.\OQ,/ D10.0 >umwm
& c, :
\\ RR
@ £ B
2 o
LE(D]- \y
ol D19.0
@ S | VTZ
o [D44S]
o /X
o
K S
= /O
° N
2| 3 oy
o
(CH 32X) m
LOC DME < (1F)
224° 109.5 ITJA 3 D11.31mA
oo oo o D14.1VTZ
] 6% [CF22]
2542" 2
| . c
)
Sl=y
. 2587 e
47587 457 & D482 ©
ITJA © = Pig
DO.8 [FF22Z]® m - -
(CH.98X) ITiA D2.111iA & S \\\\ommo
. \2430° TORREJON :#E»\ 2ioc] | 9 Sew™
N9 E % D1.8 —# LT
A H 115.1 VTZ . b 2986"
ol 7 s VTZ Wi - )
- 40-30 \* \\\\ 23 .
7 anBn. MADRID t\sﬂ%\ m ”m
Adolfo ' P 5o
T > Suarez AN , 1% w
499" Madrid-Barajas \ nwza 3£
=1 LEMD W\vo w ® >wo
4 2633 N\ g6 "
o ﬁw 03-40 ou_.wo 0320 ou_._o
.E STRAIGHT-IN LANDING CIRCLE-TO-LAND
MDA(H) Nhao\?uﬁ.v "
ax
ALS out Kt zuoﬁxu
A 100 2660 (634" V1.5 km
so0V1.5 km lind -~
B 135 28907(864") 900-V1.6 km
C s500-V1.3 km 180 3020°(994) 1000-V2.4 km
0| D s00-V1.7 km 205 3150'(1124") 1200-V3.6 km
H [ HPMA 2930°(904') 1000- V3.6 km

CHANGES: New chart format, bearings, minimums.

© JEPPESEN, 2016, 2024.

ALL RIGHTS RESERVED.




BRIEFING STRIP_™

\10

<)

3B pcultado los datss personales

(CH 32X)
LOC DME ——

224° 109.5 17

IS
S

u(

LETO/TOJ v JEPPESEN MADRID, SPAIN
TORREJON 16 FEB 24 e f 22 Feb | LOC Y Rwy 22
TORREJON Approach *TORREJON GCA (R) TORREJON Tower Ground ITJIA cgm_ 1.0 _ 2.0 _ 3.0 _ 4.0 _ D18 O\w 044
: : _ ; D4.8 .0/R-
119.950 258.925| 118.9  374.525| 122.1  339.6 | 118.3  396.9 |Awmoel 2400 | 2720° | soso' | s370" | IT/A 71z
LOC Final , D2.1 [FF32Y] (DA 4R]
_m%m Apch Crs uoom% ITJA MDA(H) Apt Elev 2026 0.8 A _ 3600 . n.~.>o\n 4600
. 7 T .
(CH 33X) 224° 3600 (15747) | 2460 (434') Rwy 2026’ 3 ITJA _w_q%_n_ 0_“|_\ |
MISSED APCH: Climb direct to TJZ TACAN to 2600'. Turn LEFT (MAX 8900 H%oo TCH 55° M22] I | [CF22v] |
185 KT/HPMA 250 KT, do not exceed R-143 VTZ VOR DME) to heading 885 ——>T<—268° A.A.w_A | |
044° to intercept and follow R-074 TJZ TACAN to DUKKE and join Rwy 2026’ 1 0.8 1 1.3 | 2.7 | 2.0 10.4 |
holding at 6000". 4400
- Gnd speed-Kts 70 90 100 | 120 | 140 [ 160
Alt Set: hPa Rwy Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000 MSA TJZ TACAN  |Descent Angle  3.03°| 375 | 482 | 536 | 643 | 750 | 858 E.xm*mﬁ_ﬂ%o X
1. EMERG SAFE ALT 100 NM 10,600'. 2. VOR or RADAR required. DME, TACAN required. Rivea
3. LOC DME reads zero at rwy 22 threshold. MAP at D0.8 ITJA aoove
T

2542" 2
™ i ckpav]
=]
. f 2527 Nmmqn.w 5, >
%\mmmq nw [ .%V.m
AO S -
(112.5) [FFa2yg © P e
B2 A G \\.\om. c
>§om A - 01;5 ©
- A (CH 98X) O ot 2986"
1 w030 ——TORREJON s o .
] # 115.1VTZ P 2
3222" PR WA & 5
$ R 5
A , MADRID 2615" o 9O
i 2499'  Adolio \, o=
Suarez uﬂv L © >uo
n 2633' Madrid-Barajas ° n c .
LEMD X w o
o 03-40 oumuo 03t20.
.E STRAIGHT-IN LANDING CIRCLE-TO-LAND
moAH) 24607(434") -
ALS out Kt MDA(H)
- s00-V1.5 km 190 2660°(634") 700-V1.5 km
= V1.3 km - 155 29007(874') 500 V1.6 km
"™ 500'- . "
; V2.0 km 180 3060 (1034’) 1100-V2.4 km
| 00’ - . ’ O
D s 205 3140'(1114") 1200-V3.6 km

MIPS

CHANGES: New chart format, bearings, minimums.

© JEPPESEN, 2016, 2024.

ALL RIGHTS RESERVED.




BRIEFING STRIP ™

=)

LETO/TOJ

—w_JEFPESEN

MADRID, SPAIN

MIPS

TORREJON 16 FEB 24 ef 22 Feb | HI-LOC Rwy 22
TORREJON Approach *TORREJON GCA (R) TORREJON Tower Ground ITJA _ugm_ 1.0 _ 2.0 _ 3.0 _ 4.0 _
ALTITUDE ! ! ! !
119.950 258.925| 118.9  374.525| 122.1 _ 339.6 | 118.3 _ 396.9 | zé00" | 2750° ] 3050 | 3570" | D4.8 D20.0
LOC Final i
_m%m >u_nﬂmn; D4.8 ITJA MDA(H) Apt Elev 2026 D2.1 _ 3600 < 224° -_ 5500
. ! / ’ — apnns! —
20 9294° 3600 (1574') | 24607 (434') Ry 2026° 3 . |
MISSED APCH: Turn LEFT as soon as possible without passing D2.5 TJZ TACAN 8900 Hocoo TCH 55 |
(MAX 185 KT/HPMA 250 KT, do not pass R-143 VTZ VOR DME) to heading 044° o5 ——268° _
to intercept and follow R-074 TJZ TACAN direct to DUKKE and join holding at ° Rwy 2026’ 14.3 |
6000". 4400
Alt Set: hPa Rwy Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000"
Gnd speed-Kts 70 90 | 100 | 120 | 140 | 160
1. EMERG SAFE ALT 100 NM 10,600'. 2. DME, VOR and TACAN required. 3. CAUTION: o b Refer t
Final approach to Barajas Airport at 5.1 DME SW of TJZ TACAN. Circuit not authorized MSA TJZ TACAN  [Descent Angle 3.00°| 372 | 478 | 531] 637 | 743 | 849 >>mmmmnmmm->ﬂnr
to the NW of Rwy 04/22 remain within 1.5 NM on circuit to Rwy 05. 4. LOC DME reads above
zero at rwy 22 4«:‘3:0_&. 5. Military use only. MAP at D0.8 ITJA
T o - T 74 AQ%Q
2975 DS »
2 )
Qo
©
c
]
&
g
LE(D)-87 » 3000
L
@ 2871 T LE(P)-139
©
. 2
2450 #2726 o o v
A ° Yo,
kel Cog
I o 0--
- 40-40 =X “t,
(CH 32X) M
LOC DME o
224° 109.5 ITJA K= _— (%
Lo oS o
o
2]
o
°
c .
Eg
_ bl
,Wﬁf T O
£
o]
=
- © ©
2430° = emem =m o3 £
Qo
O &
| 050 @ 2.5 DME Arc TJZ § 2860
o w
2525 = . — e ]
MADRID c NOT TO SCALE
G ol Bty €5 dSgmg
Madrid-Barajas 3L8o D
LEMD 88 ) 115.6 CIN
2452, 2615 NIOR'S IREAA
' » 3.
A28 2689 W o PERALES , aus"*""
A 03,20 501 VOR DME
STRAIGHT-IN LANDING CIRCLE-TO-LAND
moaH) 24607(434") Mox
ALS out Kt z_us.,}u
A 100 2660'(634') 700-V1.5 km
500V 1.5 km T
B 135 2890°(864") 900-V1.6 km
C s500-V1.3 km 180 3020(994") 1000-V2.4 km
D 500-V2.0 km 205 3140'(1114") 1200-V3.6 km
HPMA
CHANGES: New chart. © JEPPESEN, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




LETO/TOJ —w_EPPESEN MADRID, SPAIN
TORREJON 16 Fes 24 (31-7) IEKIPPRETE LOC A
MADRID Approach TORREJON Approach TORREJON Tower Ground
il 127.505 127.1 119.950 258.925 122.1 339.6 118.3 396.9
E LOC i
o uAA ppencrs | DSTMAR | MDAE e o
ev
| %0 | sase | 350004w) | aiimme | ¥ o900 | 00
=| MISSED APCH: As soon as possible turn RIGHT (MAX 185 KT/HPMA 4400
250 KT) direct VIZ VOR to intercept and follow R-072 VTZ VOR
direct to DUKKE and join holding at 6000°. MSA VTZ VOR DME
Alt Set: hPa Apt Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000°
1. EMERG SAFE ALT 100 NM 10,600°. 2. VOR and DME required. 3. Final approach track offset 081° from
runway center line.
o 2690 MHA 6000 /X% D26
2542. P RBO
2527' Adolfo 2587"  (cH 98x) 2470 "“ AL
A & oy DUIKE " 5
Barajas) (H) ”_5 A VTZ - D27.4VTZ Cs,«f *’°¢’<¢
2430 ,—"’ 3000 NOT TO SCALE 6}7
01'). - 2986’ g e
- 40-30 .
™ 2615
2924
2452 h (gg 3012'
& A
2689
D3.9 MAAYR
2 ' CH 36X
(& D5.1 maA (gsza Loc DM(E (LEMD)Rwy 32L)
2455’ 323° 109.9 MAA
gAl0 es CO&?%I al flrmado Sﬁ\han ocultado los datos personales 7878 LE(P)-
icasiONNE a vigente. 2796’ 140
- 40-20 i) TF) e
@ | CAND12.0 maa ,
2655 2680
2581 o A A 1\2694
= ASBIN
2497" 7.9 ~ D7.9 PDT 269°
Non-standard procedure. | (& < 269~ MHA (
1AF) 2475 > A 5000 2674’ I ) 6000
™ TOBEK vqb 2513° 089° D13 2518"
_ D4.9 PDT Q PDT .
°> (CH 116Y) @
7 5 PERALES — )
1 4010 (L) Hﬁ_ 9_5 PDT |
o | 03-10 03-00
D5.1 mAA Dloa'{%g\g‘g‘
1 3500 3237|222
D3.9I MAA —_—
Apt 2026 5.0 | 1.2 | 6.9 I
Lighting - lsAfA)I((T 25A?A)I((T VTZ
Re.fer to HPMA 'I l5 ‘I
Airport °
MAP a1 D3.9 MAA chart | [y > | (cH98x)
CIRCLE-TO-LAND
Max
|| Kis MDA(H)
Al 100
B |135 3380'(1354") 1400'- V5.0km
C |80
| o205 3480'(1454") 1500~ V5.0km
= | HPMA 3380 (1354") 1400'- V5.0km

CHANGES: Chart reindexed, notes, bearings, minimums. © JEPPESEN, 2006, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




LETO/TOJ —w_JEPPESEN MADRID, SPAIN

TORREJON 16 Fes 24 (31-8) IETIEPEETE LOC B
MADRID Approach TORREJON Approach TORREJON Tower Ground
,E,_ 127.505 127.1 119.950 258.925 122.1 339.6 118.3 396.9
E BB A:ciﬂaclrs D5.4 MBB MDA (H) | , 3
2 (lcggéx]) 3990 3500 (1474') | 34807 (1454') | APTEleV 202671 /5900 l 6900

MISSED APCH: As soon as possible turn RIGHT (MAX 185 KT/HPMA
250 KT) direct VTZ VOR to intercept and follow R-072 VTZ VOR
to DUKKE and join holding at 6000°. MSA VTZ VOR DMH

Alt Set: hPa Apt Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000’

1. EMERG SAFE ALT 100 NM 10,600°. 2. VOR and DME required. 3. Final approach track offset 081° from
runway center line.

T | |
o 2690 I MHA 6000 >,
2542’ : D26
Madrid ° ' I "‘Y R::o
adri ' | -
™ pogres b ORREJON—=— | D21.0 RBO /4) X
adrid-
Barajas) w 115.1VTZ - D27.4 VTZ /090’ 9°/L’<<‘
] -
/\2430 -~ 3000 | NOT TO SCALE 6/7
) 2986 0000 TTTToT—=
- 40-30 .
0 2506
' 2924
2452’ 3012 °
= (CH 28X)
N LOC DME (LEMD Rwy 32R)
2455' 322° 109.1 MBB
Este documen Q%i'gi firmado. SAhan ocultado los datos personaless 3878 LE(P)-
en aplicaciq atj wgente 2796 140
- 40-20 .
o \’o D12.3 msB ’
2655' 2680
2581" A N A 2694
. D2.7 ASBIN /- o
2497(& PDT 256%)° D7.9 PDT 269
Non-standard procedure . MHA
: |(IAF) ',( & 5000 2674'_j 6000 (
o
7 TOBEK m‘og 2513 089° DI3 2518
- D4.9 PDT Q PDT L]
&) A (CH 116Y) =)
. MHA 5000 614" [0 PERALES =
- a A 9575 P 116.95 PDT
[ 40-10 ¥\ L8 e ee = -
. i3 OV 03-20 03-10 03-00
D5.4I MBB DIOZA%SAS(B)
| 3500 492°712000
D4.2 msB DT S——
|
<-<-<-<-<-\~M
|
Apt 2026’ 5.0 | 1.2 6.9
Lighting - ISMSA)I((T 25A/(\)A)|((T VTZ
Re.fer to HPMA 115.1
Airport r’ ry CH 9éX
MAP at D4.2 MBB Chart RT R | )
Military CIRCLE-TO-LAND
Max
| |Kis MDA (H)
Al 100
B|135
c|iso 3480 (1454") 1500'- V5.0km
.| D205
o
Z| HPmA

CHANGES: Chart reindexed, notes, bearings, minimums. © JEPPESEN, 2006, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




LETO/TOJ —w_EPPESEN MADRID, SPAIN
TORREJON 16 Fes 24 (33- 1) IETIEPNTN VOR Rwy 22
TORREJON Approach *TORREJON GCA (R) TORREJON Tower Ground
119.950 258.925| 118.9 374.525| 122.1 339.6 118.3 396.9
i_ VOR Final .
& VTZ Aoch Crs D7.7 VTZ MDA (H) Apt Elev 2026
@ 1185.1 ho40 | 3600 (1574) | 2460 (434°
§ (CH 98X) 224 208UY (15747 (434°) Rwy 2026’
| MISSED APCH: Turn LEFT as soon as possible (on turn MAX 185 KT/HPMA 250 KT,
Z| do not exceed R-143 VTZ VOR DME) to heading 042° to intercept and follow R-072
VTZ VOR DME direct to DUKKE and join holding at 6000°.
Alt Set: hPa Rwy Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000’ MSA VTZ
1. EMERG SAFE ALT 100 NM 10,600'. 2. DME required. VOR DME

LE(D)-17B 32]9© 3000

P

Q 40850 LE(D)-41 '
23 3586
10.0 RBO
[D132J]
©
9 (e]
D26
2542 (IAF) RBO
2587 ) DUKKE
D4.7 ,, D27.4 V1Z
VTZ D21.0 RBO 22
| [47VOR
D3.6Vv1z| £ste documen@']erl gpﬂﬁ'lglnal M han Ws datos pgrsonales
[MD22] en apllcamoyieﬁ normatl&@g@ﬁnte
- 40-30 .
'.) (CH 98X) , S
- MADRID TORREJON 02924 ">
— Suarez I 15.1 VT
Madr.id— -------
Bf’é&]]%i« 03-30 03.20 03-10 -00 /Q 02-50
VTZ DME 4.0 5.0 6.0 7.0 7.4
o ALTITUDE 2470’ 2790' 3110° 3430’ 3600’
D7.7 viz D14.0 vz
VTZ VOR [FD22] [CF22]
D7.4 VTZ
D4.7viz a8 NM > ')_A°A 5000
D3.6viz [47vOR]  toRw22 | 3600 _~
[MD22] 2700" 4 o%° ¥
TCH 55 |
Rwy 2026’ 09 | 11 | 3.0 6.3
Gnd speed-Kts 70 | 90 | 100 | 120 | 140 | 160 HIALS .
Descent Angle  3.03°| 375 | 482 | 536 | 643 | 750 | 858 REIL -i- M,Re ‘Zr;f h
MAP at D3.6 VTZ PAPI ~i- PAPI| Missed Apc
— - — above
Timing not authorized for defining the MAP. B
Military STRAIGHT-IN LANDING CIRCLE-TO-LAND
MDA (H) 2460’(434’)
ALS out Aé?:( MDA(H)
A V1.5 km 100 | 3200 (1174") 1200- V1.5 km
500- V' 1.
B 135 | 3280'(1254') 1300'- V5.0 km
C 500-V1.3 km 180 | 3380'(1354') 1400'- V5.0 km
-l D 500-V2.0 km 205 | 3480 (1454") 1500- V5.0 km
Z| HPmA HPMA | 3280°(1254') 1300'- V5.0 km
CHANGES: New chart format, bearings, minimums. © JEPPESEN, 2003, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




LETO/TOJ —w _JEPPESEN MADRID, SPAIN
TORREJON 16 78 24 (33-2) IEKIFFERTN VOR A
MADRID Approach TORREJON Approach TORREJON Tower Ground
i 127.505 127.1 119.950 258.925 122.1 339.6 118.3 396.9
'g VoR A“'}‘f‘é D5.1 BRA MDA (H)
Q ] pch Crs 1474") Refer to Apt Elev 2026°
E quégx) 012° 3500 Minimums
| MISSED APCH: Turn RIGHT as soon as possible (MAX 185 KT/HPMA 250 KT)
to intercept and follow R-072 VTZ VOR DME direct to DUKKE and join
holding at 6000°.
Alt Set: hPa Apt Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000'
1. EMERG SAFE ALT 100 NM 10,600°. 2. DME required. 3. Non-standard procedure. \A/AOSRAS/IJ\%
4. Final apch track offset 32° from RCL.
' MHA 6000 />
2542" - \§ p28
- ° ",4 by
i 2587 - DURKE o
) P
(CH 111Y) D21.0RBO //o(ubo@\'
2430 BARAJAS D27.4 V1Z & "\é;
] ]6 45 B
© - 40-30 ,@‘
Sugrec; 2615"
Madrid- 0
Barl?djas \, (CH 98X) /\
LEMD %, — TORREJON
= (H) 115.1 VTZ
] D5.18rRAN
D4.5 VTZ A
2455’ [FD@12] 2528’
‘_') 2608’ CH 116Y) 2878'
L a0. es cJéia origiBal d ultado.los datos personales
o [740-20 Bp(ioc@ r&dw normatlv4 be 1t g bé ﬁ -|0|
D1441] P 2680° ,
2581(5070 /\2655 A (IAF) 2694
0 2.2 4000 ASBII\{'\
(IAF) (&2475 0695 D7.9 PDT 269°
e I;rP9BFI’EDKT 2497" DQ,Q 5000 ¢ 2674° 6000 (
_ to D3.6 PDT - PDT - .
046° 1.3 5000 213 089°  Dpi13poT 2518
1 MHA /\
. S 5000 12614
o | 40-10 03;30y0\\ c{\p 03-20 03-10 03-00 .
VTZ VOR D5.1 BrA D10.2 &rA
D4.5¢V;Z [D]I44J]
[FD@12] o
| 3500 w4000
()\'I'MIe |
<-<-\M—’ “ | I
Apt 2026’ | 4.5 | 5.1 |
— 0.8
Lighting - Refer to
|;eifre;);:$ Missed Apch
MAP at VTZ VOR Chart above
CIRCLE-TO-LAND
Max
|| Kis MDA(H)
Al 100 3200" (1174") 1200- V5.0 km
B|135 3280" (1254') 1300'- V5.0 km
c|iso 3380' (1354") 1400'- V5.0 km
o | D205 3480" (1454') 1500'- V5.0 km
S | HPMA 3280" (1254") 1300'- V5.0 km
CHANGES: New chart format, notes, bearings, minimums. © JEPPESEN, 2006, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




LETO/TOJ —w_JEPPESEN MADRID, SPAIN

TORREJON 16 Fe8 24 (33-3) IEKIEENETN VOR B
MADRID Approach TORREJON Approach TORREJON Tower Ground
; 127.505 127.1 119.950 258.925 122.1 339.6 118.3 396.9
% VR Final D9.6 SSY MDA(H)
Q 115.1 Apch Crs 3500 (1474 Refer to Apt Elev 2026’ 8900 | 6900
ml  (CH98X) 009° — Minimums

MISSED APCH: As soon as possible turn RIGHT (MAX 185 KT/HPMA
250 KT) to intercept and follow R-072 VTZ VOR DME direct to
DUKKE and iOin hOlding at 6000’. MSA VTZ VOR DME

Alt Set: hPa Apt Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000’

1. DME required. 2. EMERG SAFE ALT 100 NM 10,600°'. 3. Final apch track offset 035° from RCL.
4. Non-standard proc.

|20

|]5

IIO

(CH 125Y) 7
—— S.S.REYES 2542 2690 MHA 6000 o D26
v 117.85SSY | o PO g RBO
--------- - 2470 ‘
A2 DUKKE 2*0;0%,
D21.0RBO 7, /‘,;O,L;‘\-
D27.4 VTZ 09;? A
2450 1L ___nottoscae %
”

Q

2924’
MADRID -
Adolfo Suarez ‘& /\3 b
Madrid-Barajas 2689" .
LEMD
2455’y D9.6 ssy Ly (CH 98X)
D4.5 VTZ S TORREJON
[FDBE] |<H> 115.1 VTZ
\ R S A 9794 .2878'
Este doc to es ¢ igéﬁélnal firmado. S{é\han ocultado los datos personales
- 40-20 é]ﬂapllcact Qe la normativa vigente.
D 14.6 ssy
— [D1550] ,
2581' 2655 /\ 2680’
o 2475' A . ASIAF N\ 2694
2497(& 79 D7.9 PDT 269°
(o)) <—269°55 55— — A (
(IAF) & 6000
] TOBEK ; )5 1g"
. D4.9 PDT 089 E 5 ? .
(CH 116Y)
] MHA 500¢ 264 (o~ PERALES ——
- o °
I 40-10 &bo \\V (\’b (L) ] ]_6_ 9_5 PDT i
03_3?/ 0\/6\’ 03-20 03-10 03-00
VTZ VOR D9.6 ssy D14.6 ssy
D4.5m\a/TZ [Dl{SSO]
FD@@9
Oy
009
Apt 2026’ ' 4.5 I 5.0
Ao 0.8
Lighting - Refer to
Skeifre:)ro:? Missed Apch
MAP at VTZ VOR Chart above

Military CIRCLE-TO-LAND

MIPS

__Al/(\fsx MDA (H)

Al 100 3200' (1174") 1200~ V5.0 km
B 135 3280 (1254') 1300 V5.0 km
cliso 3380' (1354") 1400'- V5.0 km
D | 205 3480" (1454") 1500~ V5.0 km
HPMA 3280 (1254") 1300'- V5.0 km

CHANGES: Notes, bearings, minimums. © JEPPESEN, 2006, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




BRIEFING STRIP_™

MIPS

LETO/TOJ
TORREJON

—w_JEPPESEN
16 FEB 24 (3

MADRID, SPAIN
TACAN Rwy 22

TORREJON Approach

119.950 258.925| 118.9  374.525| 122.1 339.6

*TORREJON GCA (R) TORREJON Tower

Ground

118.3 396.9

TAGAN >Mﬂ_mm; D5.7 TiZ MDA (H) Apt Elev 2026’
H 72X 7 (434"
n:;.g 224° 600 (1574') | 2460” (434 Rwy 2026’

MISSED APCH: Climb direct to TJZ TACAN to 2600'. Turn LEFT (MAX
185 KT/HPMA 250 KT, do not exceed R-143 VTZ VOR DME) to heading
044° to intercept and follow R-074 TJZ TACAN to DUKKE and join
holding at 6000°".

Alt Set: hPa Rwy Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000"

1. EMERG SAFE ALT 100 NM 10,600'. 2. VOR or RADAR required. DME, TACAN required.

MSA VTZ
VOR DME

MAP at D1.7 TJZ
T

TJZ DME | 4.0 | 5.0
ALTITUDE | 3060 | 3380" D18. od\Nw-ohh
[D@44R]
D2.7
Tz - N.Nho\n 4600
I
' - <= M. _
Rwy 2026 8 1.0 | 12.3 |
Gnd speed-Kts 100 | 120 | 140 IE.w Refer 1
n efer to
escent Angle 568 | 682 | 795 wa_.T.HHv>2 Missed Apch
-5 above

—
m
=
fos)

2726

>~qmm.

\10

2542' D5.7
.

%ms. nwzs pwg

(112.5)
TORREJON

1. w 72X TJZ

2430'
N2496° A
A (CH 98X)
TORREJON

# 115.1VTZ

- 40-30

T AWSS.

les 4
N

G8 persona

Este documento e?’&)pia original filgado. Se han ocultado los dat

en aplicacion de la n&(mativa vigente.

u(

2986
.

7 N2 z:EEUHU
| Adolfo
Suarez >uo
. Madrid-Barajas g
B nﬁmuu LEMD :
03-40 03-30 20
.E STRAIGHT-IN LANDING
moat) 24607(434") Mox
ALS out Kt MDA (H)

A 100 Nomo;mm&v 700-V1.5 km

B 135 2900’ (874 900-V1.6 km

C 500-V1.3 km 500-V2.1 km 180 3060’ :o,.: 1100-V2.4 km

D 205 3140'(1114") 1200-V3.6 km

HPMA

CHANGES: New procedure.

(© JEPPESEN, 2024.

ALL RIGHTS RESERVED.




LETO/TOJ W IEPFESEN MADRID, SPAIN
TORREJON 16 FE8 24 (34-2) IETIEPERTY HI-TACAN Rwy 22
TORREJON Approach *TORREJON GCA (R) TORREJON Tower Ground TJZ DME _ 3.0 _ 4.0 _ 5.0 _
ALTITUDE ! ! !
119.950 258.925| 118.9  374.525| 122.1  339.6 | 118.3 _ 396.9 |z | so60’ | 330" | D5.7 D20.0
£ TACAN Final TACAN ks i
N 152 A Grs D5.7 TJZ MDA(H) Apt Elev 2026 D2.7 _ 3600 < 224° -_ 5500
5 cn72X 3600 (1574’ 7 (434" , = 11z anss®
o (2% 224° 3600 (15747) | 2460 (434') Rwy 2026 3 D1.7 ¥ _
£| MISSED APCH: Turn LEFT as soon as possible without passing D2.5 TJZ TACAN 8900 Tcoo TCH 55' nz | |
| (MAX 185 KT/HPMA 250 KT, do not pass R-143 VTZ VOR DME) to heading 044° 55° 2%8° R, | |
to intercept and follow R-074 TJZ TACAN direct to DUKKE and join holding at ° Rwy 2026’ 1 0.8 1 1.0 | 3.0 | 14.3 |
6000". 4400
Alt Set: hPa Rwy Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000"
Gnd speed-Kts 70 90 100 | 120 | 140 [ 160
1. EMERG SAFE ALT 100 NM 10,600". 2. DME, VOR and TACAN required. e Refer t
3. CAUTION: Final approach to Barajas Airport at 5.1 DME SW of TJZ TACAN. Circuit MSA TJZ TACAN  [Descent Angle 3.00°| 372 | 478 | 531] 637 | 743 | 849 Emmmmmmﬁ_.b,wn:
not authorized to the NW of Rwy 04/22 remain within 1.5 NM on circuit to Rwy 05. above
4. Military use only. MAP at D1.7 TJZ
T \o4 0,
2975 /cw/b »@
QQ ®
Qo
[0}
C
o]
&
@
) Q 30
LE(D)-87 2 0
@ 2871 T LE(P)-139
©
8
O Qo
o e
S o 0..0.
..O.
2 [ 40-40 20 o
*
*
B m \ f.‘t
* ey
o o)
2690’ ®
° o
g
J2542 o £g
™ YR =5
2484’ 2587" LR T
,w pw D5.7 &2
D2.7 Tz D©
= S
(112.5 . e
TORREJON Tz "o T
- «
2430 el oy £
||||| \\\d_._P o g
7 b
| o0 © 2.5 DME Arc TJZ 7 L2986
o™ & o
2525' b= . — A s ]
| MADRID c NOT TO SCALE
G ol Bty €5 dSgmg
Madrid-B jas = D
] Madn-paraias 3 rmo # 115.6 CIN
4 252, 2615' N3RS Smm—
. ?» c 8
1 pzser 2689 W o PERALES , aus"*""
- A 03-20 501 VOR DME
STRAIGHT-IN LANDING CIRCLE-TO-LAND
7 0
moaH) 24607(434") Mox
ALS out Kt z_us.,}u
A 100 2660°(634') 700-V1.5 km
500V 1.5 km T
B 135 2900'(874') 900-V1.6 km
C s500-V1.3 km 180 3060'(1034') 1100-V2.4 km
0| D 500-V2.0 km 205 3140'(1114") 1200-V3.6 km
3 |HPMA
CHANGES: New chart.

© JEPPESEN, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




BRIEFING STRIP ™

LETO/TOJ
TORREJON

‘JEPF‘ESEN

MADRID, SPAIN
8 NOV 24 PAR Rwy 22 or SRE RWY 04

TORREJON Approach TORREJON GCA (R) TORREJON Tower Ground
119.950 258.925| 118.9 374.525| 122.1 339.6 118.3 396.9

; PAR GS '
RADAR AFIEaér Not published DA(H)/MDA(H) Apt Elev 202él
peh Lrs Minimum Alt R.ef_er to Rwy 04 1967
By ATC No FAF Minimums Rwy 22 2026’

No

Missed A h-See bel Jlieh

issed Approach-See below published

Alt Set: hPa Apt Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000°

Military use only.

™~ LE(D)-

o /.\3586
¢ A
q,
P
(CH 32X)
ILS DME
224° 109.5 ITJA )

/

2690' (112.5) MISSED APCH FIX
(112.5) . p TORREJON PAR Rwy 22
5 TORREJON CH 72X TJZ
| CH ; : NDPC i
2449 - umentp ga-gopia, nal firmado. S han ocultado los 5 personales -
2587' | en afficacion de la napggila vigente. o DUKKE
(CH 98X) v, D25.8 TJZ
) TORREJON (CH %X\-*EI‘J N2 D21.0 RBO
I D l
(H) . TORREJON
115, [pVTZ MW115.1VIZ, "S=w’ NOT TO SCALE
MADRID y
| Adolfo Suarez ° 2996 i
Madrid-Barajas
LEMD
Q 2924’ 3168’
[ ] (< )
& g
0452 03-20 03-10 03-00 /7

MISSED APCH:

SRE 04: As directed by RADAR CONTROLLER.
PAR 22: Climb on RWY HEADING to 2600’,
to intercept and follow R-074 TJZ TAC to DUKKE climbing to 6000".

turn LEFT inside 2.5 DME TJZ TAC onto 044°

Rwy 22
PAR TCH 49’
Gnd speed-Kis _ 70 90 | 100 [ 120 [ 140 | 160 Lighting - Refer to
PAR 22 GS 3.00°| 372 | 478 | 531 | 637 | 743 | 849 Refer to Mi
Airport issed Apch
Chart above
Military STRAIGHT-IN LANDING CIRCLE-TO-LAND
PAR 22 SRE 04
H 2226’ (200 moaH) 23307 (363")
| ALS out ALS out I\Ié\fasx MDA(H)
A A 1 100-0.8 km 100 | 2580°(554') 600-V1.6 km
B B ' 400-V1.6 km| 135 | 2900'(874’) 900-V2.0 km
| 200"-V0.8 km C 180 | 3060 (1034 ) 1100- V4.8 km
-2 D [400-V1.2 km 100-V2.0 km 122 3140'(1114') 1200- V4.8 km
Z[e HPMA : HPMA | 2900°(874') 900- V4.4 km
CHANGES: Reverse side SRE Rwy 22 canceled. © JEPPESEN, 2016, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




BRIEFING STRIP ™

LETO/TOJ
TORREJON

—w _ JEPPESEN

16 FEB 24 MADRID, SPAIN
etigtids G8-D PAR Rwy 22 or SRE Rwy 04

TORREJON Approach TORREJON GCA (R) TORREJON Tower Ground
119.950 258.925| 118.9 374.525| 122.1 339.6 118.3 396.9
; PAR GS '
RADAR AFIEaér Not published DA(H)/MDA(H) Apt Elev 202él
peh Lrs Minimum Alt R.ef_er to Rwy 04 1967
By ATC No FAF Minimums Rwy 22 2026’
No
Missed A h-See bel Jlieh
ISsse pproacn-see pelow published
Alt Set: hPa Apt Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000°
Military use only.

™~ LE(D)-

(CH 32X)

224° 109.5 ITIA)
Z

2690' (112.5) MISSED APCH FIX
(112.5) . p TORREJON PAR Rwy 22
5 TORREJON CH 72X TJZ
| CH ; : NDPC i
2449 - umentp ga-gopia, nal firmado. S han ocultado los 5 personales -
2587' | en afficacion de la napggila vigente. o DUKKE
(CH 98X) v, D25.8 TJZ
S TORREJON (CH %X\-*EI‘J N2 D21.0 RBO
I D l
(H) . TORREJON
115, [pVTZ MW115.1VIZ, "S=w’ NOT TO SCALE
MADRID y
| Adolfo Suarez ° 2996 i
Madrid-Barajas
LEMD
(@) 2924’ 3168"
[ ] (< )
& g
0452 03-20 03-10 03-00 /7

MISSED APCH:

SRE 04: As directed by RADAR CONTROLLER.
PAR 22: Climb on RWY HEADING to 2600, turn LEFT inside 2.5 DME TJZ TAC onto 044°
to intercept and follow R-074 TJZ TAC to DUKKE climbing to 6000".
Rwy 22
PAR TCH 49’
Gnd speed-Kis 70 90 | 100 [ 120 [ 140 | 160 Lighting -
PAR22GS  3.00°| 372 | 478 | 531 | 637 | 743 | 849 Refer 1o Mf‘efer to
Airport issed Apch
Chart above
STRAIGHT-IN LANDING CIRCLE-TO.LAND
PAR 22 SRE 04
H 2226’ (200 moaH) 23307 (363")
| ALS out ALS out I\Ié\fasx MDA(H)
A A 100 | 2580"(554') 00'-V1.6 km
— 400'-V0.8 km
B B 400-V1.6 km| 135 | 2900'(874’) 900-V2.0 km
€| 200'-V0.8 km c 180 | 3060’ (1034 ) 1100'-V4.8 km
-|P D_J40o-VI.2km| o o225 | 3140°(1114') 1200 V4.8 km
Z[e HPMA o HPMA | 2900°(874') 900- V4.4 km
CHANGES: New chart format, minimums. © JEPPESEN, 2016, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




BRIEFING STRIP ™

IIO

MIPS

LETO/TOJ —w_EPPESEN MADRID, SPAIN
TORREJON 16 Fes 24 (38-2) IETIZEETE SRE Rwy 22
TORREJON Approach TORREJON GCA (R) TORREJON Tower Ground
119.950 258.925 118.9 374.525 122.1 339.6 118.3 396.9
Final 5.0 NM '
RADAR Apch Crs RADAR FIX MDA(H) Apt Elev 2026
224° 3600 (1574 26807 (54 Rwy 2026’ 8900 | 6900
088°——> <« 268°
MISSED APCH: Turn LEFT at 1.5 NM to THR to heading 044° to intercept
and follow R-074 TJZ TACAN. Climb direct to DUKKE at 6000" and hold.
Alt Set: hPa Rwy Elev: 72 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 13000° | MSA TJZ TACAN
1. EMERG SAFE ALT 100 NM 10,600°. 2. DME, VOR and TACAN required. 3. Military use only.
LE(D)-17A \ ' A
(CH 86Y) 3586'
LE(D)-87 ROBLEDILLO
0871 M 113.95 RB
G871 el -
(IF)
L 10.0 NM (1AF) |
40-40 (IAF)
RADAR FIX 14.0 NM
4000 RADAR FIX .3?5'65 (o>,
5000 -¥3R RBO
5.0 NM 2690} )/\° -
2542' RADAR - %, D26
° FIX v 0 RBO
2.0 NM V
RADAR FIX o7l I
1.5 NM ‘_,——’
RADAR 7
4 FIX 0 /
- 40-30 A Est cme copia orlglnal firmado. Se han ocultado los datos personales
\~_ srﬁgﬁamon%ﬁqg ativawgente. d67
Q& LE(D)-94 , 9%
2615' 12
(112.5) A
. —A— TORRJEON
. cH _7_2_X_1'JZ I
] 2563
| 0330 A 03-20 03-10 2878 .
RADAR FIX 3.0 4.0 5.0 10.0 NM
ALTITUDE 2980' 3290’ 3600’ RADAR FIX
5.0 NM
2.0 NM RADAR FIX 9 A° | 4000
RADAR FIX ,'e/*?' |
| O | |
Rwy 2026 2.0 | 3.0 | 5.0 |
Gnd speed-Kts 70 | 90 | 100 | 120 | 140 | 160 s Refer to
Descent Angle 2.98°| 369 | 474 | 527 | 633 | 738 | 843 IBEPLI :i'_ pap1 | Missed Apch
= above
MAP at 2.0 NM to THR _=_
STRAIGHT-IN LANDING CIRCLE-TO-LAND
moaH) 26807 (654")
| ALS out Ko MDA(H)
A 100 | 3100 (1074') 1100-V1.5 km
B 135 | 3360 (1334') 1400'- V5.0 km
c 700-V1.5 km 180 | 3540'(1514') 1600'- V5.0 km
D 205 3580'(1554 ) 1600'- V5.0 km
HPMA HPMA | 3430°(1404') 1500'- V5.0 km
CHANGES: New chart format, bearings, minimums. © JEPPESEN, 2016, 2024. ALL RIGHTS RESERVED.




	AX01_E05_SSAA_BOE-A-2009-11337
	AX02_E05_SSAA_BOE-A-2019-6131
	AX03_E05_SSAA_CARTAS_LETO
	Manuals/Other
	Airport Info for LETO

	LETO
	AEURML - LETO 30-1R (RADAR MNM ALTS)
	AEURML - LETO 30-1R1 (RADAR MNM ALTS (LOW TEMP -3.1 TO -9.1 ))
	AEURML - LETO 30-1R2 (RADAR MNM ALTS (LOW TEMP BELOW -9.1))
	AEURML - LETO 30-1R3 (RADAR MNM ALTS (MIL))
	AEURML - LETO 30-2 (BARAHONA 2L, TERSA 2M ARRS)
	AEURML - LETO 30-2A (BARAHONA 5T, TERSA 2T ARRS)
	AEURML - LETO 30-2B (ADUXO, PRADO & VILLA 1L, NASOS 2L ARRS)
	AEURML - LETO 30-2C (NASOS 2T, PRADO & VILLA 1T ARRS)
	AEURML - LETO 30-2D (MORAL & SOTUK 3L, RIDAV & TOLEDO 1G ARRS)
	AEURML - LETO 30-2E (MORAL & TOLEDO 3T, RIDAV 1T, SOTUK 4T ARRS)
	AEURML - LETO 30-2F (ORBIS 2L, ZAMORA 2M ARRS)
	AEURML - LETO 30-2G (ORBIS 2T, ZAMORA 2Z ARRS)
	AEURML - LETO 30-2H (ARRS)
	AEURML - LETO 30-3 (BARDI 2H & 2J DEPS)
	AEURML - LETO 30-3A (CACERES 3H & 3J DEPS)
	AEURML - LETO 30-3B (CASTEJON 2B & 4Q DEPS)
	AEURML - LETO 30-3C (NANDO 3H & 3Q DEPS)
	AEURML - LETO 30-3D (PINAR 6F & 6G DEPS)
	AEURML - LETO 30-3E (ROBLEDILLO 4F & 4G, SOMOSIERRA 3F & 3G DEPS)
	AEURML - LETO 30-3F (VILLATOBAS 2J & 3Z DEPS)
	AEURML - LETO 30-3G (ZAMORA 2U & 1Y DEPS)
	AEURML - LETO 30-3H (ZAMORA 2D & 1J DEPS)
	AEURML - LETO 30-3J (BARAHONA & CASTEJON 2M DEPS)
	AEURML - LETO 30-3K (BARAHONA 2P & CASTEJON 4D DEPS)
	AEURML - LETO 30-3L (CANFI 1F, 1G & 1R DEPS)
	AEURML - LETO 30-3M (KAMPO 1M, 1N & 1P DEPS)
	AEURML - LETO 30-3N (NAVAS 1J, 1M & 1T DEPS)
	AEURML - LETO 30-3P (PINAR & SOMOSIERRA 1M DEPS)
	AEURML - LETO 30-3Q (PINAR 1P & SOMOSIERRA 1Y DEPS)
	AEURML - LETO 30-3S (TOLEDO 1D, 1M & 1Y DEPS)
	AEURML - LETO 30-3T (DEPS)
	AEURML - LETO 30-9 (AIRPORT, AIRPORT INFO, TAKE-OFF MNMS)
	AEURML - LETO 31-1 (ILS Z RWY 22)
	AEURML - LETO 31-2 (ILS Y RWY 22)
	AEURML - LETO 31-3 (HI-ILS RWY 22)
	AEURML - LETO 31-4 (LOC Z RWY 22)
	AEURML - LETO 31-5 (LOC Y RWY 22)
	AEURML - LETO 31-6 (HI-LOC RWY 22)
	AEURML - LETO 31-7 (LOC A)
	AEURML - LETO 31-8 (LOC B)
	AEURML - LETO 33-1 (VOR RWY 22)
	AEURML - LETO 33-2 (VOR A)
	AEURML - LETO 33-3 (VOR B)
	AEURML - LETO 34-1 (TACAN RWY 22)
	AEURML - LETO 34-2 (HI-TACAN RWY 22)
	AEURML - LETO 38-1 (PAR RWY 22 OR SRE RWY 04)
	AEURML - LETO 38-1 (PAR RWY 22 OR SRE RWY 04)
	AEURML - LETO 38-2 (SRE RWY 22)





