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1 ANTECEDENTES

Se redacta este Estudio de trafico por la invitacidn recibida por los redactores del Plan
Especial en el Area de Planeamiento APE.10.01 de Meaques. El &mbito del estudio esta
situado al oeste del término municipal de Madrid, en el limite con Pozuelo de Alarcén,
entre la Colonia Jardin, la carretera M-502 y la calle Sanchidrian en Madrid que a su vez
sirve a desarrollos urbanisticos residenciales en altura al sur de esta calle.

Ambito del Estudio. Fuente: Plan Especial
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Se trata de un desarrollo residencial de 236 viviendas en 23.656 metros cuadrados, en
tipologia de manzana cerrada situadas en el entorno de la carretera M-502, (de la A-5
en Madrid a la M-503 en Pozuelo de Alarcén y Aravaca), que a lo largo de su recorrido
presenta diferentes urbanizaciones de tipo residencial.

El nuevo desarrollo se apoya en el viario ya existente calle Sanchidridan y en la calle
Arenas de San Pedro segun el Plano “TOPOGRAFICO. ESTRUCTURA DE LA PROPIEDAD”
del mencionado Plan Especial que figura a continuacion.

Ademas de las 236 viviendas el esquema de movilidad se completa con la existencia de
un aparcamiento de 500 plazas, (que finalmente sera subterrdneo), y que sirve y servira
de aparcamiento disuasorio para la Linea 10 de Metro Puerta del Sur a Hospital Infanta
Sofia en San Sebastian de los Reyes atravesando Madrid, y a las Lineas de Metro Ligero
Linea 2 (ML2) de Colonia Jardin a Pozuelo de Alarcén y Aravaca y del Metro Ligero a
Boadilla (ML3), evitando la “invasidn” de las calles cercanas a esta Estacion de Colonia
Jardin, actualmente en conflicto con los residentes en la zona.

El resto del ambito se destina a espacios libres y zona verde y a la propia ocupacién del
trazado de las vias del ML2 y ML3 y Linea 10.
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Topografico y estructura de la propiedad Fuente: Plan Especial
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2 DATOS DE LA ENCUESTA DE MOVILIDAD QUE AFECTAN AL AMBITO

Las caracteristicas de la Zona de Transporte 249 de acuerdo con la EDM 2018 son las
siguientes:

Se trata de la Zona 249 de las 1259 que componen la modelizaciéon que se hizo de la
EDM 18; integra vivienda unifamiliar como la mencionada Colonia Jardin y vivienda en
altura en bloques individuales caracteristicos de los desarrollos de los afios 70 del
desarrollismo urbanistico en esta zona sur de Madrid.

De acuerdo con la tabla adjunta de la EDM 18 se trata de una zona eminentemente
residencial con un nimero de viajes por persona de 2,64 viajes diarios, con origenes
destinos similares y con mas viajes generados que atraidos siendo el motivo principal
del viaje el trabajo. El reparto entre el vehiculo privado y el transporte publico es similar.

Esta Zona de transporte estd rodeada de urbanizaciones en altura que tiene como
referencia del transporte el punto de intercambio de Colonia Jardin. El nimero de viajes
por hogar es de 5,20, de los que un 40% aproximadamente se hacen en transporte
privado, es decir 2,08 viajes por hogar diarios en dicho modo, cifra que servira de
referencia para la evaluacién de los nuevos desarrollos.

Se reproduce la ficha correspondiente de la EDM 18 a efectos de una mayor
comprensioén de esta Zona de Transporte.
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2.1 ANALISIS DEL TRAFICO EN EL AMBITO DEL ESTUDIO

La carretera M-502 registra un elevado trafico motivado por los desplazamientos
metropolitanos y de proximidad entre la Avenida de Extremadura A-5 y la carretera de
las dos Castillas M-503, jalonada a lo largo de su recorrido por numerosas
urbanizaciones, actividades empresariales y entidades publicas como los estudios de
Prado del Rey de TVE y de Radio Nacional.

Su Intensidad Media Diaria de Trafico es de es de 30.418 vehiculos/dia en 2023 en el
punto kilométrico 1,69, muy cerca del cruce con la calle Sanchidrian y con un bajo
porcentaje de vehiculos pesados incluyendo los autobuses; mas adelante en el punto
kilométrico 4,49, la IMD baja a 28.630 con un 9.15 % de vehiculos pesados.

Son a estos mas de 30.000 vehiculos a los que deben incorporarse los traficos
generados/atraidos por el nuevo desarrollo de 236 viviendas a razén de 2,08 viajes en
transporte privado por vivienda diariamente, en total 490 vehiculos/dia, de acuerdo
con los resultados de la EDM 18 de Movilidad en la Comunidad de Madrid, traficos que
se anaden a los actuales de la zona y a los del aparcamiento de disuasion.

M-502 1,69

30.418 6,33

8,15

Primaria Entre la interseccion con A-5 y enlace con M-508

M-502 4,43 Primaria 28.630 Entre el enlace con M-508 y la interseccion con M-503

Su evolucidn en los ultimos afios ha sido la siguiente:

M-502 1,69 Primaria 30.418 27.636 28.159 26.950
M-502 4,43 Primaria 28.63D 28.630 31.514 24.705

El detalle del trafico en la Estacién Primaria en 2023 se recoge a continuacion de los
datos de aforos de la Comunidad de Madrid. La media de los dias laborables es de
34.161 vehiculos dia.

Ademas de estas viviendas el trafico de acceso/salida al aparcamiento de disuasion
también transita por la calle Sanchidridn en su llegada por las mananas y salida por la
tarde, en sentido contrario al generado por las nuevas viviendas. Este trafico se puede
valorar en el total de otros 500 vehiculos/dia (que es la capacidad del aparcamiento)
gue llegan por la mafiana y salen por la tarde
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Fuente: Trafico 2023 Comunidad de Madrid

Por la M-502 discurren ademas varias lineas de transporte publico urbano e interurbano.
de acuerdo con el Mapa del Consorcio Regional de Transportes, actualmente en
revision, lineas que sirven a los residentes y visitantes en esta zona en su relacién con
Pozuelo de Alarcén y Aravaca.

Y en paralelo discurre la ML2 de Metro Ligero de Colonia Jardin a Pozuelo de Alarcén
Aravaca con una media de 14.000 viajeros/dia, ademas de la ML3 con mas de 12.000
viajeros dia; los datos de la Linea 2 son los siguientes:

La linea ML2 del MLO, tanto en superficie como soterrada, suma 10 kildmetros y 13
paradas, que se situan en su inicio en Colonia Jardin, y pasa por el centro hospitalario
del Grupo Quirdn y la zona residencial de Prado de la Vega, el recinto de RTVE, las
oficinas del 112, la Universidad de Somosaguas, los complejos empresariales de La Finca
y el Zoco de Pozuelo, para finalizar en la estacién de cercanias de Aravaca, tras recorrer
la via de las Dos Castillas y la calle Berna donde enlaza con los servicios de Renfe.
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En el caso de la Linea 3 del MLO los datos son los siguientes: discurre entre Colonia Jardin
y el municipio madrilefio de Boadilla del Monte, dispone de 16 estaciones y una longitud
total de 13,53 kildmetros. La red completa de MLO consta de dos lineas con una longitud
total de mads de 22 kildmetros, 28 paradas y una flota de 27 vehiculos. Su recorrido es el
siguiente:

&

] Puerta de Boadilla 58 Siglo  _ Boadilla Centro

o0 4
Infante Nugvo | 2 e
Dan Luis Mundo o|'= - - b@o:?é\ bb“
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En consecuencia, se puede afirmar que el ambito del estudio esta servido por todos los
modos de transporte posible, carretera M-502 duplicada con vias de servicio y con
capacidad suficiente; lineas de transporte publico interurbano y urbano que conectan
Madrid oeste con Pozuelo de Alarcén y Aravaca; y Linea de Metro Ligero ML2 que
cumple la misma funcidn se los autobuses interurbanos de conectar el oeste de Madrid
con los municipios de Pozuelo de Alarcén y Aravaca; y Linea ML3 de conexidén con
Boadilla del Monte, aunque algunos usuarios prefieren ir a Colonia Jardin y aparcar alli
evitando el transbordo del Metro Ligero y con un aparcamiento de disuasién de 500
plazas previsto en la cabecera de Colonia Jardin

La propuesta a analizar debera tener en cuenta todos estos factores que ayudan a la
movilidad de los futuros desarrollos.
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MAPA ACTUAL DEL CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES EN COLONIA JARDIN DESDE DONDE PARTEN LAS LINEAS DE METRO LIGERO DEL

OESTE ML2 (a Pozuelo de Alarcén y Aravaca), Y ML3 (a Boadilla del Monte)
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2.2 EL DETALLE DE LA MOVILIDAD DE LOS NUEVOS DESARROLLOS. LA CONEXION
CON LA M-502

A efectos practicos es el cruce de la Calle Sanchidridan con la M-502 el que marcard la
adecuacién de la propuesta de movilidad. La entrada/salida de los vehiculos por esta
interseccion es el elemento principal a analizar.

En la vista de campo efectuada el 11 de junio, a partir del conocimiento de la situacion
actual por la foto aérea existente tanto de Nomecalles como de Google Maps, se
observé que la interseccién esta semaforizada, llegando al cruce dos carriles por sentido
de la calle Sanchidrian.

Carretera de Carabanchel a Aravaca a la altura de la Calle Sanchidrian
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Calle Sanchidrian. Al fondo estaran las nuevas edificaciones

Acceso desde la carretera de Carabanchel a Aravaca a la Calle Sanchidrian
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Vita aérea del ambito de estudio
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Fuente: Nomecalles 2023 Comunidad de Madrid.
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Altavoces Microfonos

v Altavoz interno

Fuente: Google Earth
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Esta interseccién funciona perfectamente con una fase de solo 10-20 segundos para la
salida de los vehiculos desde la calle Sanchidridan a la carretera M-502. Es decir, la
preferencia se da obviamente a la via duplicada frente a los accesos a la misma.

Trafico en la carretera de Carabanchel a Aravaca y acceso a la calle Sanchidrian

Los accesos al nuevo desarrollo se realizaran desde la calle Sanchidrian con trafico fluido
en la actualidad, trafico procedente de las viviendas existentes y del aparcamiento de
disuasién actual, ademas del de las calles Cine, Manuel Garcia, Calle Dos y Ceferino Avila
cercanas ya en la zona de las viviendas existentes.

Los estimados 490 viajes diarios estimados en vehiculo privado, con una punta del 12% de
acuerdo con las caracteristicas de la zona, pueden ser canalizados por este viario y por la
interseccién con la M-502 en su incorporacion a esta via duplicada que conecta con el resto
del Area Metropolitana; a su vez los 500 vehiculos diarios del aparcamiento de disuasion
también estan ya canalizados por este viario y van en sentido contrario al de los nuevos
desarrollos.

14



S
CLOTHOS

ESTUDIO DE TRAFICO DEL PLAN ESPECIAL PARA LA MEJORA DE LA ORDENACION PORMENORIZADA Y
REAJUSTE DE REDES PUBLICAS EN EL AREA DE PLANEAMIENTO ESPECIFICO APE.10.01 MEAQUES

‘""v’:*‘!h’_"?'x.a‘ jrﬁ\.\.
i ) C.da Cartayanss Crde Cartays
& *
T et
77 C'de Cartaya
Tréfico tipico Repico wm
LM ox J ° so @
- LR

ze dal maps ©2023 Google. inst. Go

En el Mapa de tréfico de Google Maps se puede observar como el trafico tipico en el ambito
de la calle Sanchidrian es fluido en la hora punta de las 8:00 am de un lunes, a pesar de la
coincidencia entre los traficos residenciales y los traficos del aparcamiento actual. Si se
revisan otros horarios punta como el del viernes en la hora punta de la tarde se podrd
observar que la situacidn actual es similar en las horas punta de la tarde

R i N :
L > R——
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A

El nuevo aparcamiento tendra que tener en cuenta cdmo organizar los accesos de entrada
y salida de acuerdo con el funcionamiento actual: es decir entrada por Sanchidridn, giro a
derechas por la calle Manuel Garcia y entrada por la calle Arenas de San Pedro; y la salida
por las mismas calles en sentido inverso. El trafico procedente de las nuevas viviendas se
apoyara en este viario, preferentemente en la calle Sanchidrian para salir a la M-502.
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La existencia de un esquema de capacidad de transporte publico en la zona (lineas
interurbanas y la del Metro Ligero, (Lineas 2 y 3) sirve para estimar un reparto modal
favorable a su uso por parte de los nuevos desarrollos. No obstante, y en lo que se analiza
en este Informe, el trafico en vehiculo privado generado/atraido es asumible por el viario
actual.

Parada de buses interurbanos en la carretera de Carabanchel a Aravaca
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3 CONCLUSIONES

De acuerdo con el analisis realizado, se concluye que el desarrollo previsto en el ambito del
APE.10.01 Meaques, consistente en 236 viviendas y un aparcamiento disuasorio de 500
plazas, se integra de manera adecuada en la red viaria existente, apoydndose
fundamentalmente en la calle Sanchidrian y la carretera M-502, mejorado con la nueva
conexidon generada por la prolongacién de la calle Arenas de San Pedro hasta dicha
carretera, que pasara de su actual configuracién peatonal a trafico rodado, segun el interés
y la planificacién del ayuntamiento.

El trafico generado por el nuevo desarrollo, estimado en 490 viajes diarios en vehiculo
privado, junto con los movimientos asociados al aparcamiento disuasorio, resulta
plenamente asumible por la capacidad del viario actual y su esquema de funcionamiento,
sin que se detecten problemas de saturacién en la interseccién de la calle Sanchidridn con
la M-502, que mantiene un funcionamiento adecuado y con tiempos semaféricos que
priorizan el trafico principal de la via.

Asimismo, la existencia de una infraestructura consolidada de transporte publico,
conformada por las lineas ML2 y ML3 de Metro Ligero, la Linea 10 de Metro y varias lineas
interurbanas, garantiza una adecuada cobertura de movilidad, favoreciendo un reparto
modal equilibrado.

Por tanto, se concluye que el desarrollo propuesto es compatible con las condiciones
actuales de trafico y movilidad del ambito, no siendo necesarias actuaciones adicionales
relevantes sobre la red viaria existente, mas alla de los ajustes ordinarios en accesos y
sefalizacidn propios de este tipo de desarrollos.

Madrid, enero de
Antonio Garcia
Ingeniero de Caj
Colegiado 8.445

inos, Canales y Puertos
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