&
Ayuntamiento de Galapagar '
Numero: 3840 / 2026
Fecha: 26/02/2026 20:40:08

arquiurp

estudio de arquitectura y urbanismo

FECHA: NOV 2025

ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

PLAN ESPECIAL EN EL AMBITO DE SUELO URBANO

CARRETERA DE EL ESCORIAL
DE GALAPAGAR (MADRID)

e&ﬁ..

EQUIPO CONSULTOR NTT DaTa

CSV: 28360IDOC26C23D6C0768A374783 - https://sede.galapagar.es/eAdmin



1.Firmante: Ayuntamiento de Galapagar

Puesto: Sello de Organo
Fecha Firma: 26/02/2026 20:42:27

&
Ayuntamiento de Galapagar '
Numero: 3840 / 2026
Fecha: 26/02/2026 20:40:08

PLAN ESPECIAL EN EL AMBITO DE $orroororro—ormre=r=r DE EL ESCORIAL. GALAPAGAR.
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

CSV: 28360IDOC26C23D6C0768A374783 - https://sede.galapagar.es/eAdmin



&
Ayuntamiento de Galapagar '
Numero: 3840 / 2026
Fecha: 26/02/2026 20:40:08

PLAN ESPECIAL EN EL AMBITO DE $orroororro—ormre=r=r DE EL ESCORIAL. GALAPAGAR.
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

INDICE

E ANTECEDENTES ..o oo sseeeseseees s ssess e sseesesssees e 6
. OBUJETO DE ESTUDIO .....coooeeeeeeseeeesseeeseseesesseesssseesesseessssees s eesseesee 6
2.1 JUSTIFICACION DEL ESTUDIO .ooeeeseeeseeeseeeseeessesseeessesssseessees e 8
. AMBITO DE ESTUDIO ......coocseeeee oo seesessnesssseesssseess st 9
3.1.DESCRIPCION DE LA ORDENACION ..o 12
4. ELTRAFICO EN LA RED DE CARRETERAS DEL ENTORNO ......ccosrerrscerrnee 14
5. TRANSPORTE PUBLICO .....ocs oo scness s ssees s seesessnees 18
6. CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD EN GALAPAGAR ......occccrrrroee. 20

7. VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS POR EL DESARROLLO DEL PLAN
ESPECIAL EN EL AMBITO DE SUELO URBANO CARRETERA EL ESCORIAL...........24
7.1.VIAJES CON ORIGEN/DESTINO EN LAS VIVIENDAS RESIDENCIALES ......... 24
7.2.VIAJES CON MOTIVO COMERCIAL...occoreeeseessseesseessseresseessseeesseees 24
8. CONCLUSIONES.......ooscersseeeesresssness s ssnesssssesssseesssses s sresssnees s 27

Pagina 3 de 27

CSV: 28360IDOC26C23D6C0768A374783 - https://sede.galapagar.es/eAdmin



Fecha Firma: 26/02/2026 20:42:27

1.Firmante: Ayuntamiento de Galapagar
Puesto: Sello de Organo

L 3
Ayuntamiento de Galapagar '
Numero: 3840 / 2026
Fecha: 26/02/2026 20:40:08

PLAN ESPECIAL EN EL AMBITO DE $orroorormro—ormr=r=rr! DE EL ESCORIAL. GALAPAGAR.
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

iNDICE DE FIGURAS

Figura 1. Localizacion de 1as QCTUGCIONES ........cueeueeeeeeeeeeeeeeeiee e eee e e eeveeeveeeaeeas 10
Figura 2. Localizacion de 1as QCTUGCIONES .........occueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeee et 11
Figura 3. Localizacion de 1as QCTUGCIONES .........ocueeecueeeee e 12
Figura 4. Ordenacion del Plan Especial Carretera de El Escorial vs situacion actual........... 13
Figura 5. Principales vias cercanas al dmbito de €STUQIO .......coveeevieeeeeeeeeeeeeeeeeece e 15
Figura 6. Datos de la IMD 2019 en Ia M-505. ESTQACION 557 .....ooeueeeeeeeeeiecieeceeeeeeee e, 16
Figura 7. Datos de la IMD 2019 en Ia M-505. EStACION 549 ... 17
Figura 8. Localizacién de las estaciones de aforo. Fuente: Mapa de Aforos de la
ComunidAd e MAQITIA .......ooeiiiee et et ettt et e st e st esabeesteeesbteesbeeeneeas 18
Figura 9. Lineas interurbanas de autobuses. Fuente: Consejo Regional de Transportes de

1Y L L 4 o USRS 19
Figura 10. Lineas interurbanas de autobuses. Fuente: @dMI8.......c..oooveeeceeecceecceeeeeeeceeeae, 21
Figura 11. Relaciones Origen-Destino por corona de estudio y tipo de modo de fransporte.
FUBNTE: @AMIB ..ottt ettt e et e e e e e e s et e e e eabaeesesbaeeeensbaaesennsaaesessseesennsees 23

Pagina 4 de 27

CSV: 28360IDOC26C23D6C0768A374783 - https://sede.galapagar.es/eAdmin



1.Firmante: Ayuntamiento de Galapagar

Puesto: Sello de Organo
Fecha Firma: 26/02/2026 20:42:27

L 3
Ayuntamiento de Galapagar '
Numero: 3840 / 2026
Fecha: 26/02/2026 20:40:08

PLAN ESPECIAL EN EL AMBITO DE $orroorormro—ormr=r=rr! DE EL ESCORIAL. GALAPAGAR.
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

iNDICE DE TABLAS

Tabla 1. Parcelas catastrales del dmbito de eStUAO.......ocveceeiiecieniicieiee e 10
Tabla 2. Ordenacién del predio “Plan Especial Carretera de El Escorial” .........coooveeveennnee. 14
Tabla 3. Trafico en el entorno del "Plan Especial Carretera de El Escorial”. Fuente: IMD 2022
.......................................................................................................................................................... 17

Tabla 4. Municipios con mds de 5.000 habitantes del corredor de la A-6. Fuente edM18.. 22
Tabla 5. Poblacion empadronada en la Comunidad de Madrid por zonas. Fuente: edM18,

Anuario estadistico de la Comunidad de Madrid. ARO 2017 . ......eeeceeeeceeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeen 22
Tabla 6. NUmero de viajes por persona y corona de la poblacion residente mayor de 3
anos en la Comunidad de Madrid. FUENTE; €@AMI8 .......eeoiiiiieciee e 22
Tabla 7. NUmero de viajes por persona, modo de transporte y corona en la Comunidad
de Madrid. FUEBNTE: @AM ...ttt e e et e e et e et e e e aa e e e e eaaes 22
Tabla 8. Relaciones Origen-Destino por corona de estudio y tipo de modo de fransporte.
FUBNTE: ©AMIB. .ottt ettt e e e e e e et e e e e st e e e e s aae e e e abbeeeessbbeaeeassaeeeesasseaeennees 23
Tabla 9. Caracterizacion de los Centros Comerciales en la Comunidad de Madrid.......... 25
Tabla 10. Ratios de generacidn en funcion de la tipologia del espacio comercial............ 25

Pagina 5 de 27

CSV: 28360IDOC26C23D6C0768A374783 - https://sede.galapagar.es/eAdmin



Fecha Firma: 26/02/2026 20:42:27

1.Firmante: Ayuntamiento de Galapagar
Puesto: Sello de Organo

L 3
Ayuntamiento de Galapagar '
Numero: 3840 / 2026
Fecha: 26/02/2026 20:40:08

PLAN ESPECIAL EN EL AMBITO DE $occoororrro—orme=r=rr DE EL ESCORIAL. GALAPAGAR.
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

1. ANTECEDENTES

Se redacta el Plan en el dmbito de suelo urbano que se denominard
Carretera de El Escorial, de Galapagar, con el fin de posibilitar el desarrollo
del dmbito de suelo urbano que no reune las condiciones para considerarse
como consolidado. Con ello, se propone la ordenacién de un vacio urbano
en el borde del nucleo urbano de Galapagar situado entre la carretera de
El Escorial M-505 y la Avenida de los Voluntarios, en la zona situada al este
del Casco antiguo denominada poligono 11 que las NN.SS. 1976 de
Galapagar incorporan como suelo urbano consolidado.

2. OBJETO DE ESTUDIO

Se redacta este Estudio de Movilidad para determinar el impacto del fréfico
de este nuevo desarrollo residencial y comercial en el viario circundante del
Término Municipal de Galapagar en Madrid, respondiendo asi a las
exigencias en esta materia del Plan Especial en el dmbito de suelo urbano
redactado.

De acuerdo con la Ley 9/2001, de 17 de julio, del Suelo, de la Comunidad
de Madrid, (se destaca en negrita lo mds importante a efectos de este
estudio) CAPITULO IV Planeamiento Urbanistico de Desarrollo Seccién 1.°
Planes Parciales:

“Articulo 48. Contenido sustantivo.

1. El Plan Especial establecerd sobre la totalidad del dmbito o sector todas
las determinaciones pormenorizadas de ordenacion urbanistica que se
enumeran y regulan en el Capitulo Il de este Titulo. Para ello, respetardn las
siguientes precisiones:

a) Las alineaciones y rasantes se definirdn compatibilizando la mejor
adecuacion a los condicionantes del relieve de los terrenos, la integracion
del dmbito o sector en las tramas urbanas adyacentes o en el entorno rural
y la coherencia y funcionalidad tipolégica y urbanistica.

b) Se deberdn definir las condiciones que deben cumplir las parcelas
para su ejecucion material. A tales efectos, el Plan Especial podrd
incorporar la definicion grafica del parcelario, sehalando expresamente el
grado de vinculacion normativa de la misma.
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C) Para todo suelo edificable se establecerdn las precisas condiciones
sobre la edificacién y sobre la admisibilidad de los usos que sean suficientes
para determinar el aprovechamiento de cualquier parcela. Cumplida esta
exigencia minima, en los espacios edificables en que asi se justifique, el Plan
Especial podrd remitir a Estudios de Detalle el completar la ordenacion
volumétrica de la edificacion y la fijacion de los pardmetros normativos
consiguientes.

d) Se localizardn las reservas de suelo destinadas a los elementos de las
redes publicas locales, en posiciones tales que se optimice su nivel de
servicio y, en el caso de los espacios dotacionales, contribuyan a la
revalorizacion perceptual del espacio urbano.

e) Se delimitardn, en su caso, las unidades de ejecucion que se juzguen
convenientes para la mejor gestion de la ejecucion, senalando a cada una
el sistema de ejecucion correspondiente.

2. Cuando se trate de un Plan Especial en suelo urbanizable, ademads de las
determinaciones contenidas en el nuUmero anterior, debe presentar para su
aprobacion inicial y posterior tramitacion, los compromisos y garantias
técnicas de sostenibilidad de las soluciones propuestas en los siguientes
aspectos:

a) Los estudios especificos necesarios y suficientes para la adecuada
conexion, ampliacion o refuerzo de todos y cada una de las infraestructuras,
equipamientos y servicios puUblicos municipales y supramunicipales cuya
prestacion haya de utilizar la poblacion futura, integrando el supuesto de
que llegue a ser residente permanente y, como minimo, su integracién en
las redes escolar, educativa, asistencial, sanitaria, hospitalaria, deportiva,
cultural, de ocio, comercio diario, servicios de seguridad interior, bomberos
y los enlaces con las infraestructuras y servicios de carreteras o vias actuales,
captacion y depuracion de agua, luz, teléfono, gas, residuos solidos,
correos, transportes publicos urbanos y regionales por carretera o ferrocarril.

b) Verificacion técnica, con informe preceptivo y autorizacion escrita de
cada érgano competente sobre su capacidad, limites y compromisos, o
contratos necesarios para garantizar el abastecimiento de la demanda de
los servicios publicos minimos antes citados generada por la propuesta 'y, en
su caso, las medidas adoptadas para satisfacerla sin sobrecostes publicos
inasumibles por el drgano prestador del servicio.

C) Estudio relativo a las infraestructuras de la red de saneamiento.
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d) Conexidon 'y autonomia del sistema de transporte publico
garantizando la no sobre congestion en caso limite de los transportes
existentes, a partir de varias hipotesis de sobrecarga.

e) Planes de alarma, evacuaciéon y seguridad civil en supuestos
catastroficos.

3. Cuando wun sector en suelo urbanizable sea un desarrollo
urbanisticamente aislado, el Plan Especial incluird ademds una propuesta
de ordenacion global indicativa del desarrollo de los sectores que
previsiblemente puedan limitar por todos los lados con el propuesto,
mostrando la racionalidad, funcionalidad y efectos de su eventual futura
ampliacion integrada en dicho conjunto superior y de su conexion con las
redes municipales y supramunicipales que, en relacion con las previstas en
el planeamiento general, estructuren y delimiten el mismo.

4. El Plan Especial, ademdads del sector, habrd de ordenar, en su caso, los
siguientes suelos destinados por el planeamiento general a redes publicas
supramunicipales o generales, salvo que la Administracion competente
manifieste su intencion de acometer su ordenacion a través de un Plan
Especial:

a) Aquellos que se dispongan en el interior del sector.

b) Aquellos que, situados adyacentes al sector, sean adscritos al mismo
como resultado de la equidistribucion respecto a la correspondiente drea
de reparto”.

Por tanto, este Estudio de movilidad se centrard en la determinaciéon del
trafico generado/atraido por este desarrollo y en su afeccién al viario
circundante, asi como al andlisis del transporte publico existente en el
dmbito del Plan Especial que pueda contribuir a que una parte de los vigjes
se haga por este modo de transporte.

2.1. JUSTIFICACION DEL ESTUDIO

El desarrollo del Plan Especial Carretera de El Escorial conlleva superficies
generadoras/atractoras de frafico recurrente de vigjes a y desde, las
residencias, y a y desde, los eventuales comercios que se puedan
establecer tipo supermercado o tienda de “barrio” de pequeno tamano
que completen la oferta comercial de este desarrollo, y que pueda servir
también a los desarrollos ya establecidos.
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Respecto al viario, se plantea un viario principal alrededor del cual se disena
la urbanizaciéon correspondiente y sobre el que gravita la actividad
residencial y comercial

La zonificacidn propuesta contempla conectar el viario interior disenado
para el Plan Especial, con las calles existentes en el entorno, y también con
la M-505, para lo que se necesitaria tframitar este Plan Especial ante la
Subdireccidon de Explotacion de la Direccion General de Carreteras de la
Comunidad de Madrid, competente en este viario y dada la necesidad del
nUevo Aacceso.

3. AMBITO DE ESTUDIO

El dmbito de estudio se localiza en Galapagar, municipio del noroeste de la
Comunidad de Madrid, que limita al norte con los municipios de Collado-
Villalba, Guadarrama, y San Lorenzo del Escorial; al este, con Moralzarzal y
Torrelodones; al sur con Las Rozas de Madrid y Villanueva del Pardillo; y al
oeste con Colmenarejo y El Escorial.

El nUcleo urbano de Galapagar dista de la capital 33 Km y su extension es
de 6.511 ha. Ocupa parte de la zona centro-occidental de la provincia de
Madrid. La superficie municipal se incluye en una rampa topografica con
cotas que fluctuan entre los 850 m y los 950 m.

En la siguiente figura, se define a localizacion general de las actuaciones
del Plan Especial.
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Figura 1. Localizacién de las actuaciones

El dmbito definido en el Plan Especial se localiza concretamente sobre las
siguientes parcelas catastrales:

Referencia catastral Ubicacion derzct Uso principal SUp?r.ﬂc'e
suelo grafica

5620224VK195250001TB | Cr de El Escorial 20 | Urbano Suelo sin edificar | 12.803 m?
Galapagar
(Madrid)

5620225VK195250001FB | Cr de El Escorial 30 | Urbano Suelo sin edificar | 12.804 m?
Galapagar
(Madrid)

5620227VK1952S00010B | Calle Fuente del|Urbano Residencial 6.972 m?
Gitano 23 (T)
Galapagar
(Madrid)

Tabla 1. Parcelas catastrales del dmbito de estudio

Como se puede observar en la tabla, el proyecto se consolida sobre suelo
urbano no edificado y residencial.

En la imagen siguiente se muestran las parcelas catastrales que conforman
el dmbito de estudio, con fuente en el visor cartogrdfico de la Sede
Electronica del Catastro:
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Figura 2. Localizacién de las actuaciones

En el mapa siguiente, con fuente en Google Maps, se puede apreciar mejor
la localizacion del dmbito de estudio, del viario actual y edificaciones
existentes, y de las calles colindantes como Fuente del Gitano al oeste, la
Avenida Voluntarios al norte y la carretera M-505 al sur.
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Figura 3. Localizacién de las actuaciones

El dmbito estd rodeado de parcelas residenciales principalmente, pero en
el entorno de la misma también se localiza el colegio Veracruz y un
establecimiento de venta de lena. Todas estas condiciones de entorno
constituyen uno de los puntos de partida de la ordenacién que realiza el
Plan Especial.

3.1. DESCRIPCION DE LA ORDENACION

El Plan Especial en el dmbito de suelo urbano Carretera de El Escorial, prevé
la ordenacién de un dmbito delimitado de suelo urbano no consolidado
cuyo uso caracteristico es el residencial; ademds se infroducen usos
compatibles de terciario comercial que contribuyen a reforzar la accién de
reequipamiento de una zona que, por la antigiedad del planeamiento, se
ha desarrollado con importantes carencias en su uso actual.

Los amplios nuevos viarios resuelven el fondo de saco existente en las calles
de la Penota y Maiz, se adaptan a la normativa de accesibilidad y
producen un impacto positivo. Se articula un viario principal que conecta
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la carretera de El Escorial y la calle Maiz, y que da continuidad a la calle de
la Penota, conectando asi el dmbito con los viarios colindantes y
resolviendo los problemas del entorno proximo.

La zona de viviendas se situa ocupando el espacio norte-noreste del dmbito
junto a las zonas consolidas y antiguas de vivienda unifamiliar. Se articula
con el viario que arranca desde |la carretera de El Escorial que va dando
acceso a las viviendas aisladas, a las zonas verdes y las viviendas
protegidas, hasta la interseccién con la prolongacion de la calle de la
Penota, con la calle Maiz y con la calle Fuente del Gitano. La zona de
viviendas es colindante con el entorno de vivienda consolidado.

Junto a la carretera de El Escorial se ubican las parcelas destinadas a la
zona de actividades terciarias, completando la que serd una zona de
atraccion de equipamientos y actividades. Esta drea tendria un cardcter
estratégico pudiendo servir al entorno urbano préximo y al de paso por la
carretera de El Escorial.

)

NN
N

-

5

Figura 4. Ordenacién del Plan Especial Carretera de El Escorial vs situacién actual

Las superficies totales y las superficies edificables de cada uso se muestran
a contfinuacion:

Zonificacion Superficie (m?2) e d}c‘f?cp:t;flfl(em 2) Viviendas
Centro de transformacion 46,31
TERCIARIO
Terciario comercial AT1 8.508,11 2000
Terciario comercial AT2 1.694,2 355,78
Terciario comercial AT3 2.329,42 652,24
RESIDENCIAL
Residencial R1 6.926,49 1.454,56 9
Residencial R2 2.445,98 513,66 3
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Zonificacion Superficie (m?) e disf:jcpceI;fI:I(?n 2) Viviendas

Residencial R3 1.642,83 344,99 2
Residencial R4 2.003,64 420,76 2

VPPL 1.003,34 684,28 6

REDES PUBLICAS

Red Local Zona verde 1.117,30

Viario 4.914,81

Tabla 2. Ordenacién del predio “Plan Especial Carretera de El Escorial”

4. EL TRAFICO EN LA RED DE CARRETERAS DEL ENTORNO

Segun el Articulo 4 de la Ley de carreteras de la Comunidad de Madrid:

“1. Las carreteras de la Comunidad de Madrid se clasifican en tres
categorias: Red principal, red secundaria y red local.

2. La red principal, junto con la red estatal, atiende a las siguientes
funciones:

- Canalizar el trafico de largo recorrido y el de trdnsito a través de la
Comunidad de Madrid y el area metropolitana.

- Asegurarla conexion entre los principales puntos bdsicos del territorio.

- Asegurar las conexiones de primer orden con los territorios limitrofes.

3. La Red Secundaria, tiene cardcter comarcal, complementando las
funciones de la red principal por medio de:

- Canalizar el trdfico de corto recorrido por si misma o hacia la red
principal.

- Unir las cabeceras de comarca o puntos de cierta entidad en el
territorio no unido por la red principal.

- Facilitar las conexiones de segundo rango con los territorios limitrofes.

- Configurar caminos alternativos a la red principal cuando el trafico lo

justifique.

Configurar una red que asegure una cobertura total y adecuada al

espacio regional.

4. Lared local se forma por exclusion, estando integrada por las vias que no
forman parte de la red principal, secundaria o estatal, y debe servir de
soporte a la circulacidon intermunicipal y a la conexion entre los nicleos no
situados sobre algunas de las redes antes definidas y éstas.

Estared debe garantizar el acceso rodado a todos los ndcleos de poblacion

en condiciones adecuadas. Servird también de soporte a la explotacion de
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recursos naturales, accesos a lugares de interés turistico y otros objetivos de
cardcter similar”.

El municipio de Galapagar se encuentra atravesado por carreteras de
primer, segundo y tercer orden, que comunican el municipio con los
colindantes y arficulan los distinfos nUcleos urbanos dentro del municipio.
Entre estas, caben destacar la A-6 o autovia del Noroeste, la M-505 o
carretera de El Escorial y la M-510 o carretera de Guadarrama.

Las principales vias de acceso a Galapagar son la M-505, la M-510, la
carretera de Galapagar a la Navata , que realiza la conexion con la A-6, la
M-528 y la M-519.

Como se ha mencionado anteriormente, el Plan Especial Carretera de El
Escorial se encuentra colindando con la carretera M-505, en las cercanias
del kilbmetro 16 de dicha via. La M-505, es una carretera de la Red Principal
de la Comunidad de Madrid, quien tiene sus competencias. Esta via tiene
unas acusadas puntas de frafico los fines de semana y en las horas pico de
los dias laborables. En esta via se localizard uno de los puntos de acceso del
Plan Especial en el dmbito de suelo urbano Carretera de El Escorial, a tfravés
de la rotonda situada en las inmediaciones.

Proximas al drea de estudio las principales vias cercanas al dmbito de
estudio que se encuentran son la carretera autondémica M-510 de la Red
Secundaria, (de la A-6 al limite de provincia con Toledo por Valdemorillo y
Aldea del Fresno) y la carretera M-519 (De M-510 a Galapagar), fambién
denominada carretera de Torrelodones, cuyas competencias han sido
cedidas al municipio.

Figura 5. Principales vias cercanas al dmbito de estudio
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La Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la Comunidad de
Madrid publica un estudio anual con los datos de intensidad media diaria
(IMD) de vehiculos obtenidos de distintas estaciones de aforo distribuidos en
la red de carreteras de la Comunidad. Se han consultado los datos
presentes en los estudios “Trafico IMD 2019 y “Trafico IMD 2022" de la
Comunidad de Madrid, donde se han obtenido la intensidad media diaria
de las estaciones de aforo mds cercanas al dmbito de estudio.

En el ano 2019, los datos de la IMD de la M-505 eran los siguientes:

Estacion: 557 Ti; de Pn T de P 1]
H T bt e iy i Informe bimestral de intensidad. Afio 2019
Comunidad
de Madrid

Carretera: M-505 PK: 15400  Ubicacién Entre la interseccidn con M-510/M-852 y Galapagar

I N 2 2 T N
[Tooowo [ s | o Tpwsios] W0 Jrosior] WO [persin| Wo Jresson| W0 Jpwsios] Wo Jposio| W0 [revsi]
as 2.866 388 33

sa.
00:08 a 14:00 430 8,07 4109 1,15 4257 3540 2 as2 4,12

Media 06:00 a 22:00 11.685 6,58 12.086 34 7.943 1,06 11.672 3,56 8.995 378 10.465 374
Festivos

00:00 a 24:00 12.754 638 13.896 328 9478 1.08 13.166 3.55 10211 375 11.883 358

00:08 a 14:00 4654 6.34 5.703 4.89 3.532 1.3 5.337 549 4674 585 4775 492

Media 06:00 a 22:00 11.240 568 13.465 4,56 8.374 1,28 12.844 4,75 11.139 5,16 11.401 4371
Sabados

00:00 a 24:00 12.656 552 15.303 4.53 9822 128 14.489 455 12.656 505 12.967 421

00:08a14:00 4772 74 4.762 10,39 5.081 949 3.830 282 4.781 9,14 4.893 9.26 4.681 8,16

Media 06:00 222:00 13.181 545 13.356 8.06 14.185 7.18 11.001 22 13.491 6.9 13.779 7.18 13.152 6,19

Laborables
00:00 a 24:00 14.017 529 14.337 7.81 15.296 6,98 12.148 207 14.460 6,69 14.691 7.01 14.139 595
00:08a14:00 4.772 74 4644 9.09 5.026 8.02 3646 239 4.784 e 4.630 7.9 4.578 716

06:00222:00 13.181 545 12591 731 13.773 6,32 10.184 193 13.135 6,16 12,538 643 12,563 562

00:00 224:00 14.017 529 13673 7.04 15.086 6.1 11.429 1.82 14.275 5082 13.599 624 13.661 535

Factor N 1.06 1,08 1.1 1,12 1,09 1,08
Coeficientes Factor L 1,01 099 0,92 1,18 098 0,96
Factor S 1 0.95 099 0,94 0,99 093

Figura 6. Datos de la IMD 2019 en la M-505. Estacién 557
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Tipo de Primaria

Tipo de  Principal

DE EL ESCORIAL. GALAPAGAR.

Informe bimestral de intensidad. Afio 2019

m estacion: Red:
Comunidaa
de Madrid
Carretera: M-505 PK: 18,800  Ubicacion Entre Galapagar y el Embalse de Valmayor

T Emre | Wwdw | Mmoo | waw | Swom | Meoc | o |

mmmmmmm

00:08 a 14:00

2710

472

3410

7.65

3.079

3,09

2344

27

3244

245

281

2849

393

Media 06:00 a 22:00 6.970 423 8.580 6,62 9.112 26 6.518 242 8.991 238 5833 266 7.654 338
Festivos
00:00 a 24:00 7.564 423 9.155 6.49 10.403 285 8.007 224 9.769 243 6.428 275 8.524 3.26
00:08a14:00 4.049 529 3.496 6,26 5012 367 2813 3n 430 4,02 3413 475 3.842 4,45
06:00222:00 8707 521 7.942 521 10.875 36 6.747 354 9.724 352 7.740 4.01 8.600 401
00:00a24:00 9399 527 8.698 513 12.028 an 7938 339 10.592 345 8505 4,04 0.504 3%
00:08 a 14:00 4.047 10,03 3.863 10,43 4434 848 3.077 as 4.061 813 4.147 7.28 3.935 872
Media 06:00222:00 10.150 8,14 9.791 8,55 10.942 7.04 8309 6,55 10.300 6.45 10.318 6,01 0.959 7
Laborables
00:00a24:00 10.584 8,04 10.307 843 11.575 6,88 9.176 6,12 10.821 629 10.786 592 10.525 677
00:08a 14:00 3857 8.79 3.698 9,03 4323 71 2931 747 3976 877 3720 637 3.746 745
06:00a222:00 9487 733 9.175 7.51 10.669 5,96 7.824 564 10.026 545 9.133 532 0.373 6,07
00:00a24:00 9977 2 9.748 7.36 11.469 58 8824 521 10.631 528 9670 523 10.033 583
Factor N 1,05 1,06 1,07 1,13 1,06 1.08
Coeficientes Factor L 0,99 1,02 091 115 097 088
Faclor S 0,94 095 0.99 096 098 0.9

Figura 7. Datos de la IMD 2019 en la M-505. Estacion 549

Como puede observarse, en el ano 2019, en la estacion primaria 557 sita en
el pk 15,40 se registraron 13.661 vehiculos/dia y 5,35% de vehiculos pesados
entre la interseccion con M-510/M-852 y Galapagar, mientras que en la
estacion primaria 549 sita en el pk 18,80 se registraron 10.033 vehiculos/dia y
5,83% de vehiculos pesados entre Galapagar y el embalse de Valmayor.

Esta cifra es baja comparada con la de la M-505, carretera de la Red
Principal con acusadas puntas de trafico los fines de semana y en las horas
pico de los dias laborables.

Con respecto a los datos de las estaciones de aforo para el 2022 no se ha
enconfrado el desglose por estacion de aforo, dia y periodo horario, sin
embargo, los datos que muestra el IMD 2022 para la estaciéon primaria 557
sita en el pk 15,40 es de 13.228 vehiculos/dia y 5,82% de vehiculos pesados
entre la interseccion con M-510/M-852 y Galapagar, mientras que en la
estacion primaria 549, sita en el pk 18,80 se registraron 9.682 vehiculos/dia y
4,96% de vehiculos pesados entre Galapagar y el embalse de Valmayor.

Carretera AU Localizacion WIED IMD | % vehiculos
kilométrico estacion = 2022 pesados
Entre la interseccidon con M- . .
M-505 15,40 510/M-852 y Galapagar Primaria | 13.228 5,82
M-505 18,80 | £nire Galapagary el Primaria | 9.682 4,96
Embalse de Valmayor

Tabla 3. Trafico en el entorno del "Plan Especial Carretera de El Escorial”. Fuente: IMD 2022
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A confinuacidn se muestra la ubicacidn de las estaciones de aforo
cercanas al dmbito de estudio.
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Figura 8. Localizacién de las estaciones de aforo. Fuente: Mapa de Aforos de la
Comunidad de Madrid

Como puede apreciarse con los datos obtenidos de las estaciones de aforo
del ano 2019 para la M-505, esta carretera de la Red Principal tiene
acusadas puntas de trafico los fines de semana y en las horas pico de los
dias laborables.

5. TRANSPORTE PUBLICO

Las competencias en materia de transporte publico en Galapagar
corresponden a la Comunidad de Madrid a fravés del Consorcio Regional
de Transportes de Madrid, creado mediante la Ley 5/1985 de 16 de mayo,
como organismo publico que concentra las competencias en materia de
transporte regular de viajeros en la Comunidad de Madrid.

Esta red de transporte estd conformada por diferentes lineas de autobuses
y cercanias. De acuerdo con la informaciéon del Consorcio Regional de
Transportes las lineas de autobuses interurbanos que prestan servicio a
Galapagar son las siguientes:

- 630 Villalba (Estacioén) - Galapagar - Colmenarejo - Valdemorillo.

- 631 Madrid (Moncloa) - Torrelodones (Colonia) - Galapagar -
Colmenaregjo.

- 632 Madrid (Moncloa)- La Navata - Galapagar - El Guijo.

- 633 Majadahonda (Hospital) — Colmenarejo.

- 634 Colmenarejo - Galapagar - La Navata.
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- 635 Madrid (Moncloa) -Torrelodones (Colonia) - La Navata -
Galapagar

- 661 Madrid (Moncloa)- San Lorenzo de El Escorial (Galapagar).

- 661-A Madrid (Moncloa) - Las Zorreras (Galapagar).

- 667 Majadahonda (Hospital) - San Lorenzo de El Escorial (Galapagar).

- Linea N904 Madrid (Moncloa)-Torrelodones-Galapagar-Colmenarejo
(AutobuUs nocturno).

Estas lineas tienen una frecuencia variable pero que permite la movilidad
en este modo de transporte de manera razonable. La relacion con Madrid
se establece regularmente cada 10-20 minutos segun periodos del dia, en
una hora de vigje aproximadamente, con origen/destino el Intfercambiador
de Moncloa.

Las paradas mds cercanas al dmbito de estudio son las identificadas
mediante ID 11094 y 11095 situadas sobre la M-505, frente al Colegio
Veracruz y que quedan incluidas en el itinerario de las lineas 661, 661a, y
667.

Asi mismo, Galapagar cuenta con red ferroviaria, con parada en la
estacion de la Navata, por la que circulan las lineas C3, C8 y C10 de
Cercanias. Estas lineas vinculan los municipios del noroeste de la
comunidad con el municipio de Madrid.

[ea) MADRID - LA NAVATA - GALAPAGAR - ELGULIO

[C] —— VAJKDARONGA Uiosstal - TORRELODONES

0 — SOUMENAELD - GALAPAGAR- EST. LA

[ —— MADRD Mhonciow) TORRELOOONES (Coona)
- LANAVAA -

] —— MADRO - SAN LORENZO OF L ESCONIAL

C === MADRID - LAS ZORRERAS (px Galapagar)

[ —— MAJADAMONDA Mospiall- SANLORENZO D s 54
EL ESCORUAL 2

COLMENAREJD CASTRO. S4

LANMMAIA- GAAPMAR
GwGpsow)
3 : ARO! s
S iuﬁ

“PA | gEE —— MADED.TORRELODONES-GALAPAGAR ARANOE = “J

RED DE CERCANIAS
: TS0 ARAMJUEZ- ATOCHA - SOL - CHAMARTIS - £L ESCORAL
10854 TE === GUADALAJARA- ALCALCA OE WENARCS - ATOCHA - CHAMARTIN -

VILLALBA - PRINCIPE PI§ - ATOCHA - RECOLETOS - CHAMUARTIN -
_AEROPUERTO T4

Figura 9. Lineas interurbanas de autobuses. Fuente: Consejo Regional de Transportes de
Madrid
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6. CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD EN GALAPAGAR

Para caracterizar la movilidad del municipio de Galapagar se ha utilizado
la Encuesta Domiciliaria de Movilidad 2018 (edM18), que es la encuesta de
movilidad de la Comunidad de Madrid mds reciente a la que se ha tenido
acceso.

De acuerdo con la Encuesta Domiciliaria de Movilidad 2018 (edM18),
Galapagar estd situado en la Corona Metropolitana, (formada por los
municipios del drea préxima al municipio de Madrid, y donde se concentra
la mayor parte de la poblacion y la actividad externa a la capital); se
incluye entre el limite de la Corona Metropolitana y la Corona Regional.

I Amendra central
o) [0 periteria Urbana

I corona Metropolitana
Corona Regicnal
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Figura 10. Lineas interurbanas de autobuses. Fuente: edM18

Los municipios con mds de 5.000 habitantes del corredor de la A-6 segun la
edM18 se muestran a confinuacion:

Corredor-corona Principales municipios (<5.000 hab) Poblacion

Las Rozas de Madrid 95.071

Pozuelo de Alarcdn 85.605

Majadahonda 71.299

Collado Villalba 62.152

Corredor Metropolitano | Galapagar 32.903
A-6 Torrelodones 23.128
Villanueva del Pardillo 17.025

Colmenarejo 9.015

Hoyo de Manzanares 8.032

Boadilla del Monte 51.463

San Lorenzo de El Escorial 18.024

Prolongacidén Regional | Guadarrama 15.620
A-6 El Escorial 15.562
Alpedrete 14.240
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Corredor-corona Principales municipios (<5.000 hab) Poblacion
Moralzarzal 12.492
El Boalo 7.358
Cercedilla 6.853
Collado Mediano 6.666
Becerril de la Sierra 5.457
Valdemorillo 12.300

Total 570.265

Tabla 4. Municipios con mds de 5.000 habitantes del corredor de la A-6. Fuente edM 18

La poblaciéon empadronada en la Comunidad de Madrid por zonas segun
la edM18 es:

Corona Hogares Poblacion total Personas/hogar
Almendra Central 460.442 981.044 2,13
Periferia Urbana 912.259 2.201.937 2,41
Corona Metropolitana 1.030.307 2.847.633 2,76
Corona Regional 169.892 476.570 2,81
Comunidad de Madrid 2.572.900 6.507.184 2,53

Tabla 5. Poblacion empadronada en la Comunidad de Madrid por zonas. Fuente: edM18,
Anuario estadistico de la Comunidad de Madrid. Afio 2017.

El nUmero de viagjes por persona y corona de la poblacién residente mayor
de 3 anos en la Comunidad de Madrid, segun la edM18, es:

- oz . . Superficie . e
Zonificacion Superficie (m?2) e dificqule (m2) Viviendas
Almendra Central 2.402.684 959.370 2,50
Periferia Urbana 5.325.948 2.119.140 2,51
Corona Metropolitana 6.957.688 2.716.574 2,56
Corona Regional 1.160.947 448.897 2,59
Comunidad de Madrid 15.847.266 6.243.980 2,54

Tabla 6. NUmero de viajes por persona y corona de la poblacidn residente mayor de 3
anos en la Comunidad de Madrid. Fuente; edM18

El reparto modal de los vigjes en la Corona Metropolitana es claramente
favorable de media de los vigjes al vehiculo privado, tal y como indica la
siguiente tabla fambién recogida de la edM 2018:

Ambito N? Mecanizados Trar)sgorie Ve.hlculo Ohros Total
mecanizados publico privado @ modos

Almendra 1,00 1,50 0,87 0,51 0,12 | 2,50
Central

Periferia 0,81 1,71 0,82 0,81 007 | 2,51
Urbana

Corona 0,87 1,69 0,42 1,22 0,05 | 2,56
Metropolitana

Corona 0.77 1,82 0,28 1,45 009 | 2.59
Regional

Comunidad

de Madrid 0,86 1,68 0,62 0,99 0,07 2,54

Tabla 7. NUmero de viajes por persona, modo de transporte y corona en la Comunidad
de Madrid. Fuente: edM18
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Es decir, cada persona realiza 1,22 vigjes en vehiculo privado y 0,42 vigjes
en fransporte publico, mientras que 0,87 vigjes lo hacen en modos no
mecanizados, andando principalmente variando los porcentgjes en
funcion de los origenes y destinos segun la edM18 y tal como figura en la
tabla siguiente:

Tabia 19 Relaciones Onigen-Destino por corona de estudio y fipe de modo de fransporte en fa Comunidad de Madid. (edM18). Porcentajes por refacion.

Viajes No Viajes Transporte Viajes Otros

Relacion Origen-Destino Viajes Mecanizados Mecanizados Piiblico Viajes Vehiculo Privado Modos Viajes Totales
Almendra Central - Almendra Central 46,8% 53.2% 2% 10,2% 4 5% 100,0%
Almendra Central- Periferia Urbana 922% 78% 59.2% 254% 4 5% 100, 0%
Almendra Central - C. Metropolitana 99,9% 0,1% 519% 44, 9% 3.2% 100,0%
Almendra Central - C; Reginnal 100,0% 0,0% 459% 51,9% 27% 100,0%
Almendra Central - Exterior Comunidad Madrid 99,3% 0,7% 217% 67.3% 10,3% 100,0%
Periferia Urbana - Periferia Urbana 54,2% 45,8% 232% 29.0% 2% 100,0%
Periferia Utbana - C. Metropolitana 99,5% 0.5% 290% 58,25 23% 100,0%
Periferia Urbana - C. Regional 100, 0,0% 31,2% 66,9% 1.9% 100,09
Perifera Urhana - Extariar C: idad Madnd 90 5% 0,5% 11.3% 803% 7.9% 100,0%
C.M jtana - C. Metropoli 56,3% 137% 9,2% 454% 1,7% 100,0%
C. Metropalitana - C. Regional 99.4% 6% 13.0% 82.1% 43% 100,09
(. Metropolitana - Exterior Comunidad Madrid 100, 0,0% 9.6% 87 9% 2 B% 100,09
(. Regional - C. Regional 52,5% 47 5% 13% 458% 34% 100,0%
C. Regional - Exterior Comunidad Madrid 98,8% 1.2% 3.7% 87,3% 7.8% 100 s
Exterior Comunidad Madrid - Exterior Comunidad Madrid 85,9% 141% 0,0% 85.9% 0,0% 100 0%
Comunidad de Madrid 66,0% 34.0% 24.3% 39.0% 2.T% 100,0%

Figura 11. Relaciones Origen-Destino por corona de estudio y tipo de modo de transporte.
Fuente: edM18

Los viajes con la Aimendra Central se realizan en vehiculo privado en un
51,9%, mienfras que en transporte publico se realizan un 459%; y sin
embargo los vigjes entfre la Corona Metropolitana y el resto de dmbitos se
realiza de la siguiente manera segun modos:

Relacién origen- Viajes Viajes no Transporte | Vehic. | Otro
. : . g . Total
destino mecanizados | mecanizados | publico | privado | modo
C. Mefropolifana - | g, 5o 43,7% 92% | 454% | 1,7% | 100%
C. Meftropolitana
C. Metropolifana - | gg 47 0,6% 130% | 821% | 43% | 100%
C. Regional
C. Metropolitana -
Exterior 100,0% 0,0% 9.6% 87.9% 2,6% | 100%
Comunidad

Tabla 8. Relaciones Origen-Destino por corona de estudio y tipo de modo de fransporte.
Fuente: edM18.
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7. VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS POR EL DESARROLLO DEL PLAN
ESPECIAL EN EL AMBITO DE SUELO URBANO CARRETERA EL
ESCORIAL

7.1. VIAJES CON ORIGEN/DESTINO EN LAS VIVIENDAS RESIDENCIALES

Partiendo por tanto de los datos de la edM18, que refleja un niUmero de
personas por hogar en la Corona Metropolitana de 2,76, y un nUmero de
vigjes por persona de 2,56, el trafico generado/atraido por las 22 nuevas
viviendas seria de 155 viagjes/dia laborable. (Fuente edM18).

Con el reparto modal mds desfavorable, un 87,9% de vehiculo privado, se
producirian 136 viajes/dia en este tipo de vehiculo, que con una ocupacién
de 1,2 personas por vehiculo, se obtienen 113 vehiculos/dia, cifras ambas
claramente asumibles por el viario existente y planteado en el Plan Especial
del nuevo desarrollo de Carretera El Escorial.

7.2. VIAJES CON MOTIVO COMERCIAL

Otro caso es el ftrdfico generado/atraido por las implantaciones
comerciales previstas, que pueden generar cambios significativos en el
transito de vehiculos y en la organizacién urbana y comercial.

Partiendo de la cifra del Plan Especial, la superficie total destinada a uso
terciario comercial es de 12.531, 73 m? totales de superficie de los que
3.008,02 m2 estdn destinados a la construccion de tres edificios comerciales
de una planta (2000 m2, 355,78 m2y 652,24 m?), y a falta de una definicién
mayor de cada desarrollo, se incluye la estimacion de trafico derivado de
la nueva superficie comercial.

Para obtener la estimacion de los viajes generados por el uso comercial del
Plan Especial, se ha utilizado los datos procedentes del informe “La
experiencia espanola en el estudio de los polos generadores de viajes”
desarrollado por Cristina Lépez Garcia de Ledniz durante el Congresso
Nacional de Ensino e Pesquisa em Transporte de Joinville (2012), asi como
de ofros estudios de movilidad de centros comerciales y de polos
generadores de vigjes situados en Espana.

Los polos generadores de vigjes se definen como aquellos locales o
instalaciones que desarrollan actividades capaces de producir un nUmero
significativo de vigjes. Entre estos polos generadores se incluyen los centros
comerciales y los supermercados.
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En la Comunidad de Madrid se han caracterizado las dreas comerciales en
funcidon de su superficie:

Tipologia SBA (m?)
Muy grande MG >79.999
Grande GR 40.000 a 79.999
Mediano ME 20.000 a 39.000
Pequeno PE 5.000 a 19.999
Hipermercado HI GC fundementada en hipermercado
Galeria comerciall GC Hasta 4.999
Centro especializado CE Centros de fabricantes/ocio

Tabla 9. Caracterizacion de los Centros Comerciales en la Comunidad de Madrid

En este caso, la actividad comercial del Plan Especial en el dmbito de suelo
urbano Carretera de El Escorial se ha asimilado a una galeria comercial
fundamentada en hipermercado.

Entre las diferentes variables utilizadas para poder valorar la produccion de
vigjes en centros comerciales, la mas utilizadas es la superficie bruta
alguilable (SBA), aunque no siempre existe una correlacion entre el tamano
del centro comercial y el nUmero de visitas que se producen, pues la
atraccién de vigjes producida por un centro comercial estd influenciada
por multiples factores, como la localizacion, el area de influencia, el tipo de
producto de venta, la existencia de otros centros comerciales en
competencia, la época del ano, el clima, etc. y no solo la superficie
comercial.

Delinforme “La experiencia espanola en el estudio de los polos generadores
de vigjes”, se ha obtenido los siguientes datos de ratios de generacion en
funcion de la tipologia comercial, realizado con una muestra de 30 centros
comerciales de Espana.

Tipologia Ratio
Pequena galeria comercial + i )
Hipermercado 55-70 veh/100 m
Gran centro comercial 25-30 veh/100 m?

Tabla 10. Ratios de generacién en funcidn de la tipologia del espacio comercial

Teniendo en cuenta estos datos, en un dia promedio para la superficie
comercial de Plan Especial, con una superficie comercial construida de
3.008 m2y estimando un ratio de 60 vehiculos por cada 100 m? de superficie
construida comercial obtenemos un total de 1.800 vehiculos por dia de
media, lo que resulta en 10.800 vehiculos semanales.

Para la afluencia de los vehiculos motivada por los usos comerciales, debido
a que la mayor superficie es la ocupada por el supermercado, se ha
asimilado todo el uso terciario al mismo. Tras la consulta de diferentes

PAgina 25 de 27

CSV: 28360IDOC26C23D6C0768A374783 - https://sede.galapagar.es/eAdmin



Fecha Firma: 26/02/2026 20:42:27

1.Firmante: Ayuntamiento de Galapagar
Puesto: Sello de Organo

L 3
Ayuntamiento de Galapagar '
Numero: 3840 / 2026
Fecha: 26/02/2026 20:40:08

PLAN ESPECIAL EN EL AMBITO DE $occoororrro—orme=r=rr DE EL ESCORIAL. GALAPAGAR.
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

estudios de afluencia horaria a supermercados, como el Observatorio
Tendeo, los dias de mayor afluencia al mismo son viernes y sGbado con
cerca del 20 % cada uno, mientras que los dias menos concurridos son el
martes y el miércoles. Las horas mds concurridas son de 10:00 a 11:00 y de
19:00 a 20:00 con entre un 10 % y un 15 % de las visitas realizadas. Los horarios
menos concurridos son de 15:00 a 16:00 y después de las 20:00.

Es decir, situdndonos en el escenario mds desfavorable, viernes y sdbado
como dias de mayor afluencia y a la hora mds desfavorable con un 15% del
volumen total de visitas diario, se estima un frafico generado de unos 2.160
vehiculos y una cantidad punta de vehiculos entre las 10:00 y las 11:00 y las
19:00 y las 20:00 horas de 324 vehiculos.

Por tanto, la implantacion de las zonas terciarias supondrd cierto trafico
adicional a lo largo del dia en el dmbito de estudio, siendo las franjas
horarias mds perjudicadas en cuanto al incremento de trdfico entre las
10:00 y las 11:00 y las 192:00 y las 20:00 horas:

- En la franja horaria de las 10:00 es un momento punta de
entrada/salida de clientes en vehiculo privado al supermercado, sin
embargo, no es un momento de hora punta del entorno, por tanto,
la implantacion de la superficie comercial no tendrd un impacto
significativo sobre el trafico de la zona.

- Enla franja horaria de las 20:00, confluyen la hora punta del entorno,
con la hora punta de afluencia de clientes en vehiculo privado al
supermercado, no obstante, se observa en los andilisis realizados, que
no existird ninguln movimiento de trdfico especialmente
desfavorecido como consecuencia del frafico adicional del
supermercado.

Por tanto, se concluye que, tras la implantacién del supermercado y el resto
de la zona comercial, no existird un impacto significativo sobre el viario de
la zona en cuanto a los niveles de servicio y por tanto la saturacion y
congestion viaria, en ninguna de las franjas horarias del dia laborable.

Un importante dato a tener en cuenta es el aparcamiento que se prevé
construir con la creacién de supermercado y para los clientes. Las plazas
proyectadas y su disposicion son elementos bdsicos para el correcto
funcionamiento del desarrollo comercial y de su no afeccidn al viario interno
de la propia urbanizacién ni de las calles de su entorno. No se debe
considerar en ningun caso la posibilidad de aparcar en el viario interno del
desarrollo residencial.
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Las conexiones del viario principal con la calle del Maiz y la calle Penota
permitird que el trafico se distribuya también entre las mismas y no sélo por
la carretera M-505.

8. CONCLUSIONES

El Plan Especial analizado presenta un bajo impacto en el trafico actual del
entorno en el que se desarrolla, tanto por la baja densidad propuesta (22
viviendas), como por el desarrollo comercial previsto.

Partiendo de los datos del Plan Especial se tiene una generacién/atraccion
de vigjes residenciales de 155 viagjes/dia de acuerdo con los datos de la
Encuesta Domiciliaria de 2018, con un reparto modal favorable al vehiculo
privado tanto en los viajes con destino Madrid y especialmente en los viajes
con la Corona Metropolitana y con la Corona Regional.

No obstante, se cuenta con la existencia de transporte pUblico que puede
ayudar en uno y ofro tipo de vigjes, particularmente en lo que a los vigjes
con Madrid se refiere que se realizan casi en un 50% en este modo publico.

En el caso de la zona comercial, y dado su cardcter de equipamiento local,
los vigjes, aunque sean en transporte privado, son bajos y en horarios no
coincidentes con el trafico residencial, salvo el viernes por la tarde de 19:00
a 20:00 en los que los traficos pueden tener una cierta concurrencia. El
diseno del aparcamiento y de los accesos debe tener presente en el
proyecto definitivo la generosidad en las plazas ofertadas necesarias para
este tipo de superficies.

Las conexiones exteriores con ofros viarios estdn bien disenadas, aunque
habrd que solicitar a la Subdireccidn de Explotacion de Carreteras de la
Comunidad de Madrid el permiso para abrir el acceso de la nueva calle
proyectada y que finaliza en la carretera de la Red Autondmica M-505.
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