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INFORME 1/2021 DE COORDINACION Y CALIDAD NORMATIVA DE LA
SECRETARIA GENERAL TECNICA DE LA CONSEJERIA DE PRESIDENCIA,
SOBRE EL PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE ESTABLECE UNA
MORATORIA EN LA ANTIGUEDAD MAXIMA DE LOS VEHICULOS QUE
PRESTAN SERVICIOS DE TRANSPORTE DE VIAJEROS ADSCRITOS A
LICENCIAS DE AUTOTAXI EN LA COMUNIDAD DE MADRID.

La Secretaria General Técnica de la Consejeria de Transportes, Movilidad e
Infraestructuras ha remitido el proyecto de decreto por el que se establece una
moratoria en la antigiedad maxima de los vehiculos que prestan servicios de
transporte de viajeros adscritos a licencia de autotaxi en la Comunidad de Madrid,
que, junto con su correspondiente memoria del analisis de impacto normativo (en
adelante MAIN), somete, con fecha de 5 de enero de 2021, a informe de calidad
normativa de esta Secretaria General Técnica, conforme a lo previsto en el articulo
26.9 de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno (en adelante, LG), en
relacion con el articulo 2 del Real Decreto 1081/2017, de 29 de diciembre, por el que
se establece el régimen de funcionamiento de la Oficina de Coordinaciéon y Calidad
Normativa y el articulo 15.3.a) del Decreto 282/2019, de 29 de octubre, del Consejo
de Gobierno, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de

Presidencia.

Efectivamente, el articulo 15.3.a) del Decreto 282/2019, de 29 de octubre atribuye a
la Secretaria General Técnica de esta consejeria la competencia para la emision del
informe de calidad normativa, con la finalidad de garantizar la coordinacién y la

calidad de la actividad normativa del Gobierno de la Comunidad de Madrid.

Conviene advertir que en materia de procedimiento de elaboracion de disposiciones
de caracter general en el ambito de la Comunidad de Madrid se aplica, con caracter
supletorio, conforme a lo dispuesto en el articulo 33 de la Ley Organica 3/1983, de
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25 de febrero, de Estatuto de Autonomia de la Comunidad de Madrid, la regulacion
estatal contenida en la LG y sus disposiciones de desarrollo en materia de
coordinacion y calidad normativa, en particular, el Real Decreto 1081/2017 citado
arriba, el Real Decreto 931/2017, de 27 de octubre, por el que se regula la Memoria
del Andlisis de Impacto Normativo y su Guia Metodolégica aprobada mediante
Acuerdo del Consejo de Ministros de 11 de diciembre de 2009, todo ello sin perjuicio
de lo establecido en las disposiciones especificas adoptadas por la Comunidad de
Madrid, especialmente en la Ley 10/2019, de 10 de abril, de Transparencia y de
Participacion de la Comunidad de Madrid (en adelante, LTPCM), asi como las demas
citadas en el Acuerdo del Consejo de Gobierno, de 5 de marzo de 2019, por el que
se aprueban las instrucciones generales para la aplicacion del procedimiento de
elaboracion de disposiciones de caracter general (en adelante, Instrucciones del
Consejo de Gobierno).

Examinado el contenido del proyecto normativo referido y su correspondiente
memoria, en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 26.9 de la LG, se emite el

siguiente informe de coordinacion y calidad normativa:

1. OBJETO

En la ficha del resumen ejecutivo de la MAIN se sintetiza el objetivo de la norma

propuesta:

Que los vehiculos adscritos a las licencias de autotaxi vigentes a la entrada en vigor
del Decreto, puedan seguir adscritos a las licencias de autotaxi hasta el dia 31 de
diciembre de 2021, aun cuando hayan superado la antigledad méxima de diez afios,
contada desde su primera matriculacion, a partir del dia 1 de enero de 2021.

2. ESTRUCTURA'Y CONTENIDO

2.1. Estructura.

El proyecto que se recibe para informe consta de un predmbulo, un articulo Unico y

dos disposiciones finales.
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2.2. Contenido.

El contenido del proyecto de decreto se resume en el apartado 2.a) de la MAIN:

La Comunidad de Madrid, en ejercicio de su competencia legislativa plena sobre los
transportes terrestres que se desarrollen integramente en su ambito territorial, dicto la
Ley 20/1998, de 27 de noviembre, de Ordenacion y Coordinacion de los Transportes
Urbanos de la Comunidad de Madrid, al objeto de regular los transportes urbanos y
su coordinacioén con los interurbanos realizados en su territorio.

El desarrollo reglamentario de la citada ley fue llevado a cabo mediante el Decreto
74/2005, de 28 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de los Servicios de
Transporte Publico Urbano en Automdviles de Turismo de aplicacién a todos los
transportes publicos urbanos de viajeros realizados en vehiculos de turismo en el
ambito de la Comunidad de Madrid. En el articulo 10 del citado Reglamento se
establecen los requisitos necesarios para la obtencién de las licencias, contemplando
gue los vehiculos no podran continuar dedicados a la actividad de taxi a partir de que
alcancen una antigliedad superior a diez afios, contados desde su primera
matriculacion.

El proyecto de Decreto consta de una parte expositiva en la que se expone, ademas
de los antecedentes, la motivacion a la que obedece la aprobacién de la norma y se
justifica que la propuesta es coherente con los principios de buena regulacion
previstos en el articulo 129 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

El articulado se compone de un articulo Unico y dos disposiciones finales.

El articulo Unico contempla dejar sin efecto la exigencia prevista en la letra e) del
apartado 1 del articulo 10 del Reglamento de los Servicios de Transporte Publico
Urbano en Automoviles de Turismo, aprobado por el Decreto 74/2005, de 28 de julio,
de forma que a partir del dia 1 de enero de 2021 y hasta el 31 de diciembre de 2021,
los vehiculos adscritos a las licencias de autotaxi puedan continuar dedicados a su
actividad aunque hayan alcanzado la antigiiedad de 10 afios, contada desde su
primera matriculacion.

La disposicion final primera contempla que los municipios deberan aplicar lo previsto
en la norma proyectada dejando sin efecto lo contemplado en sus Ordenanzas
municipales y la disposicion final segunda se refiere a la entrada en vigor de la norma.
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3. ANALISIS DEL PROYECTO

3.1. Rango de la propuesta normativa, congruencia de la iniciativa con el resto del
ordenamiento juridico nacional y de la Union Europea y con otras que se estén

elaborando en la Comunidad de Madrid.

La Comunidad de Madrid, en cumplimiento de la previsidon contenida en el articulo
148.1.5 de la Constitucion Espafiola (en adelante CE) y de acuerdo con lo que se
dispone en el articulo 26.1.6 de su Estatuto de Autonomia, aprobado por Ley
Organica 3/1983, de 25 de febrero, tiene competencia sobre el transporte por

carretera que se desarrolle integramente en su ambito territorial.

Por su parte, el Estado, de acuerdo con el articulo 149.1.212 de la CE, ostenta
competencia exclusiva sobre los transportes terrestres que transcurran por el
territorio de mas de una Comunidad Auténoma, habiendo delegado dichas funciones
en las Comunidades Autbnomas, entre ellas en la Comunidad de Madrid, a través de
la Ley Organica 5/1987, de 30 de julio de Delegacion del Estado en las Comunidades

Auténomas en relacion con los Transportes por Carretera y por Cable.

Tal y como se indica en la MAIN, con motivo de la Sentencia del Tribunal
Constitucional 118/1996, de 27 de junio, se declararon nulos los articulos 113 a 118
de la Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres, que regulaban el transporte
urbano de viajeros, asi como el articulo 2.2, al considerar que la regulacion que
contenia sobre los transportes urbanos comportaba una extralimitacion
competencial. De ahi que la Comunidad de Madrid aprobara la Ley 20/1998, de 27
de noviembre, de Ordenacién y Coordinacion de los Transportes Urbanos, en la que
se regula el transporte urbano de viajeros y su coordinacién con los transportes
interurbanos siendo de aplicacion a todos los transportes urbanos que se desarrollen

integramente en su territorio.

El Consejo de Gobierno en el ejercicio de las competencias que le atribuye el articulo
21.g) de la Ley 1/1983, de 13 de diciembre, de Gobierno y Administracion de la
Comunidad de Madrid, puede aprobar mediante Decreto los reglamentos para el

desarrollo y ejecucion de las Leyes emanadas de la Asamblea, asi como los de las
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Leyes del Estado cuando la ejecucion de la competencia corresponda a la
Comunidad de Madrid en virtud del Estatuto de Autonomia, o por delegacion o
transferencia, y ejercer en general la potestad reglamentaria siempre que no esté
especificamente atribuida al Presidente o a los Consejeros.

El proyecto de decreto propuesto tiene caracter ejecutivo, en cuanto desarrolla y
pormenoriza dicha ley, estableciendo una excepcion temporal al cumplimiento de uno

de los requisitos de la licencia de autotaxi previsto en el Decreto 74/2009, de 30 de

julio, por lo tanto, para su aprobacion es competente el Consejo de Gobierno, en
funcién de lo establecido en el articulo 21.g) de la Ley 17/1983, de 13 de diciembre,

del Gobierno y Administracion de la Comunidad de Madrid.

En consecuencia, puede afirmarse que, sin perjuicio de las observaciones incluidas
en otros puntos de este informe, el rango y naturaleza de la norma propuesta se
adecua al objeto regulado y a lo establecido en el ordenamiento juridico, estatal y

autonomico, vigente.

3.3. Calidad técnica.

En relacion con la calidad técnica de la propuesta, entendida como correcto uso del
lenguaje y el cumplimiento de las Directrices de técnica normativa, aprobadas por
Acuerdo del Consejo de Ministros de 22 de julio de 2005, de aplicacion supletoria en

la Comunidad de Madrid, se formulan las observaciones que se exponen
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seguidamente:

(i) Respecto de la redaccion del preambulo se formulan una serie de observaciones
de caracter formal que pueden contribuir a precisar su redaccion. Como quiera que
dichas observaciones se refieren a la mayor parte de sus parrafos, a fin de facilitar
Su exposicion, seguidamente reproducimos el contenido completo del preambulo
incorporando las observaciones mencionadas, que se destacan en negrita:
Desde que el pasado 11 de marzo la Organizacién Mundial de la Salud declarase
pandemia internacional a la situacién de emergencia de salud publica ocasionada por

el COVID-19 y la posterior declaracién del estado de alarma del Gobierno de Espafia,
se han adoptado medidas drasticas y excepcionales dirigidas tanto a la contencion de



****'k**

Oficina de Calidad Normativa

Co idad i
de Madrid CONSEJERIA DE PRESIDENCIA

la enfermedad, como a paliar las consecuencias y efectos negativos que en el &mbito
socioeconomico la situacion esta causando.

En la Comunidad de Madrid, la Consejeria de Transportes, Movilidad e
Infraestructuras, en el ambito de sus competencias, ha aplicado en todo momento las
indicaciones, recomendaciones e instrucciones dictadas por la Consejeria de Sanidad,
a fin de garantizar la prestacién de los servicios en las mejores condiciones de
seguridad para los ciudadanos. Asi, cabe destacar que, debido al alto nivel de
contagiosidad del virus, se han adoptado, desde el inicio de la pandemia y hasta la
actualidad, numerosas medidas tendentes a limitar la movilidad de las personas.

Por ello, y debido a la crisis econdmica provocada por la pandemia, el transporte
de viajeros en vehiculo de autotaxi viene sufriendo una drastica reduccién en su
actividad, que, lejos de recuperarse de forma mas o menos rapida, parece que podria
alargarse durante el presente ejercicio, lo que hace preciso adoptar medidas que
minimicen el perjuicio econémico que la crisis econdmica esté provocando al sector
del autotaxi, integrado en su mayoria por autbnomos.

El Reglamento de los Servicios de Transporte Publico Urbano en Automdviles de
Turismo, aprobado por el Decreto 74/2005, de 28 de julio, establece en su articulo
10.1.e) que los vehiculos adscritos a licencias de autotaxi no podran continuar
dedicados a la actividad de taxi a partir de que alcancen una antigliedad superior a
diez afios, contados desde su primera matriculacion. Exigencia que siendo de
aplicacion a todos los municipios de la Comunidad de Madrid, de acuerdo con la
disposicién final primera, se contempla en las distintas ordenanzas reguladoras del
servicio de taxi. Con esta moratoria se permitira a los titulares de licencias de autotaxi
mantener adscritos a las mismas, hasta el dia 31 de diciembre de 2021, los vehiculos
que, a partir del 1 de enero de 2021, inclusive, hayan superado la antigiedad maxima
de diez afios, contada desde su primera matriculacion.

El decreto se adecua a los principios de buena regulacion contenidos en el articulo 129
de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas; conforme a los principios de necesidad y eficacia, la norma
viene justificada por el interés publico de atender a la situacién de inseguridad
economica que afecta al sector del taxi como consecuencia de la crisis
econdémica provocada por la COVID-19; de acuerdo con el principio de
proporcionalidad, contiene la regulacion imprescindible a fin de evitar que durante el
ejercicio 2021 los titulares de las licencias de autotaxi tengan que renovar el vehiculo
al que las mismas estén adscritas por haber alcanzado la antigiedad de 10 afios; y
conforme al principio de seguridad juridica, pues, se adecua al procedimiento previsto
en la normativa vigente de aplicacion, la Ley 39/2015, de 1 de octubre, y la Ley
50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno.

Asimismo, se adecua al principio de eficacia ya que esta norma no conlleva cargas
administrativas innecesarias y al principio de transparencia pues, en aplicacion del
mismo se ha dado publicidad al proyecto normativo con su publicacion en el Portal de
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Trasparencia, conforme a lo dispuesto en el articulo 16 de la Ley 10/2019, de 10 de
abril, de Transparencia y Participacion de la Comunidad de Madrid y con su publicacién
en el Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid.

Durante su tramitacion se han recabado los preceptivos informes de la Direccion
General de Igualdad, de la Direccion General de Infancia, Familias y Natalidad, de la
Direccion General de Servicios Sociales e Innovacién Social, asi como el informe de
la Oficina de Calidad Normativa, del Comité Madrilefio de Transporte por
Carretera, el de la Abogacia General de la Comunidad de Madrid y de la Comision
Juridica Asesora. Asimismo, se ha realizado el trdmite de audiencia e
informacién publica afin de hacer efectiva la preceptiva participacion ciudadana.

En su virtud, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 21.g) de la Ley 1/1983, de
13 de diciembre, de Gobierno y Administracion de la Comunidad de Madrid, a
propuesta del Consejero de Transportes, Movilidad e Infraestructuras, de
acuerdo/oida la Comision Juridica Asesora, el Consejo de Gobierno, previa
deliberacién, en su reunion del dia ---- de —.

(i) Respecto al contenido del articulo Unico del proyecto ha de destacarse que su
finalidad es establecer, como se ha dicho, la excepcién durante el ejercicio de 2021
del requisito de la antigiiedad de diez afios establecido en el articulo 10.1.e) del
Reglamento de los Servicios de Transporte Publico Urbano en Automoviles de
Turismo, de modo que los titulares de licencias de autotaxi vigentes a la entrada en
vigor de la norma proyectada cuyo vehiculo cumpla la referida antigiiedad durante
2021 podran continuar vinculados a dichas licencias hasta el 31 de diciembre de
2021.
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Siendo asi, entendemos que dicha excepcion sera de aplicacion a todos los
municipios de la Comunidad de Madrid, aun cuando sus respectivas ordenanzas
reguladoras del servicio de autotaxi hayan establecido, de acuerdo con lo dispuesto
en el citado articulo 10.1.e), la referida antigiedad de diez afios de los vehiculos

vinculados a sus respectivas licencias.

En este sentido, ha de considerarse que el articulo 9.3 de la Ley 20/1998, de 27 de
noviembre, de Ordenacion y Coordinacién de los Transportes Urbanos de la
Comunidad de Madrid, precisa que el régimen de otorgamiento, utilizacion,
modificacion y extincion de las licencias de transporte urbano de viajeros en

vehiculos de turismo, asi como el de prestacion del servicio, se ajustaran a las
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normas dictadas al efecto por el correspondiente municipio u érgano supramunicipal,

las cuales deberan seguir las reglas establecidas en el presente Reglamento.

La competencia de la Comunidad de Madrid para establecer el régimen juridico de
las licencias del taxi se encuentra reconocida en el articulo 9.3 de la citada Ley
20/1998, de 27 de noviembre, cuando determina que: “El régimen de otorgamiento,
utilizacion, modificacion y extincién de las licencias municipales de transporte urbano

de viajeros en vehiculos de turismo, asi como el de prestacion del servicio, se

ajustaran a sus normas especificas, las cuales deberan seguir las reglas establecidas
por la Comunidad de Madrid, previo informe del correspondiente érgano de

participacion y consulta".

En el mismo sentido el Reglamento de los Servicios de Transporte Publico Urbano
en Automdéviles de Turismo hace una llamada a la aplicacion al régimen de licencias
del taxi de las normas dictadas al efecto por los municipios u 6rgano supramunicipal,
las cuales habran de cumplir las reglas establecidas en el propio Reglamento
autonémico, ello ha supuesto, por lo tanto, que las ordenanzas municipales del taxi
hayan establecido el requisito sefialado en el articulo10.1.e) referido al requisito de
los diez afios, que ahora la Comunidad de Madrid excepciona, en todo su a&mbito
territorial, de su aplicacion durante el ejercicio 2021 por la razones apuntadas.

En definitiva, el esquema de fuentes normativas respecto de la regulacion de las

licencias del taxi establecido por la Ley 20/1998, de 27 de noviembre, reconoce como
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norma de preferente aplicacion el Reglamento aprobado por la Comunidad de
Madrid, por lo tanto, la excepcidn que se establece en la norma proyectada sera de
aplicaciéon directa a todos los municipios y 6rganos supramunicipales, tal y como

reconoce la disposicion final primera del proyecto.

4. MEMORIA DEL ANALISIS DE IMPACTO NORMATIVO
4.1. Contenido.

Se trata de una MAIN de tipo ordinario y su contenido se ajusta al modelo tipo

adoptado por esta secretaria general técnica en aplicaciéon de lo dispuesto en el
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articulo 2 del Real Decreto 931/2017, de 27 de octubre, por el que se regula la

Memoria del Analisis de Impacto Normativo y en su Guia Metodoldgica de 2009.
La MAIN elaborada contiene también la ficha de resumen ejecutivo.

Respecto de su contenido conviene realizar las siguientes observaciones, sin

perjuicio de las formuladas anteriormente en los comentarios al articulado:

(i) El apartado 1.b) se dedica a justificar la adecuacion del proyecto normativo a los

principios de buena regulacion, afirmando que:

El decreto se adecua a los principios de buena regulacion contenidos en el articulo 129
de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas; conforme a los principios de necesidad y eficacia, la norma
viene justificada por el interés publico de atender a la situacién de inseguridad
econémica sobrevenida derivada de la emergencia sanitaria ocasionada por el
CovID19.

De acuerdo con el principio de proporcionalidad, la norma proyectada contiene la
regulacion imprescindible a fin de evitar que en el afio 2021 los titulares de las licencias
de autotaxi tengan que renovar el vehiculo al que las mismas estén adscritas por haber
alcanzado la antigliedad de 10 afios; y conforme al principio de seguridad juridica,
pues, se adecua al procedimiento previsto en la normativa vigente de aplicacion, la Ley
39/2015, de 1 de octubre, y la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno.

Asimismo, se adecua al principio de eficacia ya que esta norma no conlleva cargas
administrativas innecesarias.

Se observa la necesidad de completar este analisis con una referencia al principio
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de eficiencia, que ahora se omite, y el principio de transparencia, cuyo cumplimiento

si se justifica en el preambulo.

(i) En el apartado I.c) de la MAIN se afirma que:

En tanto en que se pretende dejar sin efecto, de forma temporal, una condicién
recogida en un decreto, no se ha contemplado ninguna otra alternativa.
De conformidad con el articulo 26.3.a) LG, sin embargo, es necesario reflejar en la
MAIN "las alternativas de regulacion estudiadas, lo que deberd incluir una
justificacion de la necesidad de la nueva norma frente a la alternativa de no aprobar

ninguna regulacion, para lo cual podra indicarse que no cabe otra alternativa posible
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ya que se trata de establecer una excepcion a una regla contemplada en una norma
juridica que requiere, por lo tanto, de otra norma juridica que la adopte expresamente.
O también que la alternativa de no establecer regulacién alguna no parece razonable
teniendo en cuenta la grave crisis econdémica que afecta, entre otros, al sector del

taxi.

(iii) El impacto econdmico se analiza en el apartado 1V de la MAIN, donde se afirma

que:

La aprobacién de este decreto no comporta ninglin impacto econémico ni en los gastos

e ingresos publicos.
Debe observarse, sin embargo, que la razén de ser del proyecto de decreto, tal y
como se expresa en el preambulo y en la MAIN del proyecto de decreto, es
precisamente "atender a la situacién de inseguridad econdmica sobrevenida
derivada de la emergencia sanitaria ocasionada por el COVID19". Para corregir el
caracter contradictorio de ambas afirmaciones se sugiere incluir en este apartado
una sucinta descripcién del nimero de vehiculos afectados y, en la medida de lo
posible, el ahorro medio y total para el sector del taxi que supone la medida

propuesta.

(iv) En lo que se refiere a los impactos de caracter social, en el apartado V de la MAIN

se afirma que la norma proyectada no presenta impactos relevantes por razéon de
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género, ni en la familia, infancia y adolescencia, ni por razén de orientacion sexual,
identidad o expresion de género, teniendo previsto, no obstante, solicitar los

correspondientes informes a los 6rganos competentes.

(v) En la ficha de resumen ejecutivo de la MAIN se afirma que el proyecto de decreto
"no tiene efectos significativos sobre la competencia". Se sugiere, no obstante,
analizar si la moratoria propuesta pudiera tener algun efecto de este tipo al no afectar
a otros sectores del transporte urbano de pasajeros, como, por ejemplo, el de

vehiculos de transporte con conductor.
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4.2. Tramitacion.

En el apartado VII de la MAIN se describe, del siguiente modo, la tramitacion

realizada y prevista para el proyecto de decreto:

La Comunidad de Madrid no tiene normativa propia que regule el procedimiento de
elaboracion de los reglamentos por lo que, en virtud del articulo 33 de su Estatuto de
Autonomia, aprobado por Ley Organica 3/1983, de 25 de febrero, resulta de aplicacién
de caracter supletorio la legislacion estatal, en concreto, la Ley 50/1997, de 27 de
noviembre, del Gobierno ajustandose la tramitacion del proyecto al procedimiento de
elaboracion de disposiciones de caracter general previsto en el articulo 26 de la citada
ley, asi como a las Instrucciones Generales para la aplicaciébn en el ambito de la
Comunidad de Madrid del procedimiento para el ejercicio de la iniciativa legislativa y
de la potestad reglamentaria del Consejo de Gobierno, aprobadas por Acuerdo de 5
de marzo de 2019, del Consejo de Gobierno.

Por concurrir circunstancias sobrevenidas derivadas de la crisis sanitaria ocasionada
por el COVID-19, la declaracion del Estado de alarma, y las numerosas restricciones
a la movilidad impuestas, que exigen la aprobacion urgente de la norma, de
conformidad con lo que se establece en el articulo 27.1.b) de la Ley 50/1997, de 27
de noviembre, en relacién con la Instruccion 20 de las citadas Instrucciones Generales,
por Acuerdo del Consejo de Gobierno de fecha 29 de diciembre de 2020 fue declarada
la tramitacién urgente del Proyecto de Decreto por el que se establece una moratoria
en la antigiiedad maxima de los vehiculos que prestan servicios de transporte de
viajeros adscritos a las licencias de autotaxi en la Comunidad de Madrid.

La tramitacién de urgencia conlleva prescindir del tramite de consulta publica previa
prevista en el articulo en el articulo 26.2 de la citada Ley 50/1997, de 27 de noviembre,
y en el articulo 133.1 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comuan de las Administraciones Publicas y reducir los plazos de los
demas tramites a la mitad.

Por tanto, en cumplimiento de lo establecido en el articulo 133.2 de la Ley 39/2015, de
1 de octubre, y en el articulo 26.6 de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno,
por afectar a los derechos e intereses legitimos de las personas, la norma proyectada
serd sometida al correspondiente tramite de audiencia e informacion publica y del
preceptivo informe del Comité Madrilefio del Transporte, de acuerdo con lo previsto en
el Decreto 2/2005, de 20 de enero, aunque, como se decia, los plazos estaran
reducidos a la mitad del que corresponda.

De conformidad con lo dispuesto en el Decreto 279/2019, de 29 de octubre, del
Consejo de Gobierno, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria
de Politicas Sociales, Familias, Igualdad y Natalidad, con caracter previo se han
solicitado e incorporado al expediente los informes de:

- La Direccion General de Igualdad de la Consejeria de Politicas Sociales, Familia,
Igualdad y Natalidad, en virtud del articulo 19 de la Ley Orgénica 3/2007, de 22 de
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marzo, para igualdad efectiva de mujeres y hombres y 26.3.f) de la Ley 50/1997, de
27 de noviembre.

- La Direccion General de la Infancia, Familias y Natalidad la Consejeria de Politicas
Sociales, Familia, lgualdad y Natalidad, en virtud de la disposicién adicional décima
de la Ley 40/2003, de 18 de noviembre, de Proteccion a las Familias Numerosas y
en relacion con el articulo 22 quinquies de la Ley Organica 1/1996, de 15 de enero,
de Proteccion Juridica del Menor.

- La Direccién General de Servicios Sociales e Innovacion Social de la Consejeria de
Politicas Sociales, Familia, Igualdad y Natalidad, en virtud del articulo 45 de la Ley
2 /2016, de 29 de marzo, de Identidad y Expresiéon de Genero e Igualdad Social y
no Discriminacion de la Comunidad de Madrid y en el articulo 21.1 de la Ley 3/2016,
de 22 de julio, de Proteccion Integral contra la LGTBIfobia y la Discriminacion por
Razén de Orientacion e Identidad Sexual en la Comunidad de Madrid.

Ademas, en la tramitacién del proyecto se recabaran los siguientes informes:

- De la Oficina de Calidad Normativa en virtud de lo que se dispone en el articulo 26.9
de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre.

- De las Secretarias Generales Técnicas de acuerdo con lo previsto en el articulo 26
de la citada Ley y en el articulo 35 del Reglamento de Funcionamiento Interno del
Consejo de Gobierno y sus Comisiones, aprobado por Real Decreto 210/2003, de
16 de octubre, del Consejo de Gobierno.

- De la Secretaria General Técnica de la Consejeria de Transportes, Movilidad e
Infraestructuras, de acuerdo con lo previsto en el articulo 26.6 de la Ley 50/1997,
de 27 de noviembre.

- De la Abogacia General de la Comunidad de Madrid, en virtud del articulo 4.1.a) de
la Ley 3/1999, de 30 de marzo, de Ordenacién de los Servicios Juridicos de la
Comunidad de Madrid.

También, se sometera a informe de la Comision Juridica Asesora de la Comunidad
de Madrid.
El procedimiento para la aprobacion de disposiciones de caracter general se
encuentra, efectivamente, regulado en el articulo 26 de la LG, de aplicacion
supletoria en la Comunidad de Madrid de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 33
de su Estatuto de Autonomia y sin perjuicio de las especialidades establecidas en su

legislacion.

Los concretos tramites a los que deba someterse el proyecto en cuestion dependen,
en definitiva, de su contenido. En concreto, como este proyecto de decreto es una
disposicion reglamentaria de caracter ejecutivo y todos los tramites propuestos son
adecuados y preceptivos, debiendo apuntarse tan solo que debe sustituirse "Comité

Madrilefio de Transporte" por su denominacion completa y correcta "Comité
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Madrilefio de Transporte por Carretera” (en virtud de lo establecido en Decreto
2/2005, de 20 de enero, por el que se crea el Comité Madrilefio de Transporte por
Carretera y se regula el Registro de Asociaciones Profesionales de Transportistas y
de Empresas de Actividades Auxiliares y Complementarias del Transporte con

implantacion en la Comunidad de Madrid).

Se recuerda que conforme a lo dispuesto en el articulo 2.1 del Real Decreto
931/2017, de 27 de octubre, la MAIN debe contener las oportunas referencias a los

informes o dictamenes preceptivos o facultativos, evacuados durante la tramitacion
y quedara reflejado el modo en que las observaciones contenidas en estos hayan
sido tenidas en consideracion por el 6rgano proponente en la redaccion de la

propuesta normativa.

Ha de destacarse también que la Guia Metodoldgica para la elaboracién de la MAIN
sefiala que se deben reflejar los informes acompafiados por una breve sintesis de su

contenido.

Finalmente, conviene recordar que el presente informe no es vinculante conforme a
lo establecido en el articulo 3 del Real Decreto 1081/2017, de 29 de diciembre, si
bien el centro directivo proponente debera incluirlo entre la documentacion que
acompafie a la iniciativa normativa sometida a la aprobacién del Consejo de
Gobierno. En el caso de que las recomendaciones u observaciones contenidas en el

presente informe no hayan sido aceptadas, deberan justificarse las razones de este
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rechazo de manera especifica en la MAIN (articulo 3.7).
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