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MEMORIA ABREVIADA DEL ANALISIS DE IMPACTO NORMATIVO
RESUMEN EJECUTIVO
MEMORIA
1. JUSTIFICACION DE LA MEMORIA ABREVIADA
2. BASE JURIDICA Y RANGO DEL PROYECTO NORMATIVO

3. DESCRIPCION DEL CONTENIDO Y DE LA TRAMITACION DE LA PROPUESTA
NORMATIVA
a) Contenido.
b) Tramitacion.

4. OPORTUNIDAD DE LA NORMA
a) Motivacion.
b) Fines y objetivos perseguidos.
c) Adecuacioén a los principios de buena regulacion.
d) Analisis de las alternativas.
e) La norma proyectada no figura en el Plan Normativo para la Xl
Legislatura de la Comunidad de Madrid

5. NORMAS QUE QUEDAN DEROGADAS
6. IMPACTO ECONOMICO Y PRESUPUESTARIO
7. IMPACTOS DE CARACTER SOCIAL

a) Impacto por razén de género, en la infancia y adolescencia y en la familia
b) Oftros impactos.
- Impacto sobre la garantfa de la unidad de mercado.
- Impacto en materia medioambiental.
- Impacto en materia de igualdad de oportunidades, no discriminacién y
accesibilidad universal de las personas con discapacidad.
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ANEXO: FICHA DEL RESUMEN EJECUTIVO

Consejeria/Organo
proponente

Consejeria de Vivienda,
Transportes e agosto 2024
Infraestructuras

Consorcio Regional de
Transportes Publicos
Regulares de Madrid

|

Titulo de la norma

Orden de la Consejeria de Vivienda, Transportes e Infraestructuras
por la que se concretan las condiciones que han de cumplir los
usuarios que viajen con objetos en los autobuses de transporte
publico titularidad del Consorcio Regional de Transportes Publicos
Regulares de Madrid.

Tipo de Memoria

Normal [|  Abreviada X

OPORTUNIDAD DE LA PROPUESTA

Situacién que se
regula

Las condiciones de acceso con determinadas categorias de
objetos a los autobuses que prestan los servicios de transporte
interurbano de la Comunidad de Madrid y urbano en los municipios
distintos de la capital.

Objetivos que se
persiguen

Atender las demandas de portar determinados objetos de uso
comun, en los autobuses que prestan los servicios de transporte
de la Comunidad de Madrid, respetando las obligaciones de
garantizar la seguridad y comodidad de los viajeros vy
salvaguardar las reservas de espacio establecidas
normativamente.

Principales alternativas
consideradas

Regulacién por cada empresa operadora mediante protocolos
elaborados al efecto, aplicable exclusivamente en las lineas en
las que presten servicio, posibilidad inadecuada por la
inseguridad juridica que provocaria.

La no regulacién, posibilidad que no se contempla porque
impediria alcanzar la finalidad pretendida.
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CONTENIDO Y ANALISIS JURIDICO

Tipo de norma

Orden

Estructura de la
Norma

La Orden se estructura en 5 articulos y una disposicién final.

Informes recabados

Se recabara a lo largo de la tramitacién del expediente informe
a las Direcciones Generales y 6rganos siguientes:

Oficina de Calidad Normativa.

Direccién General de Infancia, Familia y Fomento de la
Natalidad.

Direccién General de Igualdad.

Direccibn General de Atencibn a Personas con
Discapacidad.

Direccién General de Presupuestos.

Consejo para la Promocién de la Accesibilidad y la
Supresién de Barreras de la Comunidad de Madrid.
Consejo de Consumo.

Secretaria General Técnica de la Consejeria de Transporte
e Infraestructuras de la Comunidad de Madrid.

Abogacia General de la Comunidad de Madrid.

Tramite de
Consulta Publica

Se ha cumplido con el tramite de consulta publica a traves del
Portal de Transparencia de la Comunidad de Madrid durante un
plazo de quince dias naturales, del 20 de febrero de 2024 al 11
de marzo de 2024 (ambos incluidos), habiéndose recibido una
observacion.

Tramite de
audiencia/lnformacion
Publica

El proyecto de Orden se sometera al tramite de audiencia e
informacién publica.
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ANALISIS DE IMPACTOS

ADECUACION AL
ORDEN DE
COMPETENCIAS

Esta Orden se formula dentro del ambito de competencias de la
Comunidad de Madrid, con base en el articulo 26.1.6 del
Estatuto de Autonomia de la Comunidad de Madrid, aprobado
por la Ley Organica 3/1983, de 25 de febrero, que atribuye a la
Comunidad de Madrid la competencia exclusiva en materia de
transporte terrestre cuyo itinerario discurra integramente en su
territorio, y el articulo 41.1.d) de la Ley 1/1983, de 13 de
diciembre, de Gobierno y Administracion de la Comunidad de
Madrid, en virtud del cual corresponde a los Consejeros el
gjercicio de la potestad reglamentaria en la esfera de sus
atribuciones.

E! articulo 1 del Decreto 244/2023, de 4 de octubre, del Consejo
de Gobierno, por el gue se establece la estructura organica de
la Consejeria de Vivienda, Transportes e Infraestructuras,
atribuye al titular de la Consejeria, las competencias
establecidas en el articulo 41 de la Ley 1/1983.

IMPACTO ECONOMICO
Y
PRESUPUESTARIO

Efectos sobre la Sin incidencia sobre la economia
economia en generai en general.

En relacion con la X La norma no tiene efectos
competencia significativos sobre la competencia.

|:| La norma tiene efectos positivos
sobre la competencia.

|:] La norma tiene efectos negativos
sobre la competencia.

Desde el punto de |:] Supone una reduccién de cargas
vista de las cargas administrativas.

sl Cuantificacién estimada:

D Incorpora nuevas cargas
administrativas.

Cuantificacion estimada:

X No afecta a las cargas
administrativas.

Cuantificacion estimada:
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Desde el punto de vista
de los presupuestos, la
norma

| | Afectaalos
presupuestos de la
Administracién de la
Comunidad de Madrid.

[] Afecta a los
presupuestos de otras
Administraciones
Territoriales.

[] implica un gasto.
['] implica un ingreso.

No tiene efectos sobre el presupuest

IMPACTO DE GENERO

La norma tiene un
impacto de género.

Negativo [ ]
Nulo [

Positivo D

TROS IMPACTOS
ONSIDERADOS

La norma no tiene impacto en materia de familia, infancia y
adolescencia, ni en materia medioambiental y de accesibilidad y
supresion de barreras arquitecténicas, ni sobre la garantia de la

unidad de mercado.

OTRAS
CONSIDERACIONES

1. JUSTIFICACION DE LA MEMORIA ABREVIADA

La memoria se presenta en forma abreviada, de acuerdo con lo previsto en el articulo 3

del Real Decreto 931/2017, de 27 de octubre, por el que se regula la Memoria del

Andlisis de Impacto Normativo, que contempla la posibilidad de realizar una memoria

abreviada cuando se estime que de la propuesta normativa no se derivan impactos

apreciables en ninguno de los ambitos a que se refiere su articulo 2, o estos no son

significativos.
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Se justifica esta opcién por tratarse de una norma que viene a desarrollar el Decreto
79/1997, de 3 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Viajeros del Transporte
Interurbano de la Comunidad de Madrid, en relacién con los objetos que pueden portar
los viajeros en los autobuses que prestan el servicio de transporte publico, de
conformidad con la Disposicién Final Primera del mismo, por la que se autoriza al
Consejero de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes (actual Consejero de Vivienda,
Transportes e Infraestructuras) para dictar cuantas disposiciones sean necesarias para
su desarrollo y ejecucion.

De la propuesta normativa no se deriva impacto caracter econémico, en cuanto no tiene
consecuencias de naturaleza econémica sobre los sectores, colectivos o agentes
afectados por la propuesta de norma (empresas transportistas y usuarios), dado que
para su aplicacién no es necesario implementar medidas que impliquen ningtin coste
sustancial, por esta razén, tampoco tiene efectos sobre la competencia, la
competitividad o la unidad de mercado. No tiene impacto presupuestario, en cuanto no
tiene efectos en los ingresos y gastos publicos, ni supone cargas administrativas.

De la misma no se derivan impactos en materia de familia, infancia y adolescencia, ni
en materia medioambiental y de accesibilidad y supresion de barreras arquitectonicas,
dado que se trata de una norma que no realiza ningun tipo de distincién entre los
usuarios a los que beneficiara.

La propuesta normativa tampoco tiene impacto en materia medioambiental y de
accesibilidad y supresién de barreras arquitectonicas, en cuanto se salvaguarda la
reserva de espacio para viajeros que se desplacen en silla de ruedas u otras personas
de movilidad reducida, al objeto de garantizar que el impacto en materia de igualdad de
oportunidades, no discriminacién y accesibilidad universal de las personas con
discapacidad fuese nulo.
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2. BASE JURIDICA Y RANGO DEL PROYECTO NORMATIVO

Esta norma se adecua al orden de distribucién de competencias establecido en el
Estatuto de Autonomia de la Comunidad de Madrid.

El articulo 26.1.6 de la LLey Organica 3/1983, de 25 de febrero, de Estatuto de Autonomia
de la Comunidad de Madrid, otorga a esta Administracion territorial la competencia
exclusiva en materia de transporte terrestre cuyo itinerario discurra integramente en su
territorio. Asimismo, el articulo 22.1 del citado Estatuto de Autonomia reconoce al
Gobierno de la Comunidad el ejercicio de la potestad reglamentaria en materias no

reservadas a la Asamblea.

El articulo 25.2.9) de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen
Local, establece que el Municipio, ejercera en todo caso como competencias propias,
en los términos de la legislacién del Estado y de las Comunidades Auténomas, en

materia de transporte colectivo urbano.

El articulo 2.1.b) de la Ley 5/1985, de 16 de mayo, de Creacién del Consorcio Regional
de Transportes Publicos Regulares de Madrid, atribuye a este Organismo Auténomo
una serie de funciones sobre el transporte publico regular de viajeros y, particularmente,
el ejercicio de las competencias que correspondan a los Ayuntamientos de la
Comunidad de Madrid que se hayan adherido voluntariamente al Consorcio mediante
acuerdo plenario, que en la actualidad son la totalidad de los existentes en la region.

De conformidad con lo expuesto, corresponde a la Comunidad de Madrid la regulacion
de las condiciones de acceso al transporte publico regular de viajeros de los usuarios
de lineas interurbanas y urbanas integradas en las concesiones otorgadas por el
Consorcio Regional de Transportes Publicos Regulares de Madrid, que se corresponden
con los municipios de esta region distintos de la capital adheridos al Consorcio Regional
de Transportes, respetando en todo caso, lo dispuesto en la normativa estatal respecto
a la circulacién de vehiculos.
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Mediante Decreto 79/1997, de 3 de julio, se aprob6 el Reglamento de Viajeros del
Transporte Interurbano de la Comunidad de Madrid, que regula las condiciones
generales de utilizacion de las concesiones interurbanas de los Servicios Publicos
Regulares Permanentes de Uso General de Transporte de Viajeros por Carretera, sobre
las que ejerza sus competencias el Consorcio Regional de Transportes, incluyéndose
en este ambito las lineas urbanas integrantes de cualquiera de esas concesiones, y
derechos y obligaciones de los usuarios de dichos transportes.

La Disposicion Final Primera del citado Decreto autoriza al Consejero de Obras
Publicas, Urbanismo y Transportes (actual Consejero de Vivienda, Transportes e
Infraestructuras) para dictar cuantas disposiciones sean necesarias para el desarrollo y
ejecucion del mismo.

La Propuesta normativa adopta la forma de Orden, de acuerdo con el articulo 50.3 de
la Ley 1/1983, de 13 de diciembre, del Gobierno y Administracion de la Comunidad de
Madrid, que prevé que las disposiciones y resoluciones de los Consejeros en el gjercicio
de sus competencias adoptaran la forma de “Orden”.

De acuerdo con el articulo 41.d) de la citada Ley 1/1983,.corresponde a los Consejeros
el ejercicio de la potestad reglamentaria en la esfera de sus atribuciones.

El articulo 1 del Decreto 244/2023, de 4 de octubre, del Consejo de Gobierno por el que
se establece la estructura organica de la Consejerfa de Vivienda, Transportes e
Infraestructuras, atribuye asimismo al titular de la Consejeria las competencias
establecidas en el articulo 41 de la citada Ley 1/1983, correspondiéndole como érgano
superior de la Administracién de la Comunidad de Madrid, el desarrollo, coordinacién y
control de ejecucion de las politicas publicas del Gobierno en materia de transportes,
movilidad, carreteras, ferrocarriles, instalaciones aeronauticas y otras infraestructuras
de transporte.
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3. DESCRIPCION DEL CONTENIDO Y DE LA
TRAMITACION DE LA PROPUESTA NORMATIVA

a) Contenido.

La Orden se estructura en una parte expositiva y una parte dispositiva con 5 articulos,

una disposicién adicional y una disposicion final.

La parte expositiva recoge los antecedentes normativos, las motivaciones a las que
obedece la aprobacién de la disposicion, asimismo se ha justificado que la propuesta es
coherente con los principios de buena regulacion establecidos en el articulo 129 de la
Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las

Administraciones Publicas.

En cuanto al articulado, se establece el objeto y ambito de aplicacion; categorias de
objetos que pueden portar los viajeros en el autobus; condiciones de acceso; colocacion
y sujecion de los objetos; y responsabilidad.

La disposicion adicional otorga a las empresas el plazo de un afio, para habilitar los
espacios adecuados para el transporte de objetos en el interior de los autobuses

Por ultimo, se establece una disposicion final relativa a la entrada en vigor.
b) Tramitacién.

Con caracter previo a la elaboracién de la presente Orden, y de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 26.2 de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno y el
articulo 133.1 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas, se ha realizado una consuita publica a traves
del Portal de Transparencia de la Comunidad de Madrid durante un plazo de quince dias
(del 20 de febrero al 11 de marzo de 2024), a fin de recabar la opinion de los sujetos
potencialmente afectados por la futura norma y de las organizaciones mas

representativas.
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Finalizado el plazo de consuita publica, se ha recibido una Unica observacién presentada
el 11 de marzo de 2024 por CONFEBUS-MADRID, que, tras reproducir la normativa
vigente en la materia, contenida en los articulos 2.2.i) y 25.c) del Reglamento de Viajeros
del Transporte Interurbano de la Comunidad de Madrid y el articulo 23 de la 16/1987,

de 30 de julio, de Ordenacién de los Transportes Terrestres, formula una serie de

observaciones que, resumidamente, consisten en lo siguiente:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

El proyecto de Orden debe dejar claro que el acceso al autobls de los usuarios
con objetos, estara condicionado al nivel de ocupacion del vehiculo, a que el
mismo disponga de bodega o de espacios especificos para el transporte de
objetos en su interior, y a que éstos se encuentren libres. También debe prohibir
la entrada con aquellos objetos que, por sus caracteristicas, y particularmente
las relativas a la limpieza, puedan provocar molestias o peligro para el resto del
pasaje.

El proyecto de Orden debe respetar el articulo 89.3.b) del Real Decreto
1211/1990, de 28 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley
de Ordenacion de los Transportes Terrestres.

Seria conveniente concretar y acotar mas los objetos que se pueden portar en
el interior de un vehiculo e incluso determinar prohibiciones ante determinados
objetos. También se debe establecer el numero de bultos que se pueden llevar
por distintas personas, para asi evitar imponer el criterio del conductor

El Proyecto de Orden debe abordar y concretar los instrumentos musicales y
equipamiento deportivo que se permite transportar en el autobus, siendo
necesario hacer referencia a las dimensiones de los mismos.

Seria conveniente que el Proyecto de Orden incluya referencias de tamario de
los equipajes, ya que la Unica limitacién al respecto recogida en el Reglamento
de Viajeros, viene exclusivamente referida a su peso maximo (30 kilogramos)

El proyecto de Orden debe aclarar la colocacién y sujecién de los objetos que no
tengan la consideracién de bultos de mano, ajustandose a lo dispuesto en el
articulo 11 del Reglamento General de Circulacion.

10
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7) Se debe especificar cuéles son los vehiculos de movilidad personal con los que
se permitira el acceso.

Se han tenido en cuenta todas de las observaciones realizadas por CONFEBUS-
MADRID, salvo la referida a la conveniencia de fijar el tamafio de los equipajes, por
entender que no es objeto de esta Orden y que resulta innecesario, ya que, con caracter
general, el transporte de equipajes se realizara exclusivamente en la bodega del
autobus.

En lo relativo a los vehiculos movilidad personal, finalmente y, por motivos de seguridad,
se ha decidido no permitir el acceso de los mismos al transporte publico de viajeros.

Se sustanciara tramite de audiencia y de informacién publica por plazo de 15 dias
habiles, previsto en el articulo 26.6 de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno
y en el articulo 133.2 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, a través del Portal de
Transparencia de la Comunidad de Madrid, puesto que la norma afecta a derechos e
intereses legitimos de las personas, con el objeto de dar audiencia a los ciudadanos
afectados y obtener cuantas aportaciones adicionales puedan hacerse por otras
personas o entidades.

Se recabara a lo largo de la tramitacion del expediente informe a las Direcciones
Generales y 6rganos siguientes:

Oficina de Calidad Normativa.

- Direccién General de Infancia, Familia y Fomento de la Natalidad.
- Direccién General de Igualdad.
- Direccién General de Atencién a Personas con Discapacidad.

- Consejo para la Promocién de la Accesibilidad y la Supresioén de Barreras de la
Comunidad de Madrid.

- Consejo de Consumo.
- Secretaria General Técnica de la Consejerfa de Transportes e Infraestructuras

de la Comunidad de Madrid.
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- Abogacia General de la Comunidad de Madrid.

Los informes del Consejo para la Promocién de Accesibilidad y Supresion de Barreras
de la Comunidad de Madrid y de la Direccién General de Atencién a Personas con
Discapacidad, se solicitan para que éstos 6rganos puedan verificar que la norma
salvaguarda la reserva de espacio para viajeros que se desplacen en silla de ruedas u
otras personas de movilidad reducida, supeditando el acceso con objetos al autobus a
que este disponga de espacios especificamente acondicionados para el transporte de

estos objetos.

La comprobacion de este extremo, asi como el pronunciamiento y eventuales
sugerencias sobre este particular, en modo alguno resulta baladi o excusable, ya que
la ausencia de una prevision que condicione el acceso con objetos a la existencia de
espacios libres adecuados para su transporte en los autobuses, determinaria una
competencia por ocupar el espacio reservado para viajeros que se desplacen en sillas

de ruedas.
4. OPORTUNIDAD DE LA NORMA

a) Motivacion.

El fomento del transporte publico requiere la eliminacion de todas aquellas trabas que
puedan condicionar el uso del mismo por parte de los usuarios. En este contexto, se
debe reducir la incertidumbre respecto de los objetos que se pueden portar en los
autobuses que prestan el servicio de transporte urbano e interurbano en la Comunidad
de Madrid, y las circunstancias por la que podria ser denegado el acceso, precisando
las categorias de objetos que pueden portar los viajeros y regulando las condiciones de
acceso con los mismos, atendiendo de esta forma las demandas formuladas en este

sentido, tanto por los usuarios del transporte publico como por distintas instituciones.

12
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b) Fines y objetivos perseguidos.

Compatibilizar la atencién a las demandas de portar determinados objetos de uso
comun, en los autobuses que prestan los servicios de transporte de caracter urbano e
interurbano en la Comunidad de Madrid, con las irrenunciables obligaciones de
garantizar la seguridad y comodidad de los viajeros y salvaguardar las reservas de
espacio establecidas normativamente.

Reducir la incertidumbre respecto de los objetos que se pueden portar en los autobuses
que prestan el servicio de transporte urbano e interurbano, y las circunstancias por la
que podria ser denegado el acceso, precisando las categorias de objetos que pueden
portar los viajeros y regulando las condiciones de acceso con dichas categorias de
objetos.

El fomento del transporte publico mediante la eliminacion de todas aquellas trabas que
puedan condicionar el uso del mismo por parte de los usuarios.

Proporcionar a los conductores, unos criterios bésicos que les faciliten la toma de
decisién sobre los objetos con los que pueden acceder los viajeros a los vehiculos que
prestan el servicio de transporte publico de viajeros, sin merma de su potestad de
permitir o denegar el acceso con determinados objetos, en funcion de los factores
concurrentes.

c) Adecuacioén a los principios de buena regulacion.

Esta Orden se adecua a los principios de buena regulacién previstos en el articulo 129
de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas y, en particular a los principios de necesidad y eficacia, asi
como de proporcionalidad, seguridad juridica, transparencia y eficiencia.

Su adecuacion a los principios de necesidad y eficacia, viene justificada por el interés
general que implica dar respuesta a las demandas, de usuarios e instituciones (Defensor
del Pueblo, Administraciones Locales, empresas transportistas, partidos politicos y
sindicatos), dirigidas a poder portar determinados objetos de uso comun, en los
autobuses urbanos e interurbanos.
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Asimismo, se adecua al principio de proporcionalidad, y que la iniciativa contiene la
regulaciéon imprescindible para garantizar el objetivo pretendido.

De la misma forma, esta Orden se adecua al principio de seguridad juridica, dado
que su tramitacién se ajusta al procedimiento previsto en la normativa vigente de
aplicacién.

La tramitacion de esta Orden, se adecua al principio de transparencia, dado que, con
caracter previo a su elaboracién, se ha cumplido con el trdmite de consulta publica a
través del Portal de Transparencia de la Comunidad de Madrid durante un plazo de
quince dias naturales, del 20 de febrero al 11 de marzo de 2024 (ambos incluidos),
habiéndose recibido una observacion.

Asimismo, una vez aprobada la Orden, se procedera a la promulgacion de la misma,
mediante su publicacién en el Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid.

Finalmente, se adecua al principio de eficiencia, ya que esta norma no conlleva cargas
administrativas innecesarias o accesorias, racionalizando la gestion de los recursos
publicos.

d) Analisis de las alternativas.

Esta norma constituye la mejor alternativa para dar respuesta a las demandas de
usuarios e instituciones de concretar los objetos que pueden portar los viajeros en los
autobuses que prestan el servicio publico de viajeros en la Comunidad de Madrid.

La posible alternativa de regulacién de esta materia por cada empresa operadora,
mediante protocolos elaborados al efecto, aplicables exclusivamente en las lineas en
las que presten servicio, no se considera la opcién adecuada por la inseguridad juridica
gue provocaria.

Otra posible solucién alternativa seria la no regulacién, posibilidad que no se contempla
porque impediria alcanzar la finalidad pretendida.
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e) Lanorma proyectada no figura en el Plan Normativo para la Xlll Legislatura de
la Comunidad de Madrid.

Esta propuesta normativa no figura en el Plan Normativo para la XIlI Legislatura de la
Comunidad de Madrid, dado que viene derivada de la demanda social e institucional
sobrevenida que no se podia prever.

5. NORMAS QUE QUEDAN DEROGADAS

El proyecto de orden no deroga ninguna norma.

6. IMPACTO ECONOMICO Y PRESUPUESTARIO

a) Impacto econémico.

La Orden propuesta carece de impacto caracter econémico, en cuanto no tiene
consecuencias de naturaleza econdémica sobre los sectores, colectivos o agentes
afectados por la propuesta de norma (empresas transportistas y usuarios), dado que
para su aplicacién no es necesario implementar medidas que impliquen ningln coste
sustancial.

b) Impacto presupuestario.

No tiene impacto presupuestario, en cuanto no tiene efectos en los ingresos y gastos
publicos, ni supone cargas administrativas.
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7. IMPACTOS DE CARACTER SOCIAL

a) Impacto por razén de género, en la infancia y adolescencia y en la familia.
impacto por razén de género.

La Ley 30/2003, de 13 de octubre, sobre medidas para incorporar la valoracién de
impacto de género de las disposiciones normativas que elabore el Gobierno, ha
integrado la perspectiva de género en la labor normativa del Gobierno, obligandole a
analizar las consecuencias que previsiblemente se seguiran para los hombres y las

mujeres antes de adoptar una iniciativa normativa o una medida reglamentaria.

El proyecto de Orden que se remite, afecta por igual a hombres y mujeres y no contiene
aspecto alguno del que pudieran derivarse situaciones de discriminacion.

Impacto sobre la infancia y adolescencia.

La Orden propuesta, por su contenido, no tiene impacto alguno en la infancia y en la
adolescencia, en cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 26/2015, de 28 de julio, de
modificacion del sistema de proteccion a la infancia y a la adolescencia.

Impacto sobre la familia.

La Orden propuesta, por su contenido carece de impacto alguno en la familia, de
conformidad con la Ley 26/2015, del 28 de julio, que modificé la Ley 40/2003, de 18 de
noviembre, de Proteccién de las Familias Numerosas.

b) Otros impactos.
Impacto sobre la garantia de la unidad de mercado.

Por su contenido, la Orden propuesta no tiene incidencia alguna en la unidad de
mercado, al no implicar ninguna obstaculizacién de la libre circulacion de bienes y
servicios en todo el territorio nacional ni introducir desigualdad en las condiciones
béasicas del ejercicio de la actividad econémica, cumpliendo asi lo dispuesto en el
articulo 14 de la Ley 20/2013, de 9 de diciembre, de Garantia de la Unidad de Mercado.

16



LA R

Comunided | CONSEJERIA DE TRANSPORTES
de Madrid | E INFRAESTRUCTURAS

Impacto en materia medioambiental.
La presente Orden no tiene impacto en materia medioambiental.

Impacto en materia de igualdad de oportunidades, no discriminaciéon y
accesibilidad universal de las personas con discapacidad.

La Orden propuesta no causa discriminacién alguna por razén de las materias
expresadas en el presente apartado, dado que se salvaguarda la reserva de espacio
para viajeros que se desplacen en silla de ruedas u otras personas de movilidad
reducida, al objeto de garantizar que el impacto en materia de igualdad de
oportunidades, no discriminacién y accesibilidad universal de las personas con
discapacidad sea nulo.

EL DIRECTOR GERENTE
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