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Proyecto: Proyecto de decreto por € que se establece la ordenacién de los
campamentos de turismoy delas areas de acogida y pernocta de
autocaravanas, camperesy similaresen laCM

Fecha de publicacion: Jueves, 15 Febrero, 2024 - 12:33

COMENTARIOS:
Desde el Jueves, 15 Febrero, 2024 - 12:33 hasta el Lunes, 15 Abril, 2024 - 00:00

Enviado por gopebra el Jue, 15/02/2024 - 15:17 Enlace permanente
Consulta articulado
Buenas Tardes. ¢Donde se puede consultar €l articulado previsto para €l nuevo decreto?

Un saludo

Enviado por CSH5 el Jue, 22/02/2024 - 14:00 Enlace permanente

contestacion consulta sobre articulado por gopebra

Buenos dias, €l tramite de consulta pblica es un tramite previo ala elaboracion del texto
articulado del proyecto de decreto. Es en fases posteriores de latramitacion administrativa
cuando estara disponble dicho texto. Laevolucion de la tramitacion administrativa del
proyecto de decreto puede consularse en e Portal de Transparencia de la Comunidad de
Madrid en este enlace: https.//www.comunidad.madrid/transparencia/ en el apartado de
NORMATIVA'Y PLANIFICACION.

Por otro lado, en este enlace del Portal de Transparencia puede consultar la publicacion dela
consulta publica del proyecto de decreto de ordenacion de campamentos turisticos y de areas
de acogiday pernocta de autocaravanas, camperasy similares en la CM: Proyecto decreto
ordenacion campamentos de turismo

Enviado por ASEICAR e Mar, 20/02/2024 - 08:29 Enlace permanente

CIRCULAR, ESTACIONAR Y ACAMPAR
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Nd@s encontramos en un momento clave para el autocaravanismo en Esparia. Cada vez son

Mas a5 personas que estan descubriendo estatormade Vigje y 0Cio que permite un grado de
libertad, disfrute e independencia que dificilmente lo pueden encontrar en otras formas de
vige.

Mas de 210.000 autocaravanas y campers se han matriculado en Europa en 2023. Unacifra
muy significativa que muestra la fortaleza de un sector que cada vez suma més “ adeptos’ en
los paises de nuestro entorno y en el nuestro.

Ahora, més que nunca, es el momento de la maxima responsabilidad de todos y cada uno
de nosotros, los usuarios, para respetar las reglas, para usar nuestro vehiculo de una manera
responsable, para estacionar correctamente solo donde se permitay donde no se perjudique a
nadie, y para acampar solo en los campings, zonas autorizadas o en las areas de servicio para
autocaravanas donde se permitala acampada.

También es laresponsabilidad de los profesionales, vendedoresy alquiladores de
autocaravanas'y campers, para que ofrezcan toda lainformacion necesaria al nuevo cliente
sobre como utilizar correctamente el vehiculo, sobre 1o que se puede y no se puede hacer.

Del correcto comportamiento de todos y cada uno de nosotros dependera el futuro de este
sector y laimagen que proyectaremos a la sociedad.

Muchos ojos estan pendientes de nosotros. Nos jugamos mucho.

Aunque las autocaravanas y |os campers son sinénimo de libertad, su uso esta regulado por la
legislacion espafiola. Ahora, que estan surgiendo muchos nuevos autocaravanistas en nuestro
pais, conviene aclarar los 3 conceptos basicos imprescindibles para evitar disgustos,
sancionesy poder disfrutar con toda tranquilidad de nuestra pasion.

LOS3 CONCEPTOS: CIRCULAR, ESTACIONAR Y ACAMPAR
CIRCULAR

El Reglamento General de Circulacion determinaque si conducimos un vehiculo cuya MMA
seaigual oinferior a3.500 kg (el 95% de autocaravanas, campersy caravanas), no
necesitaremos ningun carnet especial, basta con el B1 para poder circular correctamente. Si
nuestro vehiculo excede de esos 3.500 kg de MMA, entonces es necesario poseer € C1,
especia para vehiculos de ocio.

En cuanto alavelocidad, las autocaravanas de menos de 3.500kg podran circular, igual que
los turismos, a un maximo de 120 km/h en autopistas y autoviasy a 90km/h en carreteras
convencionales. Los vehiculos de mas de 3.500kg lo limites cambian a 90km/h en autopistas
y autoviasy 80km/h en carreteras convencionales.

En carreteras convencional es con separacion fisica de los dos sentidos de circulacion, €
titular de lavia podrafijar un limite méximo de 100 km/h para turismos y autocaravanas con
masa maxima autorizadaigual o inferior a 3.500 kg.

ESTACIONAR

El capitulo VIII del reglamento general de circul acién define paraday estacionamiento,
articulos 90 a 94. Las autocaravanas y campers, como vehiculos M1, al igual que cualquier
turismo, se le aplica este mismo articulado.

Esen lainstruccion PROT 2023/14 AUTOCARAVANA SdelaDGT , concretamente a
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mM articulo 3.1 donde seindica que:“ Dentro de los requisitos que el Reglamento

General de Trafico considera que mientras un vehiculo cualquiera esta correctamente
estacionado, sin sobrepasar las marcas viales de delimitacion de la zona de estacionamiento,
ni la limitacion temporal del mismo, si la hubiere, PERE NAVARRO OLIVELLA -
2023-07-11 13:24:56 CEST Puede comprobar |la autenticidad de esta copia mediante CSV:
OIP_5ZMBWRAIXHE6XJ7PTRIFPGKJ6BD5A en https.//www.pap.hacienda.gob.es 6 no es
relevante el hecho de que sus ocupantes se encuentren en el interior del mismo. La
autocaravana no es una excepcion, bastando con que la actividad que pueda desarrollarse en
suinterior no trascienda al exterior mediante el despliegue de elementos que desborden el
perimetro del vehiculo, entendido dicho perimetro como la proyeccion en planta del vehiculo,
tales como tender etes, toldos, dispositivos de nivelacién, soportes de estabilizacion, etc, por
lo que la presencia de ocupantes en €l interior del vehiculo es del todo irrelevante a efectos
de considerar un vehiculo como correctamente estaci onado.

Por lo tanto, las autocaravanas pueden ESTACIONAR (0JO, HABLAMOS DE
ESTACIONAR), en zonas habilitadas de las vias publicas urbanas o interurbanas, de acuerdo
con las normas de tréfico y circulacion, en las mismas condiciones que un turismo o cualquier
otro vehiculo de sus caracteristicas en cuanto a volumen y peso; tanto de dia como de noche.

Al final del citado articulo 3 de la Instruccion PROT 2023/14 Autocaravanas se indica
“ En este contexto, es preciso aclarar algunos conceptos que afectan a las autocaravanas.
a) El estacionamiento es una maniobra regulada en el Reglamento General de Circulacion.

b) La acampada es una actividad cuya regulacién no corresponde a la normativa de tréfico
sino a la de turismo.

c) Estacionar forma parte del hecho circulatorio del tréfico al constituir una maniobra
permitida y, por tanto, es objeto del ordenamiento juridico de circulacion, no del de turismo.
La propia Ley de Seguridad Vial la define en el Anexo | (Conceptos béasicos), en su apartado
82: Inmovilizacién de un vehiculo que no se encuentra en situacion de detencidn o parada.

d) Estacionar no es acampar. Como hemos visto, estacionar esrealizar una maniobra
consistente en inmovilizar un vehiculo en un espacio determinado cumpliendo los requisitos
previstos en el articulo 92 del Reglamento General de Circulacion. Acampar es una actividad
regulada en la normativa de Turismo, que se reproduce en € apartado 7.1 de esta
Instruccién. De la confrontacion de ambas normativas puede concluirse que la normativa de
trafico se aplica a la maniobra de estacionamiento cuando en dicho estacionamiento se
cumplan los siguientes requisitos:

1. Que €l vehiculo, con € motor parado, sdlo esté en contacto con el suelo a través de las
ruedas (no se utilizan las patas estabilizadoras ni cualquier otro artilugio, salvo los cal zos,
previstos por el Reglamento General de Circulacién).

2. Que € vehiculo no ocupe mas superficie que la que ocupa cerrado, es decir, sin el
despliegue de elementos proyectables, sillas, mesas, etc., elementos que pueden invadir una
superficie mayor que la delimitada por el perimetro del vehiculo, entendido este como la
proyeccién en planta del mismo.

3. Que €l vehiculo no emita ningun tipo de fluidos o ruidos al exterior” .


https://www.pap.hacienda.gob.es
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pliendo estas normas, cada vez son mas las Comunidades Auténomas gue establecen en

atos o a \ a
t vt

Por otro lado, en Espafia ya disponemos de més de 1.300 Areas de Autocaravanas distribuidas
por toda la geografia donde poder estacionar y pernoctar comodamente; ademas de vaciar,
cargar depdsitos de agua y/o cargar baterias.

Otras CCAA con decretos turisticos mas antiguos no aclaran estos términos aln ( estacionar y
acampar), pero esperamos que lo vayan incorporando en las futuras actualizaciones de sus
decretos y/o reglamentos turisticos, para evitar distintas interpretacionesy errores que
generan confusion y problemas.

ACAMPAR

L os Unicos lugares permitidos parala acampada son los campings y las zonas habilitadas
especificamente para ello. También existen &reas de autocaravanas con instalaciones para el
vaciado de aguas, conexion eléctricay donde se permite acampar, es decir, abrir las ventanas
del vehiculo, extender toldosy sacar mesasy sillas.

Laacampada libre, fuera de estos lugares, esta prohibida en nuestro pais.

PROPUESTA DE NORMATIVA ASEICAR PARA LA MEJORA DEL
AUTOCARAVANING

1.- SSTUACION GENERAL

A pesar de las circunstancias excepcionales del afio 2020, €l sector del caravaning en Espafia
se encuentra en una fase de expansién con ritmos de crecimiento superiores a muchos otros
paises europeos. Es un momento de incertidumbre, pero que puede servir parareafirmar los
pilares de unaindustria con un gran componente turistico, que tiene en nuestro pais un
entorno perfecto, tanto en el continente como en el contenido.

Un pais con una densidad de poblacién relativamente bagja, y con una modernaindustria de
automocion, suponen la mezcla perfecta para desarrollar unas infraestructuras que faciliten un
fuerte crecimiento de la actividad del caravaning. Nuestro clima, nuestrared de carreterasy la
facilidad de integracion para el visitante nos convierten en un destino muy atractivo.

En cuanto a nimero de usuarios, podemos constatar que la préctica de la actividad del
caravaning, en sus distintas modalidades (autocaravanas, campers, caravanas...) en Espafia
estaen auge. En los Ultimos afios se ha observado unatendencia al alza de la précticade
actividades al aire libre, en contacto con la naturaleza, tanto en el turista nacional y
extranjero, |0 que propicia un marco éptimo para el desarrollo y expansién de la actividad del
caravaning.

Otra de las motivaciones que esta fomentando la préactica del caravaning en Espafiaesla
blusgueda alahorade vigiar de las sensaciones de independenciay libertad, lejos de
aglomeraciones. Laactividad del caravaning proporciona a sus usuarios esta sensacion, ya
gue son ellos los que realmente organizan su vigje. La posibilidad de vigjar comodamente con
lafamilia (nifios, mascota, etc.) también ha supuesto un factor de especial relevancia parael
desarrollo de esta actividad turistica en nuestro pais.

Para el caravaning, €l alojamiento se desarrolla en tres ambitos: 1os campings, las areas de
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pepﬁoﬁ y los espacios autorizados para pernocta.

En el uso de la autocaravana existen tres situaciones: la circulacion, el estacionamiento y la
acampada.

Lacirculaciény el estacionamiento estén reguladas por las normas de la Direccién General
de Tréfico.

La acampada esta regul ada por las Consgjerias de Turismo de las CCAA. Se entiende que una
Autocaravana estd acampada cuando se extienden elementos tal es como toldos, se abren
ventanas, se utilizan calzas de estabilizacion, o cualquier elemento que sobresalga del
perimetro del vehiculo.

En el documento: “ Circular, estacionar y acampar, reglasarespetar”, que se adjuntaa
esteinforme, se ofrece toda la informacion sobre estos tres conceptos basi cos.

Las normas del estacionamiento las regulala Normativa Nacional de Trafico, en concreto

el Reglamento General de Circulacién (Capitulo VIII, articulos 90 a 94) y lalnstruccién
PROT 2023/14 AUTOCARAVANAS Direcciéon General del Trafico. Seadjuntala
Instruccién dela DGT aesteinforme.

Estos factores estén favoreciendo que cada vez sean mas |os turistas que practican la
actividad del caravaning en Espafia, |o que conlleva una repercusion de maneradirectae
indirecta en la economia de nuestro pais. Curiosamente, las quejasy las necesidades actuales,
son muy parecidas alas que se solicitaban hace unos afios.

Como en otro tipo de situaciones, laregulacion y las normas van mucho mas retr asadas
guelarealidad.

2.-IMPACTO ECONOMICO.

El valor afiadido por el sector del caravaning o facturacion bruta acanzaen el afio 2017 la
cifrade 477.120.628 euros. Durante €l afio 2016, el importe alcanzado fue de 401.301.984
euros, |o que supone un incremento del 18,9%.

Si se trabgjase con el empleo generado, en base a estimaciones del sector industrial, ocio, etc.
estariamos hablando de un factor de conversion de un entorno de 1,5 empleos indirectos por
cada empleo directo.

L os datos |aborales se han estimado sobre plantilla atiempo completo y afecha de fin del
gjercicio (31-12-2017). En base a todos estos criterios y consideraciones, el empleo directo
que hadesarrollado su actividad en €l sector del caravaning, alcanzo en 2017 las 1.787
personas. Respecto a afio 2016 se experimentd un crecimiento del 17,5%, ya que el empleo
directo durante este afio fue de 1.521 personas.

De acuerdo alos datos del Instituto Nacional de Estadistica (INE), €l coste salarial medio por
empleado, parael 2017, fue de 30.744 €. Este coste incluye el coste de Seguridad Social, que



« |Participacion

asciende a 7.287 € por trabajador.

L as aportaciones ala Seguridad Socia durante 2017 fueron de: 13.021.869 €.

A tenor alas matriculaciones anteriormente presentadas y los incrementos de mas del 20%
anual en las matriculaciones de autocaravanas y campers nuevos, podremos actualizar las
cifras econdmicas en torno a un incremento del 60% en 2020, o cua elevan
significativamente las cuantias tanto de ingresos, como de aportaciones ala Hacienda Publica
(tanto nacional como regional y municipal),y a empleo.

 Economia con impacto directo.

En Espafia existen mas de 250 empresas dedicadas a la fabricacion, distribucion o
importacion de productos relacionadas con la actividad del caravaning.

Actuamente, en Espafia, €l parque movil de autocaravanasy caravanas se estima en 350.000
vehiculos, 240.000 caravanasy 110.000 autocaravanasy campers.

Estas cifras muestran el peso econdmico de este mercado y la potencialidad de los ingresos
gue este importante segmento puede llegar a generar en concepto de gastos derivados de la
précticade estaactividad. Losimpuestos que genera esta actividad tienen un incremento muy
interesante, marcado en parte por |os elevados impuestos, como € IEDMT, IVA y €
Impuesto de Circulacion.

Finalizado el afio 2020, el incremento de impuestos dir ectos derivados de la actividad del
caravaning se elevo al 50% respecto alos datos del estudio del 2018.

El sector del camping no debe ver a caravaning, y concretamente el autocaravanismo como
un rival sino todo lo contrario, como un complemento, que le aporta muchos de sus clientes.

Algunas éreas de pernocta de autocaravanas en distintas zonas estan empezando a funcionar
como rutas de destino turistico, porgque estan ideadas como una propia red de funcionamiento.
(Ej. Galiciao laRutade laPlata).

Las areas de autocaravanas publicas y privadas son compatiblesy se retroalimentan paraun
correcto posicionamiento del destino. (Ej. Foz. Lugo). Asi mismo, |os campings de estas
zonas estan aumentando sus clientes gracias a crecimiento de autocaravanismo, y la buena
integracion de los visitantes en el entorno turistico de los pueblos.

Es un hecho que la actividad del caravaning en Espafia va aumentando su peso, afio tras afio,
dentro del sector turistico y por consiguiente en la economia de nuestro pais, asi como en la
aportacién en materia de impuestos.

Segun la opinidn del propio sector |as perspectivas de futuro son positivas. No obstante, la
existencia de diferentes problematicas, como lafalta de una regulacion especifica en algunas
comunidades autébnomas y municipios, la falta de infraestructuras parala acogida de los
autocaravanistas y 1os elevados gastos impositivos, especialmente del impuesto de
matriculacion (IEDMT), estan condicionando en parte el crecimiento de este mercado y
pueden amenazar gravemente su futuro y la riqueza que genera en los entornos en los que
desarrolla su actividad turistica. Muy especialmente en |as zonas deinterior.

 Economia con impacto indirecto

Cada vehiculo es una unidad de consumo. Una media de3 personas viajan en cada vehiculo y
las necesidades de estas personas son una continua fuente de ingresos para el pais, laregion o
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turisticas, campamentos de turismo, etc.).

El gasto medio diario de los usuarios del caravaning en Espafia es de 165€ por vehiculo. En
el Observatorio de consumo del caravaning publicado por Cetelem seindica que € nimero
medio de personas o unidad de consumo por Autocaravana es de 3 personas, por lo tanto, se
deduce que € gasto medio diario por usuario de la actividad del caravaning en Espaiia es de
55€.

Movimiento verano (julio-agosto-septiembr e):

¢ 190.000 vehiculos= 70.000 esparioles/120.000 extranjeros
¢ 570.000 turistas (3 por vehiculo)

¢ 18 dias de rutamedia

¢ 165€ gasto medio diario

3.- ESPANA: destino atractivo y consolidado

Otro aspecto que fomenta |la practica de esta actividad en nuestro pais es el atractivo de
Espafia como destino turistico, tanto para los turistas nacionales como paralos
internacionales.

Espafia dispone de una gran variedad de recursos naturales, un clima propicio, una exquisita
gastronomia, una gran riqueza monumental y ofrece una gran diversidad de parajes parala
préctica de esta actividad en zonas de playa, montafia, etc. Todo €llo sin olvidar la posibilidad
de practicar diferentes tipos de turismo: cultural, sol y playa, naturaleza, deportivo, etc.

Otro factor de especial relevancia es la proximidad de Espafia a paises con unaimportante
culturadel caravaning y con un gran nimero de usuarios de la actividad, tales como Francia,
Reino Unido, Paises Bgjos, Italiao Alemania.

Los datosindican que el 40% de los autocaravanistas franceses vigjan a extranjero y que
Espafia atrae a un 43% de ellos como destino.

En Europa, paises como Espafiay Croacia constituyen destinos al alza parala actividad del
caravaning. En el caso concreto de Espafia, sigue siendo un destino interesante debido a su
contexto cultural, su buen climaysus costas.

No obstante, paises con gran tradicion autocaravanista como ltalia se havisto obligada a
empezar atomar medidas pararegular la actividad del autocaravanismo, debido al elevado
ndmero de usuarios

Es interesante constatar que los usuarios del caravaning en otros paises europeos tienen una
percepcion positiva de Espafia como destino turistico parala préactica de esta actividad, a
pesar de lafalta de infraestructuras necesarias para su disfrute, sobre todo en autocaravana.

Estos usuarios destacan sobre todo la percepcién de Espafia como destino de sol, mar y
cultura. Como manifiesta el representante finlandés delsf-Caravan, €l buen climay sobre todo
laluzy el calor en el sur de Espafia durante el invierno son un atractivo muy importante para
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us/a-rig de Finlandiay otros paises nordicos.

Evidentemente, el incremento de cualquier actividad econémica conlleva nuevas

necesidades. Hay administraciones publicas con competencias en materia de turismo que
reconocen la existencia de turistas que practican el autocaravanismo, pero,
contradictoriamente, no reconocen esta actividad turistica de forma especifica, vinculandolaa
lade los campings; cuando no es asi.

El mercado y la demanda va por delante de lalegislacion y eso conlleva problemas para el
sector, los municipiosy los usuarios. En numerosos municipios no se sabe que legislacion
aplicar alahora de redactar sus ordenanzas municipales que regulen a préctica del
autocaravanismo 'y las areas 'y zonas de pernocta para estos vehiculos.

El hecho de no contemplar la actividad del caravaning en todas sus modalidades,
especiamente el autocaravanismo, como producto turistico induce a pensar que Espafia no
esta aprovechando suficientemente el potencial turistico que esta actividad representa.
Situacién que puede venir agravada por la proximidad de Espafia a paises competidores méas
desarrollados y consolidados en la préctica de esta actividad, como Francia, Alemania, Italia,
Portugal, que desde hace afios, estan fomentando, , e impulsando esta actividad en el marco
de sus paliticasturisticas.

4NORMATIVA EN EL SECTOR

Es evidente, que el autocaravanismo vive un momento muy especial en Espafiay en toda
Europa, pero un andlisis de la normativa nos da unaidea de la situacion un tanto peculiar
existente en nuestro pais.

4.1. FALTA DE HOMOGENEIDAD O CARENCIA DE REGULACION

Laprincipal traba que estaimpidiendo el desarrollo de la actividad del autocaravanismo en
Espafia es lafalta de regulacién especificay de homogeneidad en la regulacién de la pernocta
en las distintas CCAA.

Laausencia de unaregulacién claray concreta en la actividad de pernocta de las
autocaravanas ha provocado enfrentamientos entre |os autocaravanistas y empresarios de
campings, e incluso, en ocasiones, con las administraciones piblicas locales.

Las noticias de multas, “campamentosilegales’, “zonas de pernoctacion furtivas’ y otros
incidentes generan unaimagen muy desagradable para todos |os que practican esta
actividad. Lafaltadenormasclarasese principio del enfrentamiento.

Paralos fabricantes y distribuidores, e vacio lega y las normas obsol etas que regulan la
précticade laactividad del caravaning, son los motivos con mas peso que impiden un mayor
desarrollo de esta actividad industrial y comercial; a contrario de |0 que sucede en nuestros
paises vecinos.

4.2. COMPLEJIDAD Y DESCONOCIMIENTO.

Debido ala complejidad de la actividad del caravaning, derivada de los diferentes dmbitosy
factores que afectan al desarrollo de la misma, este sector en Espafia se ha visto afectado por
el desconocimiento de laactividad y culturadel caravaning por parte de las administraciones
publicasy de la sociedad en general .
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autocaravana que estén recibiendo en sus respectivas regiones. En algunos casos, se basan
simplemente en una adaptacion de la normativa de la Comunidad vecina para evitar el estar
en un limbo juridico. Y en ocasiones con informacién sesgada e interesada por tan solo
algunade las partes implicadas.

Este nivel de desinformacion y desconocimiento del sector, en términos generales, ha
provocado que en Espafia el caravaning tenga unaimagen negativa en una parte de la
sociedad. La actividad se ha visto asociada, tradicionamente, a unaforma de turismo alejada
de los pardmetros del turismo tradicional y con una percepcidn poco correcta.

De ahi, laimportancia de destacar y dar a conocer los datos sobre economiainducida
generada por esta actividad, como medio paralograr un cambio en la percepcién de ésta por
las administraciones y la sociedad en general, como se ha venido produciendo en otros paises
como Alemania, Francia o Finlandia, entre otros.

Ademés, e autocar avanismo esta reconocido en todo Europa como un practica
sostenibley cuidadosa con € medio ambiente. A pesar de €ello, en ocasiones estaimagen
negativa se ve agravada por lafalta de concienciacién de una parte (pequefia) de los usuarios
sobre buenas practicas en el desarrollo de esta actividad, derivada en muchos casos de una
legislacion nada claray lafalta de infraestructuras.

Acciones de sensibilizacion de usuarios anivel europeo y en paises como Francia, Itdia, etc.
ofrecen g emplos de buenas précticas para mejorar € comportamiento de los usuarios.
Diversas asociaciones de usuarios y de la patronal del caravaning, ASEICAR, han publicado
sus decdl ogos y manuales de buenas précticas del autocarvanismo.

https://asei car.org/manual es-para-caravanistas

Una autocaravana o un camper, como vehiculo a motor tiene como funcion primordia la
movilidad, regulada por las normas de trafico. Su componente turistico y de alojamiento, no
suele estar regulado por laadministracion. Algo parecido sucede con los lugares en los que
se puede pernoctar. Por eso es tan importante que las CCAA regulen esta practica, asi como
las éreas 0 zonas autorizadas parala pernocta. Es necesario que las diputaciones provinciales
y los municipios tengan una norma de rango superior, pararealizar sus respectivas
normativas. Esto puede integrar

mejor la creacion de zonas para autocaravanas promovidas por lainiciativa privada o en
colaboracién con las autoridades locales.

4.3. SITUACION EN COMUNIDADES AUTONOMAS.

L a creciente demanda de infraestructuras para las autocaravanas ha provocado una serie de
disposiciones y normativa pararegular la gestion de los espacios que tienen un uso especifico
parala acogida de autocaravanas en cualquierade sustiposy estilos. Esa disparidad de
criterios en algunos ambitos lleva alaincertidumbre a empresarios, usuariosy
administraciones implicadas en este sector.


https://aseicar.org/manuales-para-caravanistas
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Los gemplos de normativas actuales:

GALICIA.

https://www.xunta.gal/dog/Publicados/2019/20191227/AnuncioG0535-131219-0...

CANTABRIA.

https.//boc-cantabria.vlex.es/vid/decreto-51-2019-4-777447337

EUSKADI

https://www.legegunea.euskadi .eus/eli/es-pv/d/2013/07/30/396/dof/spa/htm...

CATALUNA

CASTILLAY LEON

I berley.es/legislacion/decreto-9-2017-15-jun-c-castilla-1eon-establ eci mientos-al ojami ento-
camping-25233328

CASTILLA LA MANCHA
https://docm.castillalamancha.es/portaldocm/
ANDALUCIA

https://www .juntadeandal ucia.es/boja/2018/27/1

ASTURIAS

posmonWeb&p p | Ilfecycleco& pa_sede bopa web portlet SedeBopaDlgosmonWeb_m
cRenderCommandName=%2Fdisposition%2Fdetail&p r p_dispositionText=2022-07386& p
_r_p dispositionReference=2022-07386&p _r_p_dispositionDate=04%2F10%2F2022

Y estén en proceso de elaboracion: NAVARRA, LA RIOJA O BALEARES

4.4 PROPUESTA BORRADOR REGLAMENTO ASEICAR

Desde ASEICAR, proponemos la elaboracién de una normativa sencillay de fécil
entendimiento que se pueda poner en practica, en lamedida de lo posible, en todas las
regiones/localidades que quieran adaptarse a esta nueva necesidad, y aprovechar e impacto
positivo que genera este nuevo tipo de turismo. Una hormativa claray polivalente, que sirva
paraéreasy zonas de pernocta de autocaravanas publicas y privadas que necesiten dar un
servicio, evitando conflictos entre usuarios y autoridades. Una normativa que genere
confianzay tranquilidad a todas |as partes beneficiadas: usuarios, ayuntamientos, CCAA y €l
Estado.


https://www.xunta.gal/dog/Publicados/2019/20191227/AnuncioG0535-131219-0001_es.html
https://boc-cantabria.vlex.es/vid/decreto-51-2019-4-777447337
https://www.legegunea.euskadi.eus/eli/es-pv/d/2013/07/30/396/dof/spa/html/x59-contfich/es/
https://www.iberley.es/legislacion/decreto-75-2020-4-ago-c-cataluna-turismo-26620670
https://docm.castillalamancha.es/portaldocm/
https://www.juntadeandalucia.es/boja/2018/27/1
https://sede.asturias.es/bopa-disposiciones?p_p_id=pa_sede_bopa_web_portlet_SedeBopaDispositionWeb&p_p_lifecycle=0&_pa_sede_bopa_web_portlet_SedeBopaDispositionWeb_mvcRenderCommandName=%2Fdisposition%2Fdetail&p_r_p_dispositionText=2022-07386&p_r_p_dispositionReference=2022-07386&p_r_p_dispositionDate=04%2F10%2F2022
https://sede.asturias.es/bopa-disposiciones?p_p_id=pa_sede_bopa_web_portlet_SedeBopaDispositionWeb&p_p_lifecycle=0&_pa_sede_bopa_web_portlet_SedeBopaDispositionWeb_mvcRenderCommandName=%2Fdisposition%2Fdetail&p_r_p_dispositionText=2022-07386&p_r_p_dispositionReference=2022-07386&p_r_p_dispositionDate=04%2F10%2F2022
https://sede.asturias.es/bopa-disposiciones?p_p_id=pa_sede_bopa_web_portlet_SedeBopaDispositionWeb&p_p_lifecycle=0&_pa_sede_bopa_web_portlet_SedeBopaDispositionWeb_mvcRenderCommandName=%2Fdisposition%2Fdetail&p_r_p_dispositionText=2022-07386&p_r_p_dispositionReference=2022-07386&p_r_p_dispositionDate=04%2F10%2F2022
https://sede.asturias.es/bopa-disposiciones?p_p_id=pa_sede_bopa_web_portlet_SedeBopaDispositionWeb&p_p_lifecycle=0&_pa_sede_bopa_web_portlet_SedeBopaDispositionWeb_mvcRenderCommandName=%2Fdisposition%2Fdetail&p_r_p_dispositionText=2022-07386&p_r_p_dispositionReference=2022-07386&p_r_p_dispositionDate=04%2F10%2F2022
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spﬁormas que, desde Aseicar proponemos, estén basadas en el amplio conocimiento que

gjercer su actividad en las mejores condiciones. Unas normas sencillasy actualizadas ala
realidad, que eviten actuaciones subjetivas por parte de las administraciones implicadas y
ofrezca alos usuarios claridad de derechos y obligaciones en su actividad.

PROPUESTA BORRADOR DE ASEICAR
AREASDE ESTACIONAMIENTO Y PERNOCTA DE AUTOCARAVANASY

ESPACIOSDE TURISMO PARA AUTOCARAVANAS

1. DEFINICION:

Un &rea de pernocta para autocar avanas es un espacio de terreno debidamente delimitado,
dotado y acondicionado, abierto a publico, para su ocupacién temporal y uso exclusivo de
autocaravanas o vehiculos similares, y de las personas que en ellas vigien y en el que, ademas
de los servicios de mantenimiento, estacionamiento y pernocta, se pueden prestar aguellos
regulados en €l presente decreto, ademas de los relativos a control de accesosy regulacion de
permanencia.

En estos espacios se podra permitir la apertura de toldos, mesas, sillas, asi como lanivelacién
del vehiculo y |a apertura de ventanas superando el perimetro del mismo, siempre que se haga
dentro de los limites de lamisma parcela

1. EXCLUSIONES:

1. Los campamentos juveniles, albergues, centros y colonias de vacaciones escolares,
granjas escuelay residencias analogas destinadas a alojar escolares y contingentes
particulares similares)

2. Los campamentos privados, cuyo titular sea una entidad pablica o privada, destinados
al uso tnico y exclusivo de los miembros o socios de la entidad titular.

3. Laparaday estacionamiento de autocaravanasy otro tipo de vehicul os en espacios
habilitados para ello en carreteras, autopistas, vias urbanas, interurbanas y resto de
aparcamientos, asi como las zonas similares habilitadas por los Ayuntamientosy otras
Administraciones, siempre que el uso que se esté realizando en € interior del vehiculo
no trascienda al exterior.

4. Los aparcamientos 0 zonas similares aptos para parada 'y estacionamiento de
autocaravanas de titularidad privada.

5. Las zonas de acampada, areas recreativas y acampadas itinerantes en los montes o
terrenos forestales

3. OBLIGACIONES

Las areas de estacionamiento y pernocta para autocaravanas quedan obligadas al
cumplimiento de las obligaciones que se pudieran derivar de las disposiciones vigentes en
materia de medio ambiente, ordenacion urbanistica, construccion y edificacion, accesibilidad
universal, instalacion y funcionamiento de maquinaria, insonorizacion, sanidad e higiene,
seguridad, consumo, registro de vigjeros, prevencion de incendios, fiscal y mercantil, asi
como cualquier otradisposicion de caracter sectorial que les afecten.
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4./DEFINICION DE LA ZONA

Las &reas de estacionamiento y pernocta autocaravanas deberdn estar cercados en todo su
perimetro, siempre que sea posible. Las vallas o cercas que se utilicen deberan ser de
materiales que, por su disposicion y color, permitan unaintegracion armonicaen € entorno 'y
el paisgje, dando preferencia a setos u otras pantallas vegetales.

La zona acondicionada para | as autocaravanas se dividira en parcelas individuales
debidamente sefializadas en sus vértices con indicacién del nimero de parcela. Cualquier
delimitacion adicional de las parcelas con pantallas vegetal es, debera ser homogéneaen la
totalidad del establecimiento e integradaen el entorno.

5. SUPERFICIESY ALTURAS

El firme de las parcel as debera estar alanado y asfaltado o compactado, y las parcelas que
sean cubiertas (si las hubiera) deberan tener una altura minima de cuatro metros.

6. DIMENSIONES Y APARCELAMIENTO

Como minimo, el 90 % de las plazas tendra una superficie de 40 m2, y parael 10 % restante,
la superficie minima sera de 30 m2.

7. RECURSOSENERGETICOS

Seria deseable que como minimo, el 20 % de las plazas dispusiera de suministro de
electricidad con una capacidad minima de 6 amperios.

8. EQUIPAMIENTO

Estas zonas deberian contar con los siguientes equipamientos:

8.1. PUNTO LIMPIO.

8.1.1. Un punto limpio por cada 30 parcelas o fraccion, que serala zona de tratamiento de
residuos y vaciamiento de las aguas grises y aguas negras conectada a la red de saneamiento o

fosa séptica, y que dispondra de una zona de puerto que sera el espacio acondicionado para
realizar |as tareas de mantenimiento de las autocaravanas o campers.

8.1.2. Debera contar ademas con una superficie de hormigonado lisa o similar de un minimo
de 3x2 m con una alcantarilla.

8.1.3. Ademas, y en lamisma proporcion, deberan disponer de grifos de agua potable para €l
[lenado del depdsito del aguay otro parael lavado de los depdsitos de los WC, debiendo estar
debidamente identificadas y diferenciadas.

8.1.4. Los materiales del revestimiento de lazona de puerto y punto limpio deberan ser
antiadherentes y de fécil limpieza.

8.1.5. Los puntos limpios estaran separados de la zona de parcelas y dotados de alguin sistema
de ocultacién, preferiblemente mediante elementos naturales, para evitar malos olores e

impacto visual alazonade parcelas.

8.2. PUNTO DE VIGILANCIA.
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vicio de vigilancia permanente presencial o automético del establecimiento adaptado a su

9. OTROS SERVICIOS RECOMENDADOS

En funcidn del nimero de plazas, de lazonay de los servicios que se deseen ofertar, etc., las
instal aciones podran contar también con todos o algunos de |os siguientes servicios:

9.1. Maquina expendedora de bebidas o vending.

9.2. Lavabos independientes para hombres y mujeres. Recomendable uno por cada 40 plazas
de aparcamiento o fraccion de las que disponga el establecimiento.

9.3. WC independientes para hombres y mujeres, arazén de uno por cada 40 plazas de
aparcamiento o fraccidn de las que disponga el establecimiento.

9.4. Duchas independientes para hombres y mujeres, arazén de una por cada 50 plazas de
aparcamiento o fraccidn de las que disponga el establecimiento.

9.5. Servicio de agua caliente en las duchas y lavabos.

9.6. Servicios higiénicos para personas con discapacidad, que podra estar compartido con €l
de hombres o0 mujeres.

45. INICIATIVASMUNICIPALES.

L as necesidades de algunos municipios les hallevado a desarrollo de zonas especificas, con
méas 0 menos permisibilidad respecto alalegislacion vigente. Esto hatraido unarapida
disminucion de conflictos de intereses.

Lo fundamental es una adaptacion de espacios a las necesidades de cada municipio. Hay
gjemplos muy interesantes y dignos de tener en cuenta. Casos pioneros han sido la Seu de
Urgell (Lleida), Arroniz (Navarra) o Elciego (Alava) que han creado zonasy normas para un
correcto uso de |os espacios habilitados.

4.6 NECESIDAD DE UNA UNIFICACION

Es necesario un cambio de visién del autocaravanismo. En otros paises donde la actividad
estd més arraigada, existe mas conocimiento tanto desde fuera del sector como por parte de
las administraciones publicas.

En el caso de Francia, €l caravaning es una actividad turistica muy conocida porque la
hosteleriaal aire libre representa la primera modalidad de alojamiento comercial anivel
nacional. Por |o tanto, e Ministerio de Turismo francés haregulado y estd fomentando
activamente, desde hace muchos afios, la préctica del caravaning en su territorio.

Destacar también |os esfuerzos realizados en su diaen Inglaterra parareal zar laimagen de la
actividad en los medios de comunicacion através del lema «Caravaning es o mas», poniendo
derelieve la préactica de esta actividad por personas famosas en el Reino Unido como la
exministra de Asuntos Exteriores. LaBTA sigue comunicando este tipo de turismo como uno
de los mejores y més sostenibles para conocer el pais através de Newsletter y comunicados.

En Italia, una conocida presentadora de tel evision estd ala cabeza de una campafia de
sensibilizacion sobre la practica de la actividad del autocaravanismo en ese pais.



« |Participacion

empresarial (ASEICAR), estan desempefiando un papel importante en la sensibilizacion a
usuarios sobre laimplementacion de buenas précticas en € desarrollo de la actividad.

5.- INFRAESTRUCTURAS

Para que el caravaning y mas en concreto, €l autocaravanismo, sea considerado un producto
turistico, se requieren de elementos esenciales sin los cuales se hace inviable su promocién y
comercializacion como actividad turistica con futuro y de calidad.

Entre éstos, como hemos indicado en |os apartados anteriores, cabe destacar la
implementacién de unared consolidada de infraestructuras parala acogida de estos turistas y
el disefio de rutas turisticas que las contemple. Afortunadamente, ya empiezan a nacer
algunas iniciativas que son un gjemplo de esta actividad.

Una de las principales problematicas parala practica de la actividad del autocaravanismo en
Espafia, como hemos visto, es lafalta de infraestructuras para el pleno desarrollo dela
actividad y cierta carenciay falta de regulacién de las mismas:

. Existe una preocupante disminucion de plazas en campamentos de turismo (campings)
que estaimpidiendo el crecimiento del sector.

. L a Federacion Espafiola de Empresarios de Campings constata que desde hace afios
se ha producido una disminucion de campamentos de turismo en Espafia, aunque por €l
contrario € nimero de parcelas ha venido aumentando debido alaimplementacion de
campamentos de turismo con una superficie mayor o a maximo aprovechamiento de los
mismos.

. L os propietarios de campamentos turisticos que cierran sus establecimientos
percibiendo dividendos, bien sea através de operaciones inmobiliarias, ventas a particulares o
por viaindemnizaciones propiciadas por |as expropiaciones forzosas, no reinvierten en
nuevos campamentos de turismo. Ademas, la instalacidn de nuevos campings no son
actuaciones que proliferen en el panorama sectorial espariol.

. A todo €ello se debe afiadir la tendencia de los campings de Espafia a la reduccién de
parcel as destinadas a caravanas 0 autocaravanas, debida alaampliacion de la superficie
destinada a mobil-homes y bungalows.

. La problematica manifestada de forma generalizada entre | os usuarios que practican la
actividad del autocaravanismo, eslafalta de infraestructuras, a diferencia de lasituacion en
otros paises europeos.

. En itinerancia (gasolineras, centros comerciales, zonas de descanso de autovias, etc.)
también se hacen necesarias areas de servicio para el vaciado de residuos generados por la
précticanormal de esta actividad en vehiculos autocaravanas y caravanas. Estas
infraestructuras estdn mucho mas extendidas en otros paises europeos en comparacion con
Espafia.

. En Espafia sdlo existen arededor de 1.350 areas y espacios de pernocta (la mayoria
con 2 o 3 plazas) para cubrir las necesidades de estos elementos, cifra que resultainsuficiente
para un volumen de usuarios en continuo crecimiento. Ademds, ninguna guia espafiola
publicalatotalidad de estas areas, debido a que la mayoria no estan vigiladasy no se
encuentran siempre en buenas condiciones.
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preparados para atender estas necesidades especificas, no todos estan abiertos todo el afio (en
torno al 50% sol o abren sus puertas en temporada altay media), y no todos los
autocaravani stas necesitan este tipo de servicios, ya que son al ojamientos con gran
autonomia.

6.- CONCLUSIONES:

Todos |os datos aportados en este informen destacan €l auge del caravaning en Espafiay mas
concretamente del autocaravanismo (autocaravanasy campers).

Como todo fendmeno, relativamente nuevo, su desarrollo social va més répido que la
coberturanormativa. El poder gjustar ese correcto desarrollo con la necesidad normativaes el
objeto de este informe que, desde ASEICAR, ponemos a disposicién alas autoridades.

Las autocaravanas y campers son vehicul os que, como tales, estan regidos por las normas de
tréfico, pero parte de su uso es turistico, comportandose, en ese caso, como un alojamiento
individual que precisa pocainfraestructura, la cual debe ser variaday estar bien regulada,
evitando conflictos innecesarios entre los empresarios de campings, areasy zonas de
pernocta, usuariosy Administraciones.

S6lo asi podremos lograr que Espafia sea un referente del autocaravanismo en el mundo.

Disponemos de todos |os recursos naturales, culturales y turisticos para conseguirlo y tan solo
se necesita la voluntad politica paralograrlo.

Enviado por Francisco Moratalaz el Jue, 22/02/2024 - 09:42 Enlace permanente

Area autocaravanas

Buenos dias.

Veo laintencion de crear una normativa paralas autocaravanas, y creo que se parte de un
error.

Se estd usando €l término autocaravana aglutinando a todo un colectivo, cuando la
autocaravana solo es un tipo de vehiculo vivienda. Me explico: paralaDGT la autocaravan es
un modelo de vehiculo vivienda, de hecho en lafichatécnicafigura con e cédigo 3200, pero
existen otros model os de vehicul os vivienda con un codigo diferente, 3148 por gjemplo que
seria un vehiculo sobre furgoneta viviendalo que generamente ahora llaman vans, algunas de
las campers tienen la calificacién de turismos vivienda, o |os que son construidos sobre la
base de un camioén ligero o un autobuUs que tienen otra calificacion parala DGT. Por otra parte
no he encontrado en ninglin organismo oficial ni en laDGT el término oficial de campera,
van o similar, pero si e de vehiculos vivienda.


/comment/1730#comment-1730
/comment/1730#comment-1730
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sﬁﬁ' 0 que creo mas conveniente usar el término "V ehiculo vivienda" dado que todos

De la otra manera puedo faltar ala normay cuando me quieran sancionar por no cumplirla (la
intencion de la norminga es clara), yo puedo alegar que no hace referenciaa mi tipo de
vehiculo, que hasido mal aplicaday salirme con lamia.

Muchas garacias. Espero Heber sabido explicarme.

Enviado por ASOCIACION DE CAMPINGS DE MADRID €l Mié, 06/03/2024 - 21:42
Enlace permanente

Sugerencias al proyecto

La Asaciacion de Campings de Madrid viene poniendo de manifiesto, desde hace afios, como
la Comunidad de Madrid conoce, la necesidad de actualizar su normativa, al haber detectado
como sector, que la misma ya habia agotado los abjetivos para los que se previé, y que yano
estaba justificado por la evolucién de la propia sociedad, laimposicion de las cargas
impuestas por la misma, siendo necesario su revision para adaptarlaa tiempo en que se debe
de aplicar, en e que las necesidades son otras muy diferentes alas del momento en € que el
vigente Decreto 3/1993 se aprobd.

Tal y como establece la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas, esperamos que €l texto que finalmente resulte, no
introduzca restricciones injustificadas o desproporcionadas a la actividad econdmica, y
finalmente resulte un documento, de acuerdo con |os principios de buena regulacién, en el
gue se tenga en cuenta nuestra opinién como sector a que vaprincipamente dirigidala
norma, que recoja nuestras inquietudes y resuel va nuestras preocupaciones y necesidades. En
definitiva, un texto del que podamos estar finalmente orgull 0sos.

Nos gustaria tener una participacion mas directa en la elaboracién del Decreto. Sabemos
quienes ostentan la competencia legislativa, pero que mejor asesoramiento técnico que el del
propio sector para conocer y detectar |os problemas, necesidadesy através de las
sugerencias, detectar |as posibles restricciones que deben, en su caso, aplicarse al mismo.

El mundo actual del camping ha cambiado, ha evolucionado de acuerdo con las demandas de
lapoblacidn, y es muy diferente en el caso de la Comunidad de Madrid, respecto al resto de
las Comunidades auténomas, por muy diversos motivos.

La densidad de poblacion, la extensién geogréafica, lafacilidad paralos desplazamientos, la
diversidad de paisgje en laregion, la necesidad de los ciudadanos de algjarse de la presion de
laciudad de Madrid, y otros muchos motivos, hace que una gran parte del turismo, en los
campings de Madrid, sea de los propios ciudadanos de laregién, y que por ese motivo sea
muy utilizada la modalidad del contrato de temporada o larga estancia, con el limite de los
180 dias a afio permitidos por la normativa turistica hasta e momento. Madrid tiene unas
circunstancias e idiosincrasia especiales que hacen que en ocasiones no sea aplicable el
derecho comparado.

A continuacion, se indican algunas aportaciones que se consideran imprescindibles que sean
recogidas en el Decreto que entendemos mejorara la competitividad y la modernizacion de los
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caipings.

Debe ACTUALIZARSE EL CONCEPTO Y UTILIZAR UN LENGUAJE
NORMALIZADO EN EL AMBITO TURISTICO INTERNACIONAL, pasando dela
denominacién como campamentos de turismo a denominarse CAMPINGS.

Adaptacion alas nuevas tendencias del cliente. Y flexibilidad para hacer frente alos cambios
en el mercad, |o que se concreta en:

FIJAR EL PORCENTAJE PARA INSTALACION DE BUNGALOWSO
INSTALACIONES SEMEJANTE PERMITIDOSEN EL 100% DE LA SUPERFICIE
DE ACAMPADA. El aojamiento, en formato bungalow y el aojamiento insdlito en la
natural eza son |os servicios més demandados en |la actualidad, sobre todo después de la
COVID19. Por otra parte, la oferta de proveedores de a ojamientos para campings es cada vez
mas variaday confortable.

L os alojamientos estables ayudan a gestor de camping a obtener ingresos continuados en €l
tiempo pues se pueden utilizar durante todo el afio, superando la actual demanda estacional.
El alojamiento continuado, ademés sirve parafijar empleo, pues |latemporada bajatiende a
reducirse o desaparecer.

Madrid junto con Extremadura son las Unicas Comunidades Auténomas que tienen sus
Decretos més obsol etos.

Tras mas de 30 afios desde su aprobacién, las circunstancias y demandas de |a sociedad del
momento en que se aprobo & actual decreto han variado y las disposiciones de la legislacion
no se adecuan alas necesidades actuales del cliente.

Los campings de hace 30 afios no son |os campings actuales. Las tendencias de la poblacion
son las que dirigen el mercado. Los campings siguen siendo establecimientos hosteleros a
aire libre, pero la sociedad demanda actualmente la estancia en la naturaleza y disfrutar del
entorno rural, con comodidad y confort, y, ademas, hacerlo alo largo de todo €l afio,
independientemente de la climatol ogia.

En € resto de Espafia, como en nuestro entorno internacional, las regulaciones también
permiten alos campings la posibilidad de instalar bungalows, o incluso un hotel, o albergue
en el interior del recinto. Es una modalidad al ojativa que es complementaria ala tradicional
del camping.

Por ello:

Debe ampliarse el porcentaje de bungal ows o instaciones estables permitidas sobre €l total de
la superficie de acampada a 100%. Actualmente es el 15 %.

A continuacion, se expone un cuadro con lalegislacion comparada a nivel nacional:
Andalucia: Decreto 26/2018, de 23 de enero, de ordenacién de |os campamentos de turismo, y
de modificacion del Decreto 20/2002, de 29 de enero, de Turismo en el Medio Rural y
Turismo Activo. Art. 30.- 60%

Aragon: El Decreto 35/2023, de 5 de abril, del Gobierno de Aragdn, aprueba el Reglamento
de los establecimientos de alojamiento turistico al aire libre y alojamientos turisticos

singulares. Art. 26.- 60%

Asturias: Decreto 61/2022, de 23 de septiembre, de Ordenacion de campamentos de turismo 'y
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iales de acogida de autocaravanas en transito. Art. 30.- 50 % En

ataldallla eSO rese c Nt a'eMTaida’a eS-0-D Q

parques

Cantabria: Decreto 51/2019, de 4 de abril, de Ordenacién de los Campamentos de Turismo y
Areas de Servicio para Autocaravanas en e Ambito de la Comunidad Auténoma de
Cantabria. Art. 23.- 50 %

CastillaLaMancha: Decreto 94/2018, de 18 de diciembre, por €l que se regulala ordenacion
de los campingsy de |as éreas para autocaravanas de Castilla-La Mancha. Art. 19.- 60 %

Castilla Ledn: Decreto 9/2017, de 15 de junio, por €l que se regulan |os establecimientos de
alojamiento en lamodalidad de Camping en la Comunidad de Castillay Leodn. Art. 11.- 100%

Cataluiia: Decreto 75/2020, de 4 de agosto, de turismo de Catalufia. Art. 213.9.- 40 %

Extremadura: Decreto 170/1999, de 19 de octubre, por €l que se regulan los Campamentos
Pablicos de Turismo , Campamentos Privados y Zonas de Acampada Municipal. Art. 14.-
25%

Galicia: Decreto 159/2019, de 21 de noviembre por €l que se establece la ordenacién de los
campamentos de turismo. Art. 5.- 100%

LaRioja: Decreto 15/2021, de 17 de febrero, por el que se modifica el Decreto 10/2017, de
17 de marzo, por € que se aprueba el Reglamento General de Turismo de La Riojaen
desarrollo delaLey 2/2001, de 31 de mayo, de Turismo de LaRioja. Art. 79.- 100%

Murcia: Decreto n.° 193/2022, de 27 de octubre, por € que se regulan los al ojamientos
turisticos en las modalidades de campings y &reas de autocaravanas, caravanas, camper y
similares en la Regidn de Murcia. Art. 39.- 60%

Navarra: Decreto Foral 24/2009, de 30 de marzo, por €l que se aprueba el Reglamento de
Ordenacion de los Campamentos de Turismo en la Comunidad Foral de Navarra. Art. 9.- 50%

Pais Vasco: Decreto 396/2013 de 30 julio, de ordenacion e los campingsy otras modalidades
de turismo de acampada en la comunidad auténoma de Euskadi. Art. 7.- 60%

Vaencia: Decreto 10/2021, de 22 de enero, del Consell, de aprobacion del Reglamento
regulador del alojamiento turistico en la Comunitat Valenciana. Art. 17.- 70%. Bungalow
park + del 60%

Como se puede apreciar, salvo Cataluiiay Extremadura, casi todas las Comunidades
Auténomas estan por encimadel 50 %, encontrandose lamediaentre el 60 %y el 75% de la
superficie de acampada. Y en tres casos concretos alcanzando € 100 %.

En los paises de nuestro entorno como Franciay Portugal no existe limitacion alguna en este
sentido.

Entendemos que deberia ser el 100 % la superficie de acampada destinada a este tipo de
alojamiento, o lo que eslo mismo lalibertad total para que seala demanda quien decidao
elijalamodalidad alojativa para €l negocio segln circunstancias especificas: econémicas,
tendencias del cliente, distintas formas alojativas, tipo de contrato de temporada o larga
estancia, o de transito.

Téngase en cuenta que el cliente de tienda de campafia préacticamente ha desaparecido, que
tanto los Ayuntamientos, como otros empresarios van a comenzar ainvertir dinero en
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copstrucci on de &reas de autocaravanas en transito, y que, ademas Ios propl os

utlllzar Ios eﬂabl €Ci mlentos habl I |tados al efecto Este hecho hace que cada vez el tipo de
cliente que pueda visitar un camping se reduzcay limite a cliente-turista ocasional como en
el hotel, hostal o casarural, resultando que la salida més segura para permitir la supervivencia
de este tipo de negocios sera la alojativa en elementos estables o fijos. Lo que nos permitira
tener campings de gran calidad y competitivos a nivel internacional. Como ya hemos referido
en los paises de nuestro entorno, Portugal, Francia, Alemania, Bélgica, Inglaterra no existen
las limitaciones que el empresario se encuentra en Espafna.

Poder explotar el 100% de la superficie de acampada con bungal ows, o instalaciones
semejantes, casa prefabricada, elemento fijo, conllevaria una demanda més constante alo
largo del afio.

DEBE DISTINGUIRSE Y NO REGULARSE DE MANERA CONJUNTA, DENTRO
DEL MISMO PORCENTAJE, LO QUE ESUN BUNGALOW O INSTALACION
SEMEJANTE, -CASA PREFABRICADA-, DE LO QUE ESUN MOBILHOME,
ELEMENTO MOVIL.

En el proyecto de Decreto del Consegjo de Gobierno por € que se establece la ordenacion de
los campamentos de turismo y de las areas de acogida y pernocta de autocaravanas, camperes
y similares en la Comunidad de Madrid, sometido a consulta publica, se pretende: “ Regular
un porcentaje adecuado del niimero total de parcelas de campamentos de turismo destinadas a
la suma de |os bungal 6s y mobile-home para adecuarlo a las nuevas tendencias en la actividad
campista, que havisto reducir la utilizacion de las tiendas de campafiay ampliar la demanda
de alojamiento en instal aciones como bungal 6s 0 mobile-home”.

De lo que se desprende que dentro del porcentgje tradicional destinado a elementos fijos se
pretende incluir también los moébil homes.

Esta decisién seria una aberracion que convertiria al Decreto en una norma mas restrictiva
gue la anterior, provocarialailegalidad de situaciones autorizadas por |a propia
administracion con el vigente Decreto y avocariaa cierre de muchas de | as instal aciones por
falta de rentabilidad.

El Decreto que se apruebe no puede perjudicar al sector, regulando restrictivamente
situaciones que hasta lafecha eran permitidas, legales y que han generado derechos en los
campings de la region desde 1993, con distintos pronunciamientos de | as diferentes
administraciones en este sentido.

Otros decretos autondmicos equiparan como parece pretender €l proyecto de Decreto las
mobil-homes alos bungalows, parallegar alalimitacién del porcentaje destinado a
construcciones fijas, sin embargo, dichos decretos regulan dichas instal aciones como de
propiedad del establecimiento. En Madrid, son muchos los campings que tienen estas
instalaciones maviles, bien propiedad del establecimiento, bien propiedad del cliente. La
Direccién Genera de Urbanismo ya se ha pronunciado sobre la distincion y distinto
tratamiento urbanistico de los mismos. Y es una préctica totalmente normalizaday admitida
por las distintas administraciones, estableciendo el propio Decreto vigente la citada
posibilidad, cuando en su articulo 1.2 define los elementos de acampada como: “.. aquellos
que puedan ser facilmente transportables y/o estén dotados de elementos de rodadura
debidamente homologados y exentos de cimentacion. No tendrén esta condicion cuando los
elementos de rodadura hayan sido retirados 0 no estén en plenas condiciones de uso”.

L os mobilhomes son elementos movilesy su inclusion dentro del mismo porcentaje destinado
abungalows o casas prefabricadas o similares, hasta ahora elementos fijos, no vaa mejorar ni
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dichos elementos méviles en cualquier parcela, y por elo limitando la capacidad de negocio
de los establecimientos, generando un problema evidente en |os campings de la regién,
porque estas instal aciones ya existentes.

Si s6lo se permite la ocupacion por bungalows y mobilhome de la zona de acampada en un
porcentaje inferior al 100 %, s6lo ese porcentaje serd explotado por el camping. Los clientes
de autocaravanas, caravanas, campersy otros, Son escasos, y previsiblemente lo van a ser
menos con la creacion de &reas de autocaravanas. El cliente de tienda de camparia
précticamente ya no existe. Es por €llo, que los campings de Madrid exclusivamente se
mantendran con bungalows o casas prefabricadas y con la ubicacion de mobilhomes, con lo
que sereducira el beneficio actual del empresario, se modificara el modelo de negocio
actualmente instaurado, limitando la expectativa de negocio y en algunos casos se abocara al
cierre de lasinstalaciones.

Laasimilacion de elementos mdviles a el ementos fijos rompe una distincién tradicional y
generalizada en la normativa autonémica madrilefia, no solo en laturisticasino incluso en la
urbanistica, a alterar la definicion del concepto de elemento de acampada.

Por ello debera degjarse igualmente claro en el apartado definiciones.

L as siguientes Comuni dades Auténomas regulan de manera independiente el porcentaje
destinado a bungalows y mobilhomes. Cantabria, Aragon, Asturias, CastillaLeon, Galicia, La
Rioja, Pais Vasco.

Regular en contrade lo que hasta ahora eralegal, natural y normal en Madrid causaria
numerosos problemas a todos | os establecimientos de la Comunidad, ya que todos ellos tienen
una elevada ocupacion con este tipo de elementos méviles legal mente autorizados por la
Administracion y que son propiedad del establecimiento en numerosos casos. Ademas de
como ya se ha mencionado limitar el modelo de negocio.

A este respecto, recordar las disposiciones del art. 4 delaLey 40/2015, de 1 de octubre, de
Régimen Juridico del Sector Pablico: “Las Administraciones Publicas que, en € gercicio de
SuS respectivas competencias, establezcan medidas que limiten el gercicio de derechos
individuales o colectivos o exijan el cumplimiento de requisitos para el desarrollo de una
actividad, deberan aplicar €l principio de proporcionalidad y elegir la medida menos
restrictiva, motivar su necesidad parala proteccién del interés publico asi como justificar su
adecuacion paralograr los fines que se persiguen, sin que en ningln caso se produzcan
diferencias de trato discriminatorias. Asimismo, deberan evaluar periodicamente los efectosy
resultados obtenidos....”

Limitar el crecimiento econémico de los campings de Madrid seriair contralos objetivos del
propio Gobierno de Madrid, de fomento del desarrollo econdmico en las zonasruralesy dela
inclusién socia y lareduccion de la pobreza en las mismas. E ir contra el objetivo “reto pais’
identificado por el Gobierno de Espafia en relacién con la agenda 2030, reto 8, relativo a
"revitalizar el medio rura y afrontar €l reto demogréfico, cuya politica aceleradoraesla
cohesion social y territorial con prioridades de actuacion en mejora de lafuncionalidad del
medio rural, eliminar brechas de género y fomentar la articulacién de la poblacién urbana con
los espacios rurales entre otros’.

Madrid, no solo esla ciudad de Madrid. El resto de pequefios municipios de Madrid también
tienen derecho a poder mantenersey crecer, y paraello, hay que favorecer y facilitar que sus
habitantes permanezcan en € medio rural. Las pocas posibilidades de crecimiento econdémico
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en,l‘a mayoria de estas locali dades se centra en el turismo. Los campi ngs contribuyen aello de

campings asociados de M adrl d) y los empleosindi rectos cerca de los 3.500. Més €l efecto
[lamada a otras actividades econdémicas complementarias para la explotacion del turismo.

El dltimo dato sobre las pernoctaciones de los campings de Madrid (INE 2023), indica que
han sido de 1.104.557, contribuyendo significativamente a ese 8 % que supone €l sector
turistico en el Producto Interior Bruto de la Comunidad.

Si ago funciona, si eslegal y acorde con las tendencias del mercado y la demanda del
ciudadano, no lo cambies, no lo perjudiques, la norma esté para contribuir ala satisfaccion de
las necesidades sociales, en este caso, de los ciudadanos-turistas en genera y de los
empresarios turisticos en particular, y ningn bien juridicamente protegible se perjudica con
mantener la distincion como hasta ahora entre mobil-homes 'y bungalows. Y establecer €
porcentgje, caso de que no sea el 100 %, solo para estos Ultimas, como asi ha sido en Madrid
en los ultimos 31 afios.

MANTENIMIENTO DEL TIEMPO MAXIMO PERMITIDO DE UN CLIENTE EN
UN CAMPING EN 180 DIAS, PARA EVITAR PROBLEMASCOMO EN EL
CAMPING LA FRESNEDA.

GLAMPING. SI, PERO DENTRO DEL CAMPING, con posibilidad de que cualquier
camping pueda destinar a este tipo de al ojamientos singulares una parte de la SUPERFICIE
DE ACAMPADA, o toda en su conjunto, en cuyo caso serd un camping de superior categoria
y clasificacion.

Deberia quedar previsto en el decreto como otra oferta al ojativa posible dentro del recinto de
los campings, la de alojamientos singulares o glamping, aunque fuera dentro del porcentaje
destinado a bungalows o construcciones fijas o0 estables. Ello por cuanto se trata de una oferta
alojativa de un turismo de mayor calidad, es unatendencia que combinalo mejor del camping
tradicional con comodidadesy experiencias mas lujosas, y originales. Debe considerarse una
posibilidad de version moderna del alojamiento en un camping.

Incluir laPOSIBILIDAD DE INFRAESTRUCTURAS PARA ACTIVIDADESDE
ENTRETENIMIENTO AL AIRE LIBRE

El cambio climético esta alargando los veranos, y aumentando |as temperaturas maximasy
minimas. El éxodo de los madrilefios a“ dormir al exterior”, lgjos de lasislas de calor de las
ciudades durante el verano, y del turismo extranjero a alojarse para ver Madrid en espacios al
aire libre, aumenta.

L as actividades diversas relacionadas con el agua alivian las atas temperaturasy son un
magnifico elemento competitivo frente ala playa o zonas de bafio naturales de otras

CCAA'’s. Toboganes, splash, piscinas de fondo de arena, con olas, con canales que imitan a
losrios se instalan cada vez més en los campings de toda Europa, y en Espafia en los mas
grandes. En invierno las piscinas climatizadas, spa sy centros termales son un reclamo para
atraer alos clientes. Sin embargo, ninguna de las anteriores figuras, estan contempladas como
infraestructura posible del camping en lalegislacién vigente de los campings de Madrid.

Estas diversiones relacionadas con el agua van a ser el reclamo principal del verano en una
Espafia secay torrida. Sin convertir |os establecimientos en parques acuéticos, o centros
termales, se deberia permitir su instalacion y facilitar los tramites. Numerosos campings de
otras CCAA ya estan dotados de diversiones acuéticas y/o termales.

Otras actividades de entretenimiento como multiaventura, tirolinas, circuitos de habilidad,
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pap@ nfantiles de juegos innovadores etc son motivos de disfrute para muchas familias,

Decreto que los regule. Su ubicacion no vaa cambiar el uso del porcentaje destinado ala
zona que ocupan, simplemente se trata de adecuarse ala demanda, porque € tipo de ocio
cambia

SENCILLEZ JURIDICA. En nuevo decreto debe ser claro, que facilite la creacion de
nuevas instal aciones, pero sobre todo que no genere problemas afiadidos al mantenimiento,
ampliacion o mejora de |as instal aciones existentes. Los campings implantados fueron
autorizados cumpliendo numerosas normativas, y contindan sometidos, como actividad que
son, a numerosas | egisl aciones sectoriales que controlan que lainstalacion seafiable y segura
diaadia. Como ya sabemos cualquier actividad se encuentraen precario s susinstalaciones
no estan adaptadas a la normativa vigente en cada momento. Que la normativa turistica seala
aliada del sector protegiendo las instalaciones, no dificultando su pervivencia.

L os campings de Madrid quieren ser modernos, adaptarse a los tiempos, aumentar la calidad
y €l confort, que el exceso de legislacion en campings yainstalados no bloquee cualquier
intencion de adaptacion, abocandolos alamediocridad o alaventa a grandes cadenas e
inversores.

AREAS DE AUTOCARAVANAS CAMPINGS DE UNA ESTRELLA

En los Ultimos afios se ha detectado una demanda cada vez mayor de autocaravanistas en
nuestro pais. Incrementada todavia més con lacrisis por la pandemia del Covid-19. Ello ha
dado lugar, aque, en los Ultimos seis afios, un total de diez Comunidades Auténomas hayan
adaptado su normativa turistica, incluyendo en laregulacion de los campamentos de
turismo/campings, -quiza por entenderlos andlogos-, apartados, articulos o capitul os,
dedicados a las éreas de pernocta para autocaravanas, como figura de competencia turistica,
por contraposicion alos aparcamientos de autocaravanas.

Aun asi, en numerosas ocasiones, la parca regulacién tampoco ha evitado, por lafaltade
concrecion o de definicién de determinados aspectos, 1a proliferacion de dichas instalaciones
al margen de lalegalidad, amparadas en la confusion, buscada de propésito, en una normativa
detréfico, parajustificar el autocaravanismo sin control, con el consiguiente deterioro del
entorno, de la calidad de la ofertaturistica, asi como la competencia desleal que suponetal
actividad frente alos establecimientos que ofertan precisamente lugares adecuados y legales a
tal fin, que han de cumplir unaférrea normativa para mantener su actividad y funcionamiento
con importantes inversiones.

Es precisa una normativa que distinga claramente el aparcamiento de este tipo de vehiculos y
su uso como alojamiento turistico, dada la posibilidad que ofrecen estos vehicul os de poder
pernoctar en su interior. ES decir, se deberiaregular las &reas de pernocta en trénsito de este
tipo de vehiculos-vivienda, pero también sentar unas bases que deberén acoger |as ordenanzas
municipales parael control y prohibicién del uso individua de estos vehiculos parala
pernoctacion en vias o espacios publicos.

Casi |latotalidad de las Comunidades Auténomas prohiben la acampada libre en sus
territorios, -en Madrid el propio Decreto 3/1993 de 28 de enero, sobre campamentos de
turismo en la Comunidad de Madrid , art. 5: La acampada libre queda prohibida en todo el
territorio de la Comunidad de Madrid.. -. No regular como actividad turisticalas éreas de
autocaravanasy su pernocta, y no prohibir el uso individual de estos vehiculos fuerade los
lugares autorizados, en €l aspecto de vivienda como alojamiento turistico, resulta
incongruente, maxime cuando en la actualidad se esta aprovechando lafalta de claridad y
concrecion pararealizarse en nUMerosas ocasiones un Uuso espurio.
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vistadela normatlva comparada, todos los nuevos Regl amentos se han hecho €co en

y con el paso del tiempo y su evol ucion se van conoci endo mejor los problemasy las
necesidades que van surgiendo en este sector para poder precisar mejor su regulacion.

Por €llo, entendemos que en el caso de Madrid, en primer lugar, laregulacién de las &reas de
autocaravanas se deberiaincluir en el nuevo Reglamento, como una nueva modalidad de
alojamiento a airelibre o especiaidad de los campings.

Laregulacion de recursos turisticos especificos para autocaravanas, permitirdla actividad de
acampada de sus ocupantes con caréacter transitorio, considerando la naturalezay
caracteristicas diferenciales de este tipo de turismo que cuenta con el factor movilidad como
principal caracteristicaidentificativa.

Por €llo, lo més adecuado seria seguir en Madrid la pauta marcada por estas CCAA,
incluyendo un Capitul o especifico en el Reglamento que regule estas &reas de forma separada
de los campings, aungue, por su similitud, muchos de |os requisitos necesarios para su
establecimiento y explotacién deberan ser comunes.

A criterio de esta Asociacién, y sin entrar en el detalle, los requisitos que se deben regular en
relacién con el establecimiento y funcionamiento de éstas areas'y que resulten aplicables alas
instal aciones que nos ocupan, ya sean privadas o de titularidad municipal, son los siguientes:
Requisitos comunes paralos Campingsy las Areas de Autocaravanas

Las prohibiciones y limitaciones de ubicacion en zonas de riesgo

El régimen de autorizacion

Laevaluacion de impacto medioambiental

L os deberes de los empresarios

El plan de autoproteccion

Laprevencion deincendios

El suministro de agua potable

El tratamiento y evacuacion de las aguas residuales

El control de vigeros

Lavigilanciay seguridad

Lalimitacion de ocupacion y prohibicién de cesion

Seguro de responsabilidad civil

Fichade policia

Requisitos especificos para las Areas de Autocaravanas

Definicion exacta. Objetivo y finalidad de las &reas
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La/dotacion minima de instalaciones y servicios

La capacidad, superficie y parcelacién
L os accesos, vialesy cerramiento
Larecogida de basuras

Lainstalacion eléctrica

El régimen de funcionamiento

El tiempo maximo de estancia

Laregulacion que autorice la acampada en éreas de autocaravanas deberia considerarse como
camping de una estrellay no permitir més alla de 12 horas de estancia. Establecer ese limite
horario implica mayor movilidad entre establecimientos en un mismo fin de semana,
compartiendo la demanda.

IMPORTANTE NO OLVIDAR INCLUIR LA PROHIBICION DE ACAMPADA
LIBRE EN EL NUEVO DECRETO.

EL NUEVO DECRETO DEBERIA, PARA MAYOR SEGURIDAD JURIDICA,
RECOGER DETERMINADAS DEFINICIONES. Deben precisarse ciertos conceptos.
Aunque la mayoria de las definiciones del nuevo Reglamento habra que adaptarlas ala
existencia de un nuevo establecimiento turistico al aire libre (Areas de autocaravanas), por su
importancia nos permitimos aportar las propuestas de definiciones siguientes:

Acampar: eslainstalacion o estacionamiento eventual de cualquier alojamiento movil con la
intencion de que sus ocupantes permanezcan durante un periodo de tiempo y/o pernocten.

Alojamientos méviles: son los medios de alojamiento transportable, entre los que se citan, sin
caracter exhaustivo, las tiendas de campafia, |os carrostienda, las caravanas, las
autocaravanas, |os campers, los vehicul os adaptados. Se incluye en esta categorialos
mobilhome o cualquier otro tipo de albergue con ruedas que necesite un transporte especial
paracircular por carretera. No tendran esta condicion cuando |os elementos de rodadura
hayan sido retirados o no estén en plenas condiciones de uso o cuando se instale alguin tipo de
cimentacién. Estos elementos deberan estar fabricados en un Gnico bloque autoportante y
contar con la homol ogacién correspondiente.

Alojamientos estables: L os denominados bungal ows, casas prefabricadas y otras instalaciones
similares, que tiene que ser de propiedad del establecimiento.

Areas de autocaravanas: son |os establecimientos turisticos a aire libre de titularidad pablica
o privada debidamente delimitados, acondicionados y dotados de las instalaciones y servicios
establ ecidos reglamentariamente, que se ofrecen a publico en general por un empresario
privado o administracién publica, para acoger de forma exclusiva vehicul os vivienda, tipo
autocaravanas o vehiculos similares y también caravanas, en transito, con carécter temporal,
donde poder efectuar tareas de mantenimiento propias de estos vehiculos, tales como vaciado
y limpieza de depésitos, suministro de aguay electricidad; y alas personas que vigjan en ellas
facilitarles e descanso y/o la pernoctacién. No pudiendo incorporar ningln tipo de
alojamiento permanente ni movil que los descritos anteriormente.

Entendemos, que definir estos conceptos es necesario, ya que venimos detectando desde hace
tiempo que lafalta de concrecion y criterio en cuanto asi pernoctar en una autocaravana,
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de las distintas administraciones para prohibir la acampada de estos vehicul os en zonas no
habilitadas para ellos.

Como ya hemos dicho, tanto el control de la actividad individual del autocaravanista, como la
implantacion de estas areas, hace necesaria una ordenacion clara, maxime cuando existen
bienes juridicos especialmente fragiles que entran en juego, por laafeccién del uso que se da
a estos vehiculos a motor tan especiaes, o smplemente, porque el uso que se hace del
vehiculo es contradictorio 0 gjeno a uso a que debe ser destinadala viapublicao €l espacio
publico.

Habria quefijar, por tanto, una definicidn clara sobre lo que se entiende por acampadallibre,
gue no deje lugar a dudas.

Las &reas recreativas, parkings, bordes de embal ses, rios, bosques de la Comunidad de
Madrid se llenan de autocaravanas durante vacacionesy fines de semana, que acampan con
unaclarafinalidad turisticay que alegan estan simplemente aparcados. El riesgo de esta
actividad descontrolada es doble: ambiental y de seguridad ciudadana.

L as amenazas medi oambientales se producen: por la contaminacion de las aguas con los
vertidos que realizan de aguas grises o negras (feca es con productos quimicos de ph &cido) y
delautilizacion del campo como inodoro. Y por €l riesgo de incendio, especiamente en
zonas forestales, ya que muchos cocinan fuera. Y la amenaza de seguridad publica porque los
campings, hoteles, casas rurales y otros al ojamientos turisticos estan obligados arellenar una
fichapolicia que se envia diariamente ala Guardia Civil, respecto del cliente, sin embargo,
las acampadas ilegales y sin control de autocaravanas que transitan libremente por Espafia,
suponen una amenaza para la seguridad publica: a carecer de registro policia y por lafata
de control de lasreunionesy “quedadas’ sin control, de muchas autocaravanasy camper
(furgonetas adaptadas), que utilizan las redes sociales y grupos de whatsapp para
promoverlas.

NORMALIZAR EL TIPO DE CLASIFICACION. Otra cuestion a actualizar esla
clasificacion de los campings. El Reglamento actualmente vigente dice:

“Articulo 17. Clasificacién de los campamentos de turismo. L os campamentos de turismo
publicos, en atencidn a sus instalaciones, edificacionesy servicios, se clasificaran en las
categorias de *Lujo *****+ *Primera****+ y * Segunda ***+, y sus correspondientes
distintivos L, 1 6 2, acompafiados de | as estrellas correspondientes, y grafiados dentro de la
silueta de una tienda de camparia segiin medidas y colores que se especifican en €l Anexo|”.

Dicharegulacion es similar alade Catalufiay Euskadi, pero en € resto de las Comunidades
(Cantabria, Andalucia, Castillay Ledn, CastillaLa Mancha, Navarra, LaRiojay Galicia, por
ejemplo), se establecen cinco categorias, que se identifican con estrellas (cinco, cuatro, tres,
dosy una)

Si bien esto no constituye opinidn juridica, lo cierto es que parece razonable que, si se adopta
laclasificacion por estrellas, estas sean cinco, por coherencia con la clasificacion existente
para otros establecimientos turisticos, arraigada entre la opinién pablica

Se propone que los campings se clasifiquen en cinco categorias, identificadas como: cinco
estrellas, cuatro estrellas, tres estrellas, dos estrellas y una estrella.

Si asi se decidiera, para adaptar |os campings yainscritos en el Registro de Turismo de
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adrid alanueva clasificacion por estrellas, habria que incluir una Disposicion Transitoria

ostenten, de acuerdo -por gjemplo- con las siguientes equivalencias:

a) Categorialujo le corresponde la categoria de 5 estrellas.
b) Categoria primerale corresponde la categoriade 4 estrellas.
c) Categoria segunda le corresponde |a categoria de 3 estrellas.

Esta adaptacion a la clasificacion realizada de oficio con laentrada en vigor del Decreto se
realizara sin necesidad de adaptarse al contenido de lo que establezca la norma para cada una
de las respectivas clasificaciones o categorias. Adecuando los distintivos alas nuevas
categorias.

Si les seré de aplicacion, laregulacion del Régimen de funcionamiento. Y se someteran al
contenido integro del Decreto si se solicita por €l camping, con posterioridad ala entradaen
vigor, un cambio de clasificacién o categoria 0 se realizan obras de reforma sustanciales de
ampliacion de | os establecimientos, en caso de cambio de titularidad, y cese de la actividad

RESERVAS, PUBLICIDAD Y PRECIOS. Un aspecto importante que se echaen fataen la
norma actual es laregulacion del régimen de reservas, cancelaciones, publicidad y precios,
carencias que dan lugar a dudas entre |os responsables de |os campings y ala ausenciade
unos criterios comunes en los campings de Madrid. Asimismo, seria conveniente incluir las
condiciones de los anticipos, desistimientos, servicios incluidos en €l precio, facturaciony

pago.

Una cuestion que nos parece necesaria es que en toda la publicidad, escrita, on-line o por
cualquier otro medio de todos los Establecimientos Turisticos a Aire Libre se deberiaincluir
el nimero de Registro de Actividad Turistica.

REGLAMENTO DE REGIMEN INTERIOR. La Ley 1/1999, de 12 de marzo, de
Ordenacion del Turismo de la Comunidad de Madrid, sblo hace mencion en su articulo 9 ala
obligatoriedad del usuario turistico de “..b) Someterse alas prescripciones particulares de los
establecimientos y empresas cuyos servicios disfruten o contraten y muy particularmente a
los reglamentos de uso o de régimen interior, siempre que no contravengan lo previsto en las
leyesy en los reglamentos de desarrollo de las mismas..”.

Aungue no es obligatorio disponer de reglamento de régimen interior, si es recomendable que
figure su establecimiento como normas de funcionamiento y que se le dote de cierto rigor a
los efectos de exigir el cumplimiento al usuario. Desde la FEEC se ha pensado incluso
elaborar un Reglamento de régimen interior marco que pueda ser reconocido por la
administracién mediante su depdsito para dotarle de fuerza de obligar, dado que son mdltiples
los problemas que tiene €l gestor de camping ante los incumplimientos de los clientesy la
falta de actuacion de los cuerposy fuerzas de seguridad paraimponer € orden, y en algunos
casos incluso el desalojo.

Por €llo, se propone afiadir un Capitulo que podriatitularse “Normas de funcionamiento” que
incluyatodos |os aspectos citados en |os dos apartados anteriores.

EN CONCLUSION, los aspectos que consideramos mas importantes, en principio, en lafase
en la que nos encontramos son:

Adaptacion alas nuevas tendencias del cliente. y flexibilidad para hacer frente alos cambios
en el mercado. Debe ampliarse €l porcentgje de bungalows o construcciones fijas o estables
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peﬁﬁﬁ'as sobre el total de la superficie de acampada a 100%, actualmente es el 15 %.

No puede regularse de manera conjunta, dentro del mismo porcentaje, |0 que es un bungal ow
o instalacién semejante, casa prefabricada, como elemento estable, delo que es un
maobilhome, elemento movil.

Mantener lalimitacion en el tiempo del usuario de lasinstalaciones en los 180 dias vigentes
en el actual Decreto, paraevitar problemas como en el camping La Fresneda.

Glamping. si, pero dentro del camping, como un camping de superior categoria con una
clasificacion y servicios reglamentariamente estipulados. Posibilidad de destinar una parte de
la superficie de acampada de cualquier camping al galmping, o toda la superficie en su
conjunto.

Incluir en el decreto la posibilidad de infraestructuras para actividades de entretenimiento a
airelibre.

Sencillez juridica

Regular las éreas de autocaravanas como campings de una estrella.

No olvidar la prohibicion de acampada libre en € nuevo decreto.

El nuevo decreto deberia, para mayor seguridad juridica, recoger determinadas definiciones,
como: Acampar, Alojamientos moviles, Alojamientos o estables, Areas de autocaravanas,
entre otras.

Regular de manera normalizada €l tipo de clasificacion.

Regulalas reservas, publicidad y precios.

Especial regulacion del Reglamento de Régimen Interior.

L os empresarios de camping asociados de la Comunidad de Madrid, proponemos un
DECRETO FLEXIBLE, que seamoderno alo largo del tiempo, -MADRID es diferentey
también debe serlo su regulacion-, y que favorezca una actividad de camping competitiva, de

altas prestaciones, innovadoray respetuosa con € medioambiente.

L os campings somos la solucién idonea para la reduccion de la sobrepresion en el medio
natural, y a mismo tiempo los primeros interesados en protegerlo, pues vivimos de €llo.

L os campings de Madrid somos la solucion ala demanda de contacto con la naturaleza, de
alivio dedl stressy ansiedad y de vida sanaa airelibre.

L os campings ubicados en las cercanias de Madrid, cumplen lafuncién de alojar alos
visitantes que quieren estar cercade Madrid paravisitarla.

La colaboracion publico privada debe ser el gje del desarrollo del Decreto para generar €
caldo de cultivo del empleo establey de calidad en €l castigado medio rural. Un Decreto que
sea todo un gjemplo en Espafia de como legislar en los campings.

Nos ponemos a disposicion de la Consgjeria de Turismo paratrabajar conjuntamente en la
redaccién del mismo, e invitamos a equipo redactor a que nos visite.
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Special regulacion del Reglamento de Régimen Interior.

L os empresarios de camping asociados de la Comunidad de Madrid, proponemos un
DECRETO FLEXIBLE, que seamoderno alo largo del tiempo, -MADRID es diferentey
también debe serlo su regulacion-, y que favorezca una actividad de camping competitiva, de
altas prestaciones, innovadoray respetuosa con € medioambiente.

L os campings somos la solucion idonea para la reduccién de la sobrepresion en el medio
natural, y @ mismo tiempo los primeros interesados en protegerlo, pues vivimos de ello.

L os campings de Madrid somos la solucion ala demanda de contacto con la naturaleza, de
alivio del stressy ansiedad y de vida sanad airelibre.

L os campings ubicados en las cercanias de Madrid, cumplen lafuncién de alojar alos
visitantes que quieren estar cercade Madrid paravisitarla.

La colaboracion publico privada debe ser el €je del desarrollo del Decreto para generar €l
caldo de cultivo del empleo establey de calidad en € castigado medio rural. Un Decreto que
seatodo un gjemplo en Esparia de como legislar en los campings.

Nos ponemos a disposicion de la Consgjeria de Turismo paratrabajar conjuntamente en la
redaccion del mismo, e invitamos a equipo redactor a que nos visite.

RESULTADOS DE LA VOTACION:

Proyecto
Recuento de votos Promedio

Total devotospor nimero deestrellas

NUmero de estrellas Votos
1 1
2 0
3 1
4 1
5 3
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