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ORDEN de 7 de octubre de 1939
disponiendo la constitucion en la
forma que se expresa de la Junta de
Reconstruccion de Madrid.

Por OrbpEN de 27 de abril de 1939 se cre6 para Madrid y su pro-
vincia una Comision de Reconstruccion encargada de ejercer las funcio-
nes seiialadas en el articulo 4° de la Orden de este Ministerio de 11 de
junio de 1938, y a la que se le encomendaba formular el proyecto de
urbanizaciéon de Madrid en un radio de doce kilémetros, haciendo
centro en la Puerta del Sol.

Los trabajos realizados por la misma hasta la fecha han demos-
trado la necesidad de darla una mayor amplitud, modificando su es-
tructura con objeto de que pueda desarrollar mas rapidamente la la-
bor para que habia sido creada.

Por otra parte Madrid, por el peso de su capitalidad y de su jerar-
qufa, influye sobre la comarca que le rodea, y es imprescindible que
sobre toda esa zona de influencia directa de la Capilal exista una com-
pleta unidad en el criterio y direccion de sus planes urbanisticos.

Por todo lo expuesto este Ministerio se ha servido disponer lo
siguiente:

Articulo primero. — La Junta de Reconstruccion de Madrid, crea-
da por Orden de 27 de abril de 1939 y con las facultades que en la
misma se senalan queda constituida de la siguiente lorma:

PRESIDENTE. — El Director de Regiones Devastadas.

VOCALES. — El Director General de Arquiteclura, el Gobernador
Civil de Madrid, el Presidente de la Diputacién Provincial, el Alcalde y
el Presidente de la Comision de Fomento del Ayuntamiento de Madrid,
el Jefe Provincial de F. E. T. y de las J. O. N. S,, el Director del Insti-
tuto Nacional de la Vivienda, el Fiscal delegado de la Vivienda, un re-
presentante del Alto Estado Mayor y un representanie de cada uno de



los Ministerios de Hacienda, Obras Piblicas, Agricultura e Industria y
Comercio, actuando de Secrelario el de la Direccién General de Regio-
nes Devastadas.

Arliculo sequndo. — Dependiendo de la Junta de Reconstruceion de
Madrid, y como organismo asesor de ella, se crea la Comision Técnica
de Reconstrucciéon, encargada de formular el plan total de urbaniza-
cion de Madrid v de su zona de influencia.

Esta Comision estara formada por el Direclor General de Arqui-
tectura, como Presidente; el Profesor de Urbanizacion de la Escuela
Superior de Arquilectura de Madrid, el Jefe de Arquitectura del Ayun-
tamiento de Madrid, el Ingeniero Director del Canal de Isabel 11, los In-
genieros Jefes de Obras Piblicas, servicio forestal e indusiria de la
Provincia de Madrid, el Jefe de la Comandancia de Ingenieros de la
Primera region, un Jefe de la Direccion de Antiaeronautica y otro de
Infraestructura, un Arquitecto municipal de un Ayuntamiento limitro-
fe, un representante de la Direccion General de Sanidad, e Ingeniero de
los servicios sanitarios del Ayuntamiento de Madrid, el Director de la
Oficina Técnica y el Arquitecto de la Seccién de Obras y Proyectos de
la Direccién General de Regiones Devastadas, que actuara de Secretario.

Tanto la Junta de Reconstruccion, como la Comisién Técnica, po-
dran recabar cuantas cooperaciones y asistencias estimen precisas.

Arliculo tercero. — Para la realizacién del plan total de urbaniza-
cion de Madrid, la Comision contard con una Oficina Técnica dotada
del personal técnico, auxiliar y administrativo que se estime preciso.

Al frente de esta Oficina Técnica estara un Director nombrado por
el Ministro de la Gobernacion a propuesta de la Junta.

El personal sera nombrado por la Direccion General de Regiones
Devastadas, a propuesta del Director de la Oficina Técnica.

Arliculo cuarto. — La zona de influencia de Madrid. a la que afecta
lo anteriormente dispuesto, queda definida de la siguiente manera:

Limites exteriores de los términos municipales de Getafe, Leganés,
Alcoreon, Villaviciosa de Odoén, hasta una linea paralela al cauce del
Guadarrama en la margen derecha, a trescientos metros del eje, cru-
zando luego entre Majadahonda y Las Rozas hasta las tapias de El Par-
do, después de cruzar la carrelera de La Coruia en el kilometro 20,
hectémetro 5. Término de El Pardo hasta el kilometro 9 de la carretera
de Madrid a Colmenar Viejo. Parte del limite Norte del término de Al-
cobendas, divisoria de aguas entre el arroyuelo de Vifiuelas y el Qui-



nones, cruzando el Jarama y siguiendo una linea paralela a su cauce
por la margen izquierda, a distancia media de dos kilometros y medio
hasta bordear los caminos vecinales de Mejorada a Torrején de Ardoz
y Velilla de la Poveda, a 200 metros, linea paralela al Jarama a distan-
cia media de un kilometro hasta los limites de los lérminos de Vacia-
madrid y Gelafe.

Articulo quinfo. — La Direccion General de Regiones Devastadas
solicitara los créditos necesarios y diclara las normas que estime opor-
tunas para mejor cumplimiento de lo que anteriormente se dispone.

Burgos, 7 de octubre de 1939. — ANO DE LA VICTORIA, — Se-
rrano Suner.
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INTRODUCCION

Lr’t Junta de Reconstruccion de Madrid fué creada el 25 de mayo de 1939 con la mision es-
pecifica de formular el plan de urbanizacion de la Capital de Espafia; y aunque en el propo-
sito inicial se abarcara el de encauzar la resolucion de los problemas del paro obrero y de
la vivienda, los apremios y acuciamientos prodigados sobre el campo de las realidades mo-
mentineas inaplazables, obligaron a apartarse de tales caminos (encomendados por otra par-
te a delerminadas entidades) para encauzar sus actividades en pruchas y estudios que vinie-
ron a servir de inapreciable experiencia alcanzada en aquel primer modo de organizacion,
un poco embrionaria, que se modifico por orden de 7 de octubre del mismo afo, donde
adquiere la Junta una forma armoénica, més precisa, al definirse més concretamente sus fun-
ciones y desdoblarse en dos entidades: una, la Junla propiamente tal, de tipo politico, y otra,
una comision de cardcter puramente técnico, a la que se encomienda la redaceion del plan
con asistencia de una oficina, técnica también, bajo su directa dependencia.

En la composicion de estas entidades se lleva a cabo un perfeccionamiento del orga-
nismo al integrarse ambas con representaciones oficiales activas y direclas del Ayuntamien-
to de Madrid y los Municipios de la provincia, la Diputaciéon Provincial, el Gobicrno Civil v
los Ministerios de Obras Publicas, Ejército, Aire e Industria, 2 mas del de Gobernacion v de
las entidades directamente afectadas por el plan previsto; significando el ejercicio de estas
representaciones en todas las fases sucesivas del plan, una asistencia y consideracion cons-
tantes de cuantos criterios y puntos de vista deben ser tenidos en cuenta en la urbanizacion
general de una ciudad y su zona de influencia. Se ha tenido especial cuidado de ponderar en
el estudio realizado todas las aportaciones apuntadas en la Comisién e incorporarlas al con-
Junto dentro de la medida que imponen los principios de elasticidad y condiciones esencia-
les inherentes a las lineas fundamentales de una ordenacion.

Significa esto la participacion real y efectiva de todos los centros componentes del orga-
nismo en la formacién del trabajo que por superior disposicién le fuera encomendado.

Paralela a esta labor creadora [ué encomendada a la Comision Técnica la tarea de impo-
ner a toda otra iniciativa la aplicacion consiguiente de unas ordenanzas previas que se
ajustasen a las lineas generales del plan general en estudio, tarea que ha servido para expe-
rimentar una serie de consecuencias que deshordan en parte el campo estricto de nuestra
téenica y cuya aplicacion inmediata no ha podido ponerse en prictica por desproporcién en-
tre las atribuciones de la Junta y los medios a su alcance, frente a las necesidades que las
circunstancias hubieran de requerir.

Del mismo modo que la primera fase de la Junta de Reconstruccién hubo de servir
como banco de prueba para perfeccionar el sistema establecido mas adelante en la organiza-
cion que ahora termina su mandalo, las experiencias obtenidas hasta ahora servirin en
parte importante de apoyo a la organizacion indispensable para llevar a cabo el plan de or-
denacion de Madrid,



ORDENACION GENERAL DE MADRID

El proyecto de ordenacién de Madrid que se pre-
senla, aborda ¢l problema de ordenar la cindad de tal
manera gque esté en condiciones de cumplir en primer
lugar su misién fundamental de Capital de Espaiia, y
en segundo lugar que sus funciones derivadas se des-
envoelvan de una manera alil ¥ agradable. Las ideas
de jerarquia, servicio y hermandad en que se apoya
el régimen, liene tradicién exacla en la forma de dis-
poner los diversos elementos urbanos, matizando los
emplazamientos representalivos, preparando las dife-
renles zonas de Irabajo, vivienda y esparcimiento de
forma eficaz, tanto en siluacién como en condiciones
de uso, organizando fodas las partes en unidades de
diversos drdenes que den logar a la unidad urbana
de gran volumen v significacién que necesariamente
ha de ser el gran Madrid Capital de Espaiia.

Frente a la situacién anterior de igualdad y liber-
tad que en la ciudad se traducia en uniformidad de Lra-
zados y preocupacion de lineas y no de drganos v en
la anarquia de usos en todo el suelo urbano ¥ extraur-
bano, la tendencia aclual, coincidente con la tradicién
cortada a mediados del siglo pasado, es la de estable-
cer limiles a las diferentes actividades y sentar el prin-
cipio de la colaboracion y armonia de todos los exten-
sos seclores que intervienen en la ordenacidn y expan-
sion de la ciudad, para contener las libres competen-
cias y las especulaciones desenfrenadas que habian
rolo los principios de ordenacidn interior (usos) v ex-
terior (suburbios) clisicos en la ciudad.

Examinado el problema de Madrid desde un punto
de vista nacional, es decir, como cindad al servicio de
Espafia cuyo todo otro interés ha de ser relegado a se-
gundo orden, destaca en seguida el problema de la ca-
pitalidad como algo fundamental ¥ que ha sido aban-
donado al considerarse esta funcion en la misma
calegoria que cualquiera olra urbana — comercio y
especliculos — y en el mismo proceso se ha llegado a
la desvalorizacion de todo lo espiritual, procediéndose
en cambio a la exallacion de los valores que dominan-
do por su opulencia mercantil avasallaban todo posi-
ble intento de expresion idealista.

La vuelta a las valoraciones logicas v tradicionales,

v la artliculacidn de un orden en medio del caos actual
suponen un freno a las libres iniciativas, acostumbira-
das a una omnimoda libertad, y una autoridad extraor-
dinaria en las posibilidades de armonizacion de todos
los intereses, empezando por los de los diferentes orga-
nismos oliciales. Supone asimismo desprenderse de
costuombres legales v administralivas anguilosadas v
sentar principios nuevos que olorgan a los directores
del plan la elasticidad necesaria para encajar las dife-
rentes posibilidades, ¥ una adecuada auloridad mate-
rial ¥ moral para llevar a cabo sin desmayo y hasta el
fin una labor ingrata y llena de dificultades.

A continuacion se indican las ideas gue presiden la
ordenacion en los doce siguientes puntos que se con-
sideran basicos:

1  La Capitalidad.

2"  La ordenacion ferroviaria.

3" Los accesos a la cindad.

4*  Fonificacion.

3"  La cindad antigua ¥ su reforma.

6"  La lerminacién del ensanche.

7*  El nuevo ensanche de la prolongacion de la
Castellana.

8 El extrarradio,

9*  Los suburbios.

10.  Los limites de la cindad ¥ los anillos verdes.

11. La ordenacidn de la industeia.

12.  Los poblados satélites.

LA CAPITALIDAD

17 La Capitalidad Nacional supone en el orden urba-
nistico tres diversas funciones:

. Organizacion eficaz de la Direccion Poli-
tica ¥ Econdmica de la Nacidn.

II. Exaltacion de los valores lradicionales
que nos unen espiritualmente a nuestro
pasado historico.



I1I. Representacidon simbalica malerial de la
realidad, la fuerza v la mision de Es-

a) Ministerios representativos de Fuerza y
Espiritualidad.

pafia. h) Minislerios correspondientes a intereses
2°  La Capitalidad como funcién suprema de la Ciu- maleriales.
dad liene la maxima jerarquin y, en consecuen-
cia, todos los derechos para disponer de todo lo También debe constituir un drgano de Capitali-
mejor de la misma, tanto en el orden geografi- dad el conjunto de los edificios correspondien-
co coma en el histérico-tradicional. tes a las representaciones extranjeras. Puede ad-
3%  La organizacién eficaz de la Direccion Politica y mitirse su concentracion a lo largo de la Aveni-

Econdmica de la Nacion y su maxima expre-
sion se consiguen con la concentracion de todos
los edificios que albergan esa compleja funcion

da del Generalisimo, aun cnando su lugar apro-
piado estd en la fachada a conlinuacion de los
edificios ministeriales.

en un conjunto tnico v, de no ser posible esto,  12. La creacion de la fachada supone el estableci-
en ¢l menor niimero de grupos. micnlo, a lravés de ella, del acceso principal a la

4" La exaltacion de los valores Iradicionales supone Ciudad. Esle acceso ha de resolverse por carre-

el respeto a los barrios que han sido solar de las
cumbres hisléricas, que por lo lanlo merecen
veneracion de todos los espaioles. En Madrid,
tal debe de ser el recinto primitivo del Alcdzar
v el recinlo de la cindad amurallada conquis-
tada a los drabes por Alfonso VI. En general,
cuanto pueda incorporar a nuesira vida el sen-
tido de las grandes empresas espaiolas.

tera, ferrocarril y aire.

13. El sentido representalivo de la fachada se com-

plementa con el Monumento a los Caidos y a la
Victoria en el Cerro de Garabitas y la disposi-
cion, a su pie, del gran Salén abierlo de concen-
traciones nacionales frente a los simbolos urba-
nos de la Capitalidad: su comunicacion con la
Ciudad se realiza a través de la via de acceso

5° La representacion simbélica de la capilalidad con- principal, que asi adquiere el caricter de via
duce a revalorizar la fecha del Madrid Imperial procesional de desfiles.
del siglo XVII conforme a un tipo urbano ca- _ll. Ademis de la Direccidn Politica hay otras funcio-
racleristico ‘de las mds tipicas ciudades espa- nes directivas de orden nacional de las que al-
ficlas. gunas residirin en Madrid. Tales son:
6* El mejor emplazamiento de la Ciudad por sus va-
lores geogrificos, por sus recuerdos historicos a) Ciundad Universitaria,
v por sus posibilidades representativas es la cor- b) Deporte Nacional.
nisa de las colinas que miran al Valle del Man- ¢)  Turismo,
ganares. Retine el paisaje tipico velazqueiio de d) Allo mando militar.
la sierra madrilena, la belleza de las luces del ¢) Exposiciones Nacionales.
Ponienle, el prestigio histérico de los recintos
antiguos con el recuerdo de la primera Recon- 19 Estos organismos de gran volumen, en conexidn
quista, la tradicién imperial de esta fachada, la con la direccién Politica deben emplazarse, for-
emocion de la lucha y la vicloria de la Segunda mando una corona de la Capilalidad, desde la
Reconquista. Casa de Campo hasta la carretera de Francia.
7° En consecuencia, la funcién suprema debe ocupar 16. Consecuencia de la Capitalidad, y no de su posi-
el emplazamiento mejor. La Capitalidad debe cion central, es Madrid el centro de las comuni-
organizarse, exallarse y representarse en el Va- caciones nacionales de todo orden. Su organiza-
lle del Manzanares. ¢ién es problema esencial de la Capitalidad, ya
8° Jerarquia suprema dentro de esle conjunto ocu- que supone ¢l establecimiento de las relaciones

pan los res edificios simbdlicos de mixima evo-
cacidén nacional, correspondiendo a los princi-
pios vitales de la Nueva Espaia. La Religion, la
Palria v la Jerarquia se expresan en la Caledral,
el Alcizar v el nuevo edificio de F. E. T. y de
las J. 0. N. S. emplazado en el solar sagrado
del Cuartel de la Montana.

9  Completan el conjunlo, a un lade, la exaltacién tra-

10,

dicional ¥ popular vinculada al recinto de la
Ciudad vieja y a los barrios tipicos. De olro lado,
la organizacion politica racionalmente dispues-
ta en un conjunto de edificios ministeriales en
los mejores emplazamientos, de lo que fué el
barrio de Argielles.

Consideraciones de orden priclico llevan a divi-

dir en dos grupos el lotal de los Mimsterios, ya
que es dificil arrasar completamente el citado
Barrio. Esta division puede ser:

entre la Direccion y los dirigidos.

LA ORDENACION FERROVIARIA

El servicio de viajeros de las lineas que conver-

gen en Madrid, se unifica mediante la lermina-
cion del enlace en conslruccion de la eslacidn
de Atocha con la nueva eslacién de Chamartin,
mediante el tinel que (bajo los paseos del Pra-
do, Calvo Sotelo v Generalisimo) atraviesa de
Narle a Sur toda la Ciudad Los apeaderos de
los Nuevos Ministerios v Becoletos beneficiarin
lo comodidad de los viajeros. Las estaciones de
Chamartin v Atocha estin perfectamente empla-



zadas para una entrada digna en la poblacién a
través de las Avenidas ciladas.

18. La nueva estacion de Chamarlin recoge todas las
lineas actuales del Norle, mediante la desvia-
cién (en construccidn) Las Malas-Fuencarral,
que empalma con la entrada del directo, lam-
hién en construccidn, Madrid-Burgos. La actual
estacion del Norle pierde su movimiento para
transformarse en estacion de trenes ligeros a la
Sierra, teniendo también esta linea la foncidn
de acceso a la capital por su fachada principal.

19. La estacion de Atocha ha de disponerse para re-
cibir, adem:s de lodas las lineas acluales, la de
Extremadura, con lo gque puede suprimirse la
actual estacion de las Delicias. También las li-
neas secundarias de Villa del Prado y Arganda
han de ser desviadas para entrar en Atocha.

20. La ordenacién ferroviaria de Madrid en su wlti-
ma etapa supone el establecimiento de dos gran-
des estaciones de clasificacién: una en Getafe,
donde confluirdn las lineas de Alicante, Badajoz
y Valencia de Alcintara y otra en Fuencarral,
que recogerd el irifico de las lineas de Irin,
Burgos, Santander, Gijén y Coruiia.

21. Las estaciones de clasificacion quedarin unidas
(ademis de la linea de viajeros sublerriinea) por
una linea de circunvalacidén que pasa por Geta-
fe, Vallecas. Vicilvaro, Hortaleza v Fuencarral.
Este cinturdn permite emplazar en puntos con-
venientes las estaciones de depdsito de mercan-
cias ¥ es la base de las zonas industriales v de
la expansion productora de la Capital. Una esla-
cidn de clasificacién de menor importancia que
las anteriores se establece en la linea de Zarago-
za ¥ Barcelona, en la hifurcacién de la linea ac-
tual con la de circunvalacién.

Il
PLAN DE ACCESOS

22, El Plan Nacional de Obras Piblicas ha dispuesto
seis carreleras bdsicas de comunicacion de Ma-
drid con la periferia, de las que derivan las de-
nuis, que aleanzan a lodas las regiones. Estas
seis carreleras son: lriin, Barcelona, Valencia,
Sevilla, Badajoz ¥ La Coruna. Todas ellas tienen
acceso independiente a la Capital y su enlace -
cil ¥ digno con las lineas fundamentales de la
Ciudad es parte esencial de la Ordenacidon ge-
neral.

23. El intenso trifico de eslas vias en las proximida-
des de Madrid y la previsién de que estos acce-
sos sirvan para las futuras autopistas, obliga a
dolarlas de un perfil amplio. Se ha establecido
como norma el perfil de 40 metros de anchura,
distribuido en la forma siguiente: Un sector cen-
tral de dos metros, dos ecalzadas de 12 meltros
de rodadura (una para cada sentido), pistas para
bicicletas ¥y amplios paseos para peatones. La

capacidad de estas vias es de 3.500 coches por
hora en cada sentido. Lu prohibiciéon de edificar
en sus mirgenes v el establecimiento de fajas de
aislamiento de 50 metros a ambos lados del eje
son la garantia de que ¢l problema queda re-
suelto de una manera permanente...

24, Los nuevos accesos se proveclan evilando en
lo posible los obstdculos (sobre lodo los pasos a
nivel) ¥ dejando a un lado los suburbios que
han nacido a lo largo de las carreteras acluales.

25. La carretera de Madrid a lriin entrard en Madrid
por la prolongacién de la Avenida del Generali-
simo, lras de realizarse la desviacion oportuna
para salvar el pueblo de Fuencarral.

26. La carretera de Barcelona se desvia antes de atra-
vesar ¢l pueblo de Canillejas y enlaza con la ca-
lle de Marfa de Molina. Se proyecta ademids un
doblado de este acceso prolongando la calle de
O'Donnell hasta unirse con la carrelera general
en el punto de arranque de la pista a Barajas.

27. La carretera de Valencia se desvia antes de entrar
en el pueblo de Vallecas, vy salvando langencial-
mente los barrios de Doina Carlota y el Pacifico,
enlaza con la prolongacion del Paseo de Maria
Cristina.

28. La carretera de Andalucia requiere (para obiener
un acceso claro) la conslruccién de un puente
sobre el Manzanares en la alineacion del Paseo
de las Delicias, en el que convendria suprimir
el tranvia.

24. La carrelera de Extremadura se desvin desde el
pueblo de Alcoredén, recoge el trifico de la ca-
rretera de Toledo v enlra en la Cindad a través
del nuevo puente de Praga, en construccion, ¥
el Paseo de Santa Maria de la Cabeza.

40, lLa carretera de La Coruilatiene su acceso (va re-
suelto en la actualidad) mediante la Avenida de
la Cindad Universitaria. Unicamente habri de
mejorarse su perfil hasta pasado El Plantio.

#1. ‘Todas estas vias enlazan en dos ejes ortogonales
de Madrid: el eje Norte Sur compuesto por las
Avenidas del Prado, Calvo Solelo y Generalisi-
mo, v el eje Este Oeste compuesto por las calles
Maria de Molina, Abascal v Cea Bermiidez.

Ademis de estas vias de carfeler inaplazable, re-
gquiere Madrid, como Capilal de Espaiia, entra-
tlas representalivas de tipo politico. Su mayor
coste obligard a aplazar su construccion hasta el
momento econdmico favorable, pero su posibi-
lidad ha de quedar prevista v defendida en el
plan. Estas vias son tres:

==
LEs
H

I. Viade la Victoria,
[I. Via de Europa.
1. Via del Imperio.

4. La Via de la Victoria unird directamente la facha-
da de Madrid con el Salon del Cerro Garabitas
v serd el acceso de honor desde El Escorial y el
Monumento de la Victoria. Adem:is seri el acce-
so de los Centros deportivos de la vecindad de
la Casa de Campo.



J4. La Via de Europa coincide con el acceso de la ca-
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41,

rretera de Irin, por lo que ésta se ha proyecta-
do v estd en ejecucion con 100 melros de an-
chura. La carrelera de Francia por Barcelona
liene enlace previsto para poder enirar en la
Cindad por esta via,

La Via del Imperio se forma mediante la desvia-

cidn de la carretera de Andalucia para alcanzar
Atocha sin pasar por el Paseo de las Delicias. Se
realiza modificando la eslacion de Atocha, esta-
bleciendo un viaducto sobre sus vias y empal-
mando con la carretera a la salida de la via del
Abrofigal. En este acceso se retinen las rulas de
Portugal, Africa e Hispano-América.

L.os accesos por aire se resuelven mediante los

campos de aviacion de Gelafe y Barajas. El ac-
ceso de honor ante la fachada de Madrid no ha
sido técnicamente posible, El acceso de Gelafe
es ficil a través de la carretera de Andalucia y
la Via del Imperio. El acceso de Barajas se rea-
liza por dos caminos: uno inmedialo, empal-
mando con lacarrelera de Barcelona, utilizando
sus nuevos accesos; v olro poslerior de enlace
con lu carretera de Irdn para ingresar por la Via
tle Europa,

La red de accesos a la Capital se completa con

dos lineas de cintura que permiten empalmar
las diversas lineas sin atravesar los cjes pura-
mente urbanos, lo que es indispensable para el
transilo de gran velocidad v el de mercancias.
Se prepara ademads asi la posibilidad de entrar,
si se quiere, desde cualquier rula por la Via de
la Victoria.

La cintura exterior es la aprobada en el Plan de

Obras Pablicas y enlaza los pueblos de Foenca-
rral, Hortaleza, Canillas, Canillejas, Vicdlvaro,
Vallecas, Yillaverde, Carabanchel, Cuatro Vien-
tos, Pozuelo, El Plantio y El Pardo.

Otra cintura més apretada v de mucho mayor

servicio urbano estd constituida por la Via del
Abrofigal, la Via del Manzanares v la transver-
sal del Norte por el Arroyo de los Pinos. Esta
cintura delimita un primer desarrollo del casco
de Madrid. La importancia de sus elementos es
variable, pues la via del Abrofiigal juega ade-
mads el papel de eje auxiliar de la Castellana en
el Gran Madrid enlazando los niicleos indus-
triales del Norte con los del Sur.

1Y

ZONIFICACION

La economia, la comodidad y el orden de la Ciu-

dad obligan a separar en su recinlo zonas dife-
rentes en condiciones excepcionales de servicio
para determinados fines, y con condiciones pro-
hibitivas para cuantos usos moleslen a aquéllos.

En cada uso diferenciado se sefalan, a su vez,

una serie de grados de intensidad e importan-

cia que conducen a establecer un sistema de
niicleos repartidos por todo el recinto urbano;
con lo que cada zona, lejos de ser un recinto
tinico y uniforme, es un conjunto de recintos
de diferente superficie y muchas veces con ma-
tices diversos.

42, La reunién de recinlos correspondientes a diver-

sas zonificaciones en elementos urbanos que
podriamos lamar verticales, da lugar a los diver.
sas unidades con personalidad que constituyen
los barrios, distritos v poblados satélites, con
una relativa autonomia dentro de la organiza-
cion general de funciones v trozados de la
Ciundad,

Como zonas més importantes se dislinguen la si-

guienties:

. Zonas especiales.
Il. Zonas comerciales.
Ill. Zonas residenciales.
IV. Zonas verdes,

V. Zonas industriales.

Entre las zonas especiales se comprenden las de

representacion, politica vy administracién, las de
ensefianza en sus diferentes grados, las sanila-
rias vy las militares.

La organizacion del comercio y de los centros de

reunitn y de espectidculos, es problema esen-
cial por la tendencia a eslablecerse en los sec-
tores de trazado anliguo de la cindad, que son
los mds inadecuados para la vida comercial
moderna. La ordenacién y descongestion del
centro actual, ¥ la disposicion de un nuevo cen-
tro comercial para el conjunto, y de grupos co-
merciales de segundo orden vy de barrio, cons-
tiluyen parle fundamental que se sefiala al tra-
tar de la ordenacidn de la cindad antigua, el en-
sanche y el extrarradio.

l.as zonas residenciales se clasifican en ftres

grupos:

I. De edificacién cerrada.
Il. De edificacidn abierta.
111, De edificacion aislada.

Su reglamenlacién se establece a través de los
planos de detalle y de las nuevas ordenanzas,
que distinguen todavia en cada grupo nuevas
subdivisiones, ajustindose a las circunstancias
que plantea la realidad de una cindad existente
y hecha en diversas etapas.

47. Las zonas verdes son de muy diferente indole v

en ellas se comprenden:

. Parques y jardines.
I1. Montes y zonas de repoblacién forestal.
1l. Zonas deportivas.
IV. Zonas agricolas. Huerlas v tierras de
labor.

La zonificacion de la industria es la méis urgente,



pues su confusion con la vivienda y demas
usos producen molestias graves, con perjuicio
para la propia industria que no encuentra em-
plazamientos dotados de los servicios v de las
especiales circunstancias que necesila. Su orde-
nacion y clasificacion se sefiala mas adelante.

Y

LA CIUDAD ANTIGUA Y LA REFORMA INTERIOR

49. Los recuerdos histéricos, el ambiente estético, el

trazado de origen 4rabe y los monumentos, de-
finen una zona de caricter historico-artislico
cuyas caracterfslicas deben ser prolegidas y
acentuadas mediante un estudio de detalle muy
minucioso y unas ordenanzas especiales que se
elaborardn de acuerdo con la Comisarfa de De-
fensa del Patrimonio Arlistico Nacional. Com-
prende el recinto drabe ¥ una pequeiia zona de
influencia.

o). Las grandes vias con edificacién alla v uso inten-

al.
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b,

sivo, son una fuenle de congestiones de lrifico
sin posibilidad de solucidn v un exponente de
mal gusto. Las proyecladas con edificacidn or-
denada y usos restringidos de comercio normal
de planta baja y viviendas en los pisos son pro-
fundamente antiecondmicas. Las primeras han
de eliminarse y las segundas limitarse al mini-
mo estrictamente indispensable en una ordena-
cidn viaria general,

Las vias que sean admisibles han de reunir las
condiciones signientes: a), ser exteriores a la
zona historico-artistica; b), no romper capricho-
samenle los barrios existentes mutilindolos en
partes sin vida; ¢), originar circulaciones tan-
genciales al centro congestionado, como drena-
je de la confusién actual.

Las vias que refinen estas condiciones ¥ que son
las recogidas en el proyecto y las tinicas que se
consideran admisibles son:

a) San Francisco-Puerta de Toledo, que for-
ma parte de la linea Norte-Sur occi-
dental.

b) Sevilla-Puerta de Toledo, que une Cibe-
les y los sectores antiguos tangencial-
mente a la zona histérico-artislica,

¢) Plaza de Espafia-Santa Barbara, fque en
su primer trozo Plaza de Espafia-San
Bernardo forma parle de la linea Nor-
te-Sur citada, ¥ en el resto establece a
través de Almagro ¥ Miguel Angel la
comunicacién del centro de vida ofi-
cial de la fachada de Madrid con la

zona de la prolongacién de la Caste-
llana,

El problema de la Ciudad antigua ha de orientar-
se en el sentido de no intensificar sus usos ac-

a4.
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tuales, e iniciar una politica de reducciton de
densidad de trabajo, trifico ¥ habitantes.

El traslado de edificios piblicos, tales como el
Ayuntamiento (a la Casa de la Moneda), el Mi-
nisteriv de Eslado (a Rosales), etc., con la su-
presion de trifico correspondientle, es fuente
eficaz de descongeslidn,

La ordenacién de los medios de Irifico es otra
base de descongestion evitando la acumulacion
de lineas en partes delerminadas (Puerta del
Sol), suprimiendo la superposicién de diversos
sistemas de transporte (tranvias y metro) v con-
siderando lodos ellos: metro, tranvias, trolebu-
ses, aulobuses.

Una tercera base de ordenacién interior es la li-
mitacién de usos interiores (especticulos, cafés,
edificios solamente comerciales, hoteles) en las
zonas declaradas congestionadas, o impropias
para dichos usos — Gran Via y centro actual.

El saneamiento de Jas manzanas de vivienda me-
diante la sistemdtica aperlura de patios genera-
les, ademds de mejorar las condiciones sanita-
rias de las viviendas, producira una menor den-
sidad de habitantes.

La lucha contra las viviendas insalubres supone
la redaccion del fichero de viviendas que no
cumplen las condiciones minimas indispensa-
bles, procediéndose a su elasificacion en refor-
mables e irreformables, con la obligacion inme-
diata de mejorar aquéllas v destruir éstas con-
forme a un plan.

|
LA TERMINACION DEL ENSANCHE

Condicién previa al planteamiento de nuevas am-
pliaciones de la Ciudad, es la lerminacion de los
ensanches en curso, en los que la abundancia
de solares sin edificar produce un efeclo estéli-
co lamentable ¥ una situacion econémica per-
judicial al Ayuntamiento v al interés comiin
por la no ulilizacién de los servicios municipa-
les inslalados. Es necesario forzar la edificacion
de los solares existentes en el ensanche de
1860 — Barrios de Ibiza, Salamanca, Chambe-
ri, Vallehermoso v Argiielles.

La presion de los propielarios de las zonas del
ensanche desvirtud el plan aprobado en 1860
suprimiendo plazas, parques y espacios libres
de manzana, produciendo barrios mondlonos
¥ sin personalidad. Conviene aprovechar los so-
lares existenles para crear un minimo de plazas
que refnan servicios piblicos v proporcionen
descanso, abriendo horizontes a la monotonia
densa de manzanas v calles.

Las plazas previstas con arreglo a una nueva or-
denacién de distritos y barrios en la Cindad son
las siguientes: Antigua Plaza de Toros, Goya
(entre Clandio Coello v Lagasca), Veldzquez



(esquina a Juan Bravo), Torrijos (esquina a
Lista), Vallehermoso, Argielles, Martinez
Campos.

Siguiendo el cauce naturalmente iniciado, como
consecuencia de la congestion del centro v en
ayuda de su descongeslién, se definen zonas
comerciales satéliles en el ensanche. Tales son
tres: hacia la calle de Serrano en el Barrio de
Salamanca; hacia la Glorieta de San Bernardo,
v hacia la calle de Embajadores en el Sur.

La mezcla de naves industriales, hoteles v blo-
ques de allura y las grandes medianerias a la
vista son causa imporlante de la sensacidn de
desorden y de barrios a medio hacer que pro-
duce el ensanche. La ordenacion de usos y la
supresion de medianerias mediante la construc-
cion de loda la altura permilida o medianle la
transformacién de medianerias en fachadas, se-
gin los casos, se persegnira mediante las opor-
tunas ordenanzas apoyadas con medidas excep-
cionales de la Ley del nuevo Madrid.

La gran densidad de algunos sectores del ensan-
che y la ausencia de espacios verdes aconsejan
la conservacidn de todas las zonas de relativa
conlinuidad ocupadas por edilicaciéon baja v no-
ble, rodeada de arbolado, segiin aconlece en los
alrededores de la Casiellana y de la calle de
Lista. Se eslablece una zona de cardcler perma-
nente baja v otra de posible transformacion
con arreglo a determinadas normas que prote-
jan su aspeclo; evilando el surgimiento de gran-
des medianerias entre palacios y drboles en la
parte mds noble de la Cindad.

La financiacidon generalizada de las casas de vi-
vienda mediante consiructores especuladores, v
una ordenanza redactada al servicio de los mis-
mos han originado que la mitad de las viviendas
del ensanche sean interiores en condiciones de
ventilacidn peores que en la ciudad antigua. La
prohibicidn de construir viviendas interiores en
lo sucesivo, su definicion vy reglamentacidn es
punto fundamental de la mejora del Ensanche.
El limite pruodencial entre la prohibicion de vi-
viendas interiores y el estado creado por el
gran valor adquirido por los solares se estable-
ce en la disposicion de los patios generales de
manzana cuyas fachadas lienen caricter de
exleriores ¥ en una modesta ampliacion de los
palios interiores de parcela.

El problema de las industrias se resuelve desig-
nando manzanas con cardcter totalmente indus-
trial v determinado género de manzanas de vi-
vienda con sus palios generales destinados a
garage ¥ almacenes. De esta manera se trata de
eliminar las industrias en el reslo de las man-
zanas de vivienda.

VI

LA PROLONGACION DE LA CASTELLANA

G8. El drea de influencia de la prolongacién de la

Castellana es la finica de Madrid gue, en la in-
mediala vecindad del casco aclual, ofrece con-
diciones adecuadas por su situacion, topografia
v ausencia de conslrucciones para la creacion
de un nuevo distrilo importante de edificacion
residencial intensiva.

El distrito se delimita a Levante por los espacios

verdes proyeclados en la sislematizacion gene-
ral de las colinas que separan el vallede la Cas-
tellana de los Altos de Chamartin; al Sur por la
Ronda y a Poniente por las edificaciones de
Cuatro Caminos. Se sigue el criterio de invadir
lo més posible esta barriada llevando la linea
limite a la prolongacién de la calle de Alenza,
aun cuando esto obligue a derribos y nueva edi-
ficacidn de algunos grupos de edificaciones, lo
que es factible por tratarse de construcciones
de mala calidad, cuyos emplazamientos gana-
rdn extraordinariamente de valor con la nueva
urbanizacion.

La ordenacion viaria de la zona se realiza a base

de los siguientes principios:

a) Respeto a la prolongacion de la Caslella-
na con el minimo de croces, para con-
servar su cardcter de via de penetra-
cidn rapida.

bh) Establecimiento de dos transversales
principales. La primera une la Dehesa
de la Villa ¥ la calle de Jerdnima Llo-
rente con la via de Horlaleza. La se-
gunda enlaza a un lado con la calle del
Marqués de Viana y al otro lado con
la Avenida de Alfonso XIIL.

c¢) La reclificacion de la carrelera de Cha-
martin en el limite Sudeste.

d) La aperlura de una linea diagonal desde
Ia confluencia de la Ronda con la ealle
de Modesto Lafvente, hacia la calle de
Bravo Murillo a través de Cuatro Ca-
minos para prever la facil comunica-
cidn del seclor de los Nuevos Ministe-
rios con la Dehesa de la Villa.

¢) La disposicidn de manzanas de lado apro-
ximado de 250 metros dentro de las
cuales se disponen de calles en fondo
de saco, como simples accesos a las vi-
viendas, respelando los espacios libres
del interior para uso exclusivo de pea-
lones.

Elemento fundamental en la organizacidn de la

zona, constiluve el nuevo cenlro comercial que
se proyecta a la izquierda de la Caslellana in-
mediata a la Ronda. El proyecto contiene una



nueva agrupacion de comercio y especticulos
en el cenfro de gravedad de la zona residencial
compuesta por la reunién del ensanche actual
y el futuro para iniciar asi la descongestion a
fondo de la ciundad vieja, aclual ceniro co-

mercial.
72. El programa de este nuevo centro lo constituyen:

I. Un Palacio de Exposiciones con salones
de fiestas y especticulos.
Il. Tres salas de especticulos importantes
y posibilidad para ocho o diez mas.
I11. Edificios de oficinas y hoteles.
IV. Edificio colectivo de comercio de todas
clases, y barrio de calles comerciales.
V. Sal6n de paseo de coches y pealones.
Vl. Estacionamiento de coches.

73. El propdsito es reservar la zona para completar
el referido programa y comenzar la atraccion
de piiblico mediante la celebracion de exposi-
ciones temporales de propaganda polilica o co-
mercial que se realicen en edificios dispuestos
para la transformacién en los usos previstos de
caricter permanente. El momento de esta rea-
lizacion es la inanguracién de los Nuevos Minis-
terios y del apeadero del ferrocarril de enlace.

74. El secior se organiza en el conjunto de Madrid,
como un distrito y comprende cuatro barrios
con sus servicios religiosos, civiles y mercantiles
correspondientes.

75. Los tipos de edificacién que se proponen son fun-
damentalmente dos. El primero corresponde a
las vias fundamentales, y sus caracteristicas
son: alineaciones interiores que oscilan entre
20 y 30 metros de profundidad, ocho plantas de
elevacion, viviendas organizadas a base de pa-
tios interiores para los servicios. (Lo que es
conveniente para la distribucién de las casas de
lujo y para un mayor aprovechamiento de los
solares més caros.) El segundo se tiende a que
sea mas modesto. Se desarrolla en el interior
de las grandes manzanas antes seiialadas. Lo
constituyen edificaciones en fila con cinco plan-
tas de altura y sin patios inleriores.

De esta manera se favorece la posibilidad de
establecer dentro de una manzana de 12.000
habitantes la convivencia de clases sociales di-
ferentes.

76. La topografia del terreno ha sido tenida en cuen-
ta dentro del criterio de obtener la méxima re-
gularidad en la organizacién general, con los
emplazamientos adecuados de las plazas v edi-
ficios representativos.

VIII

LA ORDENACION DEL EXTRARRADIO

Los sectores edificados m#s o menos desordena-

damente se separan en dos grupos: uno que
queda en contacto directo de los barrios del
casco actual y otro cuyos barrios quedan sepa-
rados del anterior por la via de cintura vy los es-
pacios verdes que la circundan y constituyen
el primer anillo verde de la Ciudad. El primer
grupo se considera como extrarradio, y al se-
gundo se le denomina de suburbios.

78. El extrarradio, asi definido, comprende cuatro

sectores perfectamente definidos, que son:

I. De Cuatro Caminos a Tetuan de las Vie-
torias.

I[I. Chamartin de la Rosa,
II1. De la Prosperidad al Retiro.
IV. Ribera izquierda del rio.

79. DE CUATRO CAMINOS A TETUAN. — Se deli-

mita a Levante, por el sector de la prolongaciéon
de la Castellana, al Sur por la Ronda, a Ponien-
te por el Canal de Isabel Il y al Norte por el
Arroyo de los Pinos.

Comprende la meseta entre la vagnada de
la Castellana y el Arroyo de los Pinos y sus
afluentes; y se subdivide en dos partes, siendo
la linea de divisién aproximadamente la que se-
para los términos municipales acluales de Ma-
drid y Chamartin de la Rosa.

El eje es la calle de Bravo Murillo y su pro-
longacién en Chamartin, trazada segiin la divi-
soria.

80. El sector ofrece como caracteristicas esenciales,

el ser por un lado de los mas desordenados y
pobres de la ciudad y al mismo liempo su mag-
nffica situacién en la parte mas sana y alta, con
vistas a Poniente, y en inmediata vecindad de
la prolongacién de la Castellana, eje de impor-
tancia rdapidamente creciente. En la parte co-
rrespondiente a Madrid la edificacién es con
frecuencia alta, hasta de siete plantas.

En la parte de Tetudn la edificacién es de
uno o dos pisos en terreno de movimiento muy
menudo que no se presta a urbanizacién de
tipo intensivo.

El eriterio de ordenacion seguido consiste en

abrir unas vias transversales que seccionen el
conjunto en partes definidas, mejorando por de
pronto la edificacién en sus bordes.

Para el interior de estas partes se adopta una
férmula que se hace general para todos los ba-
rrios del extrarradio de Madrid, que consiste en
determinar sobre la red actual de calles una red
menos tupida que dé lugar a manzanas cuvos la-
dos sean normalmente mayores de 100 metros.



Las calles de la nueva red estarin sujetas a
nuevas alineaciones que les dardn una anchura
de 16 metros, anédloga a las de las calles del en-
sanche aclual. De esta manera se formarén unas
manzanas mayores, fijindose a la edificacién
de los bordes una alineacién interior, con fon-
dos que oscilan enire 20 y 30 melros con cinco
plantas de altura de edificacion.

El interior de estas manzanas se subdivide
en manzanas mas pequeiias, que corresponden
a las acluales, someliéndose toda esta parte in-
terior a la norma de edificar eon menor altura.

LLos lugares cuyo lipo de edificacién no inte-
resa modificar, como es la parte de Tetudn, sim-
plemenle se ordenan en alineaciones, ordenan-
zas, espacios verdes y servicios.

Las vias de seccionamiento indicadas son:

La prolongacién de las dos transversales de
la Castellana y la diagonal de unién de la Ron-
da con su confluencia con Modesto Lafuente y
la Dehesa de la Villa.

Como lfmite occidental de la zona, se propo-
ne la via sobre el canal de lsabel 11, que es ade-
mas conveniente para la proleccién sanitaria
del mismo.

En la parte alta, la topografia del terreno en
lomas y vaguadas orientadas de Este a Oeste,
recomienda disponer las vias de comunicacion
con el exterior de la zona, por el fondo de las
vaguadas, asf como los espacios verdes; y dis-
poner las calles de tipo comercial en la diviso-
ria de las colinas, llevando las plazas y edificios
caracteristicos a los puntos culminantes que do-
minan el paisaje y ofrecen fachada desde el ex-
terior.

El sector constituye un distrito con su centro en
la plaza situada en la confluencia de’Bravo Mu-
rrillo y Marqués de Viana, El distrito se subdi-
vide en cualro barrios con sus servicios corres-
pondientes.

El sector estd limitado en toda su parte Norte y
Occidental por espacios verdes de la primera
cintura de Madrid, en los que esti comprendi-
do un parque va existente, como la Dehesa de
la Villa; v en los que se proyeclta uno de los es-
tadios de cardcter secundario en la parte deno-
minada Huerta del Obispo. En el interior se
preven los siguienles espacios verdes: Uno en
Bravo Murillo (poco después de Francos Rodri-
guez), y mas al Norte los tres fondos de vagua-
da que se senalan.

La importancia actual de la indusltria establecida
y las caracteristicas sociales de sus habitantes,
hacen que la eliminacion total de la industria
no sea inconveniente, Por ello se han dispuesto
dos zonas de pequeiia indusltria, una entre Bra-
vo Murillo y la Castellana y la otra en Tetuén.

86. CHAMARTIN DE LA ROSA. —El drea que rodea

el casco de este pueblo confina a Levante con
los espacios verdes del Abroiiigal; al Sur y Oes-
te con la cuiia verde que la separa de la Pros-

peridad, la Colonia del Viso y la prolongacién
de la Castellana; y al Norte con la nueva Esta-
cién del ferrocarril. Se subdivide en tres partes
perfectamente diferenciadas, que son: El casco

del pueblo, el Caserio de las Cuarenta Fanegﬁ;_;

v las Colonias.

87. La parte més dificil es la de las Cuarenta Fanegas,

que se compone de edificaciones muy disemi-
nadas en un emplazamiento que ha de adquirir
una importancia grande. En ella se proponen
modificaciones importantes que suponen la des-
truccion de la mayor parte de la actual edifica-
cion, creando un barrio de blogues de cinco
plantas, que situado en la parte mas préxima a
Madrid de toda la zona de Colonias, puede ser
st centro comercial. El pueblo y las Colonias
existentes se conservan con pocas modificacio-
nes, previendo en los terrenos libres una orde-
nacién de conjunto.

88. La ordenacién viaria de la zona tiene como eje

fundamental la via Norte-Sur, que (recogiendo
las prolongaciones de Serrano, Velizquez y Ge-
neral Mola) enlaza al Norte con la carretera de
Alcobendas, dando servicio a la nueva Estacién
de Chamartin, v dejando a un lado el casco ac-
tual del pueblo. De Este a Oeste la primera frans-
versal de la Castellana viene a coincidir aproxi-
madamente con el limite inferior de la zona. La
segunda transversal se apoya en la Avenida de
Alfonso X111, ya existente.

Oftra transversal de importancia se constituye
al Norte uniendo el Hotel del Negro con la Ciu-
dad Lineal, al Sur del pueblo.

89. El sector comprende cuatro barrios:

90.

Ol

Uno en las Cuarenta Fanegas, de cinco plan-
tas y cardcter comercial. Dos de nuevo trazado
en las laderas hacia el Abroiigal; otro consti-
tuido por el casco del pueblo y su expansion
natural. Cada uno de ellos cuenta con los ele-
mentos representativos y servicios correspon-
dientes.

Rodeado todo este sector de espacios verdes
y tratindose de barrios de edificacién extensiva
los espacios libres proyectados se reducen a li-
geras cuias en direccién Este-Oeste por los fon-
dos de las vaguadas afluentes del Abronigal.

DE LA PROSPERIDAD AL RETIRO. — Se deli-

mita al Norte por los espacios verdes de la pri-
mera transversal de la Castellana, al Sur y Oeste
por la Ronda y al Este por el Abroiigal. Com-
prende sectores diferentes, que son:

a) Las colonias comprendidas entre la pro-
longacién de la Castellana y la prolon-
gacion de General Mola.

b) La Prosperidad.

¢) La Guindalera y Madrid Moderno.

d) Marqués de Zafra.

La red viaria de la zona tiene, como misién fun-

damental, prever las comunicaciones bésicas
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92.

93.

del Madrid actual con las posibilidades futuras
urbanas en los términos de Canillas v Horla-
leza, mas alld de la Ciudad Lineal. Estas vias
son:

a) La via de Horlaleza, que parte del fin de
Serrano, se une a la primera lrans-
versal de Ja Castellana, atraviesa la Co-
lonia de Primo de Rivera y conduce
al pueblo de Hortaleza.

b) La calle de Lépez de Hoyos, que se en-
sancha y empalma con la anterior en
el Abrofiigal.

¢) La via de Canillas, que parte de la pro-
longacién de Maria de Molina, bordea
la Prosperidad por el Sur, atravesando
el Abroiigal y la Ciudad Lineal hacia
Canillas.

d) La prolongacion de Maria de Molina,
como salida principal de Madrid, para
empalmar con la carretera de Aragon
més alld de Canillejas.

Otras vias importantes de la zona son: la pro-
longacion de Serrano, Velizquez y General
Mola citadas, coincidentes con la primera parte
de la via de Hortaleza. Una via Norte-Sur traza-
da por la parte alta de las colinas que miran al
Abroiiigal, que parte al Sur de la Plaza de Ma-
nuel Becerra, y al Norte empalma con la Ave-
nida de Alfonso XIII.

Comprende cuatro barrios que corresponden a
los cuatro sectores antes sefialados.

El primero comprende las Colonias de la
Cruz del Rayo, Iturbe, Viso y Prensa. La orde-
nacion se reduce al atado de las diferentes co-
lonias y a la disposicién de los servicios de
barrio.

La Prosperidad se ordena conforme al crite-
rio expuesto para Cuatro Caminos. Los terre-
nos libres se proyectan a base de edificacion de
20 metros de fondo en los bordes y edificacién
en fila en el inlerior.

A la Guindalera se aplica también el mismo
criterio de la Prosperidad y Cuatro Caminos; y
a Madrid Moderno se le conserva su caricter
actual de colonia de edificacion baja.

El sector de Marqués de Zafra comprende
desde la calle de Alcald hasta el ferrocarril del
Niflo Jestis. Estd atravesado por la prolonga-
cion de O'Donnel, y su calle principal es la de
Margués de Zafra. Su ordenacién obedece a los
mismos criterios anteriores,

Los espacios verdes previstos en el interior de
este sector son tres: Uno entre la Prosperidad
y la Cruz del Rayo, al borde de L6pez de Ho-
yos; olro enire la Guindalera y la Prosperidad,
como cuiia de los espacios del Abroiiigal; el ter-
cero en Manuel Becerra.

Se disponen lres recintos de pequefia industria:
Una en la Prosperidad al final de Lépez de Ho-
yos; otra en la Guindalera, y la tercera en Mar-

qués de Zafra, en la vecindad de la circel de
mujeres.

RIBERA IZQUIERDA DEL RIO. — Comprende
la parte que se extiende entre el Madrid antiguo
y el ensanche de Delicias y la ribera del rio des-
de el Puente de Segovia hasta el de la Princesa.

Constitnye este seclor uno de los mas caracle-
risticos de Madrid desde el punto de vista de
sus posibilidades estéticas. La visla de Madrid,
desde la margen derecha, es espléndida de po-
sibilidades y lamentable de realidades. El pro-
blema estriba, como siempre, en la anarquia de
los diferentes tipos de construccién, complica-
da en esta zona con las numerosas instalacio-
nes industriales dispuestas a lo largo del ferro-
carril de cintura; y las dificultades propias que
el trazado y la topografia ofrecen a la edifica-
cion.

La ordenacién se basa en la delimitacion cla-
ra de los sectores que se deslinen a vivienda
alta, baja y a industria, a la fijacion de servicios
y a la disposicién de parques y cortinas de ar-
bolado en los lugares oportunos para ocultar
los defectos irremediables y dar al conjunto un
ambiente armdénico y agradable.

96. Este distrito esta atravesado por numerosas vias

importantes, que son: 1* La desviacién de Ex-
tremadura por la vaguada del Luche, que atra-
vesando el Puente de los Pontones, llega hasta
la Puerta de Toledo. 2* La desviacién de Gene-
ral Ricardos, aguas abajo del actual Puenle de
Toledo, para llegar a la Puerta de Toledo y a la
Glorieta de Atocha. 3* El acceso general de Ex-
tremadura por el Puente de Praga y el Paseo
de Santa Maria de la Cabeza; y 4* La carretera
de Andalucia por el Puente de la Princesa y el
Paseo de las Delicias. Paralelamente al rio se
dispone la prolongacién del Paseo de Nuestra
Seifiora del Puerto, para alcanzar la salida del
Puente de Toledo, rectificando el Paseo de las
Cambroneras. En el Paseo de Santa Maria de la
Cabeza y en la esquina de la calle del Ferroca-
rril, se reserva una amplia superficie destinada
a la estacion de autobuses del Sur.

97. La mayor parte de esta superficie se destina a al-

macenes. Se constiluyen grandes manzanas bor-
deadas de edificacion de tres plantas, dedicadas
a oficinas y guarderias. Al Norle de esta zona
se dispone el sector de viviendas, cuyo estudio
de fachada general serd motivo de proyeclo y
ordenanza especial. La ribera del rio se reserva
como espacio verde. Entre el Paseo de las De-
licias y el ferrocarril de Extremadura, se dispo-
ne la zona industrial de Delicias,



IX

[LOS SUBURBIOS

98. Los suburbios mis importantes de Madrid son:

I. Las Ventas y su prolongacién por la ri-
bera izquierda del Abrofiigal.
[I. El Puente de Vallecas.
11l. Las zonas adoptadas de la margen de-
recha del Manzanares.

99, LAS VENTAS. — Comprende la parte delimitada

por el arroyo Abroiiigal, la Ciudad Lineal y la
prolongacién de O'Donnell. Esta atravesada por
los accesos proyectados de Maria de Molina y
O'Donnell y la prolongacion de la calle de Alca-
14, que se considera via auxiliar del primer ac-
ceso.

100. El distrito se divide en lres partes: 1%, la de la ca-

rrelera de Aragon; 27, la comprendida en el
tridngulo formado por las vias del Abroiiigal,
prolongacion de Maria de Molina y prolonga-
cion de Aleal4; 37, la comprendida entre las vias
del Abroiiigal, prolongacién de O’Donnell y ac-
ceso al cementerio. La primera se ordena a base
de un centro de distrito v comprende tres ba-
rrios. Las olras dos constituyen un barrio cada
una. La edificacion es baja en general y alcanza
tan solo cinco plantas en la carretera de Ara-
gon y fachadas al Abroiiigal. En la carretera del
Este se sefiala un recinto de pequena indusiria
propia para el servicio del Cementlerio.

Como espacios verdes interiores, ademsdis de las
vaguadas del Abronigal, merece cilarse un par-
que y un campo deportivo junlo a la carretera
del Cementerio; olro en la carretera de Aragon,
proximo al centro de distrito; y un lercero en
el limile de la Ciudad Lineal a derecha de la ca-
rretera. Estos emplazamientos estdn en relacion
con los movimientos producidos en el terreno
por razén de los tejares y los verlederos...

EL PUENTE DE VALLECAS.— Su delimitacién
es perfectamente clara. Comprende el Puente de
Vallecas propiamente dicho, y al Norte y al Sur,
respectivamente, los niicleos de Doia Carlota y
Entrevias.

La Ginica via importante existente, es la carre-
tera de Valencia, que quedaria como eje propio
de la vida del distrito en cuanto se realice la des-
viacion de dicha ecarretera desde mas alla del
Puente de Vallecas, para entrar en Madrid por
el Paseo de Maria Cristina.

103. La ordenacion interior de este distrito se realiza

a base de dividirlo en cuatro barrios, que son:
Dofnia Carlola, el Puente al Norte de la carrete-
ra, el Puente al Sur de la carretera y el de En-
trevias, a los que se les dota de las plazas y ser-
vicios correspondientes.

Se preven dos recintos de pequefia industria,
uno de alguna importanecia englobando la fibri-
ca de Valderrivas, y otro en Entrevias, mas re-
ducido.

104. Como espacios verdes notables se disponen dos

pequeias penelraciones que se introducen en
cufia entre el barrio de Doiia Carlota, el del
Puente propiamente dicho y el barrio de En-
Irevias.

105. LAS ZONAS ADOPTADAS DE LA MARGEN

DERECHA DEL MANZANARES. — Compren-
de los barrios de Extremadura, Puenle de Tole-
do, Concepcion y Usera, cuyos proyectos fueron
redactados y aprobados en el afio 40. Corres-

ponde a la zona adoptada por Su Excelencia
el Caudillo.

X

LLOS LIMITES DE LA CIUDAD Y LOS

ANILLOS VERDES

106. La Cindad, como todo organismo, debe tener li-

mites definidos. La limitacion es de dos 6rde-
nes: una primera, del casco continue que cons-
tituye el nicleo fundamental de caricter direc-
tivo, y otra segunda, del conjunto del nicleo
anterior v los demés nicleos secundarios, sub-
urbanos y satélites que a su alrededor se cons-
Hiuven.

El primer limite se fija en Madrid en el recinto
delimitado por las tres vagunadas siguientes:
Manzanares al O. y 8., Abroiiigal al E. y Pinos
al N. Esle limilte se materializa medianle un ani-
llo verde. El contacto de la edificaciéon con este
anillo conviene tratarlo en forma de fachadas
generales de la Ciudad.

108. Un segundo anillo verde engloba los suburbios

y los poblados de servicio de las zonas indus-
triales situadas a lo largo del ferrocarril de cir-
cunvalacién. Su trazado se apoya en el Monte
del Pardo, Valdelatas y Moraleja, al Norte; en
la Remisa al Oesle; en los arroyos de Butarque
y la Gavia, al Sur, y en las cotas de Almoddévar
(Vallecas), San Cristobal (Viedlvaro) e Hinojosa
(Canillas), al Este.

109, Un tercer anillo recoge en su recinto todas las

zonas circundantes, de posible relacién con la
vida diaria de la Ciudad. Sus limites se definen
por los Montes del Pardo y Vifiuelas, al Norte;
el rio Guadarrama, al Oeste; el arroyo Culehro,
al Sur, v el rio Jarama, al Este.

110. La redde espacios libres se completa por medio

de cuias que unen radialmente los tres anillos
mencionados y peneltran en el casco, tomando
contacto con los parques del Retiro, Rosales,

Canal de Isabel II vy prolongacién de la Caste-
llana.
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111. Esta disposicién del sistema de espacios verdes
hace que todos los nacleos edificados queden
perfectamente delimitados como islas de vivien-

da y trabajo, sobre un fondo general verde.

X1
LA ORDENACION INDUSTRIAL

112. La industria se clasifica segiin su produccién y
con vistas a su ordenacién urbana, en:

. Industria de la construccion.
Il. Industria electromecanica.
111. Industria de la madera y materiales de
talla.
IV. Industria quimica.
V. Industria textil y del vestido.
V1. Industria de la alimentacidn.

VII. Industrias grificas y de la elaboracién
de papel y carton.
VIII. Industria del transporte y comunica-
ciones.
[X. Instalaciones de los servicios de distri-

bucién de energia, agua y limpieza.

113. Atendiendo a su especial servicio en relacién con

la Ciudad, se clasifican en los tres grupos si-
guientes:

I. Servicios industriales anejos a la zona
de vivienda.

Il. Industrias cuya economfa obliga a si-
tuarlas dentro del niuicleo urbano,
bien por su mercado, por su servicio
permanente e inmediato a la zona ur-
bana, o bien por la mano de obra uti-
lizada.

[II. Industrias que sirviendo a la Ciudad o
mercados més amplios, pueden ser
periféricas a la misma.

114. Atendiendo a su especial influencia sobre la co-

modidad e higiene de la Cindad, se clasifica en
los tres grupos signientes:

l. Industrias perfectamente compatibles
con la higiene y comodidad impres-
cindibles en las zonas de viviendas.

[I. Industrias compatibles con la higiene y
salubridad de la Ciudad y cuya inco-
modidad es compatible con la zona
de vivienda mediante aislamiento de
poca extension.

1. Industrias incompatibles con la zona de
vivienda.

115. Respondiendo a estas clasificaciones, se preven
tres situaciones para la industria:

-

1" Dispersién por el casco urbano.
Concentraciéon en micleos o manzanas in-

dustriales.

3" Conecentracion en zonas industriales.

116. Los nicleos industriales se sitiian atendiendo al
actual emplazamiento de las induslrias corres-
pondientes, y en puntos de ficil comunicacién
con el resto de la Ciudad donde concurren me-
dios de transporte urbanos suficientes.

Los niicleos industriales proyectados son:

1 Tetuin de las Viclorias.
2° (Cuatro Caminos (Estrecho).
3° Cuatro Caminos (Reina Victoria).
4" Prosperidad (Lépez de Hoyos).
5° Guindalera (Plaza de Toros).
6° Vicdlvaro (Carretera del Este).
7° Vicalvaro (Arturo Soria),
8° Manuel Becerra.
9> Pacifico.
10. Ronda de Valencia,
11. Puente de Vallecas (Carretera de Va-
lencia).
12. Puente de Vallecas (Entrevias).
13. Barrio de Usera (Carretera de Anda-
lucia).
14. Barrio de Usera (Carretera de To-
ledo).
15. Carabanchel Bajo(General Ricardos).

[-]

Los servicios industriales anejos a las zonas de
residencia mal servidos por los niicleos ante-
riores, se consienten con una ordenanza muy
restrictiva en cuanto a extension y condiciones
de instdlacion en manzanas delerminadas, o
bien se establecen anejos a los mercados.

Para recoger las instalaciones indusiriales exis-
tentes, de dificil o improbable extincidn, se se-
fialan zonas de cierta incomodidad con ordena-
cion adaptada a las especiales condiciones de
cada caso, que disminuya o elimine en lo posi-
ble los perjuicios del desorden actual.

Las industrias de distribucion de energia, gas,
agua y de comunicaciones y transportes, nece-
sariamente difundidas por toda la Cindad, se dis-
tribuyen sin limitacién de zona, pero con res-
tricciones, construclivas y desiluacion, a fin de
eliminar los peligros e incomodidades que pue-
dan producir.

Se disponen las siguienies zonas y almacenes
para el abastecimiento de la Ciudad:

117.

118.

119.

120).

Peiiuelas.
Imperial.

Cerro Negro.
Cerro de la Plata.
Hortaleza.
Chamartin.
Fuencarral.

Las de Penuelas e Imperial tienen su vida li-



gada al ferrocarril actual de circunvalacién, que
en la Gltima etapa del plan ferroviario des-
aparece.

121. Las grandes zonas induslriales se disponen a lo
largo del ferrocarril de cinturz e inmediatas a
las vias de penetracién y a la via de circunvala-
cién exterior.

Las zonas proyectadas son: Delicias y Mén-
dez Alvaro, de cardcter de transicion.

Industrias elec-
Estacién del Oeste. tromecfinicas,
Estacién del Mediodfa. | metalirgicas y
de transportes.

Villaverde Alto.

Vallecas. Preferentemente de industrias qui-
micas.

E‘ Industrias de gran volumen, electrome-
5. Fernando, [ canicas, aeronfiulicas y lransportes.

Canillejas.

Preferentemente de almacenes e indus-
trias de primera transformacién para
el servicio de la Cindad.

Hortaleza.

122, Como consecuencia del transporte automévil se
presenta el problema de los garages, cuya ubi-
cacién dentro de todos los sectores de la Ciudad
es necesaria para servir al mdas importante
medio de trifico de la misma. Se establecen dis-
tintas categorias segiin su extension, de acuer-
do con la cual se limita su situacién; y se dis-
ponen ordenanzas de fachada, de seguridad y
de aislamiento de acuerdo con la capacidad.

X1l
LLOS POBLADOS SATELITES

123. Una vez definidos los limiles del niicleo funda-
mental, se realiza el crecimiento de la Ciudad,
mediante la ereacion de nuevos niicleos con re-
lativa vida propia segiin sus caracteristicas, que
forman una verdadera constelacion de unida-
des satélites enlazados por las oportunas vias
de comunicaciéon con el centro y entre si, dan-
do origen a la Gran Ciudad.

124, Los poblados satéliles pueden clasificarse en tres

grupos:

I. Los poblados de servicio de las zonas
industriales y militares.

lI. Los poblados de albergue de poblacion
modesta que trabaja en Madrid y que

no encuentra condiciones apropiadas
dentro del casco.

IlII. Los poblados de residencia de los habi-
tantes que desean viviendas en un me-
dio menos denso que el casco y en
mayor contacto con la Naturaleza.

125. Los poblados al servicio de las zonas industria-
les han de tener una autonomia muy grande y
constituir verdaderas ciudades.

Las zonas de realizacion mas inmediata, por
tener ya ferrocarril, se apoyan en pueblos
existentes: Villaverde, Vallecas y Vicalvaro. En
todas se preven las superficies correspondientes
siguiendo la norma de lender a formas alarga-
das de zonas industriales y poblados, para re-
ducir la distancia entre vivienda y trabajo.

126. La especulacion sobre el suelo y la anarquia de
las construcciones esporadicas existente, dificul-
tan en el casco y én los suburbios los planes de
conjunto de viviendas. Para resolver el pro-
blema se acude 4 poblados de nueva planta en
la mayor proximidad del centro. En la actuali-
dad estdn planteados los poblados del Tercio y
de Palomeras, pero se preven mis en la izquier-
da del Abronigal, en las costillas de la Ciudad
Lineal y en los altos de Fuencarral.

127. La tendencia a obtener zonas residenciales de
ambiente agradable en contacto con la Natura-
leza, se cumple (como es natural) en las situa-
ciones no afectadas por la Industria. Las zonas
indicadas son:

a) La comprendida entre el Monte del Par-
do y la Casa de Campo (que compren-
de Aravaca), El Plantio y Pozuelo.

h) La zona Norte, desde Fuencarral hasta
el Monte del Pardo.

¢) La ribera del rio Jarama en las proximi-
dades del campo de Aviacién de Ba-
rajas, y el pueblo de San Fernando.

128. En el sector Surceste se disponen, siguiendo la
realidad existente, zonas militares y sanitarias
en términos de Carabanchel Alto y Bajo que
llevan sus poblados anejos, en ijarte como ex-
pansion de dichos pueblos y en parte con cardc-
ter auténomo.

129. Los centros deporlivos y de esparcimiento del
Jarama y de la Sierra pueden considerarse fue-
ra ya de la 6rbitade la Cindad y quedan dentro
del estudio correspondiente al Plan comarcal,
que ha de tener en cuenta las zonas de verano,
deporte y turismo y los problemas de abasteci-
mientos y comunicaciones y constituira un es-
tudio independiente.
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PLANO GENERAL DE ORDENACION

EXPLICACION

E[, presente PLAN GENERAL DE ORDENACION DE MADRID, redactado en cumpli-
miento de la Orden del Ministerio del Interior del dia 27 de abril de 1939, recoge las direc-
trices fundamentales que han de orientar el desarrollo de la Capital. Se compendian éstas en
los cinco puntos siguientes: Capitalidad: comunicaciones, zonilicacion, vivienda, espa-
cios verdes. '

LA CAPITALIDAD es razon de ser y mision esencial de la Ciudad. Su ordenacion urba-
na supone prevision de emplazamientos apropiados de los edificios oficiales y respeto a todo
valor espiritual de orden histérico o tradicional. El valle del Manzanares, el ¢je de la Caste-
llana v el recinto antiguo son los elementos caracteristicos que requieren especial cui-
dado de orden representativo.

LAS COMUNICACIONES nacionales estin desarrolladas en forma coneéntrica uniendo
la Capital con los puntos més importantes de la perileria. Tanto por ferrocarril como por ca-
rretera se preven en la zona de influencia de la Ciudad, las travesias, penetraciones y circun-
valaciones, asi como el enlace de los campos de aviacion con la red viaria urbana. Se distin-
guen en los aceesos las categorias de representalivos, nacionales y comarcales.

LA ZONIFICACION define la estructura de la Cindad y estd estrechamente ligada a las
comunicaciones y al sistema de espacios verdes. Constituye su base la creacion de nuevos
centros comerciales, la designacion de las zonas industriales en los barrios urbanos y muy
especialmente en la circunvalacion ferroviaria desde Fuencarral hasta Villaverde y la previ-
sion de los poblados de viviendas correspondientes.

LA ORDENACION DE LA VIVIENDA en barrios, con prevision de toda clase de servi-
cios, reorganizando seclores va edificados, modelando los suburbios viejos y provectando
los nuevos es necesariamente el primer paso para resolver el problema de la ciudad.

LOS ESPACIOS VERDES envolviendo v acufiando la Ciudad, la sanean y limitan defi-
niendo y separando sus diversas partes. Tres anjllos circundarin el Madrid actual: el prime-
ro apoyado sobre las depresiones del rio Manzanares al Oeste, arroyo del Abronigal al Este
v de los Pinos al Norte; el segundo, abrazando los poblados satélites que formarin el gran
Madrid, v el tercero, que alcanza toda la zona de influencia inmediata, desde el Plantio al rio
Jarama y desde el castillo de Vifiuelas al Cerro de los Angeles.

El plan se ha concebido con amplitud suficiente para ordenar el desarrollo urbano has-
ta fin de siglo, y para su realizacion se dividird en elapas y, en consecuencia, determinados
sectores se estudian con el detalle necesario para su ejecucion inmediata, en tanto que otros
se preparan esquemditicamente para que conserven la elasticidad imprescindible en planes
que han de desenvolverse en largos periodos de tiempo.
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PLANO GENERAL DE ACCESOS

EXPLICACION

E\. el Plan General de Ordenacion de Madrid se dispone, de acuerdo con el Plan General de
Obras Publicas, seis carreteras fundamentales: las de Madrid a Irin, Barcelona, Valencia,
Sevilla, Badajoz y La Corufia, unidas clara y dignamente a las calles de tréifico de la Ciu-
dad, v sirviendo de partida para las vias de enlace con ¢l resto de Espana.

Dos cinturones, el exterior v ¢l interior, completan el trazado de los accesos, que se
clasifican en tres calegorias: Representativos, Nacionales y Comarcales,

LOS ACCESOS REPRESENTATIVOS se provectan de lforma que con la prestancia co-
rrespondiente a su [uncién retnan todos los demiis. Se reducen a tres: el de la Vicloria, de
maxima calegoria, que ha de unir El Escorial con Madrid, con entrada por la [achada
al Manzanares.

La Via de Europa, que coincide con el acceso de Irtin por la prolongacion de la Castella-
na, servird de enlace con el resto del Continente, v finalmente la Via de la Hispanidad,
que pasando el viaducto sobre la Estacion de Atocha, entra por el Paseo del Prado despucs
de haber reunido las eomunicaciones de Portugal, Marruccos e Hispano-Amdérica.

Estos accesos, exceplo el de Europa, quedan preparados cn el Proyeclto para su lrazado
en el momento oportuno,

LOS ACCESOS NACIONALES, constiluidos por las seis carreleras fundamentales al
prineipio explicadas se han lrazado, en prevision de ser utilizadas en ¢l fuluro como autopis-
tas, con cuarenta metros de anchura y fajas de aislamiento de cincuenta melros a ambos la-
dos del eje. Se proyectan suprimiendo los pasos a nivel ¥ desvidndose de las actuales entra-
das a la Ciudad, ebslaculizadas por las construcciones de sus mdrgenes, enlazan con las
dos vias urbanas fundamentales: la Norte-Sur, formada por las Avenidas del Prado, Calvo
Sotelo vy Generalisimo, y la Este-Oeste, por las de Maria de Molina, Abascal y Cea Bermiidez.

LOS ACCESOS COMARCALES completan la red de comunicaciones y relacionan el ni-
cleo urbano con los poblados satélites v pueblos de la Comarca.

El cinturén interior enlaza los pueblos de Fuencarral, Hortaleza, Canillas, Viedlvaro,
Vallecas, Villaverde, Carabanchel, Cualro Vientos, Pozuelo, El Plantio y El Pardo, y sirve de
union de las futuras zonas industriales.

El cinturdn exterior constituido por la Via del Abrofigal, la del Manzanaves y la Trans-
versal del Norte por el Arroyo de los Pinos, delimita el primer desarrollo del cas-
co urbano.

Los accesos por aire se resuelven al enlazar los campos de aviacién con las vias nacio-
nales, ¥ en general con las representativas. :
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PLANO GENERAL FERROVIARIO

EXPLICACION

EL PLAN GENERAL DE ORDENACION DE MADRID, tiende a procurar Ficiles y bien
enlazados accesos ferroviarios, a fin de conseguir un ripido traslado de viajeros v un econdé-
mico transporte de mercancias. El problema de los viajeros queda resuello al concentrar los
accesos en dos entradas, la Norte y la Sur, v unirlas subterrineamente, y el de las mercan-
cias al crear tres estaciones de clasificacion ligadas por un cinturén externo ferroviario al
Este de Madrid.

LA ENTRADA NORTE, recoge el Lrifico de las lineas del «Norte: por medio de su
desviacion en Las Matas hasta su enlace en Fuencarral con la linea del direclo Madrid-Bur-
gos. Se sitta la estacion en Chamartin de la Rosa, y queda la actual del Norte para el servi-
cio exclusivo de las cercanfas.

LA ENTRADA SUR, retine las lincas de Madrid, Zaragoza, Alicante, Andalucia v Ex-
tremadura. Se conserva como estacion la de Alocha, v desaparecen por tanto las de Delicias.
También se llevan a Atocha las lineas de via estrecha de Villa del Prado v Arganda, supri-
miéndose asi las estaciones de Goya y Nifo Jesis.

Las dos entradas Norte y Sur, se enlazan subterraneamente a lo largo de la vaguada de
la Avenida del Generalisimo, en la que se colocan apeaderos al Norte de los Nuevos Ministe-
rios y en la Avenida de Calvo Sotelo. Se consigue de esta forma el enlace de las vias Norte y
Sur, sin atravesar superficialmente la Ciudad. dejando a los viajeros en el centro de ésta.

LAS ESTACIONES DE CLASIFICACION SON TRES:

Al Norte, la de Fuencarral, recoge las lineas de Imin, Burgos, Santander, Gijon y Coru-
fia. Al Este, la de San Fernando, sirve a las de Zaragoza y Barcelona, y al Sur, la de Getafe,
es utilizada por las de Alicanle, Badajoz y Valencia de Alcdntara. El cinturén externo ferro-
viario, proyectado al Esle, enlaza las eslaciones de clasificacion, pasando por Getale, Vallecas,
Vicidlvaro, Hortaleza v Fuencarral, uniendo ademds las futuras zonas industriales.

En ejecucion la parle del plan ferroviario correspondiente a la entrada Norte y enlace
subterrdaneo, habri de llevarse a cabo después la de la entrada Sur, y finalmente las obras
del cinturén exterior,
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PLANO GENERAL
DE ZONAS INDUSTRIAKES

EXPLICACION

EN EL PLAN GENERAL DE ORDENACION DE MADRID se consideran las industrias
bajo los dos aspectos de servicio a la Ciudad y de influencia en los edificios vecinos.

Con respecto al primero se distinguen Lres grupos. Las de servicio anejo a la zona de vi-
vienda; aquellas cuya economia obliga a su emplazamiento dentro del nicleo urbano, y
finalmente las que sirviendo a la Ciudad o mercados mayores pueden situarse en la periferia
de la misma. Atendiendo al segundo aspecto aparecen tres clases distintas: industrias com-
patibles con la vivienda mediante pequefio aislamiento; industrias compatibles con la vi-
vienda e industrias incompatibles con la vivienda y cuyo servicio no obliga a situarlas en
el casco urbano. De esta forma se delinen los tres lipos de agrupacion adoptados en el
Plano. Industrias dispersas, agrupadas en niicleos y agrupadas en zonas.

LA INDUSTRIA DISPERSA se concreta a la indispensable para el servicio de las zo-
nas residenciales, estableciéndose limitaciones que se fijan en las ordenanzas.

EL NUCLEO INDUSTRIAL reiine las industrias necesarias a la Ciudad, que una sepa-
racidn prudencial hace compatibles con la zona de vivienda. Se sitiian teniendo en cuenta el
emplazamiento de las industrias existentes v en puntos de Ficil comunicacion con el resto de
la Ciudad. Se proyectan quince nucleos industriales, ademis de las agrupaciones de almace-
nes inmediatos a las actuales estaciones de Las Penuelas, Imperial, Cerro Negro, Cerro de la
Plata y las futuras de Chamartin y Fuenecarral, que reiinen todos los de la Ciudad.

LAS ZONAS INDUSTRIALES recogen aquellas industrias que por su incomodidad y
mercado han de situarse aisladas de la Ciudad. Se han proyectado dos con caricter transito-
rio: la de Delicias y la de Méndez Alvaro. Las restantes zonas industriales se disponen a lo
largo del ferrocarril de cintura e inmediatas a las vias de penetracion y a la de circunvala-
cién exterior. Se sitdan en Villaverde Alto, Vallecas, Canillejas, San Fernando y Hortaleza.

La ordenacién industrial se completa al fijar normas restrictivas para los servicios in-
dispensables a la Ciudad, y al recoger en zonas incomodas de ordenanza especial las indus-
trias existentes mal emplazadas y de dificil extincion.
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PLANO GENERAL
DFE. ZONAS VERDBES

EXPLICACION

EL PLAN GENERAL DE ORDENACION DE MADRID, divide la Ciudad en tres partes
perfectamente diferenciadas. La primera, constituida por el casco urbano, retne las funcio-
nes de cardcter directivo. La segunda, formada por los niicleos secundarios, suburbios y sa-
télites. La tercera, finalmente, engloba las zonas circundantes de realizacion posible con la
vida diaria de la Ciudad. La separacion de eslas tres partes aparece establecida v queda ma-
terializada en los tres anillos verdes siguientes:

PRIMER ANILLO. — Recorre en su parte Oeste v Sur, la vaguada del Manzanares; en
la Este, la del Abronigal, y en la Norte, el Arroyo de los Pinos. Rodea y limita el casco ur-
bano, y armoniza ¥ compone en conjunto con las fachadas de la Ciudad.

SEGUNDO ANILLO. — Formado en su parte Norte por el Monte de El Pardo, Moraleja
y Valdelatas; en la Oeste, por el de la Reina; sigue por los arroyos de Butarque y la Gavia, v
se cierra por tltimo después de pasar por las cotas de Almodovar (Vallecas), San Cristébal
(Vicdlvaro) e Hinojosa (Canillas). Engloba los suburbios y los poblados correspondien-
les a las zonas industriales, proyecladas a lo largo del ferrocarril de circunvalacion.

TERCER ANILLO. — Definido al Norte por los montes de El Pardo v Vifuelas; al
Oeste, por el rio Guadarrama; al Sur, por el arroyo Culebro, y al Este, por el rio Jarama.
Constituye la zona de expansiéon y desahogo de la Ciudad.

La red de espacios libres se completa por cufias, que unen radialmente los tres anillos
mencionados y se prolongan, penetrando en el casco urbano hasta enlazar con los parques
del Retiro, Rosales, Canal de Isabel 11 y prolongacion de la Castellana. De estas cufias, unas
enlazan el primer anillo con el segundo, y su emplazamiento aproximado nos permite desig-
narlas con los nombres de Hortaleza (Norte y Sur), Canillas, Carretera de Francia (por la
Junquera), Canillejas, Vicalvaro (Norte), Vallecas (Norte y Oesle), rio Manzanares, Ca-
rabancheles y Ferrocarril del Norte. Las restantes cunas, mas al exterior, unen el segundo
anillo con el tercero y guardan, en términos generales, localizadas por la del Sur de Al-
cobendas, Sur de Barajas (por la carretera arriba citada), Coslada y rio Manzanares.

Quedan de este modo los niicleos edificados, completamente delimitados como islas de
vivienda y trabajo, sobre un fondo verde.
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PLANO DIRECTOR DEL GENERAL
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