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Introduccion

En este Informe se recoge el Estudio de Movilidad y Trafico del Sector Actuacién Mixta “Puente
Largo” Aranjuez, Madrid.

En el capitulo segundo se recogen los usos previstos para el Sector Puente Largo.

En el capitulo tercero se recogen las caracteristicas del viario, actual, de acceso al Sector,
mientras que en el siguiente capitulo se recogen las caracteristicas de la red de transporte
publico sirviendo al Sector.

En el capitulo quinto se refleja y analiza la informacion sobre trafico en el viario de acceso al
Sector y se estima el trafico en el afio 2010.

En el capitulo sexto se recoge la caracterizacion y analisis de la demanda generada y atraida
por el municipio de Aranjuez a partir de la EDM2004.

En el capitulo séptimo se recoge la estimacién de la demanda generada y atraida por el Sector
Puente Largo y su distribucion espacial y reparto modal, supuesto completamente desarrollado
el Sector. En el capitulo octavo se refleja la estimacion de la demanda generada y atraida,
supuesta desarrollada la UE1 del Sector.

En el capitulo noveno se recoge la estimacion de la demanda generada y atraida por el Sector,
a nivel de submanzana, y su distribucion espacial y reparto modal.

En el capitulo décimo se recogen la distribucion espacial de la demanda generada y atraida por
el Sector en vehiculo privado.

En el capitulo undécimo se refleja el impacto en el viario de acceso y en el viario interno
supuesto completamente desarrollado el Sector Puente Largo.

En el capitulo duodécimo se recoge el analisis del funcionamiento del viario de acceso supuesto
desarrollada la UE1 del Sector Puente Largo.

En el capitulo decimotercero se recoge el andlisis del funcionamiento del viario de acceso en los
puntos mas conflictivos, supuesto completamente desarrollado el Sector.

En el capitulo decimocuarto se recoge el impacto en la red de transporte publico y la propuesta
de actuacion.

En un dltimo capitulo se recogen las principales conclusiones.
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En el Apéndice 1 se recoge la ordenacidn pormenorizada propuesta para el Sector Puente
Largo, ordenacion que se resumen en las tablas y plano adjuntos.

Desglose por Unidades de Ejecucion

12 T 89.087 90.779 1,000 90.779

Tecnoldgico-Terciario | 19 (parte) TT 25.121 25.598 1,000 25.598

114.208 116.378 1,000 116.378

Adtividades Productivas 25 1 22.181 18.078 0,530 9.581

26 1 11.781 9.602 0,530 5.089

Industrial 27 I 44.742 36.464 0,530 19.326

33 I 60.397 49.223 0,530 26.088

139.101 113.367 0,530 60.085

Total usos lucrativos UE I 253.309 229.745 176.463
Espacios libres EL (RG) EL 197.058
14 EQ (RG) 18.137
Equipamientos 18.137
Infraestructuras 1V (RG) VL 104.407
Total redes UE I 319.602

Total UE I 572.911 229.745 176.463

56 T 34.156 34.805 1,000 34.805
Tecnoldgico-Terciario .
34.156 34.805 1,000 34.805
35 I 59.286 48.318 0,530 25.609
Actividades Productivas
53 I 65.730 53.570 0,530 28.392
Industrial
54 I 45.780 37.311 0,530 19.775
170.795 139.198 0,530 73.775
Total usos lucrativos UE II 204.951 174.003 108.580
Espacios libres EL (RG) EL 68.576
32 EQ 12.736
Equipamientos 12.736
IV (RG) VL 45.451
Infraestructuras IS (RG) 2.500
Total redes UE II 129.263
Total UE II 334.214 174.003 108.580
% prointec 7|
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30 R (CP) 23.686 25.486 283
47 R (CP) 23.375 25.151 279
Colectiva (Protegida) 49 R (CP) 20.052 21.576 240
Residendial 50 R (CP) 21.209 22.821 254
88.322 95.035
31 R (UL) 16.702 13.195 106
Unifamiliar 48 R (UL) 20.739 16.384 131
37.442 29.579
Total usos lucrativos UE III 125.764 124.614 1.293
Espacios libres EL (RG) EL 36.021
Infraestructuras 1V (RG) VL 65.499
Total redes UE III 101.520
Total UE III 227.284 124.614 1.293

57 R (CL) 10.489,55 11.286,76 102,61
Colectiva (Libre) 58 R (CL) 17.038,66 18.333,60 166,67
27.528 29.620
Residendial 55 R (CP) 28.940,22 31.139,67 346,00
Colectiva (Protegida) 59 R (CP) 33.621,44 36.176,67 401,96
62.562 67.316
52 R (UL) 20.651 16.314 130,52
Unifamiliar 20.651 16.314
Total usos lucrativos UE IV 110.741 113.251 1.148
Espacios libres EL (RG) EL 68.180
51 EQ 11.136 11.136
Equipamientos 11.136 11.136
Infraestructuras 1V (RG) VL 33.625
Total redes UE IV 112,941
Total UE IV 223.682 113.251 1.148 11.136
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19 (parte) T 29.076 29.628 1,000 29.628

39 T 104.487 106.472 1,000 106.472

Tecnoldgico-Terciario 60 TT 70.612 71.954 1,000 71.954

62 T 5.644 5.752 1,000 5.752

Actividades Productivas 209.819 213.805 1,000 213.805

Tecnolégico-Terciario 63 TT (ES) 4.021 1.206 1,000 1.206

(Estacion Servicio) 4.021 1.206 1,000 1.206

61 I 93.633 76.311 0,530 40.445

Industrial

93.633 76.311 0,530 40.445

Total usos lucrativos UE V 307.472 291.322 255.456
Espacios libres EL (RG) EL 392.032
2 EQ (RG) 19.851
4 EQ (RG) 49.994
Equipamientos 69.846
Infraestructuras 1V (RG) VL 135.650
Total redes UE IV 597.528

Total UE IV 905.000 291.322 255.456

% prointec |
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— LIMITE DE UNIDAD DE ECECUCION
NOMERO DE MANZANA

42
USOS NO LUCRATIVOS
REDES GENERALES

~| REDES LOCALES

»E VIARID LOCAL
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3 Caracteristicas del viario actual de acceso al Sector

El acceso al Sector Puente Largo se realizara a través de la M-305 y la antigua M-305.

Dentro de la M-305, de A-4 a M-404 (Chinchon) por Villaconejos, que sirve al nuevo desarrollo,
cabe diferenciar dos tramos:

¢ De A-4 a Variante de Aranjuez
’ Variante de Aranjuez
Dentro del primer tramo se diferencia:
‘ Subtramo de dos carriles por sentido entre conexion con A-4 y enlace con M-304.

’ Subtramo del puente, con una seccidn en el punto mas estricto, es una via de un
carril por sentido con accesos de 0,5 m.

En el tramo Variante de Aranjuez es una via de un carril por sentido de 3,5 m, y arcenes de 1,5
m.

La antigua M-305 es una via de dos calzadas, separadas, de dos carriles cada una.

La M-305 conecta con la antigua M-305, es una glorieta de 100 metros de diametro exterior y
calzada anular de 10 metros.

rointec
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4 Caracteristicas de la Red de Transporte Publico

La red de transporte publico, que potencialmente puede servir al Sector Puente Largo, esta
configurada por las lineas:

‘ 429 Madrid (Legazpi) — Aranjuez (PAU de la Montaia)
’ 4 Estacion de Ferrocarril — Hospital + La Montafia

cuyos recorridos y horarios se recogen a continuacion.

Estacion FF.CC. - Hospital
- La Montana

HORARIOS DE SALIDA DE LA ESTACION FF.CC.  jamiudon
(Plaza de la Estacién) (Vigeet d 1 3o st
Lunes a Viernes laborables I
6: 7: 8: 9:10:/11:12:13: 15:16: 18:119:|20:21:/22:]
45 25|10 | 00 |55 55 |65 55 05| 05 10 15| 10 (05 | 55
55 55 55
Sdbados laborables, Domingos y Festivos
7: 8:] 9:110:/11:[12: 13: 15:/16: 18:/19:/20:(21:/22:
25|10 | 00 | 65| 55 | 656 | 55 05| 05 10| 15| 10 |05 | 55
55 55 55
M MOSAMO, S.A. ¢/ Gonzale Chacén, 90 Tel: 902 198 788
Pol. Ind. Gonzalo Chacén. ARANJUEZ. 28300, MADRID

“ prointec 5
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La Montana - Hospital -
Estacion FF.CC.

HOSPITAL DEL TAJO bt
Lunes a Viernes laborables
6: 7: 8: 9: 10:(11:/12:/13:/14:[15:|16: 17:/18: 19:|20: 21:22: 23:
05 36 23|13 08 08|08/ 08 08 18 18 08 23 28|23 18|08 |08
58

Lunes a Viernes laborables
7: 8: 9:110:/11:/12:13: 14:(15:|16: 17:/18: 19:[20: 21: 22:|23:
3 23(13|08| 08 08 08 08|18 |18 08|23 28|23 18|08 08

Notas: Depués de este paso aproximado por el Hospital del Tajo, volverd a pasar
por el mismo en direccién a la estacién FF.CC, de Aranjuez 5 minutos depués,

M MOSAMO, S.A. o/ Ganzalo Chacén, 90. Tel: 902 198 788
Pol. Ind. Gonzalo Chacén. ARANJUEZ 28300. MADRID

6 % prointec |
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4 2 9 Madrid (Legazpi) -
Aranjuez (PAU de la Montaa

FUERA DE
e O Ny LA EOMLMDAD
OCTUBRE . DENUCAD | ARMMIUER |
HORARIOS DE SALIDA DE MADRID Acueltzade
(Paseo de la Chopera) R

Lunes a viernes laborables
A 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00
17:00 19:00 21:00

Sabados laborables

A 900  11:00  13:00  15:00  17:00
19:00  21:00  23:00

Domingos y festivos
A 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00
19:00  21:00

AUTOMNIBUS INTERURBANOS, S.A. C Miguel Servet, 8. Tel: 902 198 788
AI Pol. Ind Rompecubas. 26340 Valdemoro, Madrid

4 2 9Aranjuez (PAU de la Montana)
- Madrid (Legazpi)
ey
PN A

PUERL DE
EGn O WARRE |y common
ocTueRE . DE MuLeiD | ARMUEZ |
60 min 50 n T g winats da o
HORARIOS DE SALIDA DE ARANJUEZ e
(PAU de la Montafia) dictemere e 201

Lunes a viernes laborables
A 6:00 8:00 10:00 12:00 14:00
16:00 18:00 20:00

Sabados laborables

A 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00
18:00 20:00 22:00

Domingos y festivos
A 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00
18:00 20:00

————
AUTOMNIBUS INTERURBANOS, S.A. C Miguel Server 8. Tel: 902 198 788
AI Pol. Ind. Rompacubas. 28340 Valdamore, Madrid

% prointec
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Estas lineas, para servir al Sector Puente Largo, deberan prolongarse y/o modificarse con
nuevas paradas sirviendo al Sector.

La linea 423 Madrid (Estacion Sur) — Aranjuez, también podria servir marginalmente al Sector,
si bien seria necesaria la localizacion de paradas en la antigua M-305.

prointec |




5 Caracterizacion del trafico en el viario de acceso

5.1 Informacion existente

Para caracterizar el trafico en el viario de acceso al Sector se cuenta con los datos recogidos en
los Mapas de Trafico que anualmente elabora la Direccion General de Carreteras de la
Comunidad de Madrid.

En el viario de acceso se localizan dos estaciones: M-344 y M-321, cuya localizacion se refleja a

continuacion:

Estacion Carretera p:k. Localizacion Tipo

M-344 M-305 1.92 Entre A-4 y Puente Largo Permanente

M-321 M-305 3.88 Variante de Aranjuez Permanente

En la tabla adjunta se refleja la evolucion del trafico en estas estaciones
EVOLUCION DEL TRAFICO EN ESTACIONES EN VIARIO DE ACCESO

. M-344 M-321

ANO
IMD % P IMD % P
2010 23.622 8,61 2.810 6,93
2009 23.539 9,07 2.783 7,31
2008 24.345 9,94 2.659 8,28
2007 25.124 2.503
2005 - 2.274 13,90
2005 20.904 10,29 -
2004 - -
2003 19.741 7,72 -
2002 16.311 10,82 -
2001 17.216 -
2000 16.331 -
prointec
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En la estacion M-344 se alcanza el maximo el afio 2007 (25.124 veh/dia), afo a partir del cual
cae el trafico hasta los 23.529 veh/dia, el ano 2009, lo que supone una caida del 3,2% anual,
mientras que el afio 2010 crecié un 0,35%.

En la estacion M-321, el trafico crece de forma continua en el periodo 2006-2010, con una tasa
del 5,4% anual, que se reduce al 0,97% el afio 2010.

Para caracterizar el trafico en cuanto a estacionalidad se cuenta con los datos de trafico de la
estacion M-344 y que se recoge en el Apéndice 2.

En la tabla adjunta se refleja la distribucion mensual del trafico segun tipo de dia y mes.

DISTRIBUCION MENSUAL DEL TRAFICO SEGUN DIA Y COEFICIENTES N, Ly S

Enero- Marzo- Mayo- Julio- Septiembre- | Noviembre-
Media Febrero Abril Junio Agosto Diciembre IMD
Octubre
Domingos 15.643 17.301 18.742 15.071 17.576 16.641 16.829
Sébados 20.714 22.082 22.764 18.274 22.183 20.828 21.141
Laborables 24.821 26.284 27.139 23.372 26.576 25.028 25.447
Diaria 22.419 24.676 25.424 21.423 24.582 23.378 23.622
Coeficientes

N 1,09162 1,09212 1,10030 1,13236 1,09169 1,09336

L 1,04802 0,96816 0,93765 1,08878 0,95752 1,01674

S 0,94596 0,94229 0,94908 0,93664 0,94534 0,94325

De acuerdo con estos datos, la IMD maxima se presenta en Mayo-Junio: 25.424 veh/dia, un
7,6% superior a la IMD, mientras que la IMD minima se presenta en julio-agosto: 21.423
veh/dia, un 10,3% inferior a la IMD anual.

En dia laborable, la IMD maxima se presenta en Mayo-Junio: 27.139 veh/dia, un 6,6% superior
a la IMD en dia laborable, mientras que la IMD minima se presenta en julio-agosto: 23.372
veh/dia, un 8,2% inferior a la IMD anual.

El trafico medio en domingo es un 71,2% de la IMD anual y el trafico medio en sabado es un
89,5% de la IMD anual, mientras que el trafico medio en dia laborable es un 107,7% de la IMD
anual.

En la tabla adjunta se refleja el trafico en la hora punta en la estacion M-344, durante el
periodo de observacion del 18 de enero al 24 de enero.

prointec |




TRAFICO EN LA HORA PUNTA SEGUN SENTIDO DEL TRAFICO

Maximo Trafico Sentido Dia Periodo Lﬁc.o m % '!'ré_fico
H.P. - horario diario diario

Dos sentidos Ambos 19/01 89 h 2.028 25.616 7,9
Madrid 19/01 8-9h 1.074 12.228 8,8
Aranjuez 19/01 8-9h 954 13.388 7,2
Sentido Aranjuez Ambos 22/01 15-16 h 1.808 26.652 6,8
Madrid 22/01 15-16 h 719 12.675 5,7
Aranjuez 22/01 15-16 h 1.089 13.977 7,8
Sentido Madrid Ambos 19/01 8-9 h 2.028 25.616 7,9
Madrid 19/01 8-9h 1.074 12.228 8,8
Aranjuez 19/01 8-9h 954 13.977 7,2

En el conjunto de los dos sentidos, la hora punta se presenta el martes 19 de enero: 2.028
veh/dia, el 7,9% del trafico en dicho dia, con un reparto 48/52.

En sentido Aranjuez, el maximo trafico horario se presenta el viernes 22 de enero: 1.089
veh/hora, un 7,8% del trafico en dicho sentido y dia. En el conjunto de ambos sentidos, el
trafico en dicha hora punta: 1.808 veh/hora, es el 6,8% del trafico diario.

En sentido Madrid, el maximo trafico diario se presenta el martes de 8 a 9 horas: 1.074
veh/hora, un 8,8% del trafico en dicho sentido y 2.028 veh/hora en dos sentido, el 7,9% del
trafico diario.

En la tabla adjunta se refleja el trafico en la hora punta en el periodo de observacion: 8 de
febrero a 14 de febrero en la estacion M-321.

rointec
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TRAFICO EN LA HORA PUNTA SEGUN SENTIDO DEL TRAFICO

Dos sentidos Ambos 10/02 8-9h 258 2.889 8,9
Madrid 10/02 8-9h 194 1.453 13,4

Villaconejos 10/02 8-9h 64 1.436 4,5

Sentido Villaconejos Ambos 11/02 18-19 h 225 2.913 7,7
Madrid 11/02 18-19 h 81 1.467 5,5

Villaconejos 11/02 18-19 h 144 1.446 10,0

Sentido Madrid Ambos 10/02 8-9 h 258 2.889 8,9
Madrid 10/02 8-9h 194 1.453 13,4

Villaconejos 10/02 8-9h 64 1.436 4,5

En el conjunto de los dos sentidos, la hora punta se presenta el miércoles 10 de febrero, de 8 a
9 horas: 258 veh/hora, el 8,9% del trafico en dicho dia, con una reparto 75/25.

En sentido Villaconejos, el maximo trafico horario se presenta el jueves 11 de febrero: 144
veh/hora, el 10% del trafico en dicho dia y sentido. En el conjunto de ambos sentidos, el trafico
en dicha hora punta: 225 veh/hora, equivale al 7,7% del trafico en dicho dia.

En el sentido Madrid, el maximo trafico horario se presenta el miércoles 10 de febrero, de 8 a 9
horas, 194 veh/hora, el 13,4% del trafico en dicho dia y sentido y 258 veh/hora en los dos
sentidos, el 8,9% del trafico en dicho dia.

En el marco del Estudio de Trafico del Plan de Sectorizacidon de Puente Largo se realizaron
aforos de 16 horas en 3 puntos de la M-305

1 Glorieta Norte del Sector Puente Largo
2y 3 M-305, Cambios de sentido y acceso a Poligono Industrial

En el apéndice 3 se recogen los resultados del aforo, resultados que se resumen en las figuras
adjuntas.
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PUNTO 1 — GLORIETA NORTE SECTOR PUENTE LARGO

" En construccion

8987

PUNTOS 2 Y 3 — M-305 ACCESO ARANJUEZ

Madrid
7547

255 934

673

— =]

11101

Aranjuez
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5.2 Estimacion del trafico en la glorieta Puente Largo en la M-305, Aio 2010

En la figura adjunta se refleja el trafico medio en dia en los accesos a esta glorieta por sentido,
estimado a partir de los datos de las estaciones M-344 y M-321.

En la M-344 se tenian datos de la semana del 18 a 24 de enero del afio 2010, mientras que de
la estacion M-321 se tenian datos de la semana del 8 al 14 de febrero del afio 2010.

Villaconejos

1465 l T 1463

M-321

/\\
/ Aranjuez

M-344

12360 i T 13432

Madrid

Para la estimacion del trafico en la glorieta de Puente Largo, se acepta que un 5% de los
traficos observados en la estacion M-321 se producen en relaciones con Aranjuez.

Asimismo, de acuerdo con lo observado en el aforo realizado en la glorieta en el Estudio de
Trafico del Plan de Sectorizacion, 500 veh/dia realizan un cambio de sentido Madrid-Madrid.

En la figura adjunta se refleja el trafico en la glorieta en un dia medio laborable del periodo
enero-febrero, estimado de acuerdo con dichas hipdtesis.
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TRAFICO EN DIiA LABORABLE MEDIO ENERO-FEBRERO ANO 2010

1463

1465 1390

10541 -—

73
11542 — 11615

i 500 T
12360

Para traducirlo a IMD se aceptan los factores L y S del periodo Enero-Febrero de la estacion M-
344: L =1,04802y S = 0,94596.

En la figura adjunta se refleja la IMD en la glorieta el ano 2010.
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IMD EN GLORIETA DE PUENTE LARGO ANO 2010

1450

L] ]

1452 1378

10450 -—

72
11443 — 11515

1l

12254

En la hora punta de la mafiana (de 8 a 9 horas) se tenia, de acuerdo con los datos de trafico en
dicha hora punta en las estaciones M-321 y M-344, los traficos que se reflejan en la figura

adjunta.
Villaconejos

Aranjuez

M-344

1074 l T 954

Madrid
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Aceptando un cambio de sentido de 50 veh/hora en relaciones Madrid-Madrid y un 5% en
relaciones Aranjuez-Villaconejos y viceversa, se tendra el trafico en la hora punta de la mafiana
en el periodo Enero-Febrero que se recoge en la figura adjunta.

TRAFICO EN HORA PUNTA DE LA MANANA (de 8 a 9 horas) DIA LABORABLE
PERIODO ENERO-FEBRERO

Para traducirlo a trafico en hora punta en un dia laborable medio se acepta el factor L =
1,04802, que traduce IMD en dia laborable en el periodo Enero-Febrero a IMD en dia laborable.
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TRAFICO EN HORA PUNTA DE LA MANANA (de 8 a 9 horas) DIA LABORABLE MEDIO

883 -—

10
883 — 893

193

880

En la hora punta de la tarde, de 18 a 19 horas, de acuerdo con los datos de las estaciones M-
321 y M-344, en el periodo Enero-Febrero, se tenian los trafico que se reflejan en la figura
adjunta.

Villaconejos

Aranjuez

[l i T 1069

Madrid
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Aceptando 30 veh/hora, en el cambio de sentido Madrid-Madrid y un 5% del trafico en la M-321
en relaciones Aranjuez-Villaconejos y viceversa, se tiene el trafico en la hora punta de la tarde
en un dia laborable del periodo Enero-Febrero.

TRAFICO EN HORA PUNTA DE LA TARDE (de 18 a 19 horas) DIA LABORABLE PERIODO
ENERO-FEBRERO

137

— 906

902

637

Para traducirlo a trafico en hora punta en un dia laborable medio se acepta el factor L =
1,04802, pasa de IMD en dia laborable en el periodo Enero-Febrero a IMD en dia laborable.
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TRAFICO EN HORA PUNTA DE LA TARDE (de 18 a 19 horas) DiA LABORABLE MEDIO

675 -—

—» 049

668
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6 Caracterizacion de la demanda generada y atraida por el
municipio de Aranjuez

Para caracterizar la demanda generada y atraida por el municipio de Aranjuez se cuenta con los
datos recogidos en la Encuesta Domiciliaria, realizada el afo 2004 por el Consorcio Regional de
Transportes (EDM2004).

En el Apéndice 4 se recoge una explotacién de las Encuestas Domiciliarias realizadas en el
municipio, con los resultados que se resumen y analizan a continuacion.

6.1 Caracteristicas socioeconémicas del municipio de Aranjuez

Segun la EDM2004, en el afio 2004, residian en Aranjuez 40.711 habitantes de 5 6 mas afios,
que fueron objeto de investigacion. Dicha poblacion residia en 16.924 familias, lo que supone
2,41 personas de 5 6 mas afios de edad por familia.

En los 40.711 habitantes se tenia la siguiente distribucién laboral:

Situacién laboral Habitantes %
Trabaja 17.492 43,0
Trabaja y estudia 528 1,3
Retirado, pensionista, etc. 4.800 11,8
Parado, ha trabajado antes 1.200 2,9
Parado, busca primer trabajo 318 0,8
Estudiante 8.320 20,4
Sus labores 7.701 18,9
Otras actividades 352 0,9
Total 40.711 100,0

De las 16.924 familias residentes en Aranjuez, el 33,6% no disponia de turismos, el 47,2%
disponia de un turismo, el 15,6% disponia de dos turismos y el 3,6% disponia de 3 6 mas
turismos, lo que suponia 0,905 turismos por familia y 376 turismos por cada 1.000 habitantes.

En el municipio de Aranjuez se localizan 11.830 puestos de empleo, con la siguiente distribucién
segun sector:
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Sector Empleo
Hosteleria 1.141
Construccion 1.050
Comercio al por menor 884
Comercio al por mayor 992
Servicios al automdvil 335
Transporte y almacenamiento 160
Sanidad y servicios sociales 1.280
Ensefianza 700
Administraciones publicas 1.096
Servicio doméstico y limpieza 416
Banca y seguros 251
Otros servicios 2.071
Industria alimenticia 130
Industria del automoévil y maquinaria 433
Industria quimica 274
Otras industrias 435
Otros 376
No contesta 506
Total 11.830
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6.2 Caracteristicas de la demanda generada y atraida por Aranjuez

De acuerdo con la EDM2004, el municipio de Aranjuez generd, en un dia laborable del afio
2004, 112.945 viajes y atrajo 104.517 viajes, de los cuales 90.463 viajes lo fueron en relaciones
internas (generados y atraidos por Aranjuez)’, mientras que 22.842 viajes son generados por
Aranjuez y atraidos por el exterior y 14.054 viajes son atraidos por Aranjuez y generados por el
exterior.

En las tablas adjuntas se refleja la distribucion de los viajes generados y atraidos por Aranjuez:
. Segun ambito y motivo del viaje
’ Segun ambito y modo de transporte

En los 112.945 viajes generados por Aranjuez se tenia la siguiente distribucion por motivos:

Motivo Viajes %

Trabajo 30.685 27,2

Estudios 21.576 19,1
Resto 60.684 53,7
Total 112.945 100,0

viajes que fueron generados por 16.942 familias y 40.711 personas, lo que se traduce en los
siguientes ratios:

U Viajes/familia: 6,67

’ Viajes/personas: 2,77

LEn terminologia de transportes, se consideran viajes basados en el domicilio aquellos en el que origen o el destino del viaje se
localiza en la zona y viajes no basados en el domicilio aquellos en el que el origen o el destino del viaje se localiza el domicilio. En
viajes Basados en el domicilio, el viaje es generados por la zona donde se localiza el domicilio y atraido por la otra zona. En viajes
No Basados en el domicilio, el viaje es generado por el origen del viaje y atraido por la zona de destino. En viajes Basados en el
domicilio, el motivo del viaje es el de la zona atractora. En viajes No Basados en el domicilio, el motivo del viaje es el de la zona
destino.
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REPARTO DE VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS POR EL MUNICIPIO DE ARANJUEZ SEGUN MOTIVO DEL VIAJE Y AMBITO DEL VIAJE

Madrid Resto Comunidad Fuera de la Comunidad Total
Internos
Modo Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos
Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % |Viajes| % Viajes % Viajes %
Trabajo 16.926 18,7 6.018 49,6 1.800 39,7 5.266 74,6 3.619 39,0 2.474 75,5 121 51,7 30.685 27,2 22.466 21,5
Estudios 18.379 20,3 2.318 19,1 1.236 27,2 755 10,7 1.228 13,2 123 3,8 0 0,0 27.576 19,1 20.843 19,9
Resto motivos | 55.157 | 61,0 | 3.808 | 31,3 | 1.502 | 33,1 | 1.038 | 14,7 | 4436 | 47,8 | 681 | 20,7 | 113 | 483 | 60.684 | 53,7 | 61.208 | 58,6
Total 90.463 | 100,0 | 12.144 | 100,0 | 4.538 | 100,0 | 7.059 | 100,0 | 9.283 | 100,0 | 3.278 | 100,0 | 234 | 100,0 | 112.945 | 100,0 | 104.517 | 100,0
| 34 prointec




REPARTO DE VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS POR EL MUNICIPIO DE ARANJUEZ SEGUN MODO DE TRANSPORTE Y AMBITO DE VIAJE

Madrid Resto Comunidad Fuera de la Comunidad Total
Internos
Modo Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos
Vigjes | % |Viajes | % |Viajes| % |Viajes| % |Viajes| % |Viajes| % |Viajes| % | Viajes | % | Viajes | %
A pie 46.144| 51,0 36 0,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 [46.180| 40,9 |46.144 | 44,1
Tte. Publico 4429 | 49 |7459| 61,4 | 2.109 | 46,5 | 2.365 | 33,5 | 2.498 | 26,9 85 2,6 0 0,0 [14.337( 12,7 | 9.036 | 8,7
Tte. Privado 39.207| 43,3 | 4.534 | 37,3 | 2.170 | 47,8 | 4.656 | 66,0 | 6.541 | 70,5 | 3.057 | 93,2 | 234 | 100,0 | 51.454 | 45,5 |48.152| 46,1
Otros 683 0,8 115 1,0 259 5,7 38 0,5 244 2,6 137 4,2 0 0,0 973 0,9 1.186 1,1
Total 90.463| 100,0 |12.144| 100,0 | 4.538 | 100,0 | 7.059 | 100,0 | 9.283 | 100,0 | 3.278 | 100,0 | 234 | 100,0 |112.945| 100,0 |104.517| 100,0
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REPARTO DE VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS POR EL MUNICIPIO DE ARANJUEZ SEGUN MOTIVO DEL VIAJE Y AMBITO DEL VIAJE

Madrid Resto Comunidad Fuera de la Comunidad Total
Internos
Modo Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos
Viajes | % | Viajes | % |Viajes| % |Viajes| % | Viajes| % | Viajes| % |Viajes|] % Viajes % Viajes %

Trabajo 16.926 | 18,7 | 6.018 | 49,6 | 1.800 | 39,7 | 5.266 | 74,6 | 3.619 | 39,0 | 2474 | 75,5 | 121 | 51,7 | 30.685 | 27,2 | 22.466 | 21,5
Estudios 18.379 | 20,3 | 2.318 | 19,1 | 1.236 | 27,2 755 10,7 | 1.228 | 13,2 123 3,8 0 0,0 27.576 | 19,1 | 20.843 | 19,9
Resto motivos | 55.157 | 61,0 | 3.808 | 31,3 | 1.502 | 33,1 | 1.038 | 14,7 | 4.436 | 47,8 | 681 | 20,7 | 113 | 48,3 | 60.684 | 53,7 | 61.208 | 58,6
Total 90.463 | 100,0 | 12.144 | 100,0 | 4.538 | 100,0 | 7.059 | 100,0 | 9.283 | 100,0 | 3.278 | 100,0 | 234 | 100,0 | 112.945 | 100,0 | 104.517 | 100,0
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REPARTO DE VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS POR EL MUNICIPIO DE ARANJUEZ SEGUN MODO DE TRANSPORTE Y AMBITO DE VIAJE

Madrid Resto Comunidad Fuera de la Comunidad Total
Internos
Modo Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos
Viajes | % |Viajes| % |Viajes| % |Viajes| % |Viajes| % |Viajes| % |Viajes| % | Viajes | % | Viajes | %
A pie 46.144| 51,0 36 0,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 [46.180( 40,9 [46.144| 44,1
Tte. Publico 4429 | 49 |7459| 61,4 | 2.109 | 46,5 | 2.365 | 33,5 | 2.498 | 26,9 85 2,6 0 0,0 [14.337| 12,7 | 9.036 8,7
Tte. Privado 39.207| 43,3 | 4.534| 37,3 | 2.170 | 47,8 | 4.656 | 66,0 | 6.541 | 70,5 | 3.057 | 93,2 234 | 100,0 | 51.454 | 45,5 |48.152( 46,1
Otros 683 0,8 115 1,0 259 5,7 38 0,5 244 2,6 137 4,2 0 0,0 973 0,9 1.186 11
Total 90.463| 100,0 |12.144| 100,0 | 4.538 | 100,0 [ 7.059 | 100,0 | 9.283 | 100,0 | 3.278 | 100,0 | 234 | 100,0 |112.945| 100,0 |104.517| 100,0
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Las actividades econdmicas, equipamientos y residentes atrajeron 104.517 viajes con la

siguiente distribucion por motivos:

Motivo Viajes %

Trabajo 22.466 21,5

Estudios 20.843 19,9
Resto 61.208 58,6
Total 104.517 100,0

con lo que se tendr, sobre la base de los 11.830 empleos y 40.711 habitantes localizados en
Aranjuez se tienen los siguientes ratios:

. Viajes por motivo Trabajo/Empleo: 1,90
. Viajes Resto motivos/Habitante: 1,50

En la tabla adjunta se refleja la distribucion por ambitos espaciales de los viajes generados y
atraidos por Aranjuez, destacando el peso de los viajes internos.

DISTRIBUCION, POR AMBITO ESPACIAL, DE LOS VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS POR ARANJUEZ

Generados Aranjuez Atraidos Aranjuez
Ambito
Viajes % Viajes %
Internos 90.463 80,1 90.463 86,6
Madrid 12,144 10,8 4.538 4,3
Resto Comunidad 7.059 6,2 9.283 8,9
Fuera de la Comunidad 3.278 2,9 234 2,2
Total 112.945 100,0 104.517 100,0

En las tablas adjuntas se refleja el reparto modal de los viajes generados y atraidos por

Aranjuez segun ambito del viaje.
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REPARTO MODAL DE LOS VIAJES GENERADOS POR ARANJUEZ SEGUN AMBITO DEL VIAJE

A pie Tte. Publico Tte. Privado Otros Total
Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes %
Internos 46.144 | 51,0 4.429 4,9 39.207 | 43,3 683 0,8 90.463 | 100,0
Madrid 36 0,3 7.459 61,4 4.534 37,3 115 1,0 12.144 100,0
Resto Comunidad 0 0,0 2.365 33,5 4.656 66,0 38 0,5 7.058 100,0
Fuera Comunidad 0 0,0 85 2,6 3.057 93,2 137 4,2 3.278 100,0
Total 46.180 40,9 14.337 12,7 51.454 45,5 973 0,9 112,945 | 100,0

REPARTO MODAL DE LOS VIAJES ATRAIDOS POR ARANJUEZ SEGUN AMBITO DEL VIAJE

A pie Tte. Publico Tte. Privado Otros Total
Viajes % Viajes % Viajes % Viajes | % Viajes %
Internos 46.144 51,0 4.429 4,9 39.207 43,3 683 0,8 90.463 100,0
Madrid 0 0,0 2.109 46,5 2.170 47,8 259 5,7 4.538 100,0
Resto Comunidad 0 0,0 2.498 26,9 6.541 70,5 244 2,6 9.283 100,0
Fuera Comunidad 0 0,0 0 0,0 234 100,0 0 0,0 234 100,0
Total 46.144 44,2 9.036 8,6 48.152 46,1 1.186 11 104.517 100,0

En las tablas adjuntas se refleja el reparto modal de los viajes generados y atraidos por
Aranjuez, segin ambito del viaje, diferenciando tres motivos: Trabajo, Estudios y Resto de
motivos.
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REPARTO DE VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS POR EL MUNICIPIO DE ARANJUEZ. MOTIVO TRABAJO

Madrid Resto Comunidad Fuera de la Comunidad Total
Internos

Modo Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos

Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes %
A pie 6.027 | 35,6 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 |6.027 | 19,6 | 6.017 | 26,8
Tte. Publico 859 51 | 4251 70,6 | 620 | 34,4 | 1.532| 29,1 | 671 | 18,5 18 0,7 0 0,0 |6.658 | 21,7 | 2.150 | 9,6
Tte. Privado 9.611 | 56,8 | 1.768 | 29,4 | 1.017 | 56,5 | 3.696 | 70,2 | 2.948 | 81,5 | 2.319 | 93,7 | 121 | 100,0 |17.395| 56,7 |13.697| 69,9
Otros 430 2,5 0 0,0 163 91 38 0,7 0 0,0 137 55 0 0,0 605 29 593 2,7
Total 16.926| 100,0 | 6.018 | 100,0 | 1.800 | 100,0 | 5.266 | 100,0 | 3.619 | 100,0 | 2.474 | 100,0 | 121 | 100,0 |30.685| 100,0 |22.466| 100,0
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REPARTO DE VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS POR EL MUNICIPIO DE ARANJUEZ. MOTIVO ESTUDIOS

Madrid Resto Comunidad Fuera de la Comunidad Total
Internos
Modo Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos

Viajes| % | Viajes| % | Viajes| % | Viajes % | Viajes| % | Viajes % | Viajes| % | Viajes % | Viajes | %
A pie 11.203| 61,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 |11-203| 51,9 |11-203| 53,8
Tte. Publico 391 2,1 | 2161 93,2 | 1.069 | 86,5 718 | 95,1 566 | 46,1 0 0,0 0 0,0 |3.271 | 15,2 | 2.026 | 9,7
Tte. Privado 6.640 | 36,1 | 156 | 6,8 71 5,7 37 49 | 418 | 34,0 | 123 | 100,0 0 0,0 |6.956 | 32,2 | 7.129 | 34,2
Otros 145 0,8 0 0,0 96 7,8 0 0,0 244 | 19,9 0 0,0 0 0,0 145 0,7 | 483 2,3
Total 18.379( 100,0 | 2.318 | 100,0 | 1.236 | 100,0 | 755 | 100,0 | 1.228 | 100,0 | 123 | 100,0 0 0,0 |21.576( 100,0 |20.843| 100,0
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REPARTO DE VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS POR EL MUNICIPIO DE ARANJUEZ. MOTIVO RESTO

Madrid Resto Comunidad Fuera de la Comunidad Total
Internos
Modo Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos Generados Atraidos

Viajes| % | Viajes| % | Viajes| % | Viajes % | Viajes| % | Viajes % | Viajes| % | Viajes % | Viajes | %
A pie 28.914| 524 36 0,9 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 (28.950| 47,7 |28.914| 47,2
Tte. Publico 3.179 | 58 [1.047| 275 | 420 | 28,0 | 115 | 111 [1.261| 284 | 67 | 9,8 0 00 |4.408| 7,3 |4860]| 7,9
Tte. Privado 22.956| 41,6 | 2.610 | 68,5 | 1.082 | 72,0 923 88,9 [3.175| 71,6 615 90,2 113 | 100,0 (27.104| 44,7 |27.325| 44,7
Otros 108 | 0,2 | 115 | 3,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 00 | 223 | 0,3 | 108 | 0,2
Total 55.157| 100,0 | 3.808 | 100,0 | 1.502 | 100,0 | 1.038 | 100,0 | 4.436 | 100,0 | 681 | 100,0 | 113 | 100,0 |60.684| 100,0 |61.208 | 100,0

| 42
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO”, ARANJUEZ, MADRID
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

0 AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012
Entidad Estatal de Suelo

7 Estimacion de la demanda generada y atraida por el Sector
Puente Largo totalmente desarrollado

Para la estimacion de la demanda generada y atraida por el Sector Puente Largo se parte de los
usos Yy superficies previstos, que se recogen a continuacion:

Redes Reserva viaria 55.231
Supramunicipales Total supramunicipales 55.231
Espacios libres 475.875
Equipamientos 87.983 87.983
Redes Generales |Infraestructura viaria 170.516
Infraestructura Subestacion 2.500
Total generales 736.874 87.983
Espacios libres 286.054
Redes Locales Equipamientos 23.872 23.871,81
Infraestructura viaria 158.822
Total locales 468.748 23.872
Total redes 1.260.853 111.855
Colectiva Libre 27.528 29.620 269
Residencial Colectiva Protegida 150.884 162.351 1.804
Unifamiliar 58.093 45.893 367
Total residencial 236.505 237.865 2.440
Tecnoldgico-Terciario 358.182 364.988
Actividades Tecnoldgico-Terciario (Estacién de Servicio) 4.021 1.206
Productivas Industrial 403.529 328.876
Total activ. productivas 765.732 695.070
Total lucrativo 1.002.238 932.935

aceptandose completamente desarrollado el Sector, una ocupacién del 85%.
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7.1 Estimacion de los viajes generados y atraidos por el Sector Puente Largo

Viajes generados:

¢

¢

¢

¢

Viviendas: 2.440 viviendas

Viviendas ocupadas: 85% de 2.440 = 2.074 viviendas
Viajes por vivienda: 6,75

Viajes generados: 14.000 viajes

Viajes atraidos:

El calculo de viajes atraidos por motivo trabajo se estima a partir del empleo en cada uso
y un ratio viajes/empleo

Viajes atraidos por motivo trabajo por usos lucrativos no residenciales

¢

Terciario y Tecnoldgico (TT)

Ratios adoptados:

Empleos: 2,5 empleos/100 m? ocupados Viajes/empleo = 2,25
Superficie: 364.988 m?

Superficie ocupada:  85% de 364.988 m? = 310.240 m?

Empleos: 2,5" % = 7.756 empleos

Viajes atraidos por motivo trabajo: 17.451 viajes
Industrial (PI)

Ratios adoptados:

Empleos: 2,0 empleos/100 m? ocupados Viajes/empleo = 2,0
Superficie: 328.876 m?

Superficie ocupada: ~ 85% de 328.876 m* = 279.545 m?

Empleos: 2,0 %3 = 5.591 empleos

Viajes atraidos por motivo trabajo: 11.182 viajes
Servicios a la carretera (SC)

Ratios adoptados:

Empleo: 0,5 empleos/100 m*  Viajes/empleo = 2,0
Superficie: 1.206 m?
Empleos: 0,5 @ = 6 empleos

Viajes atraidos por motivo trabajo: 2 x 6 = 12 viajes.
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Viajes atraidos por motivo trabajo por usos no lucrativos (equipamientos)

Ratios adoptados:

Empleos: 0,5 empleos/100 m? ocupados Viajes/empleo = 2
Superficie: 87.983 + 23.872 = 111.855 m?

Superficie ocupada:  85% de 111.855 m? = 95.077 m? ocupada
Empleos: 0,5 % = 475 empleos

Viajes atraidos por motivo trabajo: 2 x 475 = 950 viajes
Viajes atraidos por Resto de motivos

El calculo de viajes atraidos por el Resto de motivo s se estima a partir del ratio de
viajes atraidos por resto motivo por habitantes y el nimero de habitantes
residiendo en Puente Largo.

+ Ocupacion: 2,5 habitantes/vivienda ocupada
+ Ratio: Viajes atraidos resto motivos/Habitantes = 1,5
+ Viajes atraidos por el Resto de motivos: 1,5 x 5.185 = 7.778

De acuerdo con estas estimaciones el Sector Puente Largo generara y atraera un total de 50.423
viajes con la siguiente distribucién:

¢ Generados: 14.000

. Atraidos: 37.373
o Por motivo Trabajo:  29.595
o Por motivo Resto: 7.770

7.2 Distribucion espacial y reparto modal de viajes generados y atraidos por el
Sector

7.2.1. Viajes Generados

El Sector Puente Largo, tal y como se ha estimado anteriormente, generara 14.000 viajes.

De acuerdo con la distribucién por motivos observada en el municipio de Aranjuez en la
EDM2004, se acepta la siguiente distribucion de los viajes generados por el Sector.
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DISTRIBUCION POR MOTIVOS DE LOS VIAJES GENERADOS POR EL SECTOR

Motivo Observada Propuesta Viajes
Trabajo 27,2 30,0 4.200
Estudios 19,1 20,0 2.800

Resto 53,7 50,0 7.000
Total 100,0 100,0 14.000

La participacién de los viajes en relaciones con el exterior Madrid, Resto de Comunidad y Fuera
de la Comunidad de los viajes generados por motivo se han establecido en funcion de lo
observado en el municipio de Aranjuez aceptando una ligera menor autonomia del Sector en
comparacion con lo observado en Aranjuez.

Trabajo
Estudios

Resto motivos

Trabajo
Estudios
Resto motivos

Total

DISTRIBUCION ESPACIAL DE VIAJES GENERADOS (en %)

Internos Externos
Puente Largo Aranjuez Observado Propuesto
15 30 44,8 55
50 35 14,8 15
50 40 91 10

REPARTO MODAL DE VIAJES GENERADOS (en %)

Internos
Exterior Total
Puente Largo Aranjuez
630 1.260 2.310 4,200
1.400 980 420 2.800
3.500 2.800 700 7.000
5.530 5.040 3.430 14.000
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La participacion del vehiculo privado en relaciones con el exterior se ha establecido en funcion
de la participacion observada en la EDM2004 en el municipio de Aranjuez.

REPARTO MODAL DE VIAJES GENERADOS (en %)

Internos Puente Largo Internos Aranjuez Externos
- Tte. Tte. : Tte. Tte. : Tte. Tte.
AP pibico Privado A€ phblico Privado 2P€  phblico Privado
Trabajo 60,0 0,0 40,0 10,0 25,0 65,0 0,0 42,5 57,5
Estudios 90,0 0,0 10,0 10,0 60,0 30,0 0,0 90,0 10,0
Resto 70,0 0,0 30,0 5,0 30,0 65,0 0,0 25,0 75,0
REPARTO MODAL DE LOS VIAJES GENERADOS (en viajes)
Internos Puente Largo Internos Aranjuez Externos
Motivo
) Tte. Tte. . Tte. Tte. ) Tte. | Tte.
A pie Publico Privado Total | A pie Publico Privado Total | A pie Publico Privado Total
Trabajo 378 0 252 | 630 | 126 | 315 | 819 | 1.260 0 982 | 1.328 | 2.310
Estudios 1.260 0 140 | 1.400 | 98 588 | 294 | 980 0 378 42 420
Resto 2.450 0 1.050 | 3.500 | 140 | 840 | 1.820 | 2.860 0 175 | 525 | 700
Total 4,088 0 1.442 | 5530 | 364 | 1.743 | 2.933 | 5.040 0 1.535 | 1.895 | 3.430
7.2.2. Viajes Atraidos
7.2.2.1. Viajes por motivo Trabajo
El Sector Puente Largo atraera 29.595 viajes por motivo Trabajo.
En la EDM2004 se observd en Aranjuez:
*+ % de viajes en relaciones con el exterior motivo Trabajo: 24,7%

+ % de viajes en vehiculo privado en relaciones con el exterior por motivo Trabajo: 73,5%
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Aceptando una mayor participacion de los viajes en relaciones con el exterior (40%) y similar
utilizacién del vehiculo privado (75%) se tendra:

+ Viajes en relaciones con el exterior motivo Trabajo: 0,4 x 29.595 = 11.828 viajes
+ En vehiculo privado: 0,75 x 11.838 = 8.878 viajes
+  En transporte publico: 0,25 x 11.838 = 2.960 viajes

En relaciones internas al Sector y con Aranjuez se realizaran el 60% de los viajes atraidos: 0,6
29.595 = 17.757 viajes, de los cuales, de acuerdo con la anterior estimacion, 630 viajes lo son
en relaciones internas a Puente Largo, por lo que en relaciones con Aranjuez se produciran
17.127 viajes (17.737 — 630).

Aceptando un reparto modal: 5% A pie, 30% en Transporte publico: 65% en vehiculo privado,
se tendra:

+ Viajes A pie: 856
+ Viajes en transporte publico: 5.130
+ Viajes en vehiculo privado: 11.133

7.2.2.2. Viajes por motivo Resto
El Sector Puente Largo atraera 7.778 viajes por el Resto de motivos.

En la EDM2004 se observé en Aranjuez:
* % de viajes en relaciones con el exterior Resto motivos: 9,9%

* % de viajes en vehiculo privado en relaciones con el exterior por Resto motivos:  72,2%

Aceptando participaciones similares a las observadas en la EDM2004: 10% en viajes en
relaciones con el exterior por el Resto de motivos y 75,0% de viajes en vehiculo privado en
relaciones con el exterior por el Resto de motivos se tendra:

+ Viajes en relaciones con el exterior Resto motivos: 0,10 X 7.778 = 778 viajes
+ Viajes en vehiculo privado en relaciones con el exterior por Resto motivos:
0,75 x 778 = 584 viajes

mientras que en transporte publico, en relaciones con el exterior, por el Resto de motivos, se
tendra: 0,25 x 778 = 195 viajes.

En relaciones internas a Puente Largo y con Aranjuez se tendran por el Resto de motivos 7.000
viajes (0,90 x 7.778), de los cuales en relaciones internas (generadas y atraidas por Puente
Largo) seran de acuerdo con la estimacion anterior seran 3.500 viajes, por lo que en relaciones
con Aranjuez seran 3.500 viajes (7.000 — 3.500).

Aceptando un reparto similar en relaciones con Aranjuez al establecido por el motivo Trabajo se
tendra:
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Entidad Estatal de Suelo

Viajes A pie:
Viajes en Transporte publico:

Viajes en Vehiculo privado:
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5%
30%
65%
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175 viajes
1.050 viajes
2.275 viajes
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8 Estimacion de la demanda generada y atraida por la UE I del

Sector Puente Largo

8.1 Usos y superficies previstos en la UE I del Sector Puente Largo

En la tabla adjunta se recogen los usos previstos en la UE I del Sector Puente Largo.

Superficie de | Edificabilidad Coefic. de A
- prov.
UEI suelo lucrativa pond.
m’s m’e ua
12 TT 89.087 90.779 1,000 90.779
Tecnoldgico-Terciario | 19 (parte) TT 25.121 25.598 1,000 25.598
114.208 116.378 1,000 116.378
25 I 22.181 18.078 0,530 9.581
Actividades Productivas
26 I 11.781 9.602 0,530 5.089
Industrial 27 I 44.742 36.464 0,530 19.326
33 I 60.397 49.223 0,530 26.088
139.101 113.367 0,530 60.085
Total usos lucrativos UE 1 253.309 229.745 176.463
Espacios libres EL (RG) EL 197.058
14 EQ (RG) 18.137
Equipamientos 18.137
Infraestructuras IV (RG) VL 104.407
Total redes UE I 319.602
Total UE I 572.911 229.745 176.463
8.2 Calculo de viajes atraidos por los usos previstos en la UE 1
Para el calculo de viajes atraidos se siguen los ratios establecidos en el capitulo 7
Calculo de viajes atraidos por motivo trabajo
Uso Terciario y Tecnoldgico:
Superficie: 116.378 m?
Superficie ocupada: 85% de 116.378 = 98.921 m?
Empleos: 2,5 x 98921 = 3 473 empleos
100
Viajes/empleo: 2,25
Viajes 5.564 viajes
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Uso Industrial:
Superficie: 113.367 m?
Superficie ocupada: 96.362 m?

Empleos: 2,0 x 96:362 = 1,927 empleos
100
Viajes: 2 x 839 = 3.854 viajes

Uso Equipamientos:
Superficie: 18.157 m?
Superficie ocupada: 85% de 18.137 = 15.416 m? ocupados

Empleos: 0,5 x 15416 = 77 empleos
100
Viajes: 2 x 77 = 154 viajes

La UE I atraerd un total de 9.572 viajes por motivo trabajo.

Viajes en relaciones con el exterior (excluido Aranjuez): 50%

(mayor participacién que con el Sector desarrollado totalmente).

Viajes de la UE I en relaciones con el exterior: 50% de 9.572 viajes = 4.786 viajes

Viajes de la UE I en relacion con el exterior en vehiculo privado: 75% x 4.786 = 3.590
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Estimacion de la demanda generada vy atraida por
submanzana: Distribucion espacial y Reparto modal

9.1 Viajes generados

Para el calculo de viajes generados se aceptan las siguientes hipotesis:

+ Ocupacion de vivienda: 85% de las viviendas construidas

+Viajes por vivienda ocupada: 6,75
Reparto por motivos:

Motivo Trabajo: 30% 2,025 viajes/vivienda ocupada
Motivo Estudios: 20% 1,350 viajes/vivienda ocupada
Motivo Resto: 50%

3,375 viajes/vivienda ocupada

Para la distribucion espacial y el reparto modal de los viajes generados por cada submanzana se
aceptan las distribuciones (en %) recogidas en las tablas adjuntas.

DISTRIBUCION ESPACIAL DE VIAJES GENERADOS (en %)

Internos
Externos
Puente Largo Aranjuez
Trabajo 15 30 55
Estudios 50 35 15
Resto motivos 50 40 10

REPARTO MODAL DE VIAJES GENERADOS (en %)

Internos Puente Largo Internos Aranjuez

Externos

: Tte. Tte. : Tte. Tte. : Tte. Tte.
A Pie Publico Privado Lals Publico Privado LNl Publico Privado

Trabajo 60,0 0,0 40,0 10,0 25,0

65,0 010 42/5 5715

Estudios 90,0 0,0 10,0 10,0 60,0 30,0 0,0 90,0 10,0

Resto 70,0 0,0 30,0 5,0 30,0 65,0 0,0 25,0 75,0
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En las tablas adjuntas se recogen, para los motivos Trabajo, Estudios, Resto Y Total De
motivos, la distribucién espacial y el reparto modal de los viajes generados por cada
submanzana.
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DISTRIBUCION ESPACIAL Y REPARTO MODAL DE VIAJES GENERADOS POR EL SECTOR PUENTE LARGO. MOTIVO TRABAJO.

Distribucion espacial

Reparto Modal

Manzana | Viviendas \(ﬁ:‘:js:g: Viajes | pyente . . Puente Largo Aranjuez Exterior Total

Largo Aranjuez | Exterior | Total A T A T. AT A T
pie | pub. | T.priv. | Total | pie | pub. | T.priv. | Total | pie | pub. | T.priv. | Total | pie | pub. | T.priv. | Total
30 283 240 486 73 146 267 486 | 44 0 29 73 15 | 36 95 146 | 0 | 114 | 154 267 | 58 | 150 278 486
31 106 90 182 27 55 100 182 | 16 0 11 27 5 14 36 55 0| 43 58 100 | 22 56 104 182
47 279 237 480 72 144 264 480 43 0 29 72 14 36 94 144 0 | 112 152 264 58 148 274 480
48 131 111 225 34 67 124 225 | 20 0 13 34 7 17 44 67 0 | 53 71 124 | 27 69 128 225
49 240 204 413 62 124 227 413 37 0 25 62 12 31 81 124 0 97 131 227 50 128 236 413
50 254 216 437 66 131 241 437 | 39 0 26 66 | 13 | 33 85 131 | 0 | 102 | 138 241 | 52 | 135 250 437
52 131 111 225 34 67 124 225 20 0 13 34 7 17 44 67 0 53 71 124 27 69 128 225
55 346 294 595 89 179 327 595 | 54 0 36 89 | 18 | 45 116 179 | 0 | 139 | 188 327 [ 71 | 184 340 595
57 103 87 176 26 53 97 176 | 16 0 11 26 5 13 34 53 0| 4 56 97 21 54 101 176
58 167 142 288 43 86 158 288 | 26 0 17 43 9 22 56 86 0| 67 91 158 | 35 89 164 288
59 402 342 693 104 208 381 693 | 62 0 42 104 | 21 | 52 135 208 | 0 | 162 | 219 381 | 83 | 214 396 693
Total 2.442 2.074 | 4.200 | 630 1.260 2.310 [4.200|378| O 252 | 630 |126| 315 | 819 |1.260| 0 | 982 | 1.328 | 2.310 | 504 | 1.297 | 2.399 | 4.200
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DISTRIBUCION ESPACIAL Y REPARTO MODAL DE VIAJES GENERADOS POR EL SECTOR PUENTE LARGO. MOTIVO ESTUDIOS.

Distribucion espacial Reparto Modal
Manzana | Viviendas \;::\::s:g: Viajes | pente Arani . Puente Largo Aranjuez Exterior Total
Largo juez | Exterior | Total T. AT Al T T
A pie | pub. | T.priv. | Total | pie | pub. | T.priv. | Total | pie | pub. | T.priv. | Total | A pie | pub. | T.priv. | Total
30 283 240 324 162 113 49 324 146 0 16 162 | 11 | 68 34 113 | 0 44 5 49 157 | 112 55 324
31 106 90 122 61 43 18 122 55 0 6 61 4 26 13 43 0 16 2 18 59 42 21 122
47 279 237 320 160 112 48 320 144 0 16 160 | 11 | 67 34 112 | 0 43 5 48 155 | 110 54 320
48 131 111 150 75 52 22 150 67 0 7 75 5 31 16 52 0 20 2 22 73 52 25 150
49 240 204 275 138 96 41 275 124 0 14 138 | 10 | 58 29 96 0 37 4 41 134 95 47 275
50 254 216 292 146 102 44 292 131 0 15 146 [ 10 | 61 31 102 | O 39 4 44 141 101 50 292
52 131 111 150 75 52 22 150 67 0 7 75 5 31 16 52 0 20 2 22 73 52 25 150
55 346 294 397 198 139 60 397 179 0 20 198 |14 | 83 42 139 [ 0 | 54 6 60 192 | 137 67 397
57 103 87 117 59 41 18 117 53 0 6 59 4 25 12 41 0 16 2 18 57 41 20 117
58 167 142 192 96 67 29 192 86 0 10 96 7 | 40 20 67 | 0| 26 3 29 93 66 33 192
59 402 342 462 231 162 69 462 208 0 23 231 |16 | 97 48 162 | O 62 7 69 224 | 159 78 462
Total 2.442 2.074 | 2.800 | 1.400 980 420 2.800(1.260| O 140 (1.400)|98 | 588 | 294 | 980 | 0 | 378 42 420 |1.358 | 966 | 476 | 2.800
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DISTRIBUCION ESPACIAL Y REPARTO MODAL DE VIAJES GENERADOS POR EL SECTOR PUENTE LARGO. RESTO DE MOTIVOS.

Distribucion espacial

Reparto Modal

Manzana | Viviendas | Vivienda Viajes Puente Largo Aranjuez Exterior Total
ocupada ATETIE Aranjuez | Exterior | Total 9 1

Largo T. A T. A T. T.
A pie | pub. | T.priv. | Total | pie | pub. | T.priv. | Total | pie | pub. | T.priv. | Total | A pie | pub. | T.priv. | Total
30 283 240 810 405 324 81 810 284 0 122 405 16 | 97 211 324 0 20 61 81 300 117 393 810
31 106 90 304 152 122 30 304 106 0 46 152 6 36 79 122 0 8 23 30 112 44 147 304
47 279 237 800 400 320 80 800 280 0 120 400 16 | 96 208 320 0 20 60 80 296 116 388 800
48 131 111 375 187 150 37 375 131 0 56 187 7 45 97 150 0 9 28 37 139 54 182 375
49 240 204 689 344 275 69 689 241 0 103 344 14 | 83 179 275 0 17 52 69 255 100 334 689
50 254 216 729 365 292 73 729 255 0 109 365 15 | 87 190 292 0 18 55 73 270 106 354 729
52 131 111 375 187 150 37 375 131 0 56 187 7 45 97 150 0 9 28 37 139 54 182 375
55 346 294 992 496 397 99 992 347 0 149 496 20 | 119 258 397 0 25 74 99 367 144 481 992
57 103 87 294 147 117 29 294 103 0 44 147 6 35 76 117 0 7 22 29 109 43 142 294
58 167 142 479 240 192 48 479 168 0 72 240 10 58 125 192 0 12 36 48 177 69 232 479
59 402 342 1.154 577 462 115 1.154 | 404 0 173 577 23 | 139 300 462 0 29 87 115 427 167 560 1.154
Total 2.442 2.074 | 7.000 | 3.500 2.800 700 7.000|2.450| O | 1.050 |3.500(140| 840 | 1.820 | 2.800| 0 | 175 | 525 | 700 | 2.590 | 1.015 | 3.395 | 7.000
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DISTRIBUCION ESPACIAL Y REPARTO MODAL DE VIAJES GENERADOS POR EL SECTOR PUENTE LARGO. TOTAL DE MOTIVOS

Distribucion espacial Reparto Modal
Manzana | Viviendas z::‘i;:g: = Puente Puente Largo Aranjuez Exterior Total
Largo Aranjuez | Exterior | Total = 9 A T ] A = T

A pie | pub. | T.priv. | Total | pie | pub. | T.priv. | Total | pie | pub. | T.priv. | Total | Apie | pub. | T.priv. | Total
30 283 240 1.620 640 583 397 1.620 473 0 167 640 42 202 339 583 0 178 219 397 515 379 726 1.620
31 106 90 608 240 219 149 608 177 0 63 240 16 76 127 219 0 67 82 149 193 142 272 608
47 279 237 1.600 632 576 392 1.600 467 0 165 632 42 199 335 576 0 175 217 392 509 375 716 1.600
48 131 111 749 296 270 184 749 219 0 77 296 19 93 157 270 0 82 101 184 238 175 336 749
49 240 204 1.377 544 496 337 1.377 402 0 142 544 36 171 288 496 0 151 186 337 438 322 617 1.377
50 254 216 1.458 576 525 357 1.458 426 0 150 576 38 182 305 525 0 160 197 357 464 341 653 1.458
52 131 111 749 296 270 184 749 219 0 77 296 19 93 157 270 0 82 101 184 238 175 336 749
55 346 294 1.985 784 714 486 1.985 579 0 204 784 52 247 416 714 0 218 269 486 631 465 889 1.985
57 103 87 587 232 211 144 587 171 0 60 232 15 73 123 211 0 64 79 144 187 137 263 587
58 167 142 959 379 345 235 959 280 0 99 379 25 119 201 345 0 105 130 235 305 224 429 959
59 402 342 2.309 912 831 566 2.309 674 0 238 912 60 287 484 831 0 253 313 566 734 540 1.034 2.309

Total 2.442 2.074 14.000 | 5.530 5.040 3.430 14.000 | 4.088 0 1.442 | 5.530 | 364 | 1.743 | 2.933 | 5.040 | 0 | 1.535 | 1.895 | 3.430 | 4.452 | 3.278 | 6.270 | 14.000
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9.2 Viajes atraidos

Para el calculo de viajes atraidos por cada submanzana se acepta:

‘ Viajes atraidos por motivo Trabajo

- Terciario y Tecnoldgico
2,5 empleos/100 m? ocupados
2,25 viajes/empleo
5,625 viajes/100 m? ocupados

- Industrial
2,0 empleos/100 m? ocupados
2,0 viajes/empleo
4,0 viajes/100 m? ocupados

- Servicios a la carretera
0,5 empleos/100 m? ocupados
2,0 viajes/empleo
1,0 viajes/100 m? ocupados

- Equipamientos
0,5 empleos/100 m? ocupados
2 viajes/empleo

1,0 viajes/100 m? ocupados

‘ Viajes atraidos por el Resto de motivos
Habitantes por vivienda ocupada: 2,5
Viajes por habitante de vivienda ocupada: 1,5

La distribucién espacial y el reparto modal de los viajes atraidos se realizara de acuerdo con las
distribuciones establecidas en el apartado 4.2.2.

En las tablas adjuntas se refleja la distribucion espacial y el reparto modal de los viajes atraidos
por cada submanzana.
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DISTRIBUCION ESPACIAL Y REPARTO MODAL DE VIAJES ATRAIDOS POR EL SECTOR PUENTE LARGO. MOTIVO TRABAJO.
Distribucion espacial Reparto Modal
EGFETE Superzficie Uso Rati(_)I Viajes ] .
(m?) atraccion atraidos I:-u;::’e Aranjuez Exterior Puente Largo Aranjuez Exterior Total
A pie . pub. T.priv. Total A pie T. pub. T.priv. Total A pie T. pub. T.priv. Total A pie T. pub. T.priv. Total
12 90.779 1T 0,0478125 4.340 92 2.512 1.736 55 0 37 92 126 754 1.633 2.512 0 434 1.302 1.736 181 1.188 2.972 4.340
19 55.226 T 0,0478125 2.640 56 1.528 1.056 34 0 22 56 76 458 993 1.528 0 264 792 1.056 110 722 1.808 2.640
25 18.078 1 0,0340000 615 13 356 246 8 0 5 13 18 107 231 356 0 61 184 246 26 168 421 615
26 9.602 I 0,0340000 326 7 189 131 4 0 3 7 9 57 123 189 33 98 131 14 89 224 326
27 36.464 1 0,0340000 1.240 26 717 496 16 0 11 26 36 215 466 717 0 124 372 496 52 339 849 1.240
33 49.223 I 0,0340000 1.674 36 969 669 21 0 14 36 48 291 630 969 0 167 502 669 70 458 1.146 1.674
14 18.137 EQ 0,0085000 154 3 89 62 2 0 1 3 4 27 58 89 0 15 46 62 6 42 106 154
56 34.805 1T 0,0478125 1.664 35 963 666 21 0 14 35 48 289 626 963 0 166 499 666 69 455 1.139 1.664
35 48.318 I 0,0340000 1.643 35 951 657 21 0 14 35 48 285 618 951 0 164 493 657 69 449 1.125 1.643
53 53.570 1 0,0340000 1.821 39 1.054 729 23 0 16 39 53 316 685 1.054 0 182 546 729 76 498 1.247 1.821
54 37.311 1 0,0340000 1.269 27 734 507 16 0 11 27 37 220 477 734 0 127 381 507 53 347 869 1.269
32 12.736 EQ 0,0085000 108 2 63 43 1 0 1 2 3 19 41 63 11 32 43 5 30 74 108
51 11.136 EQ 0,0085000 95 2 55 38 1 0 1 2 3 16 36 55 0 9 28 38 4 26 65 95
39 106.472 T 0,0478125 5.091 108 2.946 2.036 65 0 43 108 147 884 1.915 2.946 0 509 1.527 2.036 212 1.393 3.485 5.091
60 71.954 1T 0,0478125 3.440 73 1.991 1.376 44 0 29 73 100 597 1.294 1.991 0 344 1.032 1.376 144 941 2.355 3.440
62 5.752 T 0,0478125 275 6 159 110 4 0 2 6 8 48 103 159 0 28 83 110 11 75 188 275
63 1.206 TT (ES) 0,0085000 10 0 6 4 0 0 0 0 0 2 4 6 0 1 3 4 0 3 7 10
61 76.311 I 0,0340000 2.595 55 1.501 1.038 33 0 22 55 75 450 976 1.501 0 259 778 1.038 108 710 1.776 2.595
2 19.851 EQ 0,0085000 169 4 98 67 2 0 1 4 5 29 63 98 0 17 51 67 7 46 116 169
4 49.994 EQ 0,0085000 425 9 246 170 5 0 4 9 12 74 160 246 0 42 127 170 18 116 291 425
Total 806.925 29.594 630 17.126 11.838 378 0 252 630 856 5.138 11.132 17.126 0 2,959 8.878 11.838 1.235 8.097 20.262 29.594
DISTRIBUCION ESPACIAL Y REPARTO MODAL DE VIAJES ATRAIDOS POR EL SECTOR PUENTE LARGO. RESTO DE MOTIVOS.
Distribucion espacial Reparto Modal
Manzana | Viviendas Ve Habitantes Viajes . .
ocupada PLuae|;::)e Aranjuez | Exterior Puente Largo Aranjuez Exterior Total
A pie | T. pub. | T.priv. Total A pie | T. pub. | T.priv. Total A pie | T. pub. | T.priv. Total A pie | T. pub. | T.priv. Total
30 283 240 600 900 405 405 90 284 0 122 405 20 122 263 405 0 23 68 90 304 144 452 900
31 106 90 225 338 152 152 34 106 0 46 152 8 46 99 152 0 8 25 34 114 54 170 338
47 279 237 593 889 400 400 89 280 0 120 400 20 120 260 400 0 22 67 89 300 142 447 889
48 131 111 278 416 187 187 42 131 0 56 187 9 56 122 187 0 10 31 42 140 67 209 416
49 240 204 510 765 344 344 77 241 0 103 344 17 103 224 344 0 19 57 77 258 122 384 765
50 254 216 540 810 365 365 81 255 0 109 365 18 109 237 365 0 20 61 81 273 130 407 810
52 131 111 278 416 187 187 42 131 0 56 187 9 56 122 187 0 10 31 42 140 67 209 416
55 346 294 735 1.103 496 496 110 347 0 149 496 25 149 322 496 0 28 83 110 372 176 554 1.103
57 103 87 218 326 147 147 33 103 0 44 147 7 44 95 147 0 8 24 33 110 52 164 326
58 167 142 355 533 240 240 53 168 0 72 240 12 72 156 240 0 13 40 53 180 85 268 533
59 402 342 855 1.283 577 577 128 404 0 173 577 29 173 375 577 0 32 96 128 433 205 644 1.283
Total 2.442 2.074 5.185 7.778 3.500 3.500 778 2.450 0 1.050 | 3.500 175 1.050 2.275 3.500 0 194 583 778 2.625 1.244 | 3.908 | 7.778
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10 Distribucion Espacial de la demanda generada y atraida en
transporte privado

En la tabla adjunta se refleja la distribucion por ambitos de la demanda generada y atraida por
el Sector en transporte privado.

DISTRIBUCION POR AMBITOS EN VIAJES EN TRANSPORTE PRIVADO

Internos Aranjuez Externos Total
Generados 1.302 y) 2.933 1.895 6.130
Atraidos 1.302 (3 13.407 9.461 24.170
Total 1.302 ) 16.340 11.356 28.998

(1) Excluidos los internos por motivo Estudios

De acuerdo con la red viaria de acceso a Puente Largo desde el exterior, se acepta que el
100% de los viajes en relaciones con el exterior se canalizara a través de la M-305, bien hacia
la A-4 bien hacia la Variante de Aranjuez, pues no parece previsible que se utilice el viario
urbano de Aranjuez para conectar con municipios diferentes de Aranjuez.

En cuanto a reparto por accesos se acepta que un 80% de las relaciones con el exterior se
canaliza por la M-305 (O), hacia la A-4, que hara de distribuidora de la movilidad hacia Madrid y
su area metropolitana y hacia A-4 (S), mientras que un 20% de las relaciones con el exterior se
canalizaran hacia la M-305 (E).

En cuanto a relaciones con Aranjuez, se acepta un reparto 25% en relaciones con el Sector La
Montaiia, limitrofe con el Sector Puente Largo y un 75% en relaciones con el casco urbano de
Aranjuez.

En la tabla adjunta se recoge la matriz de viajes generados/atraidos en transporte privado en
relaciones del Sector Puente Largo con el exterior (Aranjuez y Resto de Comunidad).
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MATRIZ DE VIAJES EN VEHICULO PRIVADO EN RELACIONES CON EL EXTERIOR

Zona Interna G/A Zona Exterior Generadora Zona Exterior Atraida
Zona | Manzana e M305 | M-305 | yvontafia | Aramiuez | M-305 | M-305 1 0 ans Aranjuez
©) (E) 0 (0) (E)

1 2 EQ 41 1016 47
2 4 EQ 102 25 40 120
3 14 EQ 37 9 28 77
4 32 EQ 26 6 10 31
5 51 EQ 22 6 9 27
6 57 R 19 5 24 71 98 25 24 71
7 58 R 32 8 39 117 104 26 39 117
8 30 R 54 14 66 197 175 44 66 197
9 47 R 54 13 65 195 174 43 65 195
10 49 R 46 11 56 168 149 37 56 168
11 50 R 49 12 59 178 158 39 59 178
12 55 R 66 17 80 242 215 54 80 242
13 59 R 77 19 94 281 250 63 94 281
14 31 R 20 5 25 74 66 16 25 74
15 48 R 25 6 31 91 81 20 31 91
16 52 R 25 0 30 92 81 20 30 92
17 12 TT 1.042 260 408 1.225
18 19 TT 634 158 248 745
19 39 T 1.222 305 479 1.436
20 56 T 399 100 156 470
21 60 T 826 206 324 970
22 62 T 66 17 26 77
23 63 TT-S 3 0 1 3
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Zona Interna G/A Zona Exterior Generadora Zona Exterior Atraida
Uso | M305 | M-30s . | Aranjuez | M-305 | M-305 N .
Zona Manzana (0) (E) Montana 0 ©) (E) Montafna | Aranjuez
24 25 I 147 37 58 173
25 26 I 78 20 31 92
26 27 I 298 74 116 350
27 33 I 402 100 158 472
28 35 I 394 99 154 464
29 53 I 437 109 171 514
30 54 I 305 37 119 378
31 61 I 622 156 244 732
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11 Impacto en el viario interno y de acceso al Sector Puente

Largo

El impacto en el viario de acceso, asi como en el viario interno del Sector Puente Largo una vez
desarrollado éste, se ha obtenido a partir de la asignacion de la matriz de viajes expresiva de la
movilidad con origen o destino el Sector Puente Largo, a la red viaria de acceso e interna
prevista para este desarrollo.

La matriz de viajes de coche en relaciones del Sector con el exterior se ha construido a partir
de los datos recogidos en el capitulo 10, considerando un indice de ocupaciéon de 1,20
ocupantes/coche.

En el Apéndice 5 se recoge la matriz de viajes de coche asi obtenida.

La modelizacion de la red de transporte a la que se va a asignar esta matriz de viaje se ha
realizado utilizando el programa de planificacion de transportes TRIPS, definiendo para cada
arco considerado:

Nudo origen

Nudo destino

Longitud del arco

Velocidad media de recorrido
Tipo de arco

Sentidos de circulacion

En el Apéndice 6 se recoge el grafo de la red modelizada y al descripcién de la red modelizada.

A dicha red se ha asignado la matriz de viajes expresiva de la movilidad con origen o destino el
Sector Puente Largo, elaborada tal y como se ha descrito anteriormente.

Como método de asignacion se ha utilizado la técnica DIAL, utilizando un valor de ® = 0,1.

En el método DIAL, los viajes en cada relacion origen-destino se reparten entre los distintos
itinerarios, a través de un modelo de reparto tipo Logit, que presenta la expresion:

1
P(r) = 1+e® Co-Cr)

donde:
P(r) es el porcentaje de viajes que utiliza el itinerario
Co es el coste por el itinerario de minimo coste generalizado
Cr es el coste generalizado por el itinerario r
o es el factor de reparto 6

En el Apéndice 7 se recogen los resultados de la asignacion, resultados que se resumen en la
figura adjunta.
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Para la estimacion del impacto en el viario, en las horas punta de la mafiana y de la tarde, se
han construido las matrices de viajes en dichos periodos aceptando:

Movilidad en la hora punta de la mafana

Viajes generados

’ 8% viajes entrando

‘ 40% viajes saliendo

Viajes atraidos

‘ 36% viajes entrando

’ 6% viajes saliendo
Movilidad en la hora punta de la tarde

Viajes generados

’ 30% viajes entrando
‘ 6% viajes saliendo
Viajes atraidos

¢ 5% viajes entrando

’ 30% viajes saliendo

Dichas matrices, construidas tal y como se ha descrito, se asignaron a la red viaria de Puente
Largo y de acceso a éste, obteniéndose los resultados que se recogen en las figuras adjuntas.
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TRAFICO EN VIARIO DE ACCESO
HORA PUNTA DE LA MANANA

112

24

113

42

24

103

1187

819

prointec

291

106 10
109
135 277
108
14 2
382
107 108
384 168
1
146 110
8 136 363
76
628
2
111
28
75 115 166 171
20 & 108 547 138 165 140
122 |26 167
222
412
135 124 801 290
% 125 o
=z ” 172
24 10
14
. 164 232 113 130 123 273
134 176 . 772 163 -
180 288 164 128
116 13
- 162 437 gt o
e 232 538 %
3
119 83 126 122 143
114 1 [ 125 .
61 121
150 I 21 317 173
118 161 % 73
310 “ 69 158 156
128 159 157
151 317
474 160 6] 170
120 48
155 117
2 432 676 174
127 129 292 455 =
182
1917 142
216 132 22
312 547 31
422
2795
3 - 1215 154 "
622 131
104 550
% 105 133 1217
101
1589
702 1669
100

622

69 |



TRAFICO EN VIARIO DE ACCESO

HORA PUNTA DE LA TARDE
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12 Analisis del funcionamiento del viario de acceso al Sector
Puente Largo supuesto desarrollada la UE1

Tal y como se refleja en el capitulo 8 de este Estudio de Trafico y Movilidad, la demanda de
transporte en vehiculo privado atraida por el Sector en relaciones con el exterior (excluido el
municipio de Aranjuez) supuesto desarrollada la UE1, se estimé en 3.590 viajes/dia.

Supuesta desarrollada la UE1, se acepta que no se han producido modificaciones excepcionales
en el viario de acceso (nuevo puente sobre el rio Jarama), por lo que el punto mas conflictivo
en el viario de acceso al Sector Puente Largo es el puente sobre el rio Jarama en la situacion
actual.

En la situacion de partida, en el afio 2010, el trafico punta en dicho punto se produce de 08:00
a 09:00 horas: 2.028 vehiculos/hora, 1.074 vehiculos/hora en sentido Madrid y 954
vehiculos/hora en sentido Aranjuez.

El funcionamiento del tramo de M-305, en la zona del puente, se ha analizado considerando las
siguientes caracteristicas geométricas y del trafico:

¢ Via de un carril por sentido de 3,5 metros de ancho de carril y arcén exterior de 1,0
metros. Tipo II

¢ % de prohibido adelantar: 100%

’ Numero de accesos por km: 0

’ Velocidad en flujo libre: 80 km/hora

U Terreno llano

’ Factor de hora punta: 0,95

U Porcentaje de pesados en hora punta: 8%

utilizando la aplicacién informatica HCS2000, desarrollo del Manual de Capacidad del afio 2000
(HCM2000).

Los niveles de servicio en una via de un carril por sentido Tipo II se establecen a partir del
porcentaje de tiempo en cola (PTSF) en base a los siguientes criterios:

Nivel PTSF
A <40
B > 40-50
C > 55-70
D > 70-85
E > 85
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Para el trafico en la hora punta de la mafiana en la situacion actual: 2.028 vehiculos/hora, con
un reparto 53/47, se tienen los siguientes parametros de funcionamiento, derivados del calculo
de niveles de servicio realizando la metodologia anteriormente descrita, cuyos resultados se
recogen en el Apéndice 8:

FSS Velocidad en flujo libre ajusta: 75,1 km/hora

ATS Velocidad media: 46,5 km/hora
PTSF Porcentaje de tiempo en cola: 88,6

V/C Ratio Intensidad/Capacidad: 0,67

Nivel de Servicio: E

Supuesto desarrollada la UE1, ésta atraera, en vehiculo privado, 3.590 viajes/dia. Aceptando,
para la hora punta de la mafiana, los siguientes porcentajes de viajes atraidos por sentido:

¢ 36% de los viajes entrando
U 6% de los viajes saliendo

y una ocupacion de 1,2 viajeros/coche, se tendra que el trafico en el puente se incrementara
en:

3.590

’ Sentido Aranjuez -0,36/1,2 =539 vehiculos/hora

. Sentido Madrid @ -0,06/1,2 =90 vehiculos/hora

con lo que el trafico en el puente sera, supuesto desarrollada la UE1
¢ Sentido Aranjuez: 954 + 539 = 1.493 vehiculos/hora
’ Sentido Madrid: 1.074 + 90 = 1.164 vehiculos/hora

En el Apéndice 8 se recogen los resultados del calculo de niveles de servicio en el puente,
supuesto desarrollada la UE1, resultados que se resumen a continuacion:

FFS Velocidad en flujo libre ajustada: 75,1 km/hora

ATS Velocidad media: 38,5 km/hora
PTSF Porcentaje de tiempo en cola: 93,6

V/C Ratio Intensidad/Capacidad: 0,88

Nivel de Servicio: E
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13 Analisis del funcionamiento del viario de acceso al Sector
Puente Largo supuesto completamente desarrollado éste

13.1 Metodologia

El funcionamiento del viario de acceso se va a apoyar en el analisis del funcionamiento de las
glorietas conexién del viario del Sector Puente Largo con el viario de acceso (M-305) que son
los puntos mas conflictivos en el viario.

El analisis del funcionamiento de las glorietas se va a realizar utilizando el programa ARCADY,
del Transporte Research Road Laboratory (TRRL).

En este método se parte de la hipdtesis de que la relacion entre los dos trafico, el que circula
por el anillo y el entrando, es una relacion lineal o cuasi lineal, del tipo:

Qe =k (F-fcQc)

donde:

Qe es la capacidad de una entrada, en vehiculos/hora

Qc es el trafico que circula por el anillo, en vehiculos/hora

k, Fy fc son parametros dependientes de las caracteristicas geométricas de la entrada y

de la glorieta

El método utilizado para determinar las constantes k, F y fc, se basa en mediciones de trafico
en un numero importante de glorietas en condiciones de saturacién y en la elaboracion de
rectas de regresion que den la correspondencia entre la geometria y los parametros.

La aplicacion del programa ARCADY exige definir, a partir del disefio en planta de la glorieta, los
siguientes parametros:

E Ancho de la entrada (en metros)
v mitad de la anchura de la via de aproximacion (en metros)
L longitud media efectiva del abocinamiento en la entrada (en metros)
D didmetro del circulo inscrito (en metros)
) angulo de entrada en grados sexagesimales
R radio de la entrada (en metros)
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En la publicacion de la Direccion General de Transportes de la Comunidad de Madrid
“Recomendaciones para el disefio de glorietas en carreteras suburbanas”, se recoge una
comparacion entre el funcionamiento real de una glorieta situada en la M-503 y el célculo de la
capacidad de saturacion con las capacidades calculadas por la formula del CETUR vy la formula
empleada por el Transport Research Road Laboratory en el programa ARCADY, resultando que
el trafico aforado era superior al previsible segun las formulas francesa e inglesa. La media de
esta superioridad es de mas de un 40% en el caso de la formula francesa y de mas del 50% en
el caso de la formula del TRRL.

De acuerdo con lo anterior, los resultados que se obtengan por la aplicacion del programa
ARCADY nos situan del lado de la seguridad.

13.2 Analisis del funcionamiento de la glorieta de Puente Largo

En las figuras adjuntas se refleja el trafico en la glorieta de Puente Largo supuesto
completamente desarrollado el Sector: total diario, hora punta de la mafiana y hora punta de la
tarde.
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TRAFICO DIARIO (IMD) EN GLORIETA DE PUENTE LARGO
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TRAFICO EN HORA PUNTA DE LA MANANA
EN GLORIETA DE PUENTE LARGO
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TRAFICO EN LA HORA PUNTA DE LA TARDE
EN GLORIETA DE PUENTE LARGO
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De acuerdo con estos resultados reflejados en las tablas adjuntas, resumen de las recogidas en
el Apéndice 9, la glorieta propuesta, que coincide basicamente con la existente, funcionara sin
problemas supuestos completamente desarrollado el Sector Puente Largo.

COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO
HORA PUNTA DE LA MANANA GLORIETA EN M-305 PUENTE LARGO

. Demoras . L.
Parametro Cola (min/veh) Nivel de Servicio
Acceso P
Maxima
\Y; E Media | Maxima | Medio | Pésimo
Aranjuez — Puente Largo 7,0 9,0 1,9 0,06 0,08 A A
M-503 Villaconejo 3,5 6,0 0,9 0,11 0,14 A A
M-503 Madrid (4 7,0 7,0 0,4 0,04 0,04 A A
TOTAL 0,07

(1) Giro a la derecha segregado

COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO

HORA PUNTA DE LA TARDE GLORIETA EN M-305 PUENTE LARGO

Parametro De_moras Nivel de Servicio
Cola (min/veh)
Acceso ..
Maxima
Vv E Media | Maxima | Medio | Pésimo
Aranjuez — Puente Largo 7,0 9,0 3,2 0,08 0,11 A A
M-503 Villaconejo 3,5 6,0 0,9 0,12 0,16 A A
M-503 Madrid () 7,0 7,0 0,2 0,04 0,04 A A
TOTAL 0,08

(1) Giro a la derecha segregado
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13.3 Analisis del funcionamiento de la glorieta intermedia. Acceso a Puente

Largo

En las figuras adjuntas se refleja el trafico en la glorieta intermedia acceso al Sector Puente

Largo.

TRAFICO DIARIO (IMD) EN GLORIETA INTERMEDIA ACCESO A PUENTE LARGO
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TRAFICO EN LA HORA PUNTA DE LA MANANA EN GLORIETA INTERMEDIA DE
ACCESO A PUENTE LARGO
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TRAFICO EN LA HORA PUNTA DE LA TARDE EN LA GLORIETA INTERMEDIA DE

ACCESO A PUENTE LARGO

949
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El funcionamiento de la glorieta intermedia de acceso a Puente Largo, con la configuracion
inicialmente propuesta, reflejado en las tablas adjuntas, resumen de los resultados recogidos en
el Apéndice 11, muestra problemas de funcionamiento en el acceso de Aranjuez, en la hora
punta de la mafiana y en el acceso de Puente Largo, en la hora punta de la tarde.

COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO
HORA PUNTA DE LA MANANA GLORIETA INTERMEDIA ACCESO A PUENTE LARGO

Parametro De_moras Nivel de Servicio
Cola (min/veh)
Acceso ..
Maxima
Y E Media | Maxima | Medio | Pésimo
Aranjuez 7,0 10,0 129,8 1,41 3,60 F F
Puente Largo 8,5 9,5 1,7 0,08 0,10 A B
Madrid 7,0 9,0 0,7 0,04 0,05 A A
TOTAL 0,82 E/F

COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO
HORA PUNTA DE LA TARDE GLORIETA INTERMEDIA ACCESO A PUENTE LARGO

. Demoras . "

A Parametro Cola (min/veh) Nivel de Servicio

CCEeSo .
Maxima

\Y; E Media | Maxima | Medio | Pésimo
Aranjuez 7,0 10,0 1,5 0,05 0,06 A A
Puente Largo 8,5 9,5 699,1 10,42 24,5 F F
Madrid 7,0 9,0 0,04 0,04 0,04 A A

TOTAL 6,33 F
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Si se amplian los accesos a la glorieta desde Aranjuez y Puente Largo, tal y como reflejan las
tablas adjuntas, mejora el funcionamiento del acceso desde Aranjuez, pero el acceso desde el
Sector Puente Largo sigue funcionando el Nivel F.

COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO

HORA PUNTA DE LA MANANA GLORIETA INTERMEDIA ACCESO A PUENTE LARGO

Parametro ngoras Nivel de Servicio
Cola (min/veh)
Acceso ..
Maxima

Vv E Media | Maxima | Medio | Pésimo

Aranjuez 9,0 12,0 7,5 0,10 0,17 A B/A
Puente Largo 9,0 12,0 1,0 0,05 0,06 A A

Madrid 7,0 9,0 0,7 0,04 0,05 A a
TOTAL 0,08 A

COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO

HORA PUNTA DE LA TARDE GLORIETA INTERMEDIA ACCESO A PUENTE LARGO

Parametro De_moras Nivel de Servicio

A Cola (min/veh)
cceso o
Maxima

Vv E Media | Maxima | Medio | Pésimo

Aranjuez 9,0 12,0 0.9 0,02 0,04 A A
Puente Largo 9,0 12,0 227,0 2,89 6,44 F F
Madrid 7,0 9,0 0,2 0,04 0,05 A A
TOTAL 1,75 F
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Si se segrega el giro a la derecha desde el Sector Puente Largo hacia Madrid, disminuyen las
colas y demoras, que se producen en el acceso del Sector Puente Largo pero este sigue

funcionando en nivel F.

COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO

HORA PUNTA DE LA MANANA GLORIETA INTERMEDIA ACCESO PUENTE LARGO

Parametro ngoras Nivel de Servicio
Cola (min/veh)
Acceso ..
Maxima

Vv E Media | Maxima | Medio | Pésimo

Aranjuez 9,0 12,0 7,5 0,10 0,17 A B/A
Puente Largo () 8,5 9,5 0,8 0,06 0,07 A A

Madrid 7,0 9,0 0,7 0,04 0,05 A A
TOTAL 0,09

1- Giro a la derecha segregado

COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO

HORA PUNTA DE LA TARDE GLORIETA INTERMEDIA ACCESO PUENTE LARGO

. Demoras . "

A Parametro Cola (min/veh) Nivel de Servicio

CCeso .
Maxima

\Y E Media | Maxima | Medio | Pésimo
Aranjuez 9,0 12,0 0,9 0,03 0,04 A A
Puente Largo () 8,5 9,5 102,5 1,47 3,72 F F
Madrid 7,0 9,0 0,2 0,05 0,05 A A

TOTAL 0,78 D
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El principal problema en el funcionamiento de la glorieta se deriva del elevado trafico que sale
en la hora punta de la tarde desde el Sector Puente Largo, trafico que entra en conflicto para el

que circula por la antigua M-305.

Para evitar este problema, se propone canalizar el trafico pasando M-305 en sentido Madrid con

un paso inferior.

Esta actuacion no evita, tal y como reflejan las tablas adjuntas que el acceso a la glorieta desde

Puente Largo sigue funcionando en Nivel F.

COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO

HORA PUNTA DE LA MANANA GLORIETA INTERMEDIA ACCESO A PUENTE LARGO

Parametro Demoras Nivel de Servicio
Cola (min/veh)
Acceso . .
Maxima
\Y E Media | Maxima | Medio | Pésimo
Aranjuez (1 6,0 8,0 3,7 0,10 0,15 A A
Puente Largo 8,5 9,5 1,0 0,05 0,06 A A
Madrid 7,0 0,0 0,7 004 0,05 A A
TOTAL 0,07

1- Paso Inferior
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COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO
HORA PUNTA DE LA TARDE GLORIETA INTERMEDIA ACCESO A PUENTE LARGO

Parametro De_moras Nivel de Servicio
A Cola (min/veh)
cceso .
Maxima
\Y, E Media | Maxima | Medio | Pésimo
Aranjuez () 6,0 8,0 0,4 0,04 0,04 A A
Puente Largo 8,5 9,5 353,4 5,02 9,47 F F
Madrid 7,0 9,0 0,1 0,84 0,05 A A
TOTAL 3,86 F

1-  Paso Inferior

Si a la actuacién anteriormente propuesta se afiade el segregar el giro a la derecha desde el
Sector Puente Largo hacia Madrid, la glorieta funciona sin problemas tal y como reflejan las
tablas adjuntas.

COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO
HORA PUNTA DE LA MANANA GLORIETA INTERMEDIA ACCESO A PUENTE LARGO

Parametro De_moras Nivel de Servicio
Cola (min/veh)
Acceso ..
Maxima
\Y E Media | Maxima | Medio | Pésimo
Aranjuez (y 6,0 8,0 3,7 0,10 0,15 A A
Puente Largo (3 8,5 9,5 0,5 0,04 0,05 A A
Madrid 7,0 9,0 0,7 0,04 0,05 A A
TOTAL 0,07
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COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO
HORA PUNTA DE LA TARDE GLORIETA INTERMEDIA ACCESO A PUENTE LARGO

Parametro De_moras Nivel de Servicio
A Cola (min/veh)
cceso .
Maxima
\Y E Media | Maxima | Medio | Pésimo
Aranjuez (1 6,0 8,0 0,4 0,04 0,04 A A
Puente Largo (y 8,5 9,5 10,01 0,17 0,33 B C
Madrid 7,0 9,1 0,2 0,05 0,05 A A
TOTAL 0,13 A

(1) Paso inferior

(2) Giro a la derecha segregado

Los problemas de funcionamiento de la glorieta intermedia se deben basicamente al elevado
trafico en el movimiento Puente Largo —Aranjuez en la hora punta de la tarde: 1.597 veh/hora,
lo que se traduce en fuertes colas en el acceso a la glorieta desde Puente Largo.

El viario del Sector Nueva Montafia ofrece un camino alternativo para el trafico entre Puente
Largo y Aranjuez, opcion que no se ha considerado en la asignacion.

Asimismo, si se producen fuertes colas y demoras en el acceso a la glorieta intermedia desde
Puente Largo, el usuario puede considerar como camino alternativo utilizar la variante de la M-
305 para conectar con la antigua M-305, a través de la glorieta de Puente Largo.

Para analizar el efecto de esta reasignacidon de traficos en el funcionamiento de la glorieta
intermedia, se ha simulado el funcionamiento de ésta en tres escenarios de trafico, en el
movimiento Puente Largo — Aranjuez, giro a la izquierda en la glorieta intermedia.

1. 50% del trafico asignado 50% de 1.597 = 799 veh/hora
2. 66% del tréfico asignado  66% de 1.597 = 1.1054 veh/hora
3. 75% del trafico asignado  75% de 1.597 = 1.198 veh/hora

En las tablas adjuntas se reflejan los resultados de la simulacion en los tres escenarios
considerados.
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COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO

HORA PUNTA DE LA TARDE GLORIETA INTERMEDIA ACCESO A PUENTE LARGO

Parametro ngoras Nivel de Servicio
Cola (min/veh)
Acceso ..
Maxima

\Y; E Media | Maxima | Medio | Pésimo

Aranjuez 9,0 12,0 0,9 0,03 0,04 A A
Puente Largo () (2) 8,5 9,5 1,4 0,07 0,09 A A

Madrid 7,0 9,0 0,1 0,03 0,04 A A
TOTAL 0,05

(1) Giro a la derecha segregado

(2) Giro a la izquierda 50% del asignado

COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO

HORA PUNTA DE LA TARDE GLORIETA INTERMEDIA ACCESO A PUENTE LARGO

Parametro De_moras Nivel de Servicio
A Cola (min/veh)
cceso o
Maxima
\Y; E Media | Maxima | Medio | Pésimo
Aranjuez 9,0 12,0 0,9 0,03 0,03 A A
Puente Largo 0] 8,5 9,5 3,1 0,10 0,15 A A
Madrid 7,0 9,0 9,0 0,04 0,04 A A
TOTAL 0,06 A
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(1) Giro a la derecha segregado

(2) Giro a la izquierda 66% del asignado
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COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO
HORA PUNTA DE LA TARDE GLORIETA INTERMEDIA ACCESO A PUENTE LARGO

Parametro ngoras Nivel de Servicio
Cola (min/veh)
Acceso ..
Maxima
\Y E Media | Maxima | Medio | Pésimo
Aranjuez 9,0 12,0 0,9 0,03 0,04 A A
Puente Largo ) (2 8,5 9,5 5,7 0,14 0,24 A B
Madrid 7,0 9,0 0,2 0,04 0,04 A A
TOTAL 0,08 A

(1) Giro a la derecha segregado
(2) Giro a la izquierda 75% del asignado

De acuerdo con estos resultados, y teniendo en cuenta la resefiada subestimacion de la
capacidad del programa ARCADY, se considera no necesario el paso inferior y si es necesaria la
segregacion del giro a la derecha

134 Analisis del funcionamiento de la glorieta final

En las figuras adjuntas se refleja el trafico en la glorieta final de conexién con el viario de
acceso al Sector Puente Largo,
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TRAFICO DIARIO (IMD) EN GLORIETA FINAL DE ACCESO A PUENTE LARGO

10450
5113
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D\ 11515

5113

11515 Existente
5113 Puente Largo
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TRAFICO EN LA HORA PUNTA DE LA MANANA, EN GLORIETA FINAL DE ACCESO A
PUENTE LARGO

880
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TRAFICO EN LA HORA PUNTA DE LA TARDE, EN GLORIETA FINAL DE ACCESO A

PUENTE LARGO

675

{0
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En el Apéndice 10 se recogen los resultados de la simulacion del funcionamiento de la glorieta

final.

Con la configuracion inicialmente propuesta tal y como reflejan las tablas adjuntas, se
presentan problemas de funcionamiento los accesos a la glorieta desde Aranjuez y Madrid.

COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO

HORA PUNTA DE LA MANANA GLORIETA FINAL ACCESO A PUENTE LARGO

Parametro De_moras Nivel de Servicio
A Cola (min/veh)
cceso .

Maxima

\Y E Media | Maxima | Medio | Pésimo
Aranjuez 9,0 9,0 321,4 4,09 0,52 F F
Madrid 7,0 9,0 7,4 0,14 0,24 A B
TOTAL 2,53 F

COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO
HORA PUNTA DE LA TARDE GLORIETA FINAL ACCESO A PUENTE LARGO

Parametro De_moras Nivel de Servicio
Cola (min/veh)
Acceso ..
Maxima
\Y E Media | Maxima | Medio | Pésimo
Aranjuez 9,0 9,0 1,3 0,05 0,06 A A
Madrid 7,0 9,0 29,07 4,02 7,85 F F
TOTAL 2,68 F

Si se amplian estos accesos, la glorieta pasa a funcionar tal y como reflejan las tablas adjuntas

sin problemas.
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COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO
HORA PUNTA DE LA MANANA GLORIETA FINAL ACCESO A PUENTE LARGO

Parametro ngoras Nivel de Servicio
Cola (min/veh)
Acceso ..
Maxima
\Y; E Media | Maxima | Medio | Pésimo
Aranjuez 8,9 12,0 22,5 0,21 0,50 B D
Madrid 7,0 12,0 1,0 0,05 0,06 A A
TOTAL 0,14 A

COLAS MAXIMAS (veh), DEMORAS (min/veh) y NIVELES DE SERVICIO
HORA PUNTA DE LA TARDE GLORIETA FINAL ACCESO A PUENTE LARGO

Parametro ngoras Nivel de Servicio
Cola (min/veh)
Acceso . .
Maxima
\Y; E Media Maxim Medio | Pésimo
Aranjuez 9,0 12,0 0,8 0,03 0,04 A A
Madrid 7,0 12,0 10,03 0,12 0,23 A F
TOTAL 0,09 A
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14 Propuesta de Transporte Publico

De acuerdo con la estimacion recogida en el apartado 7, el Sector Puente Largo generara 3.328
viajes en transporte publico, 1.793 viajes en relaciones con Aranjuez (Casco Urbano y Sector La
Montana) y 1.535 viajes en relaciones con el exterior.

Asimismo atraera en transporte publico, por motivo Trabajo, en relaciones con Aranjuez: 5.130
viajes y en relaciones con el exterior atraera 2.960 viajes, mientras que por el Resto de
motivos, atraera en relaciones con Aranjuez y el Sector La Montana 923 viajes y en relaciones
con el exterior atraera: 195 viajes.

En definitiva, el Sector Puente Largo, generara y atraera en transporte publico, en relaciones
con el Sector La Montana y Casco Urbano de Aranjuez 7.973 viajes/dia, mientras que en
relaciones con el exterior generara y atraera en transporte publico 4.690 viajes/dia.

Para atender esta demanda sera necesario potenciar el transporte publico sirviendo al Sector.
Esta potenciacion sera en un doble sentido:

‘ Prolongacion de la linea 4 Estacion FFCC — Hospital — La Montafia hacia El Sector
Puente Largo y aumento de frecuencia.

¢ Modificacion del itinerario de la linea Madrid (Legazpi) — Aranjuez (PAU de La
Montaifa) pasando por el Sector Puente Largo y aumento de la frecuencia.

pudiendo completarse con una nueva linea que una Puente Largo con el Casco Urbano de
Aranjuez.
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15 Conclusiones
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La Actuacion Mixta “Puente Largo”, supuesto completamente desarrollada, generard y atraera
un total de 47.283 viajes, con la siguiente distribucién espacial y reparto modal

REPARTO MODAL SEGUN AMBITO ESPACIAL

Externos
Internos Generados Sector Atraidos Sector
Aranjuez Externos Aranjuez Externos
A pie 4.808 364 0 1.031 0
Tte. Publico 0 1.743 1.535 6.180 3.155
Tte. Privado 1.442 2.933 1.895 13.408 9.462
Total 5.530 5.040 3.540 20.619 12.617

En la primera fase de desarrollo de la Actuacion Mixta UE1, ésta atraera 9.572 viajes, de los
cuales un 50% lo seran en relaciones con el exterior: 4.786 viajes, y un 75% en vehiculo
privado: 3.590 viajes, que con una ocupacion de 1,2 viajeros/coche, se traducen en 2.992
coches/dia.

Con la situacion actual del viario de acceso, el limitante al desarrollo del Sector Puente Largo,
es el puente sobre el rio Jarama, que cuenta con una capacidad limitada.

En la situacion actual, para el trafico en la hora punta de la mafiana, el tramo del puente
funciona en nivel E, con una velocidad media de 46,5 km/hora y un ratio Intensidad/Capacidad
de 0,67.

Supuesto desarrollada la UE1, para el trafico en la hora punta de la mafana, el tramo funciona
asimismo en nivel E, con una velocidad media de 38,5 km/hora y un ratio Intensidad/Capacidad
de 0,88.

Con mayores desarrollos del Sector Puente Largo, el tramo del puente pasaria a funcionar en
nivel F, lo que exige actuaciones en el viario de acceso, como podria ser un nuevo puente sobre
el rio Jarama, paralelo al existente.

Supuesto completamente desarrollada la Actuacion Mixta “Puente Largo”, generara y atraerd,
supuesta una ocupacién de 1,2 viajeros/coche, 23.106 viajes de coche diarios, en relaciones
con el exterior.

En la hora punta de la mafiana (de 08:00 a 09:00 horas) se produciran 4.980 viajes de coche,
el 21,6% del trafico diario, mientras que en la hora punta de la tarde (de 18:00 a 19:00 horas)
se produciran 4.069 viajes de coche, el 17,6% del trafico diario.

Este trafico incidira sobre el viario de acceso, siendo los puntos mas conflictivos las glorietas de
conexion del viario interno del sector con el viario de acceso:
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‘ Glorieta de Puente Largo existente de 100 metros de diametro
‘ Glorieta Final, de 100 metros de diametro, a construir sobre la antigua M-305 a.

’ Glorieta intermedia, de 100 metros de didametro, a construir sobre la antigua M-305
a.

El funcionamiento de estas glorietas se ha analizado para el trafico en las horas punta de la
mafana y de la tarde, simulando este funcionamiento mediante el programa ARCADY.

La glorieta de Puente Largo funciona sin problema en la configuracién propuesta tanto en la
hora punta de la mafiana como de la tarde.

La glorieta final de acceso al Sector Puente Largo en la configuracion inicial presenta problemas
de funcionamiento. Si se amplian los accesos funciona sin problemas.

El funcionamiento de la glorieta intermedia se ha analizado en diversas configuraciones, siendo
el movimiento mas conflictivo el giro a la izquierda en la glorieta derivado de relaciones Puente
Largo-Aranjuez: 1.597 vehiculos en la hora punta de la tarde, para el que existen caminos
alternativos a la utilizacion de la glorieta intermedia. Considerando una reduccion del 25% en
dicho movimiento, la glorieta funciona sin problemas, ampliando el acceso a la glorieta desde
Aranjuez y segregando el giro a la derecha.

Las glorietas se deben dimensionar con calzada anular de 12 metros (3 carriles de 4 m).

Por otra parte, la Actuacion Mixta “Puente Largo”, supuesto completamente desarrollada ésta,
generara 3.328 viajes en transporte publico, de los cuales 1.793 lo seran con La Montaiia vy el
Casco Urbano de Aranjuez, y atraera 9.335 viajes, de los cuales 6.180 lo seran en relaciones
con La Montafia y el Casco Urbano de Aranjuez.

Para atender esta nueva demanda se propone potenciar la oferta existente:

’ Prolongacion de la linea 4 FF.CC — Hospital — La Montafia, hacia el Sector Puente
Largo y aumento de la frecuencia.

’ Modificacion del itinerario de la linea 429 Madrid (Legazpi) — Aranjuez (PAU de La
Montafa), pasando por el Sector Puente Largo y aumento de la frecuencia.

También cabria una nueva linea conectando el Sector Puente con el Casco Urbano de Aranjuez.
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APENDICE 1 — USOS PORMENORIZADOS EN EL
SECTOR “"PUENTE LARGO”
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO", ARANJUEZ, MADRID
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

Entidad Estatal de Suelo

AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012

Parametros del Sector Puente Largo en Aranjuez (enviado 7 de mayo de 2012)

El Unico cambio es que la denominacion de Parque Tecnoldgico PT, se cambia por Tecnoldgico-Terciario

-

Redes Reserva viaria 55.231
Supramunicipales Total supramunicipales 55.231
Espacios libres 475.875
Equipamientos 87.983 87.983
Redes Generales |Infraestructura viaria 170.516
Infraestructura Subestacion 2.500
Total generales 736.874 87.983
Espacios libres 286.054
Redes Locales Equipamientos 23.872 23.871,81
Infraestructura viaria 158.822
Total locales 468.748 23.872
Total redes 1.260.853 111.855
Colectiva Libre 27.528 29.620 269
Residendial Colectiva Protegida 150.884 162.351 1.804
Unifamiliar 58.093 45.893 367
Total residencial 236.505 237.865 2.440
Tecnoldgico-Terciario 358.182 364.988
Actividades Tecnoldgico-Terciario (Estacion de Servicio) 4.021 1.206
Productivas Industrial 403.529 328.876
Total activ. productivas 765.732 695.070
Total lucrativo 1.002.238 932.935
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO”, ARANJUEZ, MADRID
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

Entidad Estatal de Suelo

AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012

- 6 IV (RG) 55.231

;R::Ies o Reserva viaria Total 55231
il Total supramunicipales 55.231
1 EL (RG) 79.671

3 EL (RG) 820

5 EL (RG) 17.149

7 EL (RG) 12.018

8 EL (RG) 14.608

9 EL (RG) 22.924

10 EL (RG) 73.017

11 EL (RG) 48.974

Espacios libres 13 EL (RG) 12.306
15 EL (RG) 5.285

20 EL (RG) 5.809

28 EL (RG) 9.981

34 EL (RG) 7.528

40 EL (RG) 52.484

Redes Generales 3 EL (RG) 108.926
44 EL (RG) 4.374

Total 475.875

2 EQ (RG) 19.851

N 4 EQ (RG) 49.994
Equipamientos 14 EQ (RG) 18.137
Total 87.983

16 IV (RG) 17.265

- 24 IV (RG) 136.156

Infraestructura viaria a1 IV (RG) 17.094
Total 170.516

" 45 IS (RG) 2.500

Infraestructura Subestacion Total 3,500
Total generales 736.874

17 EL 9.440

23 EL 5.427

29 EL 71.218

Espacios libres 36 EL 99.904
37 EL 85.928

42 EL 14.138

Redes Locales Total 286.054
32 EQ 12.736

Equipamientos 51 EQ 11.136
Total 23.872

L 158.822

Infraestructura viaria Total 158.822
Total locales 468.748

Total redes 1.260.853

19.851

49.994

18.137

87.983

87.983

12.735,89

11.135,91

23.871,81

23.872

" prointec

10.490 11.287 103
Colectiva Libre 58 17.039 18.334 167
Total 27.528 29.620 269
30 R (CP) 23.686 25.486 283
47 R (CP) 23.375 25.151 279
49 R (CP) 20.052 21.576 240
Colectiva Protegida 50 R (CP) 21.209 22.821 254
Residencial 55 R (CP) 28.940 31.140 346
59 R (CP) 33.621 36.177 402
Total 150.884 162.351 1.804
31 R (UL) 16.702 13.195 106
e 48 R (UL) 20.739 16.384 131
Unifamiliar 52 R (UL) 20.651 16.314 131
Total 58.093 45.893 367
Total residencial 236.505 237.865 2.440
12 TT 89.087 90.779
19 TT 54.197 55.226
39 TT 104.487 106.472
Tecnoldgico-Terciario 56 TT 34.156 34.805
60 TT 70.612 71.954
62 TT 5.644 5.752
Total 358.182 364.988
Tecnoldgico-Terciario (Estacion de Servicio) 63 IH(ES) 4.021 1.206
Actividades Total 4.021 1.206
Productivas 25 I 22.181 18.078
26 I 11.781 9.602
27 I 44.742 36.464
33 I 60.397 49.223
Industrial 35 1 59.286 48.318
53 I 65.730 53.570
54 I 45.780 37.311
61 I 93.633 76.311
Total 403.529 328.876
Total activ. productivas 765.732 695.070
Total lucrativo 1.002.238 932.935

111.855
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO", ARANJUEZ, MADRID
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

Entidad Estatal de Suelo

Desglose por Unidades de Ejecucion

AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012

12 89.087 90.779 1,000 90.779

Tecnoldgico-Terciario | 19 (parte) 25.121 25.598 1,000 25.598

114.208 116.378 1,000 116.378

Actividades Produdivas 25 22,181 18.078 0,530 9.581

26 11.781 9.602 0,530 5.089

Industrial 27 44.742 36.464 0,530 19.326

33 60.397 49.223 0,530 26.088

139.101 113.367 0,530 60.085

Total usos lucrativos UE I 253.309 229.745 176.463
Espacios libres EL (RG) EL 197.058
14 EQ (RG) 18.137
Equipamientos 18.137
Infraestructuras IV (RG) VL 104.407
Total redes UE I 319.602

Total UE I 572,911 229.745 176.463

56 34.156 34.805 1,000 34.805
Tecnoldgico-Terciario :
34.156 34.805 1,000 34.805
35 59.286 48.318 0,530 25.609
Actividades Productivas
53 65.730 53.570 0,530 28.392
Industrial
54 45.780 37.311 0,530 19.775
170.795 139.198 0,530 73.775
Total usos lucrativos UE II 204.951 174.003 108.580
Espacios libres EL (RG) EL 68.576
32 EQ 12.736
Equipamientos 12.736
IV (RG) VL 45.451
Infraestructuras 1S (RG) 2.500
Total redes UE II 129.263
Total UE II 334.214 174.003 108.580
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO”, ARANJUEZ, MADRID
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

0 AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012
Entidad Estatal de Suelo

30 R (CP) 23.686 25.486 283
47 R (CP) 23.375 25.151 279
Colectiva (Protegida) 49 R (CP) 20.052 21.576 240
Residendial 50 R (CP) 21.209 22.821 254
88.322 95.035
31 R (UL) 16.702 13.195 106
Unifamiliar 48 R (UL) 20.739 16.384 131
37.442 29.579
Total usos lucrativos UE III 125.764 124.614 1.293
Espacios libres EL (RG) EL 36.021
Infraestructuras 1V (RG) VL 65.499
Total redes UE III 101.520
Total UE III 227.284 124.614 1.293

57 R (CL) 10.489,55 11.286,76 102,61
Colectiva (Libre) 58 R (CL) 17.038,66 18.333,60 166,67
27.528 29.620
Residendial 55 R (CP) 28.940,22 31.139,67 346,00
Colectiva (Protegida) 59 R (CP) 33.621,44 36.176,67 401,96
62.562 67.316
52 R (UL) 20.651 16.314 130,52
Unifamiliar 20.651 16.314
Total usos lucrativos UE IV 110.741 113.251 1.148
Espacios libres EL (RG) EL 68.180
51 EQ 11.136 11.136
Equipamientos 11.136 11.136
Infraestructuras 1V (RG) VL 33.625
Total redes UE IV 112.941
Total UE IV 223.682 113.251 1.148 11.136
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Entidad Estatal de Suelo

AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012

19 (parte) TT 29.076 29.628 1,000 29.628

39 TT 104.487 106.472 1,000 106.472

Tecnoldgico-Terciario 60 TT 70.612 71.954 1,000 71.954

62 T 5.644 5752 1,000 5.752

Actividades Productivas 209.819 213.805 1,000 213.805

Tecnolégico-Terciario 63 TT (ES) 4.021 1.206 1,000 1.206

(Estacion Servicio) 4.021 1.206| 1,000 1.206

61 I 93.633 76.311 0,530 40.445

Industrial

93.633 76.311 0,530 40.445

Total usos lucrativos UE V 307.472 291.322 255.456
Espacios libres EL (RG) EL 392.032
2 EQ (RG) 19.851
4 EQ (RG) 49.994
Equipamientos 69.846
Infraestructuras 1V (RG) VL 135.650
Total redes UE IV 597.528

Total UE IV 905.000 291.322 255.456
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APENDICE 2 — DATOS DE TRAFICO. MAPA DE
TRAFICO ANO 2010. COMUNIDAD DE MADRID
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO", ARANJUEZ, MADRID

ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

Entidad Estatal de Suelo

Estacion: 00000344
Carretera: M-305 p.k. 1,92 Provincia: MADRID
Ubicacién: Entre A-4 y Puente Largo de Aranjuez

Aio: 2010
Tipo: PERMANENTE

AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012

| Ene-Feb ” Mar-Abr ” May-Jun " Jul-Ago " Sep-Oct ” Nov-Dic ” IMD
00h-24h 15.643 304% 17301 317% 18742 351%f 15071 344% | 17576 316% || 16641 318% | 16829 325%
Media
Domingos  06h-22h 12724 314% || 14021 326% [ 14504 341%[[ 10982 3s0%| 14164 311% [ 13.667 318% | 13344 328%
08h-14h 4.158 354% 4599 4,02% 4899 382% 3862 3,96% 4.747 3,69% 4740 359% 4501 377%
00h-24h 20.714 4.88% 22082 472% 22764 544% 18274 561% 22.183 505% 20.828 4,.90% 21.141 510%
Media
Séabados 06h-22h 17727 s08% || 18896 48e% | 18904 ssav|l 14811 s98% | 18818 s23% || 17562 s515%| 17786 s531%
08h-14h 6710 6.29% 7240 595% 7434 6,55% 5993 699% 7.086 6.28% 6.612 638% 6.846 641%
00h-24h 24281 907% 26284 981% || 27.139 1051% ) 23372 1101% | 26576 972% 25028 940% | 25447 989%
Media
Laborales  06h-22h 22243 934% || 24067 990% [ 24665 1072% || 20640 11.48% | 24344 ogou || 22891 oo | 23142 1017%
08h-14h 8.510 12,98% 9.274 13,59% 9.580 14,37% 7.833 1543% 9.261 13,59% 8.834 1311% B.882 13,85%
00h-24h 22419 784%|| 24676 8sow [ 25254 o06%| 21423 osew|| 24.582 sado% | 23378 s20%| 23622 sE1%
Media
Diaria 06h-22h 20103 817% || 22205 884% || 22317 937%| 18388 1015%| 22005 873% | 20982 ss6% | 21.000 897%
08h-14h 7.572 11,29% 8457 1211% 8.573 12,48% 6.988 13.47% 8.265 11,81% 8.006 11,64% 7977 12,13%
N 1,09162 1,09212 1,10030 1,13236 1,09169 1.09336
Coeficientes L 1,04802 0,96816 0,93765 108878 0,95752 101674
S 0,94596 0,94229 0,94908 0,93664 0,94534 0,94325

Los datos en color negro corresponden al total de vehiculos y los datos en color azul corresponden a vehiculos pesados (en %)
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO", ARANJUEZ, MADRID
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

0 AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012

Entidad Estat
Estacién: 00000344
Carretera:  M-305 pk. 192 Provincia: MADRID
Ubicacién:

Entre A-4 y Puente Largo de Aranjuez
-

e M Afio: 2010
Tipo: PERMANENTE  Sentido: A-ARANJUEZ

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Media Séabad Doming Media
Horas 18/01/2010 19/01/2010 20/01/2010 21/01/2010 22/01/2010 Laboral 23/01/2010 24/01/2010 Semanal
00h - 01h 125 16% 83 72% 18 42% 129 62% 188 37% 129 44% 274 4% B7 3% 179 39%
01h -02h 66 45% 5 8% 67 9% 59 51% 110 36% 70 57% 184 33% 261 23% 14 4%
02h - 03h 34 11.8% 34 118% 32 188% 39 51% 54 93% 39 10.9% 9% 64% 149 27% 7.1%
03h - 04h 23 43% 22 182% 87 RS o7 S s« R o5% 101 3% 108 56% 6.2%
04h - 05h Bl 2% 25% 24 83% 25 12% 34 11.8% 24 14.4% 76 3.9% 62 65% 9.4%
05h - 06h 45 17.8% 46 17.4% 59 237% 50 22% 61 18% 54 20% (Y 159% 5.8% 17.4%
06h - 07h 188 11.7% 201 12.4% 196 11.7% 208 13.9% 208 12.5% 200 12.5% 148 18.9% 7.4% 12.9%
07h - 08h 618  7.8% 715 10.3% 699  10.2% 652 10.1% 690  9.3% 675  9.6% 279 19% 5% 10.1%
08h - 09h 885  95% 954 10.9% 95  9.4% %87 9.1% 900 11.3% 938 10% 285 186% 36% 10.3%
09h - 10h 837 11.1% 801  16% 824 13% 816 15.7% 736 14% 803 13.9% 397 96% 5.9% 13.2%
10h-11h 688  14.5% 746 16.9% 712 15.9% 714 154% 657 158% 703 15.7% 583  6.5% 212 62% 13.9%
11h-12h 680 17.2% 738 14.9% 731 155% 658  17% 641 15% 690 15.9% 749 45% 382 26% 12.9%
12h-13h 719 145% 702 16.1% 690 15.1% 716 15.1% 712 156% 708 153% [EEE 6% 547 22% 12%
13h - 14h 709 11.1% 683  13.9% 714 137% 677  12.6% 752 125% 707 12.8% 817 sev [ < 2% 10.3%
14h - 15h 846 8.4% 878  8.9% 826  97% 877 7.3% 1009 7.7% 887  8.4% 712 37% 574 28% 7.2%
15h - 16h 555  8.5% 926  86% 910  7.9% 903 81% [ s52% 877 75% 510 51% 390 46% 7.1%
16h - 17h 906 7.4% 883 11.1% 864  10.6% 883  10.9% %8 7% %01  9.3% 506 5.1% 402 42% 8.6%
17h - 18h 908  6.9% 850  92% 843 9.1% 931 7.9% %44 T.7% 895  8.2% 767 38% 487 27% 7%
18h - 19h R oo S ss% 970  7.4% [ 65% 940 68% (S 69% 693 4.9% 542 28% 6.3%
19h - 20h 992 55% 956 46% [ER 42% 966  6.3% 856  5.4% 953  52% 764 21% 53  22% 4.6%
20h - 21h 793 32% 768 3.1% 767 4.4% 738 3.4% 789 2.8% ™ 34% 737 18% 483 1.9% 3%
21h-22h 507  35% 564 3.4% 608  3.5% 606  51% 652 2.8% 605  3.6% 681  0.6% 491 24% 3%
22h - 23h 491 3.1% 481 35% 520  33% 505  3.8% 612 26% 522 3.2% 680 1.3% 3% 3% 2.8%
23h - 24h 223 54% 218 37% 61 27% 230 43% 350  2.9% 256  3.7% %1 25% 282 18% 3.2%
TOTALES DE TRAFICO Los datos en color negro corresponden al total de vehiculos y los datos en color azul corresponden a vehiculos pesados
de8a14 4518 12.8% 4624 14.6% 4636 135% 4568  13.9% 4398 13.9% 4549 13.7% 3655  6.8% 2176 32% 4082 12%
de6a22 11931 89% 12434 102% 12313  98% 12356 99% 12543 9% 12315 96% 9452 53% 6335  3.1% 11052 85%
de0a24 12953  86% 13388 99% 13417  95% 13425 95% 13977  85% 13432 92% 11285 5% 7922 3.1% 12338 8.1%
FACTOR DE TRAFICO

Factor N 10857  1.0451 10767  1.0441 1.0897 10488 1.0865 10492 1.1143 10524 10907  1.0479 11939 1113 12505 12449 1.1164  1.0588
Velocidad

Media 85,20 94,30 96,70 94,00 95,50 93,10 97,80 101,40 95,00
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO", ARANJUEZ, MADRID
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

0 AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012
Entidad Estatal de Suelo

Estacion: 00000344
Carretera:  M-305 pk. 192 Provincia: MADRID
Ubicacién:  Entre A-4 y Puente Largo de Aranjuez
=" cm Afio: 2010
Tipo:  PERMANENTE Sentido: B-A-4

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Media Sabado Domingo Media
Horas 18/01/2010 19/01/2010 20/01/2010 21/01/2010 22/01/2010 Laboral 23/01/2010 24101/2010 Semanal
00h - 01h 80 25% 80 7.5% 70  86% 68  10.3% 87  6.9% 77 % 171 82% 238 25% 13 59%
01h - 02h 48 21% S 36% 42 71% 3 91% 53 7.5% 41 59% 141 2.8% 190 16% 7% 36%
02h - 03h B e5% 38 105% 121% [ 53% 68 74% [ESY 10.3% 7.3% 162 25% 61  68%
03h - 04h 51 9.8% 37 216% 37 216% 36 167% A 159% 41 16.6% 86 11.6% 101 5% 12.5%
04h - 05h 57 % 51 19.6% 50  22% 54 20.4% 70 14.3% 56 16.3% 86 58% 123 33% 70 11.2%
05h - 06h 287 59% 280 8.2% 301 10% 267 9.4% 259 9.3% 279 85% 137 73% SR 11% 232 8%
06h - 07h 674  7.7% 675  7.3% 672 82% 640  88% 688  7.1% 670  7.8% 239 84% 167  36% 536  7.6%
07h - 08h 977  6.8% 969  7.1% 911 6.9% 944 78% [EE 1% 957  7.1% 212 10.8% 137 7.3% 733 7.3%
08h - 09h R o > EE sl s 977 78% [ s2% 200 12.1% 142 7 R 8%
09h - 10h 909 10.3% 908  12.7% 910  12.9% 932 11.5% 894  13.5% 911 12.2% 384 86% 191 58% 733 11.7%
10h - 11h 629  15.4% 674  18.2% 685  15% 646  16.9% 656  11.4% 658  15.4% 475 7.6% 267 52% 576  13.8%
11h-12h 665 12.9% 669  16.1% 646 12.8% 701 16.3% 644  16.3% 665 14.9% 569 5.1% 361 2.8% 608  12.6%
12h - 13h 656 12.3% 655  16% 669 17.3% 668 17.8% 700 15.3% 670 15.8% 661 4.7% 401 25% 630 12.9%
13h - 14h 778 11.6% 74 1% 796  9.7% 820 12.1% 791 11.8% 792 112% [EE 27% 530 3% 752 9.1%
14h - 15h 737  10.3% 725 7.7% 786 10.2% 767 9.1% 780 7.8% 759 9% 738 3.7% 483 2.9% M7 7.7%
15h - 16h 484 8.1% 724 12.4% 713 10.1% 677 11.7% 719 10% 663  10.6% 519 1% 366 52% 600 10.2%
16h -17h 763 85% 617 16.7% 640 12.7% 648 14.4% 598  9.9% 653  12.3% 575 56% 428 44% 610  10.6%
17h - 18h 712 11.2% 694 11.7% 712 14% 705 11.9% 799 7.3% 724 11% 633 24% 589 2.2% 692 8.9%
18h - 19h 769 7.3% 744 7.4% 800  8.8% 832 65% 737 66% 776 7.3% 755 21% [ 29% 772 6%
19h - 20h 567  46% 551  47% 588  4.1% 622  5.8% 629 3% 591 4.4% 673 3% 667  22% 614 39%
20h - 21h 480 4% 523  52% 494 43% 544 4% 563  3.4% 521 41% 621 21% 483 1.7% 530  3.5%
21h -22h 425  49% 412 49% 436 5% 417 29% 467 3.4% 431 42% 490 35% 438 1.6% 441 37%
22h - 23h 218 46% 231 3% 245  41% 250  5.2% 275 36% 244 41% 344 17% 260 3.4% 260  3.5%
23h - 24h 100 7% 95 8.4% 104 58% 93 54% 193 21% M7 51% 279 1.8% 161 06% 146 35%
TOTALES DE TRAFICO Los datos en color negro corresponden al total de vehiculos y los dalos en color azul corresponden a vehiculos pesados
de8a14 4682 1% 4754 13.4% 4719 12.3% 4792 13.3% 4662 12.4% 4722 12.5% 3151 5.9% 1892 3.8% 4093  11.2%
de 6a22 11270 9% 11388 106% 11471 102% 11588 10.5% 11626 9% 11469 9.9% 8606 4.9% 6416 3.2% 10338  8.7%
de0a24 12138 88% 12228 105% 12353 10.1% 12408 10.4% 12675  8.8% 12360  9.7% 9932 4.9% 7742 3% 11354 85%
FACTOR DE TRAFICO

Factor N 10770 10502 1.0738 10553 1.0769  1.0667 1.0708 10582 1.0902 10867 1.0778  1.0595 1.1541 1141 12067 1.1569 1.0983  1.0681
Velocidad

Media 106,40 106,90 108,10 108,80 109,10 107,90 108,90 108,60 108,10
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO", ARANJUEZ, MADRID

ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

Entidad Estatal de Sue

1 prointec

Estacién: 00000344
Carretera: M-305 pk. 192 Provincia: MADRID
Ubicacién:  Entre A-4 y Puente Largo de Aranjuez
== =m Aflo; 2010
Tipo: PERMANENTE Suma de Sentidos
Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Media
Horas 18/01/2010 19/01/2010 20/01/2010 21/01/2010 22/01/2010 Laboral
00h -01h 205 2% 7.4% 188  59% 197 76% 275 4.7% 206 54%
01h - 02h 114 3.5% 6.4% 109 8.3% 6.5% 163 4.9% 111 5.8%
02h - 03h 14.8% 1.1% 65 15.4% 52% 122 82% 76 10.6%
03h - 04h 74 81% 20.3% 16.7% 59 13.6% 13% S 4%
04h - 05h 72 9.7% 21.1% 74 17.6% 79 17.7% 104  13.5% 80 15.8%
05h - 06h 332 7.5% 9.5% 360 12.2% 326 11.7% 320 10.9% 333 10.4%
06h -07h 862 8.6% 8.4% 868 9% 848 10% 896 8.4% 870 8.9%
07h - 08h 1595 71% 1684 8.5% 1610 8.3% 1596 8.8% 1674 8% 1632 8.2%
08h - 09h 7.9% 10.1% 8.9% 9% 9.5% 9.1%
09h - 10h 1746  10.7% 1709 14.2% 1734 12.9% 1748  13.4% 1630 13.7% 1713 13%
10h -11h 1317 15% 1420  17.5% 1397  15.5% 1360 16.1% 1313 13.6% 1361 156%
11h -12h 1345 15.1% 1407  15.5% 1377  14.2% 1359 16.6% 1285 156% 1355 154%
12h - 13h 1375  13.5% 1357  16.1% 1359 16.2% 1384  16.4% 1412 15.4% 1377  155%
13h - 14h 1487  11.4% 1457  12.4% 1510  11.6% 1497  12.3% 1543 12.1% 1499 11.9%
14h - 15h 1583 9.3% 1603 8.4% 1612 9.9% 1644 8.2% 1789 7.8% 1646 8.7%
15h - 16h 1039 8.3% 1650 10.3% 1623 8.9% 1580 9.6% 1808 7.1% 1540 8.8%
16h - 17h 1669 7.9% 1500 13.4% 1504  11.5% 1531 12.3% 1566 8.1% 1554  10.6%
17h - 18h 1620 8.8% 1544 10.3% 1555  11.4% 1636 9.7% 1743 7.5% 1620 9.5%
18h - 19h 1779 7% 1813 7.1% 1770 8% 1856  6.5% 1677  6.7% 1779 7.1%
19h - 20h 1559 5.2% 1507 4.6% 1582 4.2% 1588 6.1% 1485 4.4% 1544 4.9%
20h - 21h 1273 3.5% 1291 4% 1261 4.4% 1282 3.7% 1352 3% 1292 3.7%
21h - 22h 1022 4.1% 976 4% 1044 4.1% 1023 4.2% 1119 3% 1037 3.9%
22h - 23h 709 3.5% 712 3.4% 765 35% 755  4.2% 887  2.9% 766  3.5%
23h - 24h 323 5.9% 313 51% 365 3.6% 323 46% 543 2.6% 373 41%
TOTALES DE TRAFICO Los datos en color negro corresponden al total de vehiculos y los datos en color azul cormesponden a vehiculos pesados
de8a14 9200 11.9% 9378 14% 9356 12.9% 9360 136% 9060 13.1% 9271 13.1%
de 6a 22 23201 9% 23822 10.4% 23784 10% 23944  10.2% 24169 9% 23784  9.7%
de0a24 25091 8.7% 25616  10.2% 25770 9.8% 25833 9.9% 26652 8.6% 25792 9.4%
FACTOR DE TRAFICO

Factor N 1.0815 1.0476 1.0753 1.0496 1.0835 1.0576 1.0789 1.0537 1.1027 1.0593 1.0844 1.0536
Velocidad

Media 99,30 102,70 104,30 103,90 104,60 103,00

AVIANIAT LIRDARITOTTAAN

Sabado
23/01/2010
445  56%
325 3.1%
176  6.8%
187 7%
4.9%
10%
387 12.4%
491 15.5%
575 15.3%
781 9.1%
1058 7%
1318 4.8%
1485 46%
4.2%
1450 3.7%
1029 8.1%
1081  54%
1400 3.1%
1448  35%
1437  2.5%
1358  1.9%
171 1.8%
1024  1.5%
640 22%
6806 6.3%
18058 5.1%
21217 4.9%
1.1749 1.126
105,20

Domingo
24/01/2010

575 2.8%
451 2%
31 2.6%
209 53%
185 4.3%
[
261 5%
297 6.1%
308 5.2%
396 5.8%
539 5.8%
743 2.7%
948 2.3%
1134 2.5%
1057 2.8%
756 4.9%
830 4.3%
1076 2.4%
2.8%
1203 22%
966 1.8%
929 2%
596 3%
443 1.4%
4068  3.4%
12751 3.1%
15664 3.1%

1.2285 1.2

106,20

Media
Semanal

293 4.7%
190 3.8%
124 6.9%
102 9.6%
107 10.6%
287 9.8%
714 8.9%
1278 8.5%
1530 9.3%
1392 12.4%
1201 13.9%
1262 12.8%
1331 12.4%
1460 9.7%
1534 7.4%
1355 8.4%
1383 9.5%
1511 7.9%
6.1%
1480 4.3%
1255 3.2%
1041 3.3%
778 31%
421 3.3%
8175 11.6%
21390 8.6%
23692 8.3%
1.1076 1.0633

103,70
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO", ARANJUEZ, MADRID
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

0 AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012
Entidad Estatal de Suelo

Estaciéon: 00000321

Carretera:  M-305 pk. 3,88 Provincia: MADRID
Ubicacién:  Variante de Aranjuez
Aio: 2010

Tipo: PERMANENTE Sentido: B - PTE. DE LA REINA

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Media Sabado Domingo Media
Horas 08/02/2010 09/02/2010 10/02/2010 11/02/2010 12/02/2010 Laboral 13/02/2010 14/02/2010 Semanal
00h - 01h 3 0% 6 ov R 0% 6 0% 3 0% 4 0% 7 0% 26 0% 7 0%
01h - 02h 0% B 333% 2 o R o o R % 5 0% 18 s56% S 62%
02h - 03h 5 20% 4 0% 5  40% 4 25% 7 143% 5  20% 7 286% 14 74% 7 17.4%
03h - 04h 5  20% 7 143% 4 0% 8 25% 8 . 25% 6 188% 6 33.3% 13 77% 7 176%
04h - 05h 6 333% 12 333% 7 286% 5  20% 6 333% 7 6% R 0% 0% 7 23.9%
05h - 06h 40 0% 48 21% 50 4% 45 22% 4T 43% 46 26% 17 59% 8 0% 6 27%
06h - 07h 126 4.8% 118 6.8% 1M1 63% 10 64% 10 64% 15 6.1% 30 33% 18 0% 89  58%
07h - 08h 153 11.1% 149 47% 147 4.8% 144 62% 150  7.3% 149 69% 39 15.4% 18 16.7% 14 75%
08h - 09h B ool - > >l s s s 53 3.8% 19 s53% R 5%
09h - 10h 19 101% 92  65% 18 11% 108  56% 10 82% 109  84% 56 8.9% a1 0% 92  79%
10h - 11h 76 9.2% 81 12.3% 57 15.8% 90 17.8% 93 97% 79 12.8% 76 26% 40  25% 73 10.5%
11h-12h 78 12.8% 7 11.3% 75 10.7% 82 18.3% 65  92% 74 127% Mm% 49 2% 70 10.8%
12h -13h 85 11.8% 7 143% 79 13.9% 64 14.1% 70 186% 75 14.4% 65 15% 75 0% 74 10.7%
13h - 14h 61 82% 57  14% 70 86% 70 86% 98  11.2% 71 101% 73 82% 73 14% 72 86%
14h - 15h 75 13.3% 81  7.4% 74 10.8% 75 9.3% 92  13% 79 10.8% 67 75% 56 1.8% 74 94%
15h - 16h 69  72% 70 10% 83 13.3% 74 122% 85 12.9% 7% 11.3% 59 ' 34% 62 0% 72 9%
16h -17h 86 11.6% 75 12% 7 17% 7 18% 92 17.4% 81 12.3% 7% 1.3% 5 1.3% 80 9.3%
17h - 18h 59  3.4% 73 41% 75 10.7% 93 54% 89  56% 78 59% 9 0% 123 16% 84 42%
18h - 19h 81  37% 81 9.9% 83  96% 81  7.4% 97  82% 85 78% [ 2> HEEE 1% 95 56%
19h - 20h 42 48% 43 23% 50  14% 46 22% 49 41% 46 57% 76 3.9% 99 0% 58 4%
20h - 21h 29 34% 36 28% 41 171% 35 29% 45 0% 37 54% 75 27% 76 0% 48 36%
21h - 22h 29 34% 37T 27% 23 0% 35 0% 40  25% 33 18% 49 82% 39 0% 36 28%
22h - 23h 17 0% 22 0% 15 0% 19 0% 30 67% 21 19% 29 0% 27 37% 23 19%
23h - 24h 9 0% 8 0% 12 167% 8 125% 14 0% 10  59% 32 0% 10 10% 13 43%
TOTALES DE TRAFICO Los datos en color negro corresponden al total de vehiculos y los datos en color azul corresponden a vehiculos pesados
de8a14 601  10% 537 9.1% 593  10.3% 599 1% 593  96% 585  10% 394 53% 297 1.3% 516 8.8%
de6a22 1350  8.7% 1300 7.7% 1357 9.8% 1369  8.5% 1442 9% 1364  8.8% 1036 4.5% 1013 1.3% 1267 7.4%
de0a24 1435  8.4% 1410 7.6% 1453 97% 1467  8.4% 1558  8.9% 1465  86% 1143 45% 135 16% L1372 7.3%
FACTOR DE TRAFICO

Factor N 10630 10342 10846 107 10707 10602 10716 10513 1.0804 10692 1.0741 10570 1.1033 1106 1.1204 13846 1.0828  1.0670
Velocidad

Media 101,40 103,90 104,90 104,90 106,20 104,30 105,80 106,20 104,80
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO", ARANJUEZ, MADRID
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

0 M IARIAE inR AR eTTAA AL TERARAE AR

Entidad Estatal de Sue

Estacion: 00000321
Carretera:  M-305 pk. 3,88 Provincia: MADRID
Ubicacion:  Variante de Aranjuez
= =m Afio: 2010
Tipo:  PERMANENTE Suma de Sentidos
Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Media Sabado Domingo Media
Horas 08/02/2010 09/02/2010 10/02/2010 11/02/2010 12/02/2010 Laboral 13/02/2010 14/02/2010 Semanal
00h - 01h 12 0% 18 56% 14 0% 23 0% 21 0% 18 1.1% 24 42% 55  36% 24 24%
01h - 02h 0% 13 7.7% 9 0% o S 67 S 49% 15 0% 4 59% 13 44%
02h - 03h 12 16.7% 12.5% 33.3% 1 182% 10 10% 10 18% 12 16.7% 39 26% 14 11.9%
03h - 04h 7 143% 10 10% R 125% 10 20% 12 16.7% 9 14.9% 14 14.3% 28 36% 13 11.2%
04h - 05h 9 222% 15 267% 9 222% 9 222% 10 20% 10 221% E o B o EEER 5%
05h - 06h 54 0% 63 16% 60 33% 59  3.4% 58  3.4% 59  24% 3 3% 16 0% 49 23%
06h - 07h 149 6% 139 7.2% 138 51% 134 6% 137 7.3% 139 6.3% 50 4% 29 69% 1M1 62%
07h - 08h 212 85% 208 43% 211 52% 205  8.8% 212 85% 210 7.4% 66 10.6% 29 10.3% 163 7.3%
08h - 09h EEE o s> '~ B s EE o e 79 51% 36 28% 193 7.2%
09h - 10h 185  11.4% 158 10.8% 190 14.2% 190 12.6% 185 86% 182 11.6% 107 7.5% 59 3.4% 153 10.7%
10h -11h 144 11.8% 137 11.7% 133 16.5% 168  18.5% 164 11.6% 149 14.1% 166 2.4% 91 22% 143 11.1%
11h-12h 146 16.4% 145 11% 157 12.7% 151 17.2% 152 92% 150  13.3% 169  6.5% 125 1.6% 149 10.8%
12h - 13h 177 11.9% 181 1% 166 12.7% 170 14.7% 147 12.9% 168 12.6% 162 3.1% 177 06% 169 95%
13h - 14h 166 9% 46 1% 166 9.6% 168 4.8% 224 12.9% 174 o7% [ES 45% 165  1.8% 177 78%
14h - 15h 155 11% 177 9% 151 7.9% 148 11.5% 229 92% 172 97% 166 5.4% 128 4.7% 165  8.5%
15h - 16h 137 7.3% 139 9.4% 167  12.6% 141 92% 164 11.6% 150  10.2% 126 4.8% 108 1.9% 140  86%
16h -17h 158 11.4% 158 11.4% 162 7.4% 164 116% 216 10.6% 172 10.5% 139 1.4% 127 24% 161 85%
17h -18h 150 10% 182 82% 184 12% 194 57% 203 6.9% 183 8.4% 147 0% 177 1.1% 177 6.4%
18h - 19h 215 65% 205 7.3% 212 9.4% 25  7.4% 29 7% 217 75% 176 11% HER v HEEE 5%
19h - 20h 152 3.9% 156 51% 152 11.8% 162 4.9% 176 51% 160 6.1% 174 2.9% 165  0.6% 162 48%
20h - 21h 132 38% 127 39% 148 6.8% 133 3% 153 3.9% 139 43% 146 2.1% 138 1.4% 140  36%
21h - 22h 82  24% 107 28% 92  1.1% 106 2.8% 10 1.8% 9 22% 10 7.3% 86 0% 9 27%
22h - 23h 61 3.3% 64  16% 58  1.7% 56 1.8% 91 22% 66 21% 82 0% 55  1.8% 67  1.7%
23h - 24h 34 29% 35 29% 35  86% 2 31% 47 0% 37 33% 65 0% 48 42% 2 27%
TOTALES DE TRAFICO Los datos en color negro corresponden al tolal de vehiculos y los datos en color azul corresponden a vehiculos pesados
de8a14 1067  11.2% 1004  9.9% 1070  11.8% 1093  12.4% 119 10.1% 1071 11.1% 884 46% 653  1.7% 984  9.4%
de6a22 2609 9% 2602 8.1% 2687  9.7% 2705  9.3% 2948 8.5% 2710 8.9% 2184  39% 1843 1.8% 2511 7.5%
de0a24 2803  8.6% 2828 7.9% 2889  9.4% 2913 9% 3203 8.1% 2927  86% 2440  37% 2132 2% 2744 7.3%
FACTOR DE TRAFICO

Factor N 10744 10342 1.0869 10521 1.0752 10462 1.0769  1.0397 10865 10398 1.0801 10422 11172 1070 1.1568  1.2647 1.0927  1.0497
Velocidad

Media 103,00 104,90 105,10 105,30 106,10 104,90 106,10 106,00 105,20
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO", ARANJUEZ, MADRID
ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

0 AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012
Entidad Estatal de Suelo

Estacién: 00000321
Carretera: M-305 p.k. 3,88 Provincia: MADRID
Ubicacién:  Variante de Aranjuez

B Afio: 2010
Gomunldad de adnd Tipo: PERMANENTE  Sentido: A - VILLACONEJOS

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Media Sabad Doming: Media
Horas 08/02/2010 09/02/2010 10/02/2010 11/02/2010 12/02/2010 Laboral 13/02/2010 141022010 Semanal
00h -01h 9 0% 12 83% 13 0% 17 0% 18 0% 1.4% 17 59% 29 6.9% 16 35%
01h -02h 5 0% 10 0% 7 0% 5 0% 5  20% 3.1% 10 0% 16 62% 8  34%
02h - 03h 7 143% 4 25% 4 25% 7 143% (S 0% 16% 0% 25 0% 8 7.3%
03h - 04h E o~ 0% 4 5% R 0% 4 0% 6.7% 8 0% 15 0% 5 26%
04h - 05h 3 0% 3 o IR 0% 4 25% 4 0% 6.2% 7 0% o [ 32%
05h - 06h 14 0% 15 0% 10 0% 14 71% 1" 0% 1.6% 16 0% 8 0% 13 11%
06h - 07h 23 13% 21 95% 27 0% 24 42% 27 11.1% 7.4% 20 5% 1 182% 2 78%
07h - 08h 59  1.7% 59  3.4% 64 62% 61 14.8% 62 11.3% 7.5% 27 37% 1 0% 49 7%
08h - 09h 67 9% 78 10.3% 64 9.4% 61 11.5% 90  7.8% 9.4% 2% 7.7% 17 0% 58  8.9%
09h - 10h 66  136% 66  16.7% 72 19.4% 82  22% 75 93% 16.3% 51 59% 18 11.1% 61  14.9%
10h - 11h 68  14.7% 56 10.7% 76 17.1% 78 19.2% 7 141% 15.5% 90 22% 51 2% 70 116%
11h-12h 68  20.6% 74 10.8% 82 146% 69  15.9% 87  92% 13.9% 98 61% 7% 1.3% 79 10.8%
12h - 13h 92  12% 104 87% 87 11.5% 106  15.1% 7 78% 1.2% 97 41% S 1% 95  86%
13h - 14h 105  9.5% 89 9% 96  10.4% 98 2% 126 14.3% 903% [ 23% 92 22% 105 7.2%
14h - 15h 80 88% 96  10.4% 77 52% 73 137% R o6% 8.6% 99 4% 72 69% 91 77%
15h - 16h 68  7.4% 69  87% 84 11.9% 67 6% 79 10.1% 9% 67 6% 46  43% 69  81%
16h -17h 72 1.1% 83  10.8% 85  35% 87 14.9% 124 56% 8.9% 63  16% 52 38% 81 76%
17h - 18h 91 14.3% 109 11% 109  12.8% 101 59% 14 7.9% 10.3% 68 0% 54 0% 92  84%
18h - 19h S o> sl o> B s 122 e1% [ 7% 84 0% 53 ov [ 6%
19h - 20h 10  36% 13 62% 102 10.8% 116 6% 127 55% 14 63% 98 2% 66 15% 105 53%
20h - 21h 103~ 3.9% 91 44% 107 2.8% 98  3.1% 108  56% 101 3.9% M 14% 62  32% 91 36%
21h-22h 53 1.9% 70 29% 69  14% M 42% 70 1.4% 67  24% 61 66% 47 0% 63  27%
22h - 23h 4 45% 42 24% 43 23% 37 27% 61 0% 45 22% 53 0% 28 0% 4 16%
23h - 24h 25 4% 27 37% 23 43% 24 0% 33 0% 26 2.3% 3 0% 38 26% 29 2%
TOTALES DE TRAFICO Los datos en color negro corresponden al total de vehiculos y los datos en color azul corresponden a vehiculos pesados
de8a14 466 12.9% 467  10.7% 417 136% 494 14% 526  10.6% 486  12.3% 490 41% 356 2% 468 10%-
de6a22 1259 9.3% 1302 85% 1330  9.5% 1336  10.1% 1506 8% 1347 9.1% 1148 33% 830 25% 1244 7.7%
de0a24 1368 8.8% 1418 81% 1436 9.1% 1446 96% 1645  7.4% 1463  86% 1297 3% 997 25% 1372 72%
FACTOR DE TRAFICO
Factor N 10866 10342 10891 10360 1.0797  1.0315 10823 10296 1.0923 10083 1.0861 10278 11208 1026 12012 11905 1.1029  1.0328
Velocidad
Media 104,50 105,90 105,30 105,60 106,00 105,50 106,40 105,70 105,60
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APENDICE 3 — DATOS DE TRAFICO PLAN DE
SECTORIZACION
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PUNTO 1 GLORIETA DESPUES DEL PUENTE
PERIODO 1.MADRID A ARANJUEZ 2.ARANJUEZ A MADRID 3.MADRID A MADRID(C.SENTIDO) TOTAL

HORARIO | MoToOs "IG:RO PES£D° TOTAL | MOTOS "IG:RO PESQDO TOTAL | MOTOS "IG:RO PESSADO TOTAL | MOTOS "IG;ERO PES;‘DO TOTAL

06:01a207:00 | 0 160 22 182 7] 693 40 737 0 9 16 25 4 862 78 944
07:01a208:00 | 1 458 42 501 12 837 30 879 1 7 20 28 14 1.302 92 | 1.408

08:01a209:00 | 8 429 24 461 6 417 18 441 0 2 24 26 14 848 66 928
09:01a10:00 | 2 538 37 577 6 561 37 604 0 22 43 65 8 1.121 | 117 | 1.246
10:01 a 11:00 | 2 545 33 580 2 639 39 680 0 13 40 53 4 1.197 | 112 | 1.313
11:01a 12:00 | 7 503 47 557 7 541 38 586 0 16 48 64 14 1.060 | 133 | 1.207
12:01a 13:00 | 11 559 46 616 4 556 56 616 0 20 55 75 15 1135 | 157 | 1.307
13:01a 14:00 | 1 456 27 484 8 509 53 570 0 3 32 35 9 968 112 | 1.089
14:01 a 15:00 3 589 23 615 8 493 34 535 3 8 25 36 14 1.090 82 1.186
15:01 a2 16:00 | 6 678 48 732 2 452 74 528 1 3 63 67 9 1133 | 185 | 1.327
16:01a217:00 | 6 503 40 549 3 408 69 480 0 3 34 37 9 914 143 | 1.066
17:01 a2 18:00 | 4 565 29 508 1 448 53 502 0 1 36 37 5 1.014 | 118 | 1.137

18:01a219:00 | 5 433 29 467 5 372 18 395 0 0 10 10 10 805 57 872
19:01 a 20:00 5 823 20 848 3 576 24 603 0 0 5 5 8 1.399 49 1.456
20:01a21:00| 6 628 13 647 9 480 16 505 0 0 1 1 15 1.108 30 | 1.153
21:01a22:00 | 7 551 15 573 11 472 12 495 0 0 2 2 18 1.023 29 | 1.070
TOTAL 74 | 8.418 | 495 | 8987 | 91 | 8.454 | 611 | 9.156 5 107 | 454 | 566 170 | 16.979 | 1.560 | 18.709
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PUNTO 2 (SENTIDO ARANJUEZ)

PERIODO 1.MADRID A ARANJUEZ 2.MADRID A MADRID(C.SENTIDO) TOTAL

HORARIO MOTOS | LIGEROS | PESADOS | TOTAL | MOTOS | LIGEROS | PESADOS | TOTAL | MOTOS | LIGEROS | PESADOS | TOTAL
06:01 a 07:00 1 162 6 169 0 9 18 27 1 171 24 196
07:01 a 08:00 3 492 39 534 1 9 13 23 4 501 52 557
08:01 a 09:00 6 686 34 726 0 29 22 51 6 715 56 777
09:01 a 10:00 2 685 30 717 0 37 20 57 2 722 50 774
10:01 a2 11:00 5 740 29 774 0 43 7 50 5 783 36 824
11:01 2 12:00 7 618 34 659 0 39 12 51 7 657 46 710
12:01 a 13:00 6 623 35 664 2 32 15 49 8 655 50 713
13:01 a 14:00 12 687 32 731 0 50 13 63 12 737 45 794
14:01 a 15:00 12 722 19 753 0 34 10 44 12 756 29 797
15:01 a 16:00 14 653 36 703 0 3 14 17 14 656 50 720
16:01 a2 17:00 7 615 30 652 2 21 19 42 9 636 49 694
17:01 a 18:00 2 552 21 575 0 48 12 60 2 600 33 635
18:01 a 19:00 9 922 35 966 2 39 8 49 11 961 43 1.015
19:01 a 20:00 4 990 16 1.010 0 8 5 13 4 998 21 1.023
20:01 a 21:00 2 774 13 789 0 49 1 50 2 823 14 839
21:01 a 22:00 2 665 12 679 0 26 1 27 2 691 13 706

TOTAL 94 10.586 421 11.101 7 476 190 673 101 11.062 611 11.774
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PUNTO 3 (SENTIDO MADRID)
PERIODO 1.ARANJUEZ A MADRID Z'ARANJUESQ’DI:ISDERVICIO)A 3"“‘”2‘3%'3‘?1"‘)%‘;"’“2 4.ARANJUEZ A POLIGONO TOTAL

HORARIO MOTOS|LIGEROS | PESADOS | TOTAL | MOTOS | LIGEROS | PESADOS | TOTAL | MOTOS | LIGEROS | PESADOS | TOTAL | MOTOS | LIGEROS | PESADOS | TOTAL | MOTOS | LIGEROS | PESADOS | TOTAL
06:01207:00 | 3 | 644 15 | 662 | 0 10 0 10 | 0 4 0 a 0 7 0 7 3 665 15 | 683
07:01208:00 | 12 | 735 17 | 76a | 0 62 3 65 | 2 30 1 33 | 2 16 0 18 | 16 | 843 21 | 880
08:01209:00 | 5 | 591 25 | 621 | 1 77 6 84 | 3 142 3 148 | 3 24 0 27 | 12 | 834 34 | 880
09:01210:00 | 7 | 393 42 | 442 | 0 44 6 50 | 0 60 3 63 | 4 36 0 40 | 11 | 533 51 | 595
10:01211:00 | 2 | 387 28 | 417 | 0 49 12 61 | 0 73 1 74 | 0 15 0 15 | 2 524 41 | 567
11:01212:00 | 6 | 293 33 | 332 | 2 42 2 a6 | 1 66 2 69 | 0 12 1 13 | 9 413 38 | 460
12:01213:00 | 1 | 276 31 | 308 | 0 38 4 a2 | 1 78 4 83 | o 10 1 11 | 2 402 40 | 444
13:01214:00 | 4 | 450 33 | 487 | 0 27 3 30 | 1 38 4 a3 | 0 10 0 10 | s 525 40 | 570
14:01215:00 | 4 | 413 25 | 442 | 3 50 0 53 | 2 46 3 51 | 0 2 0 2 9 511 28 | 548
15:01216:00 | 2 | 421 30 | 453 | 1 54 7 62 | 7 140 2 149 | 1 15 0 16 | 11 | 630 39 | 680
16:01217:00 | 0 | 404 25 | 420 | 2 53 8 63 | 0 82 3 85 | 1 25 1 27 | 3 564 37 | 604
17:01218:00 | 0 | 327 6 | 333 | 0 24 9 33 | 0 60 3 63 | 0 9 0 9 0 420 18 | 438
18:01219:00 | 7 | 504 10 | 521 0 81 6 87 | 0 79 0 79 | 1 16 1 18 | s 680 17 | 705
19:01220:00 | 4 | 423 13 | 440 | 0 92 3 95 | 1 61 0 62 | 0 20 1 21 | 5 596 17 | 618
20:01221:00 | 6 | 428 12 | 446 | 1 79 1 81 | 1 23 2 26 | 1 15 1 17 | 9 545 16| 570
21:01222:00 | 8 | 433 9 | 450 | 0 71 1 72 | 1 10 0 11 | o 4 0 4 9 518 10 | 537

TOTAL 71 | 7.122 | 354 |7.547| 10 | 853 71 | 934 | 20 | 992 31 |1.043| 13 | 236 6 | 255 | 114 | 9.203 | 462 |9.779
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APENDICE 4 — EXPLOTACION DE LA EDM2004
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO", ARANJUEZ, MADRID

— ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

0 AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012
Entidad Estatal de Suelo
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Tabla de contingencia Zona de residencia * Niimero de personas total residentes en el hogar

Recuento
Numero de personas total residentes en el hogar
1 2 3 4 5 6 Total
Zona de 013-001 - Aranjuez 821 233 175 89 30 61 0 1409
residencia [ 013-002 - Aranjuez 1317 1242 337 527 178 0 0 3601
013-003 - Aranjuez 367 210 202 169 4 58 0 1010
013-004 - Aranjuez 760 606 190 329 89 45 149 2168
013-005 - Aranjuez 699 477 380 323 141 0 0 2020
013-006 - Aranjuez 0 930 1229 968 212 0 0 3339
013-007 - Aranjuez 1012 519 777 554 297 0 218 3377
Total 4976 4217 3290 2959 951 164 367 16924
Tabla de contingencia Zona de residencia * Nimero de vehiculos turismos en el hogar
Recuento
Numero de vehiculos turismos en el hogar
sin
turismos 1 turismo | 2 turismos | 3 turismos | 4 turismos Total
Zona de 013-001 - Aranjuez 644 469 252 44 0 1409
residencia [ 013-002 - Aranjuez 1230 1628 631 82 30 3601
013-003 - Aranjuez 350 164 334 162 0 1010
013-004 - Aranjuez 924 998 68 28 149 2167
013-005 - Aranjuez 787 935 277 21 0 2020
013-006 - Aranjuez 652 1933 754 0 0 3339
013-007 - Aranjuez 1100 1853 330 61 31 3375
Total 5687 7980 2646 398 210 16921

prointec




Matriz de Viajes Generados / Atraidos : TOTAL

Gen /Atra 013-001 Aranjuez | 013-002 Aranjuez | 013-003 Aranjuez | 013-004 Aranjuez | 013-005 Aranjuez | 013-006 Aranjuez | 013-007 Aranjuez | 013-008 Aranjuez | 013-009 Aranjuez | Fuera de CM Madrid Resto Madrid | Total general
013-001 Aranjuez 2.473 962 104 2.931 165 1.440 204 0 86 445 902 716 10.428
013-002 Aranjuez 1.665 8.964 1.566 753 658 2.796 208 0 83 1.034 3.381 1.629 22.736
013-003 Aranjuez 611 2.043 1.463 297 45 641 257 0 0 385 849 344 6.934
013-004 Aranjuez 1.852 2.945 893 2.409 672 3.009 730 327 107 282 1.578 795 15.599
013-005 Aranjuez 2.321 1.897 495 3.435 1.017 1.656 292 126 256 145 1.855 816 14.311
013-006 Aranjuez 2.420 3.987 1.299 2.906 295 6.255 586 78 117 399 1.952 1.425 21.719
013-007 Aranjuez 2.163 2.550 4.700 2.221 1.581 2.024 2.395 0 32 589 1.495 1.334 21.086
013-008 Aranjuez 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 114 0 114
013-009 Aranjuez 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0 17
Fuera de CM 0 161 0 0 0 74 0 0 0 0 0 0 235
Madrid 561 1.310 300 680 171 441 543 188 343 0 0 0 4.538
Resto Madrid 3.177 2.487 944 948 205 974 298 250 0 0 0 0 9.283
Total general 17.243 27.305 11.764 16.581 4.809 19.311 5.513 969 1.022 3.279 12.144 7.059 127.000
Motivo Trabajo 013-001 Aranjuez | 013-002 Aranjuez | 013-003 Aranjuez | 013-004 Aranjuez | 013-005 Aranjuez | 013-006 Aranjuez | 013-007 Aranjuez | 013-008 Aranjuez | 013-009 Aranjuez | Fuera de CM Madrid Resto Madrid | Total general
013-001 Aranjuez 769 99 9 40 67 366 0 0 86 445 616 621 3.116
013-002 Aranjuez 278 936 110 366 124 827 0 0 65 748 1.813 1.224 6.491
013-003 Aranjuez 184 287 210 170 0 294 41 0 0 324 108 212 1.830
013-004 Aranjuez 459 1.141 65 59 0 465 0 327 74 230 877 654 4.351
013-005 Aranjuez 762 263 0 139 141 173 108 0 187 74 1.328 631 3.805
013-006 Aranjuez 684 954 114 879 150 1.364 0 0 117 211 492 902 5.867
013-007 Aranjuez 708 582 564 298 248 510 64 0 0 443 760 1.022 5.199
013-008 Aranjuez 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 0 25
Fuera de CM 0 121 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 121
Madrid 225 381 197 137 52 219 197 188 204 0 0 0 1.800
Resto Madrid 1.331 628 740 272 49 279 242 79 0 0 0 0 3.619
Total general 5.400 5.392 2.008 2.360 831 4.497 652 594 733 2.474 6.018 5.266 36.225
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Matriz de Viajes Generados / Atraidos : TOTAL

Gen /Atra 013-001 Aranjuez | 013-002 Aranjuez | 013-003 Aranjuez | 013-004 Aranjuez | 013-005 Aranjuez | 013-006 Aranjuez | 013-007 Aranjuez | 013-008 Aranjuez | 013-009 Aranjuez | Fuera de CM Madrid Resto Madrid | Total general
013-001 Aranjuez 2.473 962 104 2931 165 1.440 204 0 86 445 902 716 10.428
013-002 Aranjuez 1.665 8.964 1.566 753 658 2.796 208 0 83 1.034 3.381 1.629 22.736
013-003 Aranjuez 611 2.043 1.463 297 45 641 257 0 0 385 849 344 6.934
013-004 Aranjuez 1.852 2.945 893 2.409 672 3.009 730 327 107 282 1.578 795 15.599
013-005 Aranjuez 2.321 1.897 495 3.435 1.017 1.656 292 126 256 145 1.855 816 14.311
013-006 Aranjuez 2.420 3.987 1.299 2.906 295 6.255 586 78 117 399 1.952 1.425 21.719
013-007 Aranjuez 2.163 2.550 4.700 2.221 1.581 2.024 2.395 0 32 589 1.495 1.334 21.086
013-008 Aranjuez 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 114 0 114
013-009 Aranjuez 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0 17
Fuera de CM 0 161 0 0 0 74 0 0 0 0 0 0 235
Madrid 561 1.310 300 680 171 441 543 188 343 0 0 0 4.538
Resto Madrid 3.177 2.487 944 948 205 974 298 250 0 0 0 0 9.283
Total general 17.243 27.305 11.764 16.581 4.809 19.311 5.513 969 1.022 3.279 12.144 7.059 127.000
Motivo Trabajo 013-001 Aranjuez | 013-002 Aranjuez | 013-003 Aranjuez | 013-004 Aranjuez | 013-005 Aranjuez | 013-006 Aranjuez | 013-007 Aranjuez | 013-008 Aranjuez | 013-009 Aranjuez | Fuera de CM Madrid Resto Madrid | Total general
013-001 Aranjuez 769 99 9 40 67 366 0 0 86 445 616 621 3.116
013-002 Aranjuez 278 936 110 366 124 827 0 0 65 748 1.813 1.224 6.491
013-003 Aranjuez 184 287 210 170 0 294 41 0 0 324 108 212 1.830
013-004 Aranjuez 459 1.141 65 59 0 465 0 327 74 230 877 654 4.351
013-005 Aranjuez 762 263 0 139 141 173 108 0 187 74 1.328 631 3.805
013-006 Aranjuez 684 954 114 879 150 1.364 0 0 117 211 492 902 5.867
013-007 Aranjuez 708 582 564 298 248 510 64 0 0 443 760 1.022 5.199
013-008 Aranjuez 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 0 25
Fuera de CM 0 121 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 121
Madrid 225 381 197 137 52 219 197 188 204 0 0 0 1.800
Resto Madrid 1.331 628 740 272 49 279 242 79 0 0 0 0 3.619
Total general 5.400 5.392 2.008 2.360 831 4.497 652 594 733 2.474 6.018 5.266 36.225
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Matriz de Viajes Generados / Atraidos: MOTIVO PRIORITARIO OTROS

Motivo Otros 013-001 Aranjuez | 013-002 Aranjuez | 013-003 Aranjuez | 013-004 Aranjuez | 013-005 Aranjuez | 013-006 Aranjuez | 013-007 Aranjuez | 013-008 Aranjuez | 013-009 Aranjuez | Fuera de CM Madrid Resto Madrid | Total general
013-001 Aranjuez 1.675 659 96 1.433 98 1.008 204 0 0 0 189 35 5.398
013-002 Aranjuez 1.310 6.412 960 219 534 1.911 197 0 18 285 965 395 13.206
013-003 Aranjuez 309 1.355 631 61 45 255 205 0 0 29 583 20 3.493
013-004 Aranjuez 1.096 1.613 729 1.751 672 2.134 730 0 32 53 318 26 9.154
013-005 Aranjuez 1.462 1.537 428 1.682 641 1.248 183 126 69 72 528 186 8.161
013-006 Aranjuez 1.351 1.916 976 940 146 4.141 532 78 0 96 809 136 11.121
013-007 Aranjuez 1.108 1.324 1.481 594 1.333 1.354 2.123 0 32 147 310 240 10.046
013-008 Aranjuez 0 0 0 0 0 0 0 0 0 89 0 89
013-009 Aranjuez 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0 17
Fuera de CM 0 39 0 0 74 0 0 0 0 0 0 113
Madrid 152 283 104 285 119 152 347 0 61 0 0 0 1.502
Resto Madrid 1.685 1.560 165 243 156 482 56 89 0 0 0 0 4.436
Total general 10.147 16.698 5.570 7.208 3.744 12.759 4.577 292 212 681 3.808 1.038 66.735
Modo A Pie 013-001 Aranjuez | 013-002 Aranjuez | 013-003 Aranjuez | 013-004 Aranjuez | 013-005 Aranjuez | 013-006 Aranjuez | 013-007 Aranjuez | 013-008 Aranjuez Madrid Total general

013-001 Aranjuez 1.993 735 9 2.511 98 733 0 0 0 6.079

013-002 Aranjuez 645 7.387 1.055 337 230 1.113 38 0 0 10.805

013-003 Aranjuez 87 1.364 842 66 0 121 37 0 0 2.517

013-004 Aranjuez 1.203 729 310 2.045 61 1.015 216 0 0 5.581

013-005 Aranjuez 706 239 415 2.195 868 250 29 126 36 4.864

013-006 Aranjuez 1.153 1.490 642 1.085 0 4.349 205 0 0 8.924

013-007 Aranjuez 374 801 1.615 890 287 1.277 2.164 0 0 7.409

Total general 6.162 12.746 4.888 9.129 1.545 8.858 2.689 126 36 46.180

Modo Tte Publico 013-001 Aranjuez | 013-002 Aranjuez | 013-003 Aranjuez | 013-004 Aranjuez | 013-005 Aranjuez | 013-006 Aranjuez | 013-007 Aranjuez | 013-009 Aranjuez Fuera de CM Madrid Resto Madrid | Total general

013-001 Aranjuez 0 78 4 0 0 89 0 0 18 635 353 1.177

013-002 Aranjuez 136 0 0 0 96 342 0 0 0 2.137 154 2.865

013-003 Aranjuez 83 27 0 0 0 0 0 0 0 235 112 457

013-004 Aranjuez 80 217 33 0 27 42 0 0 0 1.375 391 2.166

013-005 Aranjuez 711 134 27 0 0 348 0 0 0 961 277 2.459

013-006 Aranjuez 121 185 0 65 150 134 0 0 67 1.086 857 2.665

013-007 Aranjuez 199 0 0 473 586 39 0 0 0 1.013 222 2.533

013-009 Aranjuez 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0 17

Madrid 264 880 61 294 171 0 315 123 0 0 0 2.108

Resto Madrid 388 1.029 485 73 97 327 99 0 0 0 0 2.498

Total general 1.982 2.551 609 906 1.128 1.322 414 123 85 7.459 2.365 18.943
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Matriz de Viajes Generados / Atraidos: MODO VEHICULO PRIVADO

Modo Veh. Priv 013-001 Aranjuez | 013-002 Aranjuez | 013-003 Aranjuez | 013-004 Aranjuez | 013-005 Aranjuez | 013-006 Aranjuez | 013-007 Aranjuez | 013-008 Aranjuez | 013-009 Aranjuez | Fuera de CM Madrid Resto Madrid
013-001 Aranjuez 372 40 92 420 67 530 204 0 86 356 266 364
013-002 Aranjuez 883 1.577 512 416 332 1.341 170 0 83 967 1.148 1.475
013-003 Aranjuez 351 652 621 231 45 520 220 0 0 385 614 194
013-004 Aranjuez 569 1.998 550 364 584 1.951 514 327 107 282 203 403
013-005 Aranjuez 905 1.523 53 1.240 148 1.058 262 0 256 145 858 540
013-006 Aranjuez 1.145 2.313 656 1.467 146 1.772 381 78 117 332 866 568
013-007 Aranjuez 1.590 1.749 3.085 858 708 708 231 0 32 589 464 1.112
013-008 Aranjuez 0 0 0 0 0 0 0 0 0 114 0
Fuera de CM 0 161 0 0 74 0 0 0 0 0 0
Madrid 297 334 240 387 441 228 25 219 0 0 0
Resto Madrid 2.789 1.370 459 718 107 647 199 250 0 0 0 0
Total general 8.901 11.717 6.267 6.101 2.136 9.042 2.410 681 899 3.057 4.535 4.656
Modo Otros 013-001 Aranjuez | 013-002 Aranjuez | 013-004 Aranjuez | 013-006 Aranjuez | 013-008 Aranjuez Fuera de CM Madrid Resto Madrid Total general

013-001 Aranjuez 108 108 0 88 0 71 0 0 375

013-002 Aranjuez 0 0 0 0 0 66 96 0 162

013-003 Aranjuez 91 0 0 0 0 0 0 38 128

013-006 Aranjuez 0 0 288 0 0 0 0 0 288

013-007 Aranjuez 0 0 0 0 0 0 19 0 19

Madrid 0 96 0 0 163 0 0 0 259

Resto Madrid 0 87 156 0 0 0 0 0 244

Total general 198 292 445 88 163 137 115 38 1.476
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Matriz de Viajes Generados / Atraidos: Motivo Trabajo

Motivo Trabajo 013-001 Aranjuez | 013-002 Aranjuez | 013-003 Aranjuez | 013-004 Aranjuez | 013-005 Aranjuez | 013-006 Aranjuez | 013-007 Aranjuez | 013-008 Aranjuez | 013-009 Aranjuez | Fuera de CM Madrid Resto Madrid | Total general

013-001 Aranjuez 769 99 9 40 67 366 0 86 445 616 621 3.116
A pie 498 76 9 0 213 0 0 0 0 0 796
Tte Pub 0 0 0 0 0 0 0 18 549 292 859

Veh Priv 163 23 0 40 67 64 0 0 86 356 67 329 1.195
Otros 108 0 0 0 0 88 0 0 0 71 0 0 267

013-002 Aranjuez 278 936 110 366 124 827 0 0 65 748 1.813 1.224 6.491

A pie 19 596 14 224 0 317 0 0 0 0 0 0 1.170

Tte Pub 0 0 0 0 0 193 0 0 0 0 1.252 144 1.589

Veh Priv 259 340 96 142 124 317 0 0 65 682 561 1.080 3.666
Otros 0 0 0 0 0 0 0 0 0 66 0 0 66

013-003 Aranjuez 184 287 210 170 0 294 41 1] 0 324 108 212 1.830
A pie 0 215 113 0 0 0 0 0 0 0 0 0 328
Tte Pub 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 51 0 51

Veh Priv 184 72 97 170 0 294 41 0 0 324 56 174 1.413
Otros 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38 38

013-004 Aranjuez 459 1.141 65 59 0 465 0 327 74 230 877 654 4.351
A pie 312 182 33 25 0 218 0 0 0 0 0 0 769

Tte Pub 0 217 33 0 0 0 0 0 0 0 877 250 1.378

Veh Priv 147 742 0 34 0 247 0 327 74 230 0 403 2.204

013-005 Aranjuez 762 263 0 139 141 173 108 0 187 74 1.328 631 3.805
A pie 120 0 0 139 63 28 0 0 0 0 0 0 350

Tte Pub 60 0 0 0 0 0 0 0 0 0 871 235 1.166

Veh Priv 582 263 0 0 78 145 108 0 187 74 457 395 2.289

013-006 Aranjuez 684 954 114 879 150 1.364 0 0 117 211 492 902 5.867

A pie 201 296 0 202 0 1.119 0 0 0 0 0 0 1.817
Tte Pub 0 0 0 65 150 0 0 0 0 0 209 460 884

Veh Priv 484 658 114 378 0 246 0 0 117 211 283 442 2.932
Otros 0 0 0 234 0 0 0 0 0 0 0 0 234

013-007 Aranjuez 708 582 564 298 248 510 64 0 0 443 760 1.022 5.199
A pie 279 96 110 37 0 241 32 0 0 0 0 0 796
Tte Pub 67 0 0 37 37 0 0 0 0 0 441 150 732

Veh Priv 363 486 453 223 211 269 32 0 0 443 319 872 3.671
013-008 Aranjuez 0 0 0 0 0 25 0 25
Veh Priv 0 0 0 0 25 0 25
Fuera de CM 121 0 0 0 0 0 0 121
Veh Priv 121 0 0 0 0 0 121

Madrid 225 381 197 137 52 219 197 188 204 0 0 0 1.800
Tte Pub 0 307 0 35 52 0 197 0 28 0 0 0 620

Veh Priv 225 74 197 101 0 219 0 25 176 0 0 0 1.017
Otros 0 0 0 0 0 0 0 163 0 0 0 0 163

Resto Madrid 1.331 628 740 272 49 279 242 79 0 0 0 0 3.619
Tte Pub 70 52 445 0 0 61 43 0 0 0 0 0 671

Veh Priv 1.261 576 295 272 49 218 199 79 0 0 0 0 2.948

Total general 5.400 5.392 2.008 2.360 831 4.497 652 594 733 2.474 6.018 5.266 36.225
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Matriz de Viajes Generados / Atraidos: Motivo Estudios

Motivo Estudios 013-001 Aranjuez | 013-002 Aranjuez | 013-003 Aranjuez | 013-004 Aranjuez | 013-005 Aranjuez | 013-006 Aranjuez | 013-007 Aranjuez | 013-008 Aranjuez | 013-009 Aranjuez | Fuera de CM Madrid Resto Madrid | Total general
013-001 Aranjuez 29 204 0 1.458 0 65 0 0 0 0 97 60 1.914
A pie 29 108 0 1.380 0 65 0 0 0 0 0 0 1.582
Tte Pub 0 25 0 0 0 0 0 0 0 0 73 60 159
Veh Priv 0 17 0 79 0 0 0 0 0 0 23 0 119
Otros 0 55 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 55
013-002 Aranjuez 77 1.617 496 168 0 59 11 0 0 0 602 10 3.039
A pie 77 1.460 204 36 0 0 0 0 0 0 0 0 1.776
Tte Pub 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 602 10 612
Veh Priv 0 157 292 132 0 59 11 0 0 0 0 0 651
013-003 Aranjuez 118 402 622 66 0 92 10 0 0 31 159 112 1.611
A pie 0 186 453 66 0 0 0 0 0 0 705
Tte Pub 27 27 0 0 0 0 0 0 0 151 112 318
Veh Priv 0 189 168 0 0 92 10 0 0 31 7 0 498
Otros 91 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 91
013-004 Aranjuez 297 191 98 599 0 411 0 0 0 0 383 115 2.094
A pie 280 67 599 0 224 0 0 0 0 0 0 1.171
Tte Pub 0 0 0 0 0 0 0 0 0 320 115 435
Veh Priv 17 124 98 0 0 186 0 0 0 0 63 0 488
013-005 Aranjuez 98 97 67 1.614 234 234 0 0 0 0 0 2.344
A pie 98 67 1.234 234 37 0 0 0 0 0 1.670
Tte Pub 0 0 0 0 67 0 0 0 0 0 0 67
Veh Priv 0 97 0 379 0 131 0 0 0 0 0 0 608
013-006 Aranjuez 385 1.117 209 1.087 0 750 55 0 0 92 651 386 4.731
A pie 132 274 157 632 0 653 55 0 0 0 0 1.903
Tte Pub 46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 588 350 984
Veh Priv 207 843 51 455 0 97 0 0 0 92 63 37 1.845
013-007 Aranjuez 347 644 2.655 1.329 0 160 208 0 0 0 426 72 5.841
A pie 0 461 869 698 0 160 208 0 0 0 0 0 2.396
Tte Pub 0 0 0 199 0 0 0 0 0 0 426 72 697
Veh Priv 347 183 1.786 432 0 0 0 0 0 0 0 0 2.748
Madrid 184 645 0 258 0 71 0 0 77 0 0 0 1.236
Tte Pub 184 549 0 258 0 0 0 0 77 0 0 0 1.069
Veh Priv 0 0 0 0 0 71 0 0 0 0 0 0 71
Otros 0 96 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 96
Resto Madrid 161 298 40 434 0 212 0 83 0 0 0 0 1.228
Tte Pub 161 182 40 73 0 109 0 0 0 0 0 0 566
Veh Priv 0 29 0 204 0 103 0 83 0 0 0 0 418
Otros 0 87 0 156 0 0 0 0 0 0 0 0 244
Total general 1.696 5.215 4.186 7.013 234 2.055 284 83 77 123 2.318 755 24.040
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Matriz de Viajes Generados / Atraidos: Motivo Otros

Motivo Otros 013-001 Aranjuez | 013-002 Aranjuez | 013-003 Aranjuez | 013-004 Aranjuez | 013-005 Aranjuez | 013-006 Aranjuez | 013-007 Aranjuez | 013-008 Aranjuez | 013-009 Aranjuez | Fuera de CM Madrid Resto Madrid | Total general
013-001 Aranjuez 1.675 659 96 1.433 98 1.008 204 0 0 0 189 35 5.398
A pie 1.466 552 0 1.131 98 454 0 0 0 0 0 3.701
Tte Pub 0 53 4 0 0 89 0 0 0 0 13 159
Veh Priv 209 0 92 302 0 465 204 0 0 0 176 35 1.484
Otros 0 54 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54
013-002 Aranjuez 1.310 6.412 960 219 534 1.911 197 0 18 285 965 395 13.206
A pie 550 5.331 837 77 230 796 38 0 0 0 0 0 7.859
Tte Pub 136 0 0 0 96 149 0 0 0 0 282 0 663
Veh Priv 624 1.081 123 142 208 966 159 0 18 285 587 395 4.588
Otros 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 96 0 96
013-003 Aranjuez 309 1.355 631 61 45 255 205 0 0 29 583 20 3.493
A pie 87 964 276 0 0 121 37 0 0 0 0 1.484
Tte Pub 55 0 0 0 0 0 0 0 0 33 0 88
Veh Priv 167 391 356 61 45 134 169 0 0 29 550 20 1.921
013-004 Aranjuez 1.096 1.613 729 1.751 672 2.134 730 0 32 53 318 26 9.154
A pie 611 481 278 1.421 61 573 216 0 0 0 0 3.641
Tte Pub 80 0 0 0 27 42 0 0 178 26 353
Veh Priv 406 1.132 452 330 584 1.519 514 0 32 53 141 0 5.161
013-005 Aranjuez 1.462 1.537 428 1.682 641 1.248 183 126 69 72 528 186 8.161
A pie 488 239 348 822 571 185 29 126 36 0 2.844
Tte Pub 651 134 27 0 0 281 0 0 0 90 42 1.226
Veh Priv 322 1.164 53 861 70 781 154 0 69 72 402 144 4.091
013-006 Aranjuez 1.351 1.916 976 940 146 4.141 532 78 0 96 809 136 11.121
A pie 820 920 485 252 0 2.577 150 0 0 0 0 5.204
Tte Pub 76 185 0 0 0 134 0 0 0 67 288 48 798
Veh Priv 455 811 491 634 146 1.430 381 78 0 29 521 89 5.064
Otros 0 0 0 55 0 0 0 0 0 0 0 0 55
013-007 Aranjuez 1.108 1.324 1.481 594 1.333 1.354 2.123 0 32 147 310 240 10.046
A pie 95 244 636 155 287 876 1.924 0 0 0 0 0 4.217
Tte Pub 133 0 0 237 549 39 0 0 0 0 146 0 1.104
Veh Priv 880 1.080 846 203 497 439 199 0 32 147 145 240 4.707
Otros 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 0 19
013-008 Aranjuez 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 89 0 89
Veh Priv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 89 0 89
013-009 Aranjuez 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0 17
Tte Pub 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0 17
Fuera de CM 0 39 0 0 1] 74 0 0 0 0 0 0 113
Veh Priv 0 39 0 0 0 74 0 0 0 0 0 0 113
Madrid 152 283 104 285 119 152 347 0 61 0 0 0 1.502
Tte Pub 80 24 61 0 119 0 118 0 18 0 0 0 420
Veh Priv 72 259 43 285 0 152 228 0 43 0 0 0 1.082
Resto Madrid 1.685 1.560 165 243 156 482 56 89 0 0 0 4.436
Tte Pub 156 795 0 0 97 156 56 0 0 0 0 1.261
Veh Priv 1.528 765 165 243 59 326 0 89 0 0 0 3.175
Total general 10.147 16.698 5.570 7.208 3.744 12.759 4.577 292 212 681 3.808 1.038 66.735
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Matriz de Viajes Generados / Atraidos: Motivo Trabajo

Motivo Trabajo Aranjuez Fuera de CM Madrid Resto Madrid Total general
Aranjuez 16.926 2.474 6.018 5.266 30.685
A pie 6.027 0 0 0 6.027
Tte Pub 859 18 4.251 1.532 6.658
Veh Priv 9.611 2.319 1.768 3.696 17.395
Otros 430 137 0 38 605
Fuera de CM 121 1] 0 1] 121
Veh Priv 121 0 0 0 121
Madrid 1.800 0 0 0 1.800
Tte Pub 620 0 0 0 620
Veh Priv 1.017 0 0 0 1.017
Otros 163 0 0 0 163
Resto Madrid 3.619 0 0 0 3.619
Tte Pub 671 0 0 0 671
Veh Priv 2.948 0 0 0 2.948
Total general 22.466 2.474 6.018 5.266 36.225
Motivo Estudios Aranjuez Fuera de CM Madrid Resto Madrid Total general
Aranjuez 18.379 123 2.318 755 21.576
A pie 11.203 0 0 0 11.203
Tte Pub 391 0 2.161 718 3.271
Veh Priv 6.640 123 156 37 6.956
Otros 145 0 0 0 145
Madrid 1.236 1] 0 0 1.236
Tte Pub 1.069 0 0 0 1.069
Veh Priv 71 0 0 0 71
Otros 96 0 0 0 96
Resto Madrid 1.228 0 0 1] 1.228
Tte Pub 566 0 0 0 566
Veh Priv 418 0 0 0 418
Otros 244 0 0 0 244
Total general 20.843 123 2.318 755 24.040

Matriz de Viajes Generados / Atraidos: Motivo Otros

Motivo Otros Aranjuez Fuera de CM Madrid Resto Madrid Total general

Aranjuez 55.157 681 3.808 1.038 60.684

A pie 28.914 0 36 0 28.950

Tte Pub 3.179 67 1.047 115 4.408

Veh Priv 22.956 615 2.610 923 27.104
Otros 108 0 115 0 223
Fuera de CM 113 (1] 0 0 113
Veh Priv 113 0 0 0 113

Madrid 1.502 0 0 0 1.502
Tte Pub 420 0 0 0 420

Veh Priv 1.082 0 0 0 1.082

Resto Madrid 4.436 0 0 0 4.436
Tte Pub 1.261 0 0 0 1.261

Veh Priv 3.175 0 0 0 3.175

Total general 61.208 681 3.808 1.038 66.735
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APENDICE 5 - MATRIZ DE VIAJES ORIGEN-DESTINO
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MATRICES DE VIAJES CON ORIGEN O DESTINO PUENTE LARGO
TOTAL

R B ST R VO Y

_-—
- O

12;
13:
V4
15:
16:
17:
18:
19:
20:
21:
22:
23:
24z
25:
26:
27
28:
29
30:
31:
32: 259
33: &5
34: 102
35: 305

PO OO D000 00DOO0COOOOOODC o

DIARIC

27

61
33
124
168
164
182
127
259
0

0
0
0

48 146
66 197
65 193
72 214
50 157
102 305

cC oo
oo o

prointec

137 |




MATRICES DE VIAJES CON ORIGEN O DESTINO PUENTE LARGO

HORA PUNTA CE LA HANANA
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MATRICES DE VIAJES COM CRIGEN O GESTENO PUENTE LARGC
HORA PUNTA DE LA MARANA
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MATRICES OE VIAJES CON ORIGEN O DESTING PUENTE LARGO

HORA PUNTA DE LA TARDE
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MATRICES DE VIAJES CON ORIGEN O DESTING PUENTE LARGO
HORA PUNTA DE LA FARDE
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APENDICE 6 — MODELO DE RED VIARIA
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PROGRAM - MVNET

RED VIARIA DE ACCESO E INTERNA DEL SECTOR PUENTE LARGO

ANODE
7

2

3

n

14

15

16

BNODE
113

12

114

115

16

7z

17

118

119
161

116
120

121
163

12z
158

122
156

126

i16
125

126
130

127
150

128
152

129
154

prointec

LINK DESERIPTION (WITH

JCoCl
101
1 1
1o
11
1 1
11
101
1 1
101
11
1701
[
101
101
1 1
11
11
11
101
1T 1
1
i1
11
i1
11
1 1
11

REPORT 2
VOLUME FIELDS 1 & 2)

DIST
0.05

0.05

0.05

0.05

0.05

0.65

TIME
0.20

0.20

0.20

0.20

0.20

G.20

0.20

0.20

0.20

0.20
0.20

0.20
0.20

SPEED CAPETY

15.00

35.00

$5.00

15.00

15.00

15.606

15.00

15.00

15.00
15.00

15.00
15.00

15.00
15.460

35,00
15.00

15.00
15.00

15.00

15.00
15.00

15.00
15.00

15.00
15,00

15.0C
15.60

15.00
15.060

1]

0

0

PAGE

vio1
a

0

0

1
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PRGGRAM - MVNET

RED VIARIA DE ACCESC E INTERNA DEL SECTOR PUENTE LARGO

ANGDE
20

21

22

23

24

25

26

2r

28

29

30

31

32

33

34

35

100

101

102

BNODE
130

131

132

133

134

135

m

115
136

137
138

139
140

141
142
103
106
172
173
174

1a0

35
i01

131
133

103
105
153

LINK DESCRIPTION (WITH

JC
1

1

cl1
1

1

REPORT 2
VOLUME FIELDS 1 & 2

DIST
0.05

0.05

0.05

0.05

TIME
0.20

0.20

8.20

0.28

SPEER  CAPCTY

15.00

15.00

15.00

15.00

i5.00

15.00

15.00

15.00
15.00

15.00
15.00

15.00
15.00

15.00
15.00
80.00
80.00
30.00
30.00
30.00

803.00

80.00
80.00

30.00
80.060

80.0¢
£0.00
5¢.00

¥}

0

¢

PAGE

VL1
a

0

]

5

vLoz
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PROGRAM - MVHET

RED VIARIA DE ACCESO E

ANODE
163

104

105

106

107

108

109

10

11

112

113

114

15

BNODE
32
104
108

102
105

100

187
110

163

169
110

33

107
109
136
137
166

26
12
134
168

m
113

112
114

13
27
150

27
166

prointec

- =

-

WA X QPN P

o

-~

o I

%]

INTERNA DEL SECTOR PUENTE LARGO

REPODRT

2

PAGE

LINK DESCRIPTION (WITH VOLUME FIEWDS 1 & 2}

J

- O

c

[ NN

blsy
0.10
0.92
1.36

TIME
0.08
0.69
1.02

0.15
0.09

0.90

0.38
0.56

0.30
0.32

.56
0.32
0.26
0.32
0.35

SPEED CAPCTY

80.00
80.00
80.00

60.00
80.00

80.00

80.09
66.00

B80.00

80.00
£0.00

80.00

60.00
60,00
30.00
30.00
40.00

15.00
23.00
40.00
30.00

15.00
25.00
25.00

15.00
25.00
25,00

15.00
25.00
30.00
30.00

15.00
15.00
30.00

0
0
0

0
Q

L= e I o R ] [ o 3 =} cCooo o oo o

oo

vi01

o oo oo coocoo =

oo

oo o

=]

6

coco cooooo

oo oo oo

oo

149 |




| 150

PROGRAM -

RED VIAREA DE ACCESC E INTERNA DEL SECTOR PUEMTE LARGO

ANODE
115

16

117

18

e

120

121

122

123

124

125

HYNET

BNODE
67

10
135
e
i1
125
i63

156

164
176

116
120
162

10
119
160
141

11
116
160

12
13
123
157

122
130
172

t4
164
176

RV RV RN RV V) w

[LC ]

W

£

o n

[S. IV |

(R RV RV Y]

REPORT

2

PAGE

LINK DESCRIPTION (WITH VOLUME FIELDS 1 & 2

JC
1

1
1
1
1
1
1
1

_-—

cl

NN

BIST
0.16

0.05
0.05
0,03
0.08
0.09
0.29
0.4

cooco
o
=]

.20

0.30

20
20
30
42

ScSooS

30
3
.3

(==~

o

.20
60
.60

[ ]

SPEED CAPCTY

30.

15.
15,
15,
25.
20.
20.
25.

15.
15.
20.

15.
20,
20.

15.
25.
20.
25.

15.
20.
25,
25.

15.
20.
20,

15.
15.
20.
20,
26.

25.

oc

60
]
00
00
a0
00
g

00
00
09

oo
ie]
oG

60
00
1]
oo

00
00
00
00

00
00
00

00
Q0
¢
o0

00

.00

0

.oe
.00
.00

.00

0

coooo oo

[=3=1

= coco oc@o o o

oo

cooo

VL1
0

Cocuo oo

oo

[SR= = o200 cooco [=3

cooo

4

V.02

oo cooocooo =)

oo

coo cooco cooo

[=R-N-=

prointec




PROGRAM - MVNET

RED VIARIA DE ACCESO E INTERMA DEL SECTOR PUENTE LARGO

ANCDE
125
126
127
128

129

130

131
132

133

134

135

prointec

BNGDE
162

16
i59
163

"
114
152

18
150
151

19
151
155

16
20
123
140
158
163

21
01
154

22
142
174

23
102

24
111
135
150

25
134
167

-G [N R oWy [NV RVt BT

NoW R W

[FYRY)

REPORT

2

PAGE

L INK DESCRIPTION (WITH VOLUME FIELDS 1 & 2)

D1ST
0.29
0,13

TIME
0.87
0.39

SPEED  CAPCTY

20.00
20.00

15.00
20,00
20,00

12,00
30.00
30.00

15.00
30.00
30.00

15.00
30.00
30.00

15.00
15.00
25.00
30.00
30,00
25.00

15.00
30.00
30.00

15.00
30.00
30.00

15.00
ap.00

15.00
40.00
30.00
40.00

15.00
30.00
30.00

0
0

=] -] o Q

=

oo

coooe@

(= =)

oo oo

[ o}

vie
¢
0

[~ =]

(=3~ = B e ]

oo o

oo

8

coooco

L ooo @ @

Qoo

151 |




PROGRAM - MVNET

| 152

RED VIARVA DE ACCESO £ INTERMA DEL SECTOR PUENTE LARGO

ANCDE
136

137

138

140

147

142

150

152

153

BRODE
27
110
168

28
110
169

28
165
166

29
141
169

29
130
165
171

30
139
171

31
132
155

1w
t14
128
134
152

128
129
153
180

18
127
150
153

102

-

W=

G LW

woun

™R LW [N TR w

(ST ST ]

REPORT

2

PAGE

LINK DESCRIPTION (WITH VOLUME FIELDS 1 & 2)

J4C
1
1
1

- — PPN

NN

c

I
1
1
1

- s s -

DEST
c.05
6,13
6.13

TIHE

0.
0,
0.

0.
@,
LN

0.
0.
a.

oo

[

==

[=

0.
9.
0.
Q.

oo

coooo

20
26
26

20
32
32

20
30
28

.20
48

28

20
40
40
28

20

.48
.24

20
.50
.32

.20
b4
.26
1.3

48

28
.13
35
39

SPEED CAPCTY

15.00 0
30,00 0
30.00 0
15.00 0
30,00 i
30,00 0
15.00 0
30.00 0
30.00 0
15.00 0
30.00 0
30.00 ¢
15.00 0
30.00 0
30.00 0
30.00 0
i5.00 0
30.00 0
30.00 o
i5.00 0
30.00 o
30.00 0
15.00 ¢
30,00 0
30.00 il
40,00 i
30.00 0
36.00 0
30.00 0
40.00 0
40,00 0
15.00 i
30.00 0
30.00 0
30.00 0
50.00 0

yLo1

[=

< (=== Qo0 [=}

=

cooo ooooo

oocoo

9

=] ocoao oo o9

oo

cooo [= - =N ]

cooo

prointec




PROGRAM -

RED VIARIA DE ACCESD E INTERNA DEL SECTOR PUENTE LARGO

ANCDE
153

154

155

156

157

158

159

160

161

162

163

prointec

MUNET

BNODE
151
152
154

19
131
153
155

129
142
154

13
117
157
173

122
156
158

t2
130
157
159

126
158
160

120
121
159

120
162

119
125
161
180

1
116

A LA M-

W W

[CR ]

o

Fo- )

Y |

E NN NG N v

&~

REFPORT

2

PAGE

LINK DESCRIPTION (NITH VOLUME FIELDS 1 & 2)

JC
1
1
1

- — -

C

i
1
1
1

1
1
1
1

PN

DIST
0.23
0.25
0.54

TIME
0.35
0.50
1.08

8.20
D.42
.08
0.54

SPEED CAPCTY

40.00
30.00
30.00

15.00
36.00
30.00
30.00

30.00
30.00
30,00

15.00
20.00
25.00
25_00

20.00
25.00
25.00

15.00
30.00
25.00
25.00

20.00
25.00
25.00

25.00
£0.00
25.00

15.00
25.00
20.00

25.00
20,00
20.00
25.00

15.00
25.00

0
0
0

oo o oo oo

oo o

[===1

oo oo

oo

o

vLo1
0
jy
0

cooo oo =} Ssoc cooo [ coaoo o oo oo o

o

10

vLOZ2

oo o

coo

o cooco

[=1 =)

o@ooco

Qoo

oG oo

=3
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PROGRAM - MVNET

RED VIARIA DE ACCESO E [NTERNA DEL SECTOR PUENTE LARGO

ANODE
163

164

165

166

167
168
169
171

172

173

174

| 154

BNODE
126
130

118
124
176
180

138
140
169

110
115
138
180

115
135
168

11
136
167

137
139
165

140
141
172

34
123

173

34
156
172
174

34
132
173

W W AN N W [T oY) (SR [ (W S ] M WY W W W F

(SN}

REPORI

2

PAGE

LINK DESCRIPTION (WITH VOLUME FIELDS 1 & 2)

- s e

- s s

Y

= s e s

DIST
.10
0.16

0.23

0.26

TIME
0.30
0.38

0.54
0.60
0.53
0.17

0.30
0.40
0.48

o Cc oo
W
~n

SPEED CAPCTY

20
25

.00
.00

0
0

Qoo oo

o o oo Lo g e e ]

=3

L I == i B ) oo oo (=]

o

V.01
b}
0

[} OO0

oo

oo oo

oo

L o e B e} oo [~}

ocoo

1

VL2

oo o0 fon 2 e i vu] [ N o R e

Lo}

oo OO0 [ i e I 403

[}

prointec




PROGRAM - MVNET PAGE 12
RED VIARIA DE ACCESO E [NTERNA DEL SECTOR PUENTE LARGO

REPOGRT 2
LINK DESCRIPTION (NiTH VOLUME FIELDS 1 & 2)

AHODE  BNODE L¥ JC C!  DIST  TIME SPEED CAPCTY VLo Vg2
176 M8 5 1 1 0.29 0.87 20.00 0 g o}
124 5 1 1 0,20 0.60 20.00 0 0 0

164 & 1 1 0.22 0.53 25.00 [ ] 0

180 %12 1 1 0.26 0.39 40.00 2 0 0
%2 4 1 1 8.0 017 25.00 3 ¢ [t}

W 4 1 1 0.07 0.17 25.00 0 0 0

6 2 1 1 0.26 0,39 40,00 0 i} 0

prointec
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO", ARANJUEZ, MADRID

— ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

0 AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012
Entidad Estatal de Suelo

| 156 % prointec




APENDICE 7 — ASIGNACION A LA RED VIARIA. TOTAL
DIARIO

prointec 157 |




| 158

PROGRAM -

[=

NN A N ot o = s b o e e
PN oSO8 e I BV IS PUR

™~
A

BNV E NN —

Q

&

™
o

[CR AT ST
GEISIBZIIY

—
=
D

10

ASIGNACION A RED VIARTA DE PUENTE LARGQ TOTAL DIARED

£

NVROAD

N K

AND

TURN

VOLUMES

C(LTNK) A---28 B---2A A<-->B (LINK) A---%B B--->A A<-->B

{ 113)
{ 112y
¢ 114
{ 115)
{ 116}
¢ 17y
( 17y
( 118}
( 119}
¢ 116}
( 121}
¢ 122)
¢ 122)
C 126)
« 11&)
( 126)
(127}
¢ 128)
(129}
¢ 130)
¢ 131
( 132)
( 133>
( 134)
¢ 135>
( 1ty
¢ 115)
{139
{139
{ 141
{ 142)
¢ 103)
( 1063
172}
¢ 100}

(LINK)
¢ 35
(@D}
{ 105)

{LINK)
¢ 100
¢ 131)
( 133)

48
19
63

173
92
349
391
274
348
349
731
3860
933
1096
5113

A--->B
5113
5333

0

A--->8
¢

1504
4629

47
19
£3

173
92
349
240
228
261
350
I&7
3798
Q
631
5113

B--->A
5113

0

5333

B--->A
5333
800

¢

95
238
126

61

(

161)
120)
163)
158)
156)

125)
130}
1503
152)
154)

136)
138)
140)

109
173}

131
165
194
288
345

53
106
999
302
598

&1
189
165

a
266

(TURN)
{ 35)
{ 101)
{ 105}

(TURN}
¢ 1003
¢ 131}
¢ 133)

149
124
175
240
274

83
89
82
366
781

232
236
251

9354
523

{ 35y«
0
0
5113

¢ 100) ¢
0
0
0

PAGE
260
289
369
528
619
136
195
1681
668
1379
313
423
416
934
789  174)
1013 ¢ 105
5113 a
4} o
220 0
131) ¢ 133>
1504 3829
0 800
0 0

&

346

554

200

prointec




PROGR

162

103

104

10

v

106
107
108

1099

prointec

AM - AVROAD

ASIGNACION A RED VIARIA

LINK AND TURN

CLINKY A--->B B--->A A<-->B
{ 103y 2945 0 2945
{ 104) 0 gego 2280
¢ 105y 5113 0 5113
( 133) 0 4630 4630

{ 153)  612% 7269 13390

(LINK) A--->B B--->A A<-->8
{ 32y 3798 3800 7598
€ 102 0 2945 2945
¢ 104) 2500 0 2500
¢ 107} 0 231 931
¢ 108) 1377 o 1377
CLINK) A--->B B---»A A<-->B
102y 2280 0 2280
¢ 103} 0 2560 2500
¢ 105) 220 0 220
{LINK) A--->B B---»A A<--3R
{ 100) 5333 ¢ 5333
( 102) ¢ 5113 5113
{ 194) 0 220 220
(LINK) A--->B B--->A A<-->B
¢ 33 (] 933 933
{107 39 0 39
¢ 11 89 0 894
(LINK) A--->B B---3A A<-->B
( 103) 931 0 931
¢ 106} 9 3% 3%
¢ 110) 0 892 892
(LINK) A--->B B--->A A<--2B
( 103) 0 1377 1377
109 39 0 39
110 1338 0 1338
(LINK} A--->B B--->A A<-->B
¢ 33 934 0 934
( 108) 0 39 39

( 110) [ 695 895

VOLUMES

(TURN) ¢ 103)

( 103) 0
{ 104} 0
{ 103) 0
{ 133) 384
( 153) 2561
(TURNY ¢ 32)
{ 32) &
( 162y 2906
{ 104> 0
¢ 167 892
¢ 108) 0
CTURNY ¢ 102)
C 102 0
¢ 103y 2280
{ 105} 9
{TURN) ( 100}
{ 100) 0
¢ 102) 5113
T 108) 220
(TURN) ¢ 33)
¢ 3 0
¢ 107 0
¢ 1y Q
(TURNY ¢ 103)
¢ 103} ]
¢ 106) 39
¢ 1) 892
{TURK) ( 103)
¢ 103) Q
¢ 109) 0
€ 110y 0
(TURN) ¢ 33)
¢ 35 0
( 108) 39
¢ 110y 895

DE PUENTE LARGO TOTAL OIARID

4

(

{

{

{

(

(

(

108)
¢
a
9

4

¢

(

(

PAGE 7

$05) ( 133y ¢ 153»

0 0 0
0 3 2280
Q o ¢
405 a 3841
A708 a 1]

104) ( 107y ( 108)
2462

1103
338

110}
0
0
0

159 |




| 160

PROGR

110

=

"

113

114

115

116

AM - AVROAD

ASIGNACION A RED VIARIA DE PUENTE LARGO TOTAL DIARIO

[

N K

AND

TURN

(LINK} A--->B B--->A A<-->B

C 1663
{107
{108
« 109
{ 136)
{137
{ 166)

(LINK)
¢ 26)
¢ 112)
¢ 134)
¢ 168)

(LINK)
« 2
[SRERD
¢ 113)

{LINK)
[SE )
¢ 12y
¢ 114

(LIKK)
<3
¢ 113
{127
{ 150)

(LINK
« &
« 27
( 166)
( 167)

{LINK)
« 3
« 1
¢ 15)
(L)
¢ 12h
€ 125)
( 163)

0
892
0
895
429
883
1584

A--->B
349

65

303
182

A--->8
119

75

47

A--->B
63

101

23

155

A--->B
36

240
557
193

A--->B
27

22l

a8
1077
192

26

Eald]

894
0
1338
0
305
921
1227

8--->A
349

75

295
181

B---2A
19

65

57

44
143

B--->A

3N
463
136

8---3A

149
AL
885
177
370
788

894
892
1338
895
734
1804
2811

A<-->B
698
140
598
363

A<--»8
238
140
104

A<-->B
95

104
194

A<-->B
126
194

&7
298

A<-->B
61

631
1020
329

A<-->B
53

340
206
1962
349
396
1698

YVOLUMES
{TURNY ( 106)
¢ 106} 0
( 107) 0
¢ 108) 0
( 109) 0
( 136) 0
137 0
¢ 166) 0
(TURN) ¢ 263
( 26) 8
¢ 12) o
( 134) 226
( 168) 123
{TURKN) ¢ 2]
(2 0
1D 63
( 113) 56
(TURN) ¢ 1)
¢ N 0
(12 2
¢ 114) 45
(TURNY ¢ 3
¢ 3 o
¢ 113) 0
¢ 1270 16
¢ 150) 47
CTURN) ¢ 4)
[GS! 0
( 27 0
¢ 166) 30
¢ 167) 0
(TURNY ( 5)
¢ 5 0
¢ 1m 0
¢ 15 0
¢ 1 16
(120 0
€ 125) 7
¢ 163) 4

(1M
74

{1123

56

¢ 113>

108
i}
48
35

{

(

(

PAGE 8

108) { 109) ( 136) ( 137y ¢ i66)

o o 118 152 42t
9 o 0 0 0
0 o 186 530 624
0 0 o 0 0
0 126 0 28 5
0 e 2 0 330
0 600 106 174 0
134) ( 168)
233 114
38 37
0 32
30 0
113)
45
2
0
114)
o7
45
0
127 { 150)
0 63
o 93
i) 0
23 0
166) ( 167)
31 6
391 0
0 193
136 9
15) ¢ 118) € 1213 ¢ 125) 163}
0 22 0 0 4
o 97 1 ) 51
I Y4 1 22 28
47 i3 125 4] a9
o 17 0 0 0
21 0 56 0 238
21 T 10 4 0

prointec




PROGRAM - AVROAG

ASIGNACION A RED VIARIA DE PUENTE EARGO TOTAL DIARIC

L1INK
117 (LINK)Y A--->8
{ &) 152
(G 205
{ 156} 357
118 (LINK} A--->B
¢ & 371
{ 164) 370
(178 15
119 (LINK) A--->B
¢« 9 217
18 885
¢ 1203 85
¢ 162) 1317
120 (LINK) A--->B
[ 1)) 124
{119 121
¢ 160) 32
{161 197
121 (LINK) A--->8
(1 159
( 116) 177
¢ 160 45
122 (LINK) A--->B
[ 3] 213
{ 13) 255
( 123) 321
( 157> 125
123 (LINK} A--->B
( 122) 426
¢ 130} 759
172 Al
124 (LENK) A--->B
¢ 14) 138
( 164) 139
 176) 1}
125 (LINK) A--->B
¢« 15 83
¢ 116) 370
¢ 162> 75
prointec

AND TURN

B--->A A<-->B
152 304
05 410
357 714
B--->A A<-->B
370 741
386 756
0 15
B8--->A A<-->B
236 453
1977 1562
121 206
1069 2386
B--->A A<--»B
165 289
85 206
161 193
65 262

B--->A A<-->B
141 300
192 369

47 92

B--->A A<-->B
166 3%
183 438
426 747
140 265

B--->A A<-->B
321 747
603 1342
704 1148

B--->A A<-->B
139 277

B 225

52 52
B---»A A<e->8
33 136

26 396
447 524

VOLUMES

(TURN)
¢ 6
« N
€ 156)

(TURN)
« 8
164
{ 176)

{TURN)
« M
¢ 116)
¢ 120}
( 162)

(TURN)
1
(1N
¢ 160}
¢ 161}

(TURN)
¢
¢ 116)
( 160)

(TURK)
¢ 12)
¢ 1%
¢ 123)
C157

{TURNY
{1223
¢ 1303
[GRTF)

(TURN)
¢ 14y
( 164}
 178)

{TURN)
{ 19
{ 116)
( 162)

t

—

-

—~

—~

~

63
Q
a

152

8)
0
in

205

¢ 164)
370

¢ 116)
61
823

119

¢ 130
199

g
560

(164>
139

{ 116)

370

{

(

(

(

PAGE

9

{ 162)
175
1021
121

(161
99

94

{ 157)

161 |




| 162

PROGR

126

127

128

12%

130

13

132

133

AM - AVRCAD

ASIGNACION A REG VIARIA DE PUENTE LARGO TOTAL DIARIO

[

(LINK)Y
« 16
159
( 163)

(LENKD
¢ 1
{ 114)
¢ 152}

{LINK)Y
[S:3
¢ 150)
{151

{LINK)
¢ 19
[SRER B
( 15%)

(LINK)
« 18
« 20
 123)
{ 140}
¢ 158
¢ 163)

(LINK}
C 2n
¢ 101
¢ 154)

(LINK)
( 2z2)
{ i42)
¢ 174)

(LINK)
{ 23)
¢ 101
¢ 102)

N K

A--->B
82
78
82

A--->B
541

44

224

A--->B
378
693

16443

A--->B
653
1424
599

A--->8
89
470
603
721
226
615

R--->B
969
800

1051

A---5B
77

988
1075

A--->B
2

0

4630

ANGD

8--->A
65

24

154

B---2A
224

23

362

B---2A
442
1001
1071

B--->A
836
968
872

B---»A
106
469
759
505
202
682

B--->A
969
1504
346

B---2A
77
1123
941

8--->A
3
4629
0

TURN

Ac<-->B
147
102
236

A<-->B
765
67

786

A<-->B
828
1694
2514

A<-->B
1489
2392
1471

A<-—>8
195
939
1362
1226

428
1297

A<-->B
1938
2304
1397

A<-->8
154
2111
2016

A<-->B
5

4629
4630

VOLUMES

(TURN)
¢ 16
¢ 159
¢ 163)

(TURK)
¢ 1N
( 114)
¢ 152)

(TURN)
¢ 1)
¢ 150)
¢ 151

{TURN}
¢ 19
¢ 151
¢ 155)

(TURN)
¢ 16
¢ 20»
¢ 123}
¢ 1403
( 158)
{ 163)

{TURN)
¢ 21
¢ 101
¢ 154)

CTURN)
¢ 22)
{1423
¢ 174)

(TURN)
« 2%
( 101)
{ 102)

{

PN

-

—~

~

~

16}
0

5
78
17

23
518

18)

378
(1]

469
183

16}
19
34
35

21

623
346

22)

63
14

23)
0
2
0

(

{

{

¢

159)

76

114)

44

150)

693

151)
736

685
20)

65
208
197

nn
800

142)
61

927

101
0
0
Q

{

{

{

(

(

(

PAGE

163}
63
12

152
224

151
442
1001

155)
100
499

123)
25
57

164
357
154)

169
881

174)
16
1069

1023

4627
0

10

( 140) ¢ 158) ( 163)

22
230
313

0
157
¢]

e
8
30
93
0
93

57
174
332

&

45

0
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PROGR

AM - AVROAD

ASIGNACION A RED VIARIA DE PUENTE LARGO TOTAL DIARID

LINK
134 (LINK) A--->B
¢ 24y 173
11y 295
135 181

( 150y 570

135 (LINK) A--->B
( 25) 92
13y 21

( 167y 176

136 (LINK) A--->8B
C 2n 232
110y 305

¢ 168y 157

137 (LINK) A--->B
¢ 28y 228

¢ 110y 921

¢ 169y 707

138 (LINK) A--->B
( 28y 236

€ 165y 990

¢ 166y 1252

139 (LINK) A--->B
2%y 261

¢ 141y 313

( 169y 663

140 (LINK) A--->B
¢ 29 251

¢ 130) 505

C 185y 1977

¢ T 519

141 (LINK) A--->B
¢ 3 350

¢ 139y 343
€17 216

142 (LINK) A--->B
( 3 ™
{132y 123

{ 155) 1514

prointec

AND TURN

B--->A A< B

173 346
303 598
24 395
529 1099
--->A A<-->B
92 184

181 395
209 385
8---*A A<-->8
81 313

429 734
223 420
B--->A A<-->B
274 502
883 1804
700 1407
B--->A A<-->B
189 425
1141 2131
1149 2401
B--->A A<-->B
348 609
343 656
544 1207
B--->A A<-->B
165 416
721 1226
1153 2330
412 931
B--->A A<-->B
349 699
313 656
248 464
B--->A A<-->B
731 1462
988 2111
1650 3164

VOLUMES
{TURNY ¢ 24}
(24} G
[SRRRD] 7
¢ 135 32
{ 150) 134
(TURNY € 25)
{ 25) (]
{ 134) 53
{ 167) 39
(EURN)Y ¢ 27)
¢ zn 0
¢ 110) 232
¢ 168} 0
{TURK) ( 28}
¢ 28) 0
¢ 110 260
¢ 169 28
(TURN) ¢ 28)
¢ 28} 0
¢ 165} 37
¢ 166} 199
(TURHY ( 2%}
¢ % 0
¢ 141} 28
( 169} 232
(TURN) € 299
¢ 29 [
¢ 130} 17
( 165) 209
17ThH 25
(TURN} ¢ 30)
¢ 30} 0
139 214
«17H 136
(TURNY ¢ 31)
¢ 3D 0
( 132) 102
¢ 155) 629

(

(

(

(

¢

(

¢

(

111
29
258

134)
44

17¢

110)
81

223

110)
249

&72

165)
40

950

141)

312
130)
505
139)
232
112
132)
102

0
1021

(

(

{

PAGE

11

135) { 150)

42
3

169

165)
93
697

387

17
nr
99

155)
629
88s

123
293
153

0

17
72

439
0

163 |




| 164

PROGRAM - AVROAD

ASIGNACION A RED VIARIA DE PUENTE LARGO TOTAL DIARIOQ

150

15t

152

153

154

155

156

157

LINKX

AND

TURN

(LINK) A--->8 B--->A A<-->B

¢ 17
(114>
( 128}
{134
{1523

(LINK)
( 128)
(129
( ¥53)
( 180)

(LINK)
(18
(127
¢ 150)
{ 153)

(LTNK>
( 102
{1
{ 152
{ 154)

(LINK)
¢ 19
¢ 131)
¢ 153)
( 155)

(LINK)
 129)
( 142)
¢ 154)

(LINK)
¢ 13
NN
157
Cws

(LINK)
( 122)
( 156)
( 158)

A-

A-

A-

A-

A~

A-

682
143
1001
529
540

-->B
1071

968
5374
3058

-->B
366
562
477

109

-
7269
4001
1348

910

-->B
FLA
346

1024

1195

--3B
872
1650
786

-->B
274
357
231
599

--»8
140
213
159

999
155
693
570
477

B--->A
1443
1424
4001
3602

B--->A
302
224
540

1348

B--->A
6121
5374

" 1009
1024

B--->A
598
1051
10
186

B--->A
599
1514
1195

B--->A
345
357
213
648

B--->A
125
231
155

1681

298
1694
1099
1017

A<-->B
2514
2392
9375
6660

A<-->8
668
786

1017
2357

A<-->B
13390
9375
2357
1934

A<-->B
1379
1397
1934
1981

A<--2B
1471
3164
1981

A<-->8
619
714
bi4

1347

A<-->B
265
444
314

VOLUMES
{TURN) ¢ 17)
{17 0
{ 114) 0
{ 128) 364
¢ 1340 83
( 152) 235
(TURN) ¢ 128)
( 128) 0
(129 95
€ 133 801
¢ 180) 176
{TURN) ¢ 18)
« 18 g
127 i}
¢ 150) a7
¢ 153) 339
(TURNY ¢ 102)
¢ 1023 0
¢ 151) 5270
¢ 152y 1009
C 1943 990
(TURNY (%)
¢ 19 ¢
(13D 302
( 153) 362
¢ 153) 118
(TURN) { 129}
{ 129) 0
¢ 142) 767
¢ 154> 105
(TURNY ¢ 13)
« 135 0
(17 Q
{ 1572 36
173 238
(TURNY ( 122
122) ]
( 156) 100
( 158) 39

{

(

(

4

{

114)

77
24
&2

129)
200

559
269

127
30
532
1513
ioes
13
151
189
156

142)
560

1090
117)
&9
288

156)

116

(

(

¢

€

(

(

(

PAGE

128)
674
88
0
239
¢}

153)
1042
1114

0
LT

150
0

1543
39
747

1573
35
75

0
122

158)

131

12

( 134) ( 152)

101
7
221
0
200

{ 180)
201
215

2641
0

€ 153)
302
224
483

0

( 154)
862
48

ol

Q

( 155}
100
736
359

(173
310
282
108

224
60
31

224

0
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PROGRAM - AVROAD

ASIGNACION A RED VIARIA DE PUENTE LARGD TGTAE DEARIC

158

159

t60

16

-

162

163

164

165

L1

(LINK>
¢ 12y
¢ 130y
€ 157}
(¢ 159

(LINK)
C 126)
( 158)
 160)

(LINK)
( 120)
¢ 121)
( 159

(LINK)
- 9
{ 1200
{162}

(LINK)
(1
( 12%)
{ 161)
( 180

(LINK)
1M
( 116)
( 126)
( 130)

(LINK)
( 118
{ 124)
{176)
{ 180)

(LINK)
( 138
¢ 140
¢ 169

N K

A--->B
240
202
155
236

A--->B
24

155
207

A--->B
187

A--->B
1141
1153

219

prointec

AND

B--->A
288
226
159
155

B--->A
78
230

77

B--->A
131
197
203

B--->A
1317
75

316
1705

B--->A
194
910

82
615

B--->A
370
139

0
509

B--->A
9%0
1177
346

TURRN

A<-->B
528
428
3
385

A<-->B
102
385
284

A<-->B
193
92

284

Ac<-->B
280
262
519

A<-->B
2386
524
519
3400

A<-->B
369
1698
236
1297

A<-->8
756
225

37
1019

A<-->B
2131
2330

565

VOLUNKES

{TURM)
« 12
( 130)
¢ 157)
¢ 159

(TURN)
¢ 126
( 158)
¢ 160)

{TURN)
¢ 1203
¢ 121
( 15%)

{TURN}
{ %
{ 120)
¢ 162y

(TURN)
( 19
 125)
[GRLP)
¢ 180)

(TURN)
1M
( 116)
¢ 126y
¢ 130)

{TURN)
¢ 118)
( 124)
¢ 176>
( 180}

C(TURNDY
¢ 138)
¢ 140)
¢ 169)

12
0

129

17

94

( 126)
Q

23

0

¢ 120)
Q

o]

160

[ ]
o

10

139

¢ 19y

1068

¢ M
135

41

¢ 118)

386
¢ 138)

1033
108

4

(

(

¢

(

130)
13

89

158)

140}
915

238

(

(

(

{

PAGE

157
12
83

0
61

160)
0
207
0

159
32
45

169)
75
144

13

¢ 159)
163

14

53

[t}

¢ 180
1304
75
316

¢ 1307
53
630

¢ 180)
370
139

0
0

165 |
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PROGRAM - AVROAD

ASIGNACION A RED VIARIA DE PUENTE LARGO TOTAL DIARIO

166

167

168

169

171

172

173

174

176

Ll

(LINK)Y
[GRRItH)
¢ 15
( 138)
¢ 180)

{LINK}
¢ 115)
( 135}
( 168)

{LINK)
11D
{ 136)
{167y

(LINK)
(137
¢ 139}
¢ 165)

(LINK)
( 140y
C 141
172

(LINK)
¢ 34)
{123
€171
€ 173)

(LINK)
( 36)
¢ 156)
€172y
€ 174)

(LINK)
¢ 34
¢ 132
¢ 173

{LINK)
118y
{ 124)
(¢ 164)

H K AND
A---»B B--->A
1227 1584
463 557
1149 1252
2225 1470
A--->B B--->A
136 193
249 176
56 30
A--->8 B--->A
181 182
223 197
30 56
A--->B B--->A
700 707
544 663
346 219
A--->B B--->A
412 519
248 216
574 500
A--->8 B--->A
631 1098
706 444
500 574
489 210
A--->B B--->A
523 266
648 699
216 489
772 698
A-=<>B B---2A
554 346
941 1075
458 772
A-->B B--->A
1] 5
52 4]
0 37

TURN

A<--»B
2811
1020
2401
3895

A<-->B
329
385

86

A<--»B
363
420

86

A<-->B
1607
1207

563

A<--2>B
931
A4

1074

A<-->B
1727
1148
1074

699

VOLUMES

(TURND ¢ 110D

(110
15
( 138)
¢ 180)

(TURN)
115
¢ 135)
¢ 148)

(TURN)
11
¢ 1363
( 167)

{TURN)
{137
¢ 139
¢ 165)

CTURN)
( +40)
¢ 141y
€172

(TURN}
¢ 3
¢ 123>
(G A
173

(TURN)
( 34)
( 156)
(172}
 174)

{TURM3
( 34
¢ 132)
¢ 173)

{TURN)
( 118)
¢ 124)
( 164)

(

4

~

—~

0
132
226
868

15>
0
133
2

111y
0
169
13

1373
0
555
164

140)
o]
67
345

34)

0
274
250
107

34)

0
130
188
204

34)

0
377
177

118y
0
G
0

(

(

(

{

t

(

115>
137

200
126

13%)
180

28

136}
180

43

139)
469

75

141}
94

155

123)
598

97
156)
116

123
409

132)
346

595

124)
15

37

(

(

<

(

{

¢

PAGE 14

138) ( 180}
343 1104
129 296

0 826

676 0

172)
425
149

171) (173
332 146
54 116
0 227
Q4 0

i72) ( 174)
0 150
125 44t
s} 178
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PROGRAM - AVROAD

PAGE 15

ASIGNACION A RED VIARIA DE PUENTE LARGU TODTAL DIARIO

LENK AND TURMN

180 (LINK) A--->R B--->A A<--»RB
{151y 3602 3058 6660
{ 162) 705 1695 3400
¢ 164) 509 510 1019
{ 186) 70 2225  38OS

prointec

VOLUMES

(TURNY € 151) ( 162) { 164) ( 166)

157 0 1366 334 1358
162y 1462 0 43 190
{1643 360 28 Q9 122
¢ 166) 1780 312 133 0

167 |
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APENDICE 8 — NIVELES DE SERVICIO EN PUENTE
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Two-Way Pageloll
| TWO-WAY TWO-LANE HIGHWAY SEGMENT WORKSHEET
General tnformation Site Information
Analyst Highway M-305
Agency or Company From/To
Date Performed 130712006 Jurtsdiction
tAnalysis Time Period HORA PUNTA MARANA JAnalysis Year SITUACION ACTUAL
Input Data
f= Class | highway [¥" classl highway
—————————————— Shonlderwidt T TR Terrain 7 tevet |7 Roling
J—— Lane widit 1 Twio-way hourly velume 2028 vehth
e H. : e Directional split 53147
f— Lane width fl Peak-hour factar, PHF 0.85
______________ Shouiderwidir __ # | Ne-passing zone 100
SHoe Dot Arvavi % Trucks and Buses , P 8%
Segmentlongth, L, i % Recreationa! vehicles, Py, 0%
Aceess poinls/ km 1]
lAverage Travel Speed
Crade adjustment factor, fG {Exhibil 20-7}) 1.00
Pagsenger-car equivalents for trucks, B (Exhlbit 20-9) 1.1
Passenger-car equivalents for RVs, Ey, {Exhibit 20-8) 1.0
Heavy-vehicle adjustment factor, T, f,21 (1 PH{E;-IPR(ER-1)) 0.882
L[wn-way flow ratef. vy {pcfh) vp=VI {PHF * {5 " §) 2152
1141

o * highest directional splil proportion? (pe/h)

Free-Flow Speed from Field Measurement

Estimated Free-Flow Speaed

Base free-flow speed, BFFSFM k:Sho

Fisld Measured speed, Sey km/h ). for tane width and shoulder width®, 1, ¢ (Exhibit 20-5) -
Observed volume, Vy vehin ). for accass points, I (Exhibit 20-6) e
Free-flow speed, FFS FFS=8,, +0.007780v¢ 1) 75.1 kmh Froe-flow speed, FFS (FSS:BFFSvaS-fA) k:ﬁf:
IAd]. for no-passing zones, fﬂ { kmyh) {Exhibit 20-11}) 1.7
IAverage travel speed, ATS { km/h} ATS:FFS—O.OO??va—fW 46.5
[Percent Time-Spent-Following
lGrade Adjustment factor, fg (Exhibil 20-8) 1.00
Passenger-car equivalents for trucks, Ex (Fxhiblt 20-10) 1.0
Passenger-car equlvalents for RV, E (Exhlbit 20-10) 1.0
Heavy-vehicle adjustment factor, Fy, fio=1/ (14 Po(Eq-13P{Fp-1)) 1.000
Two-way flow rate’, Vo (o) v sVEPHE it f) 2935
v, * hiighest directional spiit proportion® (perh) 1132
Base percent time-spent-following, BPTSF(%)  BPTSF=100(1-g 0020878, 84.7
4d]. for directional distibution and no-passing zone, fd,L‘E(%)(Exh. 20-12) 3.9
Percent time-spant-following, PTSF(%) PTSF=BPTSF+ dng 888
Level of Sarvice and Other Parforniance Meastres
Level of service, LOS {Exhiblt 20-3 for Class | or 20-4 for Class 1) E

‘'olume 1o capacity ratio vc vlc=Vp.' 3,200 067
Peak 15-min veh-miles of fravef, VMT ¢ {veh- km) VMT, = 0.26L (V/IPHF) 0
Peak-hotr vahicle-miles of travel, VMTg {vsh- km} VI».!IT60=V‘Ll 0
Peak 15-min total travet time, TT5lveh-h}  TT o= VMT,/ATS 0.t
Notes
1. If\.'p >= 3,200 peih, terminate anafysis-the LOS s F. 2. if highest directtonal split ¥,~= 1,700 pein, terminated aniysis-the LOS is F.
HCS2000™ Copyright © 2000 University of Florida, All Rights Resarved Version 4.1§

81172011

fite://D:\Documents and Settingsyosgluis TEMAGC\Configuracion focal\Templs2k26.tmp
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Two-Way Page  of 1

TWO-WAY TWO-LANE HIGHWAY SEGMENT WORKSHEET
General lnformation Site informaftion
Anatyst Highway M-305
tAgency or Company From/To
Date Performed 13/07/2008 Hurisdiction
lnalysts Time Perigd HORA PUNTA MARANA Analysis Year JE-1
input Data
[= Classihighway [ Glass 1l nighway
_____________ ¥ Shoulderwidth | Terraln 7 tevet T~ Roliing
-— La idit It Two-way hourly volume 2649 vehih
% A e = Directianal spii 56744
— Lane widih il Peak-four factor, PHF 0.95
o % Showderwidh ] No-passing zone 100
Shaet Mot Artaw % Trucks and Buses , Py 8%
Segment tenglls. by i % Recreational vehicles, Py, 0%
Access points! km [
\Average Travel Spood
jGrade adjustment factor, f; (Exhibit 20-7) .00
Passenger-car equivatents for trucks, E (Exhibit 20-8) 1.1
Passanger-car equivalents for RVs, Eg (Exhibit 20-9) 1.0
Heavy-vehicle adjusiment faclor, fyy fin~1 {1+ PHE-D+PRIEL-1)) 0.992
. 1 = g %
Twio-vray flow rate’, v, {porh) v =V (PHF * 15 * fi) 2811
, * highest directional spit proportlon? (po/h) 1574
Free-Flow Speed from Fleld Measuremeant Estimaled Fras-Flow Speed
80.0
Base free-fiow speed, BFFS,), kb
Field Measured speed, Spyy km/ bAdj. for lane width and shoulder width®, § ¢ (Exhibit 20-5) 4.9
Ls ke
(Cbserved volume, Vy vehh A di. for access polnts, T, (Exhibit 20-6) vt
Free-flov speed, FFS FFS=38,,,+0.00776(V/f, 75.4 kmh )
P M 0V ) Free-flow speed, FES {FSS=BFFSH -f,) 75.1
L3" A km/h
IAd]. for no-passing zones, fggr( kmsh) (Exhibit 20-11) 1.4
Average travel speed, ATS ( km/n) ATS=FFS»0.007?6vp-f@ 386
Percant Time-Spent-Following
Grade Adjustment faclor, 15 (Exhibit 20-8) 1.00
Passaenger-car equivalents for teucks, ET {Exhlbit 20-10) 1.0
Passenger-car equivalents for RVs, E (Exhibit 20-10) 1.0
Heavy-vehicte agjusiment factar, Ly, =1/ (14 Py{Eq-T)+PR(Eq-1) ) 1.000
Two-way Tow rate!, vV, {pcihy vﬁ=w (PHF * fo 1) 2788
., * highest directional spit proportion? ncth) 1561
Base percent time-spent-fofiowing, BPTSF(%)  BPTSF=106(1-s"08%087%,) 914
|df. for directional distribulion and no-passing zone, fw(%)(Exh. 20-12) 22
Percend ime-spent-following, PTSF(%) PTSF=BPTSF+ diap 93.5
Level of Service and Qther Performance Measuores
Level of service, LOS (Exhibit 20-3 for Class | or 20-4 for Class H) E
olume o capacity rallo W vic=V,/ 3,200 0.88
Peak 15-min veh-mites of avel, VMT . (veh-km) VMT, ;= 0.250 (VIPHF} 0
Peak-hour vehicle-miles of travel, ViTg, (veh- k) VMT =V, 0
Peak 15.min lotal traval time, TTg(veh-h) TT .= VMTJATS 0.0
Notes
1. Hvy »= 3,200 pe/h, terminate analys!s-the LOS IsF. 2. Il highest directional split Vp>= 1,700 poib, terminated anlysis-the LOS is F.
HCS2000 Copyright © 2000 University of Flerida, All Righls Resorved Version 4.1f
file:/D:\Docunents and Seiltingstjoseluis. TEMAGC\Configuracion local\Tempis2k26.tmp 813172011
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APENDICE 9 — RESULTADOS SIMULACION GLORIETA
PUENTE LARGO
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TRANSPORT RESEARCH LABORATCRY

{C) COPYRIGHT 1991,19%94

CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNDABOUTS

Visual ARCADY/4 ANALYSIS PROGRAM

RELEASE 1.0 (FEB 1997)

FOR SALES AND DISTRIBUTION INFORMATION,
PROGRAM ADVICE AND MATNTENANCE CONTACT:

TRL LD

TEL: CROMTHORNE (01344) 770018, FAX; 770864

{HE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM £GR THE SOLUTION OF AN ENGINEERING PROBLEM 1S
I¥ HO WAY RELIEVED OF HIS RESPONSIBILITY FOR THE CORRECTNESS OF THE SOLUTION

ROUNDABOUT CAPACITY AND DELAY

D T s ST et

RUN TITLE

dkk ek kR
GLORIETA PUENTE LARGO HORA PUNTA DE LA TARDE

. [NPUT DATA
Fekdek kk xRk h
ARM A - Arm A
ARM B - Arm B
ARM C - Arm €
ARM D - Arm D

ARANJUEZ

M-305 VILLACONEJOS
H-305 PUENTE NUEVO
M-305 PUENTE ANTIGUO

.GEOMETRIC DATA

T ARM 1T V¥V {M) I E (M) I L (M)
1T ARM A 1 7.00 I e.00 1 25.00
I ARM B I 3.5 1 6.086 I 10.00
I ARM G | 7.00 1 9.00 1 25.00

I DMy I PHI (DEG)
1 106.00 1 45.0
1 100.00 1 30.0
1 100.00 1 45.0

.TIME PERIOD BEGINS 17.45 AND ENDS 19.15
CLENGTH OF TIME PERIOD - 90

MENUTES.

LENGTH OF TIME SEGMENT - 10 MENUTES.

.DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUNT DATA

NUMBER OF MINUTES FROM START WHEN

I RATE
I ARM [ FLOW STARTS I TOP OF PEAK 1 FLOW STCPS I BEFORE

1

OF FLOW (VEH/MIN) 1
[ AT TOP 1 AFTER I
OF PEAK | PEAK I

[ 27.45 118.36 1
I 5.57 1 35.711
[ 27.58 118391

I [ TG RISE I 1S REACHED EFALLING I PEAK

1 ARM A [ 15.00 1 45.00 B 75.00 & 18.30

I ARM B | 15.00 1 45.00 I 7500 1 3N

I ARM D 1 15.00 1 45.00 I 75,00 1 18.39

I l TURNING PROPORTICNS

L I TURNING COUNTS (VEH/HR)

I I (PERCENTAGE OF H.V.8)
SR VSR U T

prointec




1 TIHE I FROM/TO T ARM A | ARM B I ARMC [ ARM D |

[ 07.45 - 09.15 [ 1 1 [ [ 1
T | ARM A 1 0.000 1 00041 0.99 1 ¢€.0001
1 1 [ 0.0 1 5.0 1 1150.0 1 0.0 1
H ! Lo 800 ¢ 8.1 (¢ 80 ¢ B!
1 1 [ 1 [ 1 I
I I ARM B | G,0681 0.000F €.,9321 0,000
I i I 24.0 1 0.0 1 328.0 1 0.0 1
1 I PO 8.0 (¢ 8.0 (¢ 8.031 { 8,031
I 1 1 1 t I H
1 I ARMD 1 0.6001 0.89 [ 0.106 1 0.000 ¢
I 1 1 6.0 1 44601 52.01 0.0 1
I ! O 80 (¢ 8.0 ¢ 801 ¢ 8.0
I 1 1 1 1 1 1

TURNING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURNING COUNT DATA

QUEUE AND DELAY INFORMATION FOR EACR 10 MIN TIME SEGMENT

GEOMETRIC DEEAYI

(VEH.MIN/
TIME SEGHENT)

GEOMETRIC DELAYE

(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GEQMETREC DELAYI

(VER.MIN/

GEOMETRIC DELAYI

(VEH.MINS
TIME SEGMENTY

I TIME DEMAND CAPACITY ODEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY

i (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOM QUEUE  QUEUE {VEH . MIN/

i {RFC) (PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT)
i 07.45-87.55

I ARM A 14.94 35.60 0.420 0.0 0.7 7.0

I ARM B 4.40 16.79  0.262 0.0 0.4 3.6

1 ARM D 6.22 31.68  0.19% 0.0 0.2 2.4

1

1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  ERD DELAY

1 (VEB/MIN) {VER/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (YEH.MIN/

1 {RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT)
i 07.55-08.05

i ARM A 14.94 35.58  0.420 0.7 0.7 7.2

b ARM 8 4,40 16,75 0.263 0.4 0.4 3.5

I ARM D 6.22 31.68  0.196 0.2 0.2 2.4

I

I TEME DEMAND CAPACETY DEMAND;  PEDESTRIAN START  END DELAY

I (VER/MINY (VER/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  GUEUE (VEH.HINS

1 {RFC) {PEDS/HIN) (VEHS) (VEHS) TEME SEGMENT) TIME SEGMENF)
[ 08.05-08.15

P ARM A 18.71 34.71 0,539 0.7 t.2 11.2

[ ARM B 5.51 15.09  0.365 0.4 0.6 3.2

I ARM D 7.80 31646 0.246 a.2 0.3 3.2

I

1 TIME DEHMAND CAPACETY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY

I (VEH/MIND (VEH/MINY CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/

1 (RFC) (PEDS/KIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT)
1 08.15-08.25

1 ARM A 21.42 36,07  0.629 1.2 1.7 15.9

I ARM B 6.3 13.88  0.454 9.6 0.8 7.8

] ARM D 8.93 31.62  0.282 6.3 0.4 3.9

1

TINE DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END
(VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE

ARM A 2241 33.84 0.682 1.
ARM B 6.60 13,43 0.49% 0.
ARM D 9.34 31.61  0.295 0.

e N
[= N
00

1
i
[
I 08.25-08.35
I
I
I
I

DELAY
(VEH.MIN/
{RFCY (PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT)

GECMETRIC DELAYI]
{VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

prointec

DELAY
(VEH.MIN/

i

POTIME OEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN STARD  £ND

I (VEH/MIND (VER/HIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE

I (RTC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIMF SEGMFNT)
| 08,35-08.45

1 ARM & 21.42 34,07 0.629 1.9 1.7

1 ARM B 6.31 13,85 0.455 0.9 0.9

7.6
8.7

GEOMETRIC- DE1AYE
(VEH.HIN/
TIME SEGMENT)

[
I
I
I
I
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[ ARM D 8.93 31.62  0.282 0.4 0.4 4.0 1

I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESYRIAN START €MD DELAY GEOMETRI[C DELAY!
1 CVEH/MINY (VEH/MINY CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH MIN/ (VEW.HINZ
i (RFC) (PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TIME SEGMEWT) TIME SEGMENT) |
I 08.45-08.55 I
1 ARM A 18.71 34,70  0.539 1.7 1.2 12.3 1
I ARM B 5.51 15.05  0.366 0.9 0.é 6.1 1
I ARM D 7.80 31.64  0.246 0.4 .3 3.3 I
I I
I TIME DEMAND CAPACETY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETR1C DELAYI
1 CVER/MINY CVEH/MEN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VER.MIN/ {VEH.MIN/ ]
1 (RFC) {PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) |
1 08.55-09.05 1
I ARM A 14.94 35.58  0.420 1.2 0.7 7.5 !
1 ARM B 4.40 t6.73  0.263 0.8 0.4 3.7 1
1 ARM D 6.22 31.68 0.197 0.3 0.2 2.5 i
1 1
I TIME DEMANG CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYL
I (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/ (VEH. MIN/ 1
1 {RFC) (PEDS/HMINY (VEHS) {VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMEWT) I
1 09.05-0%9.15 I
I ARM A 14,94 35.58 0.420 0.7 0.7 7.3 1
1 ARM B 4.40 16.75 0.263 . 0.4 0.4 3.6 1 )
I ARM D 6.22 31.68 0.196 0.2 0.2 2.5 1
I 1

TIME SEGMENT WO, OF

ENDENG VEHICLES

IN QUEUE
07.5% 0.7 *
08.05 a.7 *
08,15 1.2 *
08.25 1.7 *r
08.35 1.9 #x
08,45 1,7 #*x
08.55 1.2
09.05 g.7 *
09.15 6.7 *

.QUEUE AT ARM B

TIME SEGMENT KO. OF

ERDING VEHICLES
IN GUEUE
07.55 0.4
08,05 0.4
08.15 0.6 *
08.25 0.8 *
08.35 0.9 *
08.45 0.9 *
08.55 0.6 *
0%9.05 0.4
M 09.15 0.4

.QUEUE AT ARM D

TIME SEGMENT NG. OF

ENDING VEHICLES
I DUEUE
07.5% 0.2
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08,05 ag.2

08.15 0.3

08.2% 0.4

0R.35 0.4

08.45 0.4

08,55 0.3

09.05 6.2

09.1% a.2

QUEVEING DELAY [INFORMAEION OVER WHOLE PERIOD

1 ARM I  TOTAL DEMAND | * QUEUEING * [ * INCLUSIVE QUEUEING * I
i [ 1 * DELAY * I * DELAY * 1
i R L DR bbb 1
I I (VEH) (VEK/R) 1 (MIN} (MIN/VEH) 1 (MIN) (MINJVEHY 1
I A 1 1624,2 1 1082.8) 104,61 0 1 104.6 1 g. 1
I B I 478,41 318.91 51.5 1 0.1 1 5t.5 1 5N
I D 1 &76.9 1 451.2 1 28.3 1 0.0 [ 28.3 1 . I

TOALL 1 2779.4 1 1853.0 1  184.3 ! 0.07 1 184.3 1 0.07 I

* DELAY IS THAT OCEURRING ONLY,24H WIFHIN THE TIME PERICD.
* INCLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFEREC BY VEHICLES WHICH ARE STELL QUEUEING AFTER THE END OF THE TIME PERICD.
* THESE WILL ONLY BE SIGNIFICANTLY DIFFERENT IF THERE IS A LARGE QUEUE REMAINING AT THE END OF THE TIME PERICD.

END OF JOB
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TRAHNSPORT RESEARCH LABORATORY
(C) COPYRIGHT 1991,1996
CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNDABOUTS

Visual ARCADY/4 ARALYSIS PROGRAM
RELEASE 1.0 (FEB 19%7)

FOR SALES AND BISTRIBUTIOM INFORMATION,
PROGRAM ADVICE AND MAINTENANCE CONVACE:
TRL LTD
TEL: CROWTHORHE (01344) 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR THE SOLUTION OF AN ENGINEERING PROBLEM 1S
IN NC WAY RELIEVED OF HIS RESPONSIBILITY FOR THE CORRECTNESS OF THE SOLUTION

ROUNDABQUT CAPACITY AND DELAY

e dede o ok ok ok ek ek b e o ek

RUN TITLE

T ARk AR
GLORIETA PUENTE LARGO KORA PUNTA DE LA TARDE

. JKPUT DATA
Rhkdk ok dk

ARM A - Arm A ARANJUEZ

ARM B - Arm 8 M-305 VILLACONEJOS
ARM € - Arm C M-305 PUENTE NUEVO
ARM D - Arm D M-305 PUEKTE ANTIGUO

.GEOMETRIC DATA

ARM C IS JUNCTION EXIT OHLY

P ARM A I 7.60 I ?.00 25.00 I 40,00 1 100,00 1 45,0 1 0.560 1 42194 I
I ARM B I 3.50 1 6,00 1 10.00 I 40,00 I 100.00 | 30.0 1 0.429 1 25.293 I
T ARM D 1 7.00 I 7.00 1 010 1 40.00 1 100,00 I 45.0 I 0.494 1 34.374 1

.TIME PERIOD BEGINS 17.45 AND ENDS 19.15
LLENGTH OF TIME PERICD - 90  MENUTES.
LENGTH OF TIME SEGMENT - 10  MINUTES.

JDEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUNT DATA

[ 1 NUMBER OF MINUTES FROM START WREN i RATE OF FLOW {(VEH/MIN)
T ARM 1 FLOW STARTS | TOP OF PEAK I FLOW STCPS [ BEFORE I AT TOP | AFTER I
i I 10 RISE [ IS REACHED LFALLING [ PEAK 1 CF PEAK [ PEAK I

" I ARM A 1 5.0 f 45.00 1 75,00 7 18,30 1 27.45 1 18.30 |
i ARK B I 15.00 I 45,00 I 75.00 } 3.71 ¢ 557 1 3.711
I ARM D I 15.00 1 45.00 1 75.00 1 416 1 6,21 1 4.1
I i TURNING PRCPORT [ONS 1
I I TURNING LOUNYS (VERK/HR) I
1 [ {PERCENTAGE OF H.V.8) I
) O
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I FROM/EO 1

ARM A |

ARM B 1

ARM C 1

ARM D

TURHING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURMING COUNT DATA

QUEUE AND DELAY INFORMATION FOR EACH 10 MIN TIME SEGMENT

GEOMETRIC DELAY]

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/HIN)

START
QUEUE
{VERS)

DELAY
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

-— LN O
woow

(VEH.MIN/
TIME SEGMEKRT)

GEOMETREC DELAYI

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

END
QUEUE
{VEHS}

DELAY
(VER. MIN/
TIME SEGMENT)

(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GECGMETRIC DELAYI

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN}

START
QUEUE
{VEHS?}

END
QUEYE
(VEHS)

DELAY
(VEH.MIN/
11ME SEGMENT)

(VER.MIN/
TIME SEGHENT})

GEOMETRIC DELAYI

PEDESTRIANK
FLOW
(PEDS/MIN)

START
QUEUE
(VEHS)

QyEUE

DELAY
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

[ Uy

GEOMETRIC OELAY!

PEDESTREAN
FLOW
{PEDS/MIN}

START
QUEUE
(VEHS}

[=1=20N]
OB N

(VEHS)

T{HE DEMAND CAPACITY DEMAND/
(VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY
{RFC)
17.45-17.55
ARM A 18.30 36.76  0.498
ARM B 3.71 15,54 0,239
ARM D 4.4 31.79  0.130
TIME DEMAND  CAPACETY DEMAND/
(VEE/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY
(RFC)
17.55-18,05
ARM A 18.30 36,75 0.498
ARM B 3.7 15.49 0.240
ARM D 4.4 31.79  0.130
TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/
(VEH/MING (VER/MIN) CAPACITY
{RFC)
18.05-18.15
ARM A 22.92 36.17  0.634
ARM B 4.65 13.52 0.344
ARM D 5.18 31.78  0.163
TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/
{VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY
(RFC)
18.15-18.25
ARM A 26 .24 35.75 0.734
ARK B 5.32 12.09  0.440
ARM D 5.93 31.78  0.187
TIME DEMAND CAPACITY OLMAND/
(VEH/MIN) (VEH/MIN} CAPACITY
{RFC)
18.25-18.35
ARM A 27.45 35.59 0.771
ARM B 5.57 11.55 0.482
ARM D 6.21 N7 0,195
TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/
(VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY
{RFC)
18.35-18.45
ARM A 26.24 35.74  0.734
ARM B 5.32 12,04 0.442

prointec

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

STARY
QUEUE
{VEHS)

3.2
0.9

(VEHS)

DELAY
(VEH . MIN/
TIME SEGMENT)

(VEH.BIN/
TIME SEGHENT)

9.4
8.3

(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAY!

(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

H
i
i
1
1
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5.93

[ ARM D

31.77

0,187

22.92
4,65
5.18

36,16
13,44
3t.78

DEMAND CAPACITY DEMAND/
{VEH/MINY (VEN/MIN) CAPACITY

(RFC)

0.634
0.346
0.163

PEDESTRIAN START  ENO
FLOW QUEUVE
(PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS)

DELAY
(VEH . MIN/
TIiHE SEGMERT})

GECMETRIC DELAY

{VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAYI
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

DEMARD  CAPACITY DEMAND/
(VEH/MIND (VEH/MINY CAPACITY

2.8 1.8

0.8 Q.5

0.2 0.2

PEDESTRIAN START  END
FLOW QUEVE QUEUE

(PEDS/MINY (VEHS) (VEHS)

DELAY
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

1

-
[V RN

GEOMETRIC DELAY

PEDESTRIAN START  END
FLOW QUEUE QUEUE
(PEDS/HIN) (VEHS) (VEHS)

DELAY
(VEH , MIN/
TEME SEGMENT)

(VEH.MIN/
TIME SEGMENT}

(RFE)
I 18.55-19.05
1 ARM A 18.30 36.75  0.498
I ARM B 3.71 15.46  0.240
1 ARM D 4,14 3.7 0930
i
I TIME BEMAND CAPACITY DEMAND/
] (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY
1 (RFC)
1 19.05-19.15
1 ARM A 18.30 36.75 0.498
1 ARM B 3,7t 15.49 0.240
1 ARM D 4.14 3.7 0.130
1
.QUEUE AT ARM A
TIME SEGMENT  NO. OF
ENDING VEHICLES
IN QUEUE
17.55 1.0 *
18,05 t.0 *
18.15 1.7
18.25 2.7 Rk
18.35 3.2 hax
18.45 2.8 Kk
18.55 1.8 *
19,08 1.0 *
19.15 1.0 *
JQUEUE AT ARM B
TIME SEGMENT  NO. OF
ENDING VEHECLES
IR QUEUE
17.55 0.3
18.05 0.3
18.15 g.5 *
18,25 0.8 *
18,35 0.9 *
18.45 0.8 *
18.55 0.5 *
19.05 0.3
19.15 0.3
LQUEUE AT ARM D
TIME SEGMENT  NO. OF
EHDENG VEHICLES
IN QUEUE
17.55 0.1
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18.05 0.1
18.15 6.2
18,25 0.2
18.35 8.2
18,45 0.2
18.55 0.2

0.2

0.1

QUEUE ING DEELAY [INFGRMATION OVER WHOLE PERIOD

1 ARM I  TOTAL DEMAND ] * QUEUEING * I * INCLUSIVE QUEUEING * |
1 i ] * DELAY * 1 * DELAY * 1
1 o -t e e emm e aAm e cemmcceeicesesaaiessacmsaeassesmmenaas 1
I I (VEH) (VEH/H) 1 (MIN} (MIN/VER) 1 {MIN) (MINJVEH)

oA 1 1989.8 | 132651 159.7 1 0.
I B I 403,71 269.11 47.5 1 ¢,
I D 1 4991 299.91 16.9 1 0.04

* DELAY 1S THAT OCCURRING ONLY,248 WITHIN THE TIME PERIOD,
* INCEUSIVE DFLAY [NCLUDES DELAY SUFFERED BY VEHICLES WHICH ARE STILL QUEUEING AFTER THE EKD OF THE TIME PERIOD.
* THESE WILL OMLY BE SIGNIFICANTLY DIFFERENT IF THEREF IS A LARGE OQUEUE REMATNING AT THE END OF THE TIME PERIOD.

END OF JOB
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TRANSPORT RESEARCH LABORATORY
{C) COPYRIGHT 1991,1996
CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNDABQUYS

Visual ARCADY/4 ANALYSIS PROGRAM
RELEASE 1.0 (FEB 1997)

FOR SALES AMD DISTREBUTION [NFORMATION,
PROGRAM ADVICE AND MAENTEMANCE CONTACT:
TRL LTD

TEL: CROWTBORNE {01344) 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR THE SOLUTION OF AN ENGINEERING PROBLEM (S
IN HO WAY RELEIEVED OF H1S RESPONSIBILITY FOR THE CORRECTNESS OF THE SOLUTION

.RCUNDABOUT CAPACITY AND DELAY

hk Rk ke FhF A ARA KT AARAEARR AN A

RUN TITLE

HRERKRKAK

GLORIETA PUENTE LARGD HORA PUNTA DE LA MANANA

. INPUT DATA
AAkhkhkhdhkR
ARM A - Arm A
ARM B - Arm B
ARM C - Arm C
ARM D - Arm D

ARANJUEZ

M-305 VILLACONEJOS
M-30> PUENTE NUEYO
M-305 PUENTE ANTIGUQ

-GEOMETRIC DATA

EARM I V() I E (M} 1 L{M) 1 R(M) 1 D (M) I PHI (DEG)
I ARM A | 7.00 1 9.00 1 25.00 40.00 1 100.00 I 45.0
1 ARM B I 3.50 I 6.00 1 10,06 1 40.00 1 160,00 1 30.0
I ARM D I 7.00 t 7.00 1 0.50 1 40.00 1 100.00 1 45.0

I 42,194
I 25,293
I 34.374

.TIME PERIOD BEGINS 07.45 ARD ENOS 0%.15
LENGTH OF TIME PERIOD - 90 MINUTES.
LENGTH OF TIME SEGMENT - 10  MINUTES.

.DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUNT DATA

[ I NUMBER OF MINUTES FROM START WHEN [ RATE OF FLOW (VEH/MIN} 1

[ ARM [ FLOW STARTS 1 TOP Of PEAK ! FLOW ST0PS 1 BEFORE [ AT TOP ] AFTER !
t I TORISE ! IS REACHED IFALLING I PEAK | OF PEAK | PEAK I

a 1 ARM A 1 15.00 1 45.00 1 75.00 3 14.94 1 22.41 1 14.94 1
1 ARM 8 | 15.08 1 45.00 1 75.00 1 4,40 1 6.60 1 4,401
i ARM D 1 15,00 1 45,086 1 f3.00 1 6.22 1 934 1 6.22 1
i [ TURNING PRGPORTICNS i
1 [ TURNING COUNTS (VER/HR) [
1 [ (PERCENTAGE QF H.V.8) !
t
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07.45 - 09.15

T FROM/TO I ARM AL
i [

1 ARM A I 0.000
[ [ 0.0
3 [ ( 8.¢
I L

I ARM B 1 D.068
I i 24.0
I 1 ¢ 8.0
I 1

I ARM D 1 D773
I I 16%8.0
1 1¢( 8.0
i 1

ARM B ]

ARM C 1

ARM D I

TURNING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURMING COUNT DATA

QUEUE AND DELAY INFORMATION FOR EACH 10 MIN TIME SEGMENT

CAPACITY
(VEH/HIN)

DEMAND /
CAPACITY
(RFC)

0.419
6.262
0.706

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

START
QUEUE
(VEHS)

OELAY
(VER_MINS
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAY]
(VER.MIN/
TIME SEGMENT}

1 TIME DEMAND
1 (VEH/MIN)
I

1 07.45-07.55

I ARM A 14_94
I ARM B 4.40
I ARM D 27.45
1

I TIME DEMAND
1 (VEH/MIN)
1

1 07.55-08.0%

I ARM A 14.94
1 ARM B 4,40
1 ARM D 27.45
1

CAPACITY
(VEH/HIN)

35.58
16.75
38.90

DEMAND/
CAPACITY
(RFCY

PEDESTRIAN
FLOW
{PEDS/MIN)

START
QUEUE
(VEHS)

DELAY
(VER.MIN/
TIME SEGMERT)

{VEH.MIN/
TIME SEGMENT}

TIME

ARM A
ARM B
ARM D

H
I
I
I 08.05-08.15
1
I
I
I

DEMAND
(VEE/MIN)

CAPACITY
(VER/MIN)

34.75
15.09
38.856

DEMAND/
CAPACITY
{RFC}

0.538
0.365
0.885

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

START
QUEUE
(VEHS)

DELAY
(VER.MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAYI
(VEH.WINS
TIME SEGMENT)

ARM A
ARM B
ARM D

I
1
[
I 08.15-08.25
1
f
[
[

DEMAND
(VEH/HIND

21.42
é.31
39.36

CAPAETTY
(VEH/MEN)

34.28

BEMAND /
CAPALITY
(RFC)

0.625
0.454
1.014

PEDESTREAN
FLCW
(PEDS/MIN)

START
QUEUE
{VEHS}

END
QUEUE
(VEHS}

DELAY
{VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

15.7

GEOMETRIC DELAYI
(VER . MIN/
TIME SEGMENT}

ARM A
ARM B
ARM D

I
I
T
1 08.25-08.35
1
i
1
i

DEMAND
(VEH/MLIND

22.41
6.60
41,18

CAPACITY
(VEH/HIN)

34,17
13.46
38.82

DEMAND /
CAPACITY
(RFC

0.656
0.490
1.061

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MINY

START
QUEUE
(VEHS)

END
QUEUE
(VEHS)

DELAY
C(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GECHMETRIC DELAYI
(VEB.MIN/
TIME SEGMENT)

ARM A
ARM B

I
I
1
1 08.35-08.45
1
1

DEMAND

CAPACITY

DEMAND /

(VEH/MINY (VEH/MINY CAPACLTY

21.42
6. 51

prointec

34.17
13.86

{RFC)

0.627
0.455

PEDFSTR [AN-

FLOW

START
OUEUE

(PEDS/MIN) (VEHS)
1.9
0.9

ENO
QUEUE
{VEHS)

1.7
0.9

DELAY
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

17.4
8.7

GEOMETRIC DELAY]
(VEH . MIN/ 1
TIME SEGMENT) 1

1
1
1
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1.0%

DELAY
(VEH.MIN/
TIHE SEGMENT)

DEMAND/
CAPACITY
(RFL)

0.547
0.367
0.885

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/HIN)

START  £ND
QUEUE  QUEUE
(VEHS) (VEHS)

(VEH.MIN/
TIHE SEGMENT)

GEQHETRIC DELAYI

DEMAND/
CAPACITY
(RFC)

0.422
0.263
G.706

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

1.7 1.2
0.9 0.6
57.9 19.8
START  END

QUEUE  CUEUE
(VEHS) (VEHS)

DELAY
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAYI

! ARM D 39.36 38.83
j

T TIME DEMAND CAPACITY
1 (VEH/MINY (VIH/MIND
1

1 08.45-08.55

i ARM A 18.71 54,22
I ARM B 5.51 15.01
I ARM D 34.39 38.86
I

1 TIME DEMAND  CAPACITY
1 (VER/MINY (VER/MIN)
1

1 08.55-09.05

1 ARM A 14 .94 35.36
1 ARM B 4.40 16.72
1 ARK D 27.45 38.90
1

I TIME DEMAND CAPACITY
1 (VEK/MIN) (VER/MIN)
I

1 09.05-09.15

I ARM A 14.94 35.58
1 ARM B 7 4,40 16.75
1 ARM D 27.45 38.90
1

DEMAND/
CAPACITY
(RFC)

0.420
0.263
0.706

PECESTRIAN
FLOW
{PEDS/MIN)

START  END
QUEUE  QUEUE
(VEHS) (VEHS)

N oo
(S ]
no o
N N

GELAY
(VEH .MIN/
TIME SEGMENT)

LY

7.3
3.6
4.5

(VEH ,MIN/
TIHE SEGMENT )

TIME SEGMENT  NO, OF

ENDING VEHICLES

1N QUEUE
07.55 0.7 *
08,05 4.7 *
08.15 1.2 *
08.25 1.6 **
08,35 1.9 #*
08.45 1.7 **
08.55 1.2 *
09.05 .7 *
09.15 6.7 *

LQUEUE AT ARM B

TIHE SEGMENY  NO. OF

ENDING VEHICLES
IN QUEUE
07.55 0.4
08.05 0.4
08.15 0.6 *
08.25 0.8 *
08,35 0.9
08.45 0.9 *
08,55 0.6 *
09.05 6.4
3 0%.13 0.4

TIME SEGMCNT NO. OF

ENDING VEHICLES
IN QUEUE
07.55 2.3 **
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08.05 2.4 **

08.15 6.6 REkEkKE

08.25 23,6 KNRERKREH KA IRIK KR K AR

08.35 P R R L T T e T L A R e e

G8.45 B7.0  RRMARKIFHRA RN AR KR KA ARk F x

08.55 19,8  AArdbkkbiokkkkEkkk bk

02.05 2.5

09.15 2.4 *%
. GQUEUEING DELAY INFORMATION OVER WHOLE PERIOD
I ARM 1  TOTAL DEMAKD I * QUEUEING * I * INCLUSIVE QUEUEING *
[ 1 1 * DELAY * 1 * DELAY * 1
[ IR L R LR AT LR bbb bbb il 1
[ 1 (VEK) (VEH/H) 1 (HIN) (MEN/VER) 1 (MIK) (MIN/VEH) ]

I A 116242 11082.81 1041 1 0.06 I 104.1 1 0.06 ]
I B I 47841 318.91 51.4 1 0.11 [ 51.4 1 0.1 i
I D I 2986.711989.8 1 1627.7 I 0.55 1 1627.7 1 0.55

I ALL I 5087.3 1 339151 1783.21 0.35 1 1783.3 1 0.35 I

* DELAY IS THAT OCCURRING ONLY,24H WITHIN THE TIME PERIOD.
* [NCLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFEREQ BY VEHICLES WHICH ARE STILL QUEUEIKG AFTER THE END OF THE TIME PERIOOD.
* THESE WILL ONLY BE SIGNIFICANTLY DIFFERENT IF THERE IS A LARGE QUEUE REMAINING AT THE END OF THE TIME PERIOD.

END OF JOB

prointec 185 |




| 186

TRANSPORT RESEARCH LABORATQRY
{C) COPYRIGHT 1991,1996
CAPACITIES, OUEUES AND DELAYS AT ROUNDABOUTS

Visual ARCADY/& ANALYSIS PROGRANM
RELEASFE 1.0 (FER 1997)

FOR SALES AMD DISTRIBUT!ON INFORMATION,
PROGRAM ADVICE AND MAINTENANCE CONTACT:
IRL LTD
TEL: CROWTHORNE {01344) 770018, FAX: 770B&4

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR THE SOLUTION OF AN ENGINEERING PROSLEM 1S

IN NO WAY RELIEVED OF KIS RESPONSIBILITY

.ROUNDABOUT CAPACITY AND DELAY

ek R AR R RN AR KRR RA AT

RUN TITLE
Wk kkkkkkk

GLORIETA PUENTE LARGD HORA PUMTA DE LA TARCE

- INPUT DATA

RESER T2 1Y

ARN A - Arm A
ARM B - Arm B
ARM C - Armn C
ARM D - Arm D

GEDMETRIC DATA

ARANJUEZ

M-305 VILLACONEJOS
M-305 PUENTE NUEVO
M-305 PUENTE ANTIGUO

FOR THE CORRECTNESS OF THE SOLUTION

[ ARM A 1 7.00 i 2.08 1 25.00 1 40,00 1

[ ARM B I 3.50 1 6.00 1 10.00 1 40.00 I

I ARM O I 7.

LM PRI (DEG)

106.00 45.0

100.00 30.0
og 1 2.00 1 25.00 1 40.00 1 100.00 45.0

42.194 1
25.293 1
62,194 1

LENGTH OF TIME

.TIME PERICD BEGINS 17.45 AND ENDS 19.15
LENGTH OF TIME

FERICD - 90
SEGMENT - 10

MINUTES.
MINUTES.

.DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUNT DATA

1 I

KUMBER OF MINUTES FROM START WHEN 1

RATE OF FLOW (VEH/MINY 1

1 ARM 1 FLOW STARTS 1 TOP Of PEAK 1 FLOW STOPS 1 BEFQRE I AT TOP 1 AFTER |

1 I TORISE 1 IS REACHED IFALLING I PEARK 1 Of PEAK | PEAK 1

1 ARM A I 15,00 ¢ 45.00 1 75.00 1 18.30 27.6% 1 18.30 )
[ ARM B I 15.00 I 45.00 I 75.00 1 37101 5.57 1 3.711
I ARM D I 15.00 I 45.00 [ 75.00 1 18.39 27.58 1 18.39 1

TURNING PROPORTIONS i
TURNING COUNIS (VEH/HR) I
(PERCENTAGE OF H.¥.%5) i
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1 TIHE 1 FROM/TG 1 ARM Al ARM B 1 ARMC 1 ARM D I

H 17.45 - 19,15 i I [ 1 1 [

I i ARM A 1 0,000 1 Q.092 1 0.988 1 0.000 !

1 I 1 9.0 1 18.0 1 1446.0 [ 0.01

1 I I 8030 ¢ 8.0y ¢ 80) { B8.0)

1 1 1 I I [ 1

1 I ARM B I 0,020 1 0,000 1 0,980 1 0.000]

! 1 I 6.0 1 0.01 291.0 1 .01

I I I { 8,030 ¢ 8.0y ( 801 ( 8.0M

1 I I T 1 I 1

1 I ARHD I €775 1 0,206 1 0.021 1 0.000 1

1 I 1 1140.0 1 300.0 ¢ 3101 0.01

1 1 E{ 8.0 ¢ 8.8 ¢ 8.0 ( 8.0

I H I i 1 I 1

TURNING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURNING COUNT DAFA

QUEUE AND DELAY INFORMATIOM FOR EACH 10 MIN TIME SEGHENT

I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START END DELAY GEOMETRIC DELAYI
I (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VER . MIN/ (VER MIN/ [
1 (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TEME SCGMENT) 1
1 17.45-17.55 i
T ARM A 18.30 36.76 0.498 0.0 1.0 9.5 1
1 ARM B 3.7 15.54  0.239 0.0 0.3 3.0 I
1 ARM D 18.39 32.03  0.47 0.0 0.9 8.5 1
1 ) 1
[ TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYE
I {VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEK.MIN/ (VEH.MIN/ [
I (RFC) (PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
I 17.55-18.05 [
[ ARM A 18,30 36.75 0,498 1.0 1.0 9.8 [
[ ARM B 3. 15.49  0.240 0.3 0.3 3.1 [
[ ARM D 18.3¢9 39.03  0.471 0.9 0.9 3.9 [
I I
[ TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEQMETRIC DELAYI
[ (VEH/MIN) (VER/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ ]
1 (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMEKT) TIHE SEGMENT) I
1 18,05-18.15 I
I ARM A 22,92 36.17  0.634 1.0 1.7 16.2 I
1 ARM B 4.65 13,52 0.344 0.3 0.5 5.0 I
I ARM D 23.03 39.02  0.590 0.9 1.4 13.7 1
1 1
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 (VEH/MINY (VEH/MIN} CAPACITY FLOW QUEUE GUEUE (VER.MIN/ (VEH.MIN/ ]
I (RFCY (PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
I 18.15-18.25 1
I ARM A 26,24 35.75 0.734 1.7 2.7 25.0 i
1 ARM B 5.32 12,10 0.440 0.5 0.8 7.3 I
! ARM D 26.57 39,01 0.676 1.4 2.0 19.5 1
1 1
i TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAY]
I (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  OUEUE (VEH.MIN/ (VEH MIN/ 1
I {RFC} (PEDS/MINY (VENHS} (VEHS) TIME SEGMENT} TIME SEGMENT) I
I 18.25-18.35 I
1 ARM A 27.45 35.60 0.7 2.7 5.2 50.8 I
[ ARM B 5.57 11.55  D.482 0.8 0.9 8.7 1
1 ARM D 27.58 32.01  0.707 2.0 2.4 22.8 1
I I
[ TIME DFMANR CAPACITY ODEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY -GECMETRIC DFELAYT
[ (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW OUEUE QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MINY T
[ (RFC) (PEDS/MIN) {VEHS) {VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENIT) [
[ 18.35-18.45 1
1 ARM A 26.24 35.74  0.734 3.2 2.8 29.4 T
1 ARM B 5.32 12.04  0.442 0.% 0.8 8.3 1
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1 ARM D 26.37 32.01  0.676 2,4 2.4 21.8 1

I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
I (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUELE  QUEUE (VEH.MINZ (VEH.MINS T
I (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TiME SEGMENT) 1
1 18.45-18.55 I
1 ARM A 22.92 36.16  0.634 2.8 1.8 18.5 I
i ARM B 4.65 33.44  0.346 0.8 0.5 5.6 i
[ ARM D 23.03 3%.02  0.59C 2.1 1.5 15.2 I
[ [

[ TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START  END DELAY GECMETRIC DELAYI
I (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACETY FLOW QUEUE QUEUL (VEH.MIN/ (VEHLMINS T
I {RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENE) I
I 18.55-19.05 I
I ARM A 18.30 36.74 0.498 1.8 1.0 10.4 I
1 ARM B 3N 15,46 0,240 6.5 0.3 3.3 I
I ARM D 18.39 39.03  0.471 1.5 0.9 9.2 1

I

I TIME DEMAND CAPACITY ODEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
[ (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH.MIK/ (VEH.MIN/ 1
I (REC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGHMENT) TIWE SEGHENT) I
I 19.05-19.15 I
[ ARM A 18,30 36.75 0498 1.0 1.0 0.0 1
[ ARM B8 37N 15.49  0.240 0.3 0.3 3.2 I .
I ARM D 18.3% 39.03  0.4M1 0.9 0.9 9.0 [
I I

TIME SEGMENT  NO. QF

ENDING VEHICLES

IN QUEUE
17.55 1.0 ~*
18.05 1.0 ¥
18,15 .7 ok
18.25 2.7 Ax%
18.35 3.2 W
18.45 2.8 *x%
18.55 1.8 ¥*
19.05 1.0 *
i9.15 1.0 *

-QUELE AT ARM 8

TEME SEGMENT  NO. OF

ENDING VEHICLES
[N QUEUE
17.55 0.3
18.05% 0.3
18.15 0.5 *
18.25 0.8 *
18.35 0.9 *
18.45 0.8 *
18.55 0.5 *
19.05 0.3
19.15 0.3

-QUEUE AT ARM D

TIME SLGMEN? NO. CF

ENDING VEWICLES
1M QUELE
17.55 e *
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18,05 0.9 *
18.15 1.6 *
18.25 2.0
18.35 2.4
18.45 2.1
18,55 1.5 #
19.05 0.9 *
19.15 0.9 *
QUEUEING DELAY INFORMATION OVER WHOLE PERICD
I ARM 1 TOTAL DEMAND I * QUEVEING * 1 % INCLUSIVE GUEUEING * |
I 1 1 * DELAY * 1 * DELAY * !
I T 1
t IO(VEHY (VEH/ZH) T (MINY  (RINZVEN} | (MIN) (MIN/VER) 1
I A 11989.81 132651 15971  0.08 1 159.7 1 0.08 I
I B 1 403.71 269.1( 47.50 012 1 47.5 1 012 1
I D 11999.311332.91 128.61  0.06 I 128.6 1 0.06 I

* DELAY IS THAT OCCURRING ONLY,24H WITHIN THE TIME PERICD.
* INCLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFERED BY VEHICLES WHICH ARE STILL QUEUEING AFYER THE END OF THE TIME PERIOD.
* THESE WILL ONLY BE SIGNEFICANTLY DIFFEREMT IF THERE 1S A LARGE QUEUE REMAIWING AT THE END OF THE TIME PERIOOD.

£ND OF JOB
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO", ARANJUEZ, MADRID

— ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

0 AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012
Entidad Estatal de Suelo
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APENDICE 10 — SIMULACION FUNCIONAMIENTO
GLORIETA FINAL
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TRANSPORT RESEARCH LABORATORY
(C) COPYRIGHT 1991,1996
CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNDABCUTS

Visuval ARCADY/4& ANALYS]S PRDGRAM
RELEASE 1.0 (FEB 1597)

FOR SALES AND DISTRIBUTION IMFORMATIONM,
PROGRAM ADVICE AND MATNTENANGE CONTACT:
TRL LTD
TEL: CROWTHORNE (01344) 770018, FAX: 770864

THE USER OF TH1S COMPUTER PROGRAM FOR THE SOLUTION OF AN ENGINEERING PROBLEM 1S
IN HO WAY RELIEVED OF HIS RESPONSIBILITY FOR THE CORRECTRESS OF THE SOLUTION

LROUNDABOUT CAPACITY AND DELAY

s e ek o e e e ok e ok ok ek ek ek

RUN TITLE
Sk diek ek ok

GLORTEYA FINAL PUENTE LARGO HORA PUNTA DE LA MARANA

.INPUT DATA

FekkhkIE R AL

ARM A - Arin A ARANJUEZ

ARM B - Arm B MADRID (SALIDA)
ARM C - Arm C MADRID

JGEOMETREC DATA

SLOPE

1 INTERCEPT (PCU/MIN) I

.TIME PERIOD BEGINS 07.4> AND ENDS 09.15
.LENGTH OF TIME PERIOD - 90  MIKUTES.
LENGTH OF TIME SEGMENT - 10  MINUTES.

.DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUNT DATA

1 [ NUMBER QF MINUTES FROM START WHEN I RATE OF FLOW (VEW/MIN) |

I ARM | FLOW STARTS 1 TOP OF PEAK | FLOW STOPS 1 BEFORE I AT T0P

I 1 TO RISE [ 1S REACHED IFALLING I PEAK ] OF PEAK 1 PEAK

P ARM AT 15.00 ) 45.00 I 75.00 130.90 1
1 ARM C 1 15.00 1 45,00 I 75.00 1 20.13 1

}

I AFTER |

3 TURKING PROPORTIONS 1
i TURNING COUNTS (VEH/HR) 1
1 (PERCENTAGE OF H.V.$) I
i

FROM/TO T ARM A1 ARMB I ARMC I

I 07.45 - 69.15 ] 1 I 1 1

1 39.978 1
I 36.287 1
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TURHING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURNING COUNT PATA

QUEUE AND DELAY EMFORMATION FOR EACH 1D MIN TIME SEGMENT

1 TIME DEMAND CAPACITY
I (VEH/MIN) (VEH/MIN)
I

I 07.45-07.55

1 ARM A 30.90 36.50
I ARM C 20,13 33.60
1

DEMAND/
CAPACITY
(RFC)

0.847
§.599

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

DEMAND/
CAPACITY
{RFC)

0.847
07599

PEDESTRIAN
FLOW
{PEDS/MIN)

I TIME DEMAND CAPACITY
1 (VEH/MINY (VEH/MINY
1

1 07.55-08.05

1 ARM A 30.90 36,49
1 ARM € 20.13 33.60
i

T TIME DEMAND CAPACITY
I (VER/MIN) (VEH/MIN)
1

1 08.05-08.15

I ARM A 38.71 36.37
I ARM C 25.21 33.60
1

DEMAND/
CAPACITY
(RFC)

1.064
8.750

PEDESTRIAN
FLOW
CPEDS/MIN)

1 FIME DEMAND CAPACITY
i (VER/MIN) {VER/MIN)
1

1 98.15-08.25

I ARM A 44.31 36.27
EARM © 28.86 33,60
i

DEMAND/
CAPACITY
(RFC)

1.221
0.859

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

I TIHE DEMAND  CAPACITY
I (VEH/MIN} (VEH/MIN)
I

1 08.25-08.35

I ARM A 46,35 36,24
I ARM C 30.1¢9 33.60
1

DEMAND/
CAPACITY
{RFC}

1.279
0.898

PEDESTRIAN
FLOW
{PEDS/MIN)

I TIME DEMAND CAPACITY
H (VEH/MIN) (VER/MIND
1

I 08.3%-08.45

[ ARM A 44,51 36.27
I ARM C 28.86 33.60
[

DEMAND /
CAPACITFY
(RFC)

1.222
0.859

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

DELAY GEOMETRIC DELAYI
(VEH.MIN/S {VEH.MIN/ T
TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) |
I

42.9 I
13.9 I

I

DELAY GEOMETRIC DELAY]
(VEH . MIN/ {VER.MIN/ 1
TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
I

51, R
14.7 1

1

DELAY GEOMETRIC DELAYI
(YEH . MEN/ (VER.MIN/ ]
TEME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1

216.2 1
26.6 1

1

DELAY GECHMETRIC DELAY!
{VEH.MIN/ (VER.MIN/ I
TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
i

759.4 i
47.8 i

1

DELAY CGEOMETRIC DELAYI
C(VER.MIN/ (VEH.MIN/ 1
TIME SEGMENT) TIME SEGHMENT) I
1

1668.3 1
67.3 I

I

DELAY GEOMETRIC DELAY!
(VEH.MIN/ (VEH.MIN/ ]
TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) 1
1

2576.4 I
£9.0 1

I

1 TIME DEMAND CAPACITY
1 {VEH/MINY (VEH/MIN)
]

! 08.45-08.55

I ARM A 38.71 36.35
I ARM C 25.21 33.60

prointec

DEMAND/
CAPACETY
(RFCH

1.065
0.750

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

DELAY GEQMETRIC DELAY!
(VEH.HIH/ (VEH.MIN/ ]
TIME SECMENT) TIME SEGMENT) I
- 1

3096.5 1
34.5 I

1
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PEDESTRIAN START  END DELAY
(VER . MIN/

TIME DEMAND CAPACETY DEMAND/
(VEH/MEN) (VEH/MINY CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE

1
I
[
I 08,55-09.05
I
I
1

(RFC) (PEDS/MIN} (VEHSY (VEHS) TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAYI

{VEH.HIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAY1

CVER.HIN/
TIME SEGHENT)

ARM A 30.90 36,49 0.847 321.4 266.7 2940.6
ARM C 20,13 33.60 0.599 3.1 1.5 16.0
1 TIME DEMAND CAPACITY OEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY
I (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/
1 (RFC) {PEDS/MIN} (VENS) (VEHS) TIME SEGMENT)
1 09.05-09.15
I ARM A 30.90 36.49 0.847 266.7 212.1 2393.8
[ ARM C 20.13 35.60 0.599 1.5 1.5 15.1
!

—_

TIME SEGMEKT  NO. OF
ENDING VEHICLES

N QUELE
07.55 5.0 wwkkwk
08.05 5.2 hkkdk
08.15 35'5 AREEEARRAIAARAARA AR RARARARRAR TN RNk bw
08.25 116.2  *HERAXAERRRAXKREARIXHEFIAFREERRRERRT XI AR KRR AL S AR K AR RhR Ak KRR KRR IR R
08.35 T4 * AARRRRIR RN T RE RN ERTRE KA RN XA P
08.45 207.9 ko o e L LR T SRR AR
08.55 2], §  ARERERRERRFRERERAKRERERRHAARFRY Rk k &k Xk DR PP
09.05 266.? AREERR LA TRET R RN RFAR IR EARIT kR R TR A AR AR A RR R AR R d Ak AR Xk d ik & & Ak ook Fkoh ook ok ok s ok ok dedede
09.15 2i2.1 # LT ST T e P

LQUEUE AT ARM C

TIME SEGMENT  NO. OF
ENDING VEHICLES
IN QUELE

07.55 1.5 *

08.05 1.5 #

08.15 2.5 wkx

08.25 S.f Rk

08.35 7o FRRERRE

08.45 6.6 BREHEAL

08,55 3.1 Wk

09.05 1.5 **

09.15 1.5 #*

QUEUEING DELAY INFORMATION OVYER WHOLE PERIOD

[ ARM P  TOTAL DEHAND | * QUEUEING * I * INCLUSIVE QUEUEING * !
I 1 3 * DELAY * I * DELAY * I
[ Jmmmmm e mmme e e oo oo I
1

I (VEHY (VEH/H) T (MIN)

1 A 13359.81 2239.9 I 13745.5 1 4.09 1 14361.8 I 4.27 1
I € 12188.21 1458.81 305.01 016 1 305.0 1 0.14 1

* BELAY IS THAT OCCURRING ONMLY,24H WITHIN FHME TIME PERICD.

* INCLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFERED BY YCHICLES WHICH ARE STILL QUEGEING AFTER THE END OF THE TIME PERIOD.
* _THESE WILL ONLY BE SIGNIFICANTLY OIFFERENT IF THERE 1S A LARGE- QUEUE REMAINING AT THE END OF THE TIME PERIOD.

ENG OF JOB
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TRANSPORT RESEARCH LABORATORY

(C} COPYRIGKT 1991,1996

CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNDABOUTS

Visual ARCADY/4 ANALYSIS PROGRAM
RELEASE 1.0 (FEB 1997)

FOR SALES AND DISTRIBUTION INFORMATION,
PROGRAM ADVICE AND MAINTENANCE COMTACT:

TRL LTD

TEL: CROWTHORKE (01344) 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR THE SOLUTION OF AN ENGIMEERING PROBLEM IS

IN NO WAY RELIEVED OF KIS RESPONSIBILITY

LROUNDABOUT CAPACITY AND DELAY
LR e T e T T ]

RUN TITLE
kk xR KKK KK

GLORIETA FINAL PUENTE LARGO HORA PUNTA DE LA TAEDE

-INPUT DATA

ERREXRAKIE

ARM A - Arm A ARANJUEZ

ARM B - Arm B MADRID (SALIDA}

ARM C - Arm C  MADRID

-GECMETRIC DATA

1 AR T v M) I EMy I L (M f R(MY I D
I ARM A I 9.00 I .00 1 0.10 I 15,00 1 100.00
1 ARM C I .00 1 9.00 1 5.00 1 30,00 1 100.00

.TRAFFIC DEMAND DATA

.TIME PERIOD BEGINS 17.45 AND ENDS 19.15

.LENGTH OF TIME PERIOD - 90  MINUTES.
LENGTH OF TIME SEGMENT - 10 MINUTES.

-DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNIRG COUNT DATA
[ I NUMBER QF MINUTES FROM START WHEN 1 RATE OF FLOW (VEH/MIN) I
[ ARM 1 FLOW STARTS T TOP OF PEAK ! FLOW SYOPS ! BEFORE 1 AT TOP I AFTER T
I 1 TORISE 1 1S REACHED [FALLING I PEAX I OF PEAK I PEAK 1
I ARM A | 13.00 1 45,00 1 75,00 1 14.50 1 21.75 T 14.50 |
I ARM C 1 15.60 1 45.00 ! 75.00 1 28.49 1 42,73 1 28.49 |
I TURNING PROPORTIONS I
1 TURNENG COUNTS (VEH/HR) !
i (PERCENTAGE OF H.V.$)
I
1 TINE

[ 17.45 19,15

prointec

FOR THE CORRECTNESS OF THE SOLUTION

1

SLOPE

I INTERCEPT (PCU/MIN) [
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1 I ARM A 1 6.000F 1.0001 0.000T
L i 1 0.0 1 1160.0 ) 0.0 |
1 | Y B0 C 8.0 ¢ B0
1 1 f I 1 t
1 1 ARM C I 0.995 1 0.0051 0.0001
1 I [ 2267.0 1 12.0 1 0.0 1
1 i I { B8.MI ¢ 8031 ( 8.0
1 1 [ I i I

TURKING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURNING COUNT DATA

QUEUE AND DELAY ENFORMATION FOR EACH 10 MIN TIME SEGMENT

1 TIME DEMANG CAPACITY ODEMAND/  PEDESTRIAN SEARY  END DELAY GEOMETRIC DELAY!
1 (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEVE CVEK.MIN/ (VEH.MIN/ 1
1 (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1 17.45-17.55 !
1 ARM A 14.50 36.94  0.393 0.0 0.6 6.2 !
1 ARM 28.49 33.60  0.848 0.0 5.0 62.6 I
1 !
1 TIME DEMAND CAPACITY OEMAND/  PEDESTRIAN START DELAY GEOMETRIC DELAY!
1 (VEN/MIN) (VEH/MINY CAPACITY FLOW QUEUE CVEH.MIN/ (VEH.MIN/ [
1 (RFC) {PEDS/MIN) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) !
1 17.55-18.05 t
I ARM A 14.50 36.94  0.393 0.6 6.4 it
1 ARM C 28.4% 33.60 0.848 T 5.0 51.5 I
1 1

1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 (VEH/MENY (VEH/MIN) GAPACITY Flow QUEUE  QUEVE (VER.MIN/ (VEH.MINS [
1 (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VENS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
! 18.05-18.15 I
! ARM A 18.16 356.93  0.492 0.6 1.0 9.3 I
I ARM € 35.68 33.60  1.062 5.3 32.9 202.8 I
[ I
[ TIME DEMAND CAPACITY DEMANDS  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
[ (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEVE (VEH.MIN/ (VEH.MINYS 1
[ (RFC) (PEOS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT} I
1 18.15-18.25 I
T ARM A 20.79 36.92  0.563 1.0 1.3 12.4 [
1 ARM € 40.85 33.60  1.216 32.9 105.9 694.7 I
1 I
1 DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAM START  £ND DELAY GEOMETRIC PELAYI
1 CVEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ I
I (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS)Y (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1 18.25-18.35 I
1 ARM A 21.7% 36.92  0.589 1.3 1.4 13.9 I
I ARM C 42.73 33.60  1.272 105.9 197.3 1515.7 1
1 1
1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUELE (VEH.MEN/ (VEH.MIN/ I
1 (RFC} (PEDS/MINY (VEHS) (VENS) TIME SEGMENT) TIME SEGMEWT) I
1 18.35-18.45 1
1 ARM A 20.79 36.92  0.563 1.4 1.3 13.3 1
1 ARM C 40,85 33.60 1.216 197.3 269.8 2335.2 f
i 1
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAHD/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYE
[ (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/ (VER.MINS I
1 (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) f
1 18.45-18.55 - i
1 ARM A 18.16 36.92  0.492 1.3 1.0 10.0 !
I ARM C 35.68 33.60 1.062 269.8 290.7 2802.5 i
1 [
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TIHE

ARM A
ARM C

ARM A
ARM €

1
1
1
1 18.55-19.05
!
1
I

1
4
[
[ 19.05-19.15
[
[
1

DEMAND CAPACITY OEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC BEEAYL
(VEH/MIND (VER/MTH) CAPACETY FLOW QUEUE QUEGE (VEH.MIN/ {VEH.MiN/
{REC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT)

ENDING

17.55
18.05
18.75
18.25
18.35
18.45
18.5%
19.05
19.15

JQUEUE AT ARM C

ENDING

17.55
18.05
18.15
18.25

14.50 36.92 0.393 1.0 0.7 6.7
2B.49 33.60 0.848 290.7 240.7 2657.2
DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAY!
(VEH/MIN) {VEH/MIN} CAPACITY FLOW GUEUE  QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.HIN/ 1
(RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1
14.50 36.92  0.393 0.7 0.6 6.5 I
28.49 33.40  0.848 240.7 191.0 2158.8 I
[
TIME SEGMENT  KO. OF
VEHIGLES
IN QUEUE
0.6 *
0.6 *
1.0 *
1.3 *
1.4 *
1.3 *
1.0 *
0.7 *
0.6 *
TIME SEGMENT  NO. OF
VEHIGLES
TN QUEUE
5.0 AERER
5.3 A%Eax
32.9 whE
105.9  FEEEKAREEFAEAKRIRERKIRREAFIRK R AR EFERARERERARE SNSRIk AR Fk kR Rk
197,37  EEkkkkkEkkddkdk Rk hhk Ak KAFEKRNKREKRMARERERIEEXXAKRKKRTARKKRERRETREXR

18.35
38.45
18.55
12.05
19.15

269, 8  AARAAAAIRARRAAKEXFRIIRXEAIR RN R FARE IR A KK IR F I I I N KRR HFRRRK KA RE R KRR AR IR T AR KRN TRREAEER kA K

290.7 ki ke
QAT RERREER kR RKRRRRRAARAIR I R R KRN R R R T REIRN RN R RN RN H 4 3 R RR KR F KRR Rk ot e e e

191.0  FRERAREARARIIXRIRRIRIKARRKRRRRRARAXKAREREE KA XA IR AR AR RARA KA IKA AR R kXA ARRd R Rhh R Rk h AR kAN

TOTAL DEMAND I * QUEUEING * [ * INCLUSIVE QUEUEING * I

I * DELAY * I * DELAY * 1
.................................................................. I
(VEH) (VEH/RY | (MIN) (MINSVEH) [ (MINY (MIN/VEH)
1576.6 1 1051.1 1 B84.7 1 0.05 1 84.7 1 0.0% [

I
1

3097.5 1 2065.0 1 12460.9 1 4.02 1 13003.8 | 4.20 I

4676.1 1 3116.1 1 12545.5 1 2.68 1 13088.5 1 2.80 I

* DELAY [S THAY OCCURRING ONLY,24H WITHIN THE TIME PERICD.
* INCLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFERED BY VEHICLES WHICH ARE STILL QUEUEING AFTER THE END OF THE TIME PERIOD.
* THESE WIII ONLY BE SIGHIIICANTLY DIFFERENT IF THERE IS A LARGE QUEUE REMAINING AT 1HE END OF THL TIME PERIOD.

END OF +0B
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TRANSPORT RESEARCH LABORATORY
(C) COPYRIGHT 1991,19%96
CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNOABOUTS

Visual ARCADY/4 ANALYSIS PROGRAM
RELEASE 1.0 (FEB 1997)

FOR SALES AND DISTRIBUTION INFORMATION,
PROGRAM ADVICE AND MAINTENANCE CONTACT:
TRL LTD
TEL: CROWTHORNE {01344) 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR THE SOLUTION OF AN ENGINEERIMNG PROBLEM 1S
14 KD WAY RELIEVED GF HIS RESPONSIBILITY FOR THE CORRECTHESS OF THE SOLUTION

.ROUNDABOUT CAPACITY AND DELAY
FRIEFRRFERKHAA KA R ok k &Rk wk K AK

RUN TITLE

ECTT TS T

GLORIETA FINAL PUENTE LARGO HORA PUNTA DE LA TAEDE

- INPUT DATA

EkREKEEEXK

ARM A - Arm A ARANMJUEZ
ARM B - Arm B MADRID (SALIDA)
ARM C - Arm € HMADRID

.GEOMETRIC DATA

TARM I v M) i E (M) I L@ R¢MY 1 D (MY I PHI {DEG) [ SLOPE I INTERCEPY (PCU/HIN) |

1 9.00 ¢ 12.00 I 25.00 1 36.00 1 100.00 1 60.0 I 0.625 1 51.445 1
T 7.00 I 12.00 1 50.00 1 36,00 1 100.00 1 60.0 I 0.610 1 4%.696 1

LTIME PERICD BEGINS 17.45 AND ENDS 19,13
.LENGTH OF TIME PERIOD - 90  MINUTES.
LENGTH OF TIME SEGMENT - 10 MINUTES.

.DEMARD FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUNT DATA

1 1 NUMBER OF MINUTES FROM START WHEN I RATE OF FLOW (VEH/MIN) I
1 ARM 1 FLOW STARTS 1 TOP OF PEAK 1 FLOM STOPS | BEFORE | AT TOR 1 AFTER I
1 1 TORISE | 1S REACHEG IFALLING 1 PEAK | OF PEAK 1 PEAK

[ ARM A ] 15.00 1 45,00 1 75.00 1 14.50 1 21.75 1 14.50

[ ARM C 1] 15.00 1 45.00 1 75.00 1 28,49 1 42,73 1 2B.49 1
[ 1 TURNIKG PROPORTIONS

l 1 TURNINE COUNTS (VEH/HR) 1 -
I 1 (PERCENTAGE DF H.V.S)

S

I TIME I FROM/TO 1 ARM A1 ARMB I ARM C I

! i7.45 - 19.15 i I i f 1
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1.000 1 0.000 1
160,01 0,01
¢ 8.0)1 ( 8.01

I 1

0.005 1 0.000 1

2.0 1 0.0t
¢ 8.0 ( B.0)1
1 I

TURNING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURNING COURT DATA

QUEUE AND DELAY TNFORMATION FOR EACR 10 MIN TIME SEGMENT

DEMARD

(VEH/MIN)

ARM A

1

1

1

1 17.45-17.55
1

1 ARM C

I

14.50
28.49

CAPACITY
(VEH/MIN)

DEMAND/
CAPACITY
(RfC)

PEDESTRIAH
FLOW
(PEDS/MIN)

QUEUE

DELAY
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAYL
(VEK.HIN/
TIME SEGMENT)

DEMAKD

(VER/MIN)

ARM A

I

1

I

1 17.55-18.05
1

I ARM C

I

14.50
2B.49

CAPACITY
{VEH/MIN)

DEMAND/
CAPACITY
{RFC)

PEDESTRIAN START  EMD
FLOW QUEUE
(PEDS/MIN) (VEHS) (VEKS)

DELAY
{VEH.MINS
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAY1
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

DEHAND

(VEHIHINY

ARM A

I

I

I

[ 18.05-18.15
1

I ARM €

1

18.16
35,68

CAPACITY
(VEH/MINY

47.52
46.01

DEMAND/
CAPACITY
(REC)

0.382
0.776

PEDESTRIAN START  END
FLOW QUEUE
(PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS)

DELAY
(VEH.HIN/
TIME SEGMENT}

GEOMETRIL DELAYI
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

DEMAND

(VER/MIN)

ARM A

I

I

I

1 18.15-18.25
I

[ ARM C

[

20.79
40.85

CAPACLTY
{VEK/MIN)

DEMAND/S
CAPACITY
(RFC)

PEDESTRIAN START
FLOW QUEUE
(PEDS/MIN} (VEHS) (VEHS)

DELAY
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMEYRIC DELAY!
(VEH.MIN/
TIKE SEGMENT)

(VE

ARM A
ARM C

!
!
[
I 18.25-18.35
1
1
1

DEMAND
HAMIN

21.75
42.73

CAPACITY
CVEH/MINY

47.49
46.01

DEMAND/
CAPACITY
{RFC)

0.458
0.929

PEDESTRIAN START  END

FLOW QUEUE
(PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS)
0.8
6.9

DELAY
(VEH.MIM/
TiME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAY1
(VER.MIN/
TIME SEGMENT)

(VE

ARM A

i

1

1

1 18.35-18.45
1

1 ARM C

1

DEMAND
H/MIN)

CAPACITY
CVEH/MINY

DEMAND/
CAPACITY
(RFT)

DELAY
(VEH . MIN/
TIME SEGHENT)

GEOMETRIE DELAYI
(VEH . MEN/
TIME SEGMENT)

{VE

ARM A

!

t

1

T 18.45-18.55
1

1 ARM C

I

OEMAND
H/MIND

18.16
35.68

CAPACTTY
(VEH/MIN)

47.52
46.01

DEMAND /
CAPACITY
(RFC)

0.382
0.776

PEDESTRIAN START  END
FLOW QUEUE QUEUE
(PEDS/MIN) (VEKS) (VEHS)
0.8 0.8

10.3 8.8

PEDESTRIAN SFART  END
FLOW QUEUE QUEUE

(PEDS/MIN) (VEHS} (VEHS)

0.8
8.8

prointec

DELAY
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAYI
(VER.MIN/
TIME SEGMENT)
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TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAM START  END DELAY GEOMETRIC DELAYL

I

1 (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VER.MINS (VEH.MIN/ |
[ (RFC) (PEDS/MINY (VENHS) (VEHS) TIHE SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1 18.55-19.05 T
I ARH A 14,50 47,54  0.305 0.6 0.4 4.5 1
I ARM C 28.49 46,01 0,619 3.6 1.6 i7.3 1
1 1

1 TIME DEMANG CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 (VER/MIND (VER/MINY CAPACITY FLOW QUEVE  QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/S 1
1 (RFC) (PEDS/MINY (VEHS) (VENS) TIME SEGMENT) 7TIME SEGMENT) !
1 19.05-19.15 I
1 ARM A 14.50 47.54 0,305 0.4 0.4 4.4 1
I ARM € 28.49 46,01 0.619 1.6 1.6 16.4 1
1 1
.QUEUE AT ARM A
TIME SEGMENT  NO. OF
ENDIHG VEHICLES
IN QUEUE
17.55 0.4
18.05 0.4
18.15 0.6 *
18.25 0.8 *
18.35 0.8 *
18.45 0.8 *
18.55 0.6 *
19,05 0.4
19.15 0.4
.QUEUE AT ARM C
TIME SEGMENY  NO. OF
ENDING VEHICLES
IN QUEUE
17.55 1.6 **
18.05 1.6 **
18.15 3.3 wwk
18‘25 6.9 Fhd kR
18_35 103 oo e de dede ok koo
18_45 85 HhIRTERAR
18.55 3.6 ¥
19.05 1.6 *=%
19.15 1.6 **
QUELIEING DELAY INFORMATION OVER WHOLE PER!OD
I ARM 1  TOTAL DEMAND | * QUEUEING * I * INCLUSIVE QUEUEING * I
1 1 1 * DELAY * 1 * DELAY * [
! e e L LR EE LR LR I
I 1 (VER) (VEH/HY 1 (MIN) (HENSVERDY | (MIN) CMINSVEHY I

I A 11576.6 1 1051.1 1 53.7 1 .
I € ] 3097.5 1 2065.0 1 379.4 1] 0.12 1 379.4 1 0.12 [

* DELAY IS THAT CCCURRING ONLY,24H WITHIN TRE THME PERIOD.
% [NCLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFERED BY VEHICLES WHICH ARE STILl QUEUEING AFTER THE END OF THE TIME PERIOD.
* THESE WILL ONLY BE SIGNIFICAHTLY DIFFERENT IF THERE I8 A LARGE QUEUE REMAINING AT THE END ©F THE TIME PERIOD.

END OF JOB
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TRANSPORY RESEARCH LABORATORY
{C) COPYRIGRT 1991,1996
CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNDABOUTS

Visual ARCADY/4 ANALYSIS PROGRAM
RELEASE 1.0 (FEB 1997)

FOR SALES AHD DISTRIBUTION INFORMATION,
PROGRAM ADVICE AND MAINTENANCE CONTACT:
TRL L1D
TEL: CROWTHORNE (01344) 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR TRE SOLUTION OF AN ENGINEERING PROBLEM (S
1M NO WAY RELIEVED OF HIS RESPONSIBILITY FOR THE CORRECTHESS OF THE SOLUTIOM

-ROUNDABOUT CAPACITY AND DELAY
R T T T )

RUN TITLE
HdkRAKIHK

GLORIETA FINAL PUENTE LARGO HORA PUNTA DE LA MANANA

-INPUT DATA
sk Sk R ek

ARM A - Arm A ARANJUEZ
ARM B - Arm B MADRID {(SALIDA)
ARM C - Arm € MADRID

GECMETRIC DATA

I ARM 1 vV I EM L) I R (M) [ D M) I PHI (DEG)Y [ SLOPE I INTERCEPT (PCU/MIN) I

I ARM A ] 9.00 I 12.00 I 25.00 I 30.00 I 100.00 I 60.0 [ 0.625 I 51.445 I
I ARM € 1 7.00 1 12,00 1 50,00 1 30,00 1 100.00 1 &0.0 I 0.610 1 49.696 I

.TIME PERIOD BEGINS 07.45 AND ENDS 09.15
LENGTR OF TIME PERIOD - 90  MINUTES.
LENGTH OF TIME SEGMENY - 10  MINUTES.

-DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUNT DATA

1 I HUMBER OF MINUTES FROM START WHEM I RATE OF FLOW (VEH/MIN)

I ARM I FLOW STARTS | TOP OF PEAK [ FLOW STCPS ] BEFORE I AT TOP 1 AFTER I
1 I TORISE I 1S REACHED [FALLING 1| PEAK | OF PEAK I PEAK

T ARM A I 15.00 i 45.00 I 75.00 1 30.90 1 46.35 [ 30.90 1
1 ARM C ! 15.00 1 45.00 I 75,00 120.13 1 30.19 [ 20.13

I I TURNING PROPORTIGNS I
i - I - TURNING COUNTS (VEH/KR) I
l 1 {PERCENTAGE OF H.V.S) I
L e e iaana
t TIHE [ FROM/TO 1 ARM A} ARM B I ARM C |
[ 07.45 - 09,15 [ I [ i I

prointec

201 |




TURNING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURNING COUNT DATA

. QUEUE ARC DELAY INFORMATION FOR EACH 10 MIN TIME SEGMENT

1 TIHE DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAY]
| (VEH/MIN} (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE  (VER.MIN/ (VEHMIN/ T
1 {RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SFGMENT) TIME SEGMENT) I
1 07.45-07.55 I
1 ARM A 30.90 47.01  0.657 0.0 1.9 17.9 1
1 ARM C 20.13 46.01  0.437 0.0 0.8 7.5 I
1 I
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START END DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 {VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY fFLOW BUEUE QUEUE (VEH.MIN/ {VEH.MIN/ 1
I (RFC) (PEDS/MIN) (VENS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1 07.55-08.05 1
T ARM A 30.90 47.01  0.657 1.9 1.9 18.9 |
I ARM € 20.13 46,01  0.437 T 0.8 0.8 7.7 1 ’
i 1
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START END DELAY GEOMETRIC DELAYI
I (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE  (VEH.MIN/ (VEHLMIN/ 1
I (RFC) {PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS)} TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
I 08.05-08.35 I
1 ARM A 38.71 46.85 0.826 1.9 4.5 40 I
1 ARM € 25.21 46.01 0.548 0.8 1.2 1.7 I
I !
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE  (VEH.HIN/ (VEHLMIN/ ]
I (RFC)  (PEDS/MIN) CVEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) |
1 08.15-08.25 1
I ARM A 4431 46.74  0.948 4.5 1241 96.3 |
I ARM C 28.86 46.01  0.627 1.2 1.7 16.0 |
I 1
1 TIME DEMAKD CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN  START END DELAY GEOMETRIC DELAYI
I {VEH/MIN) (VEH/MINY CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/ {VEH.MINS 1
[ {RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
I 08.25-08.35 I
I ARM A 46.35 46.70  0.953 12.1  22.5 179.6 I
I ARM C 38,19 46.01  0.656 1.7 19 18.3 1
1 H
i TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START END DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 (VER/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE {VEH.MIN/ {VEH.HMEN/ 1
1 {RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT} TEME SEGMENT}) I
1 08,35-08.45 !
I ARM A 44,31 46,76 0.948 22,5 21.8 219.8 I
1 ARM T 28.86 46,01 0.627 1.9 . 17.4 i
1 H
I TIME DEMAND CAPACETY DEMAND/ PEDESTRIAN START END DELAY GEOMETRIC PELAYI
i (VEHA4IN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE  (VEH.MIN/ CVER.MIN/ ]
1 CREC)  (PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
I 08.45-08.55 - 1
1 ARM A 38.71 46.85  0.826 215 5.1 76.1 1
|oARM C 25.21 46.01  0.548 1.7 1.2 12.6 1
1 H
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TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DEEAY!
(VEH/MINY (VEH/MIN} CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEN,MIN/ (VEH.MIN/
(RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TEME SEGMENT) TIME SEGMENT)

08.55-09.05
ARM A 30.90 47.017  0.657 5.1 2.0 20.9
ARM C 20.13 46,01 0.437 1.2 0.8 8.0

i
i
I
1
I
1
!

1 FIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END BELAY GEOMETRIC DELAYI
1 (VER/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUELE (VEH.MIN/ (VER.MIN/ !
i (RFL) (PEDS/MIN} (VEHS) (VEHS) YIME SEGMENT) TIHE SEGMENT) I
I 09.05-0%.15 1
[ ARM A 30.90 47.01  0.657 2.0 1.9 19.4 T
I ARM C 20.13 46.01  0.437 0.8 0.8 7.8 1
I 1

JQUEUE AT ARM A

TIME SEGHENT NO. Of

ENDING VEHICLES
1N QUEUE
07.55 1.9 **
08.05 1.9 =
08.15 4.5 xEER
08.25 12,71 FRRRKRERRLKK
08.35 22.5  FARRAKAAAKARRARAFKKRRAR - .
08.45 21,5  RRRRKRAXKARKRAKRKARAKAA K
08.55 5.1 kEkkx
09.05 2.0 **
09.15 1,9 *x

QUEUE AT ARH C

TIME SEGMENT  NO. OF

ENDING VEHICLES

1IN QUEUE
07.55 0.8 *
08,05 6.8 *
08.15 1.2 *
08.25 1.7 **
08.35 1.9 wx
08.45 1.7 **
0B.55 1.2 %
09.05 0.8 *
09.15 0.8 *

QUEUEING DELAY INFORMATION OVER WHOLE PERIOD

I ARM I TOTAL DEMAND I * QUEUEING * [ * INCLUSIVE QUEUEING * !
1 1 i * DELAY * I * DELAY * !
I R R e R e [
I I (VEH) (VEH/H) 1 (MIN) {MIN/VEH) | (MIN) (MINJVEH)
I A 13359.812239.91 68931 0.21 [ 689.3 1 0.21 1
I € 12188.21 1458.81 107.1 0.05 I 07,1 1 0.05 1
I AL 1 5548.0 1 3698.7 1 796.4 1 0.4 I 796.4 |1 0.14 1

* DELAY [S THAT OCCURRING ONLY,24H WITHIN THE 11ME PERIOD.
* ENCLUSIVE DELAY INCLUPES DELAY SUFFERED BY VEHICLES WHICH ARE STILL QUEUEING AFTER THE END OF THE TIME PERICO.
* THESE WItL ONLY BE SIGNIFICANTLY OIFFERENT IF THERE [$ A LARGE QUEUE REMAINING AY THE END OF THE TIME PERIOD,

END OF JOB
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ACTUACION MIXTA “PUENTE LARGO", ARANJUEZ, MADRID

— ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD

0 AVANCE URBANISTICO -NOVIEMBRE 2012
Entidad Estatal de Suelo
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APENDICE 11 - SIMULACION FUNCIONAMIENTO DE
GLORIETA INTERMEDIA
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TRANSPGRT RESEARCH LABORATORY
(C) COPYRIGHT 1991,1996
CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNDABOUYS

Visual ARCADY/4 ANALYSIS PROGRAM
RELEASE 1.0 (FEB 1997)

FOR SALES AND DISTRIBUTION INFORMATION,
PROGRAM ADVICE AND MAINTENANCE CONTACT:
TRL LTD
TEL: CROWTHORNE (01344) 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR THE SCLUTION OF AN ENGINEERING PROBLEM IS
IN NO WAY RELIEVED OF KIS RESPOMSIBILITY FOR THE CORRECTNESS OF THE SOLUTION

.ROUNDABOUT CAPACITY AND DELAY
Rk R R K

RUN TITLE
RhRR LRIk

GLORIETA {MTERMEDIA PUENTE LARGO PUNTA DE LA TARDE

ANPUT DATA

ARRAARREEE
ARM A - Arm A ARANJUEZ

ARM B - Arm B PUENTE LARGO
ARM € - Arm € MADRID (SALIDA)
ARM D - Arm D MADRID

ARM E - Arm E  ARANJUEZ(SALIDA}

-GECMETRIC DATA

ARM C IS JUNCTION EXIT ONLY

ARM E IS JUNCTION EXIT OHLY

[ ARM A 1 7.00 1 19.00 I 15.00 I 45.00 1 100.60 30.0
I ARM 8 1 8.50 1 950 I 5.00 I 10.00 1 160.00 1 80.0
T ARM D | 7.00 1 2.00 1 5.00 1 45.00 1 100.00 I 30.0

45.799 1
35,773 1
43.582 1

.TIME PERIOD BEGINS 17.45 AMD ENDS 19.15
LLENGTH OF TIME PERIOD - 90  MINUTES.
LENGTH OF TIME SEGMENT - 10  MINUTES.

.DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUNT DATA

I i NUMBER DOF MINUTES FROM START WHEN ! RATE OF FLOW (VEH/MIN)
T ARM | FLOW STARTS I TOP OF PEAK I FLOW STOPS | BEFORE | AT TOP 1 AFTER

[ I TO RISE | IS REACHED IFALLING T PEAK 1 OF PEAX I PEAK

T ARM A I 15.00 1 45,00 I 72.00 116,19 1 24.28 1 16,19

1 ARM B I 15.00 Ot 45.00 1 75.00 1 28.38 1 42.56 1 28.38

T ARH D I 15.00 1 45.00 1 7500 1 2.3% 1 3.47 1 2.31 1-
1 TURNING PROPORTIONS !
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TURNING COUNTS (VEH/HR)

{PERCENT

AGE OF H.V.8)

T FROM/TO T ARM A I

ARM B 1

ARM C

TURMING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURNING COUNT DATA

QUEUE AND DELAY INFORMATION FOR EACH 10 MIN TIME SEGMENT

DEMAND CAPACITY
(VEH/MINY (VEH/MIND

07.45-07.55

ARM B

I

[

[

[

I ARM A
I

[ ARM D
I

T 26.23
11.09
.24

36.87
ar.z¢
35.85

DEMAND/
CAPACITY
(RFC)

0.711
0.399
0.258

PEDESTRIAN
FLOW
{PEDS/MIN)

START
QUEUE
(VEHS)

ARM A
ARM B
ARM B

I
I
[
I 07.55-08.05
1
1
1
1

DEMAND CAPACITY
(VEH/MIN) (VEH/MIN)

DEMAND/
CAPACITY
{RFC)

0.712
0.400
0.258

PEDESTRIAM
FLOW
{PEDS/MIN)

START
QUEUE
(VEHS)

TIME

08.05-08.15

ARN B

1

1

1

1

I ARM A
1

I ARM D
1

DEMAND/
CAPACITY
(REC)

¢.927
0.524
0.334

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/HIN)

START
QUEUE
{VEHS)

ARM A
ARM B
ARM D

1
I
I
i 08.15-08.25
1
I
I
1

26.23 36.85
11.09 27.72
9.24 35.82
DEMAND  CAPACITY
(VEH/MINY (VEH/MIND
32.85 35.45
13.89 26.49
11.57 34.69
DEMAND  CAPACETY

CVEH/MINY (VEH/MERND

DEMAND /
CAPACITY
{RFC)

1.092
0.609
0.391

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

START
CUEYE
(VEHS)

37.60 34,44
15.90 26.10
13.25 33.89
DEMANE  CAPACITY

CVEH/MIND (VEH/MIND

08.25-08.35

ARM B

1

1

1

H

[ ARM A
T

I ARM B
i

DEMAND /
CAPACITY
(RFC}

1.155
0.637
0.41%2

PEDESTRIAN
FLOW
{PEDS/MIN)

START
QUEUE
{VEHS)

I TIME

prointec

39.34 34.07
16.63 2611
13.86 33.59
DEMAND CAPACITY

(VER/MINY (VEW/MIND

DEMAND /
CAPACITY
(REC)

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

START
QUEUE
(VENS)

] ARM D 1 ARM £ 1
| 1 1
oG.000 1 0,011
1 0,01 2.0
1 ¢ 8,031 ¢ 8.0}
1 [ !
1 0.000 1 0,674 1
1 9.0 1 598.0 1
1 ¢ 80 ¢ 8.0
1 1 1
I 0.000 1 0.000 1
1 0.0 1 0.0 1
I ( 8.0)1 ¢ 8.0)1
I i 1
END DELAY GEOMETRIC DELAY!
QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ 1
(VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1
2.4 22:1 1
0.7 6.4 I
0.3 3.4 1
I
END DELAY GEOMETRIC DELAY!
QUEUE (VEH.MIN/ (VEH_MIN 1
(VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT} !
i
2.4 241 I
0.7 6.6 I
0.3 3.5 I
I
END DELAY GECMETRIC DELAYI
QUEUE (VER.MIN/ (VEH.MIN/ I
{VEHSY TIME SEGMENT) TIME SEGMENT)
I
2.2 72.6 1
1.1 10.4 [
0.5 4.9 I
1
END DELAY GEOMETRIC DELAYI
GUEUE {YEH.MIN/ (VEH MI¥/ |
(YEHS) TIME SEGMENT} TIME SEGMENT) I
|
447 276.0 t
1.5 14.6 t
0.6 6.2 !
I
END DELAY GEOMETRIC DELAYI
QUEUE (VEH.MIN/S (VEH.MIN/ [
(VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
i
97.8 712.8 I
1.7 16.7 !
0.7 6.9 1
- ]
END DELAY GEOMETRIC DELAY]
QUEUE (VEH.MIN/ (VER.MINY )
(VENS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) 1!
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I 08.35-08.45

I
[ ARM A 37.60 34.43  1.092 97.8 §29.8 1138.2 I
I ARM B 15.90 26.03  0.61 1.7 1.6 16.3 H
I ARM D 13.25 33.87  0.391 0.7 0.6 6.5 H
i

1 TIME DEMAND CAPACITY DEMANO/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAY!
1 CVEH/ZMIN) (VEH/MINY CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE CVEH.MIN/ (VEH.MINS 1
i (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) |
1 08.45-08.55 1
1 ARM A 32.85 35.43  0.927 i29.8 106.7 1182.6 I
1 ARM B 13.89 25.88 0,537 1.6 1.2 i2.2 [
I ARM D 11.57 34,66 0.334 0.6 0.5 5.1 I
[ 1
I TIME DEMAND CAPACITY DCEMAND/ PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
I (VEH/MINY (VEB/MIN} CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.KIN/ 1
[ (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VENS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
I 08.55-09.05 I
[ ARM A 26.23 36.86¢ 0,712 106.7 4.1 553.6 I
I ARM B 11.09 25,40  0.433 1.2 0.8 8.0 i
I ARM D 9.24 35.73  0.259 0.5 6.4 3.6 1
I I
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAK START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
[ (VEH/MINY (VEH/MIN} CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH MIN/ (VEH.MIN/ 1
I . (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) !
1 09.05-09.15 i
1 ARM A 26.23 36.85 0.712 4.1 2.5 27.0 1
I ARM B 11.09 27.69  0.400 0.8 o7 6.9 1
1 ARM D 9.24 35.81  0.258 0.4 0.3 3.5 i
I 1

TIME SEGMENT KO, OF

ENDING VENICLES
IN QUEUE
07.55 2.4 **
08.05 2.4 %
08.15 .2 Akkakkrik
08.25% 44,7 kkkkkkkd ks RRERIIIRAKRRKRTKRRRAE
0R.35 Q7.8  Rkkkdkdddhhdkk ke kdoh kX E KK AKX REXTR I EFARE KR RERRERIIRKRR XA TR HARERBRRFERRRR R KRG THR KLk F AR Rk
08.45 129, 8 iRk dEARFAKKRERRKRNEI AR LRI I ERI RN Ak F K RARHEARKEKEHARARAANRRKEE KRR RR
08.55 06,7 FRwkdkRR Rk & kAR etk Rk de sk R Xk b Sk ok bk R JR & R KRR A KRR KKK I RKRIK TR ERKHT TN R H
09.05 4.1 Fr¥k
09.15 2.5 ¥Fx

LQUEUE AT ARM 8

TIME SEGMENT  NO. OF
ENDING VEHICLES
IH QUELE

07.55
08.05
08.15
08.25
08,35
08.45
08.5%
09,05
09.15

[ o R NN e = ]
NN =N
*

*

LQUEUE AT ARM D

TIME SEGMENT  NO. OF
ENDING VEHICLFS
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IN QUFUE

07.55
08.05
08.15
08.25
08.35%
08,45
08.55
09.05
09.15

COoOO0OUoCcOoORO
W O SO W N
* o A K

QUEUEING DELAY iHFORMATECH OVER WHOLE PERIOD

ARM 1 TOTAL DEMAND I * QUEUEING * 1 * INGLUSIVE GQUEUEING *
! 1 * DELAY * 1 * DELAY * [

I (VEH) (VEH/HY 1 (MIND (MIN/VEH) 1 (HIN) (MIN/VEH)

T A 1 285%1.5 1 1901.0 1 4009.2 1 . 1.4
1 B8 I 1205.61 803,71 98.0 1 0.08 1 98.¢ 1 ¢.08 [
I D T 100641 669.61 43.6 1 . 0.0

I ALL 1 5061.4 I 3374.3 1 4150.8 ) 0.82 I 4150.9 I 0.82

* DELAY IS THAT CCCURRING ONLY,24H WITHIN THE TIME PERIOD.
* INCLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFERED BY VEHICLES WHICH ARE STILL QUEUEING AFTER THE END OF THE TIME PERIOD.
* THESE WILL ONLY BE SIGNIFICANTLY DIFFERENT IF THERE IS A LARGE QUEUE REMAINING AT THE END OF THE TIME PERICD.

EHNB CF JGB
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TRANSPORT RESEARCH LABORATORY
{C) COPYRIGHT 19%1,1995
CAPACITIES, QUEDES AND DELAYS AT ROUNDABOUTS

Visual ARCADY/4 ANALYSIS PROGRAM
RELEASE 1.0 (FEB 1997)

FOR SALES AND DISTRIBUTION INFORMAYION,
PROGRAM ADVICE AND MAINTEMANCE CONTACT:
TRL LTD
TEL: CROWTHORNE (01344) 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR THE SOLUTION OF AN EMGINEERING PROBLEM 18
IN NO WAY RELIEVED OF HiS RESPONSIBILITY FOR THE CORRECTNESS OF THE SOLUTION

.ROUNDABOUT CAPACHTY AND DELAY

RUN TITLE

o ek e e e sk e e

GLORIETA INTERMEDIA PUENTE LARGO PUNTA DE LA MARANA

-INPUT DATA

HRHKEERKRH

ARM A - Arm A ARANJUEZ

ARM B - Arm B PUEMTE LARGC
ARM C - Arm € MADRID {(SALIDA)
ARM D - Arm D MADRID

ARM E - Arm E  ARAMJUEZ(SALIDA}

-GEOMETRIC DATA
ARM T IS JUNCTION EXIT ONLY

ARM E IS JUNCTION EXIT ONLY

.TIME PERIOD BEGINS Q7.45 AND ENDS 09.15

.LENGTH OF TIME PERIOD - %0  MINUTES.
LENGTH OF TIME SEGMENT - 10  MINUTES.

.DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUNT DATA

[ 1 KUMBER OF MINUTES FROM START WHEN I RATE OF FLOW (VER/MIN) |
[ ARM I FLOW STARTS I TOP OF PEAK | FLCW STOPS 1 BEFQRE 1 AT TOP I AFFER 1
I 1 TO RISE I IS REACHED [FALLING 1 PEAK 1 OF PEAK F PEAK |

I ARM A ] 15.00 I 45,00 I 75.00 1 26.23 1 39.34 1 26.23

I ARM B 1 15.00 I 45,00 1 75.00 1 11.69 1 16.63 | 11.09

1 ARM D 1 15.00 I 45.00 7500 I 9.24 1 13.86 1 9.24 1
I ! TURNTHG PROPORTFONS

1 45.799 1

1 35.773 1

1 #3.582 1
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GEOMETRIC DELAYI

(VEH . MIN/
TIME SEGMENTY

GEOMETRIC PELAYI

(VEH.MLR/
TIME SEGMENT)

GECQMETRIC DELAYI

C(VEH . MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAYI

CVEH . MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAY

(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

I 4 TURNING COUNTS (VEH/HR) 1
1 i (PERCENTAGE OF H.V.S) i
] ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
1 TIME [ FROM/TO [ ARM AT ARM B [ ARMC 1 ARM D | ARME !
1 17.45 - 19.15 [ [ i I 1 l I
1 I ARM A 1 0.000 1 0.296 1 0,611 1 0,060 1 0.093 1
i | [ g.0 { 383,01 791.0 1 0.0 1 12161
i 1 I ¢ 8.0 ¢ 8.0 ¢ 8.1 ( 8.0} { 8.0)1
i 1 [ I [ f 1 I
i 1 ARM B 1 0.0001 0.000 | 0.296 1 0C.000 1 0.704 1
I 1 ] 0.0 1 0,01 673.0 [ 0,0 1 1597.0 1
I 1 1 { 801 ¢ 803 ¢ 80)I ¢ 8.0} ( 8.0
I 1 1 I T I I 1
I 1 ARMD 1 ©.0001! 1.000 1 0.000 @ ©.000 I 0.00¢ I
I 1 1 0.0 1 185.01 0.0 1 0.0 1 0.0 1
1 1 1 ¢ 8.1 ¢ 801 ¢ 8.001 ¢ 801 ¢ 8.0
I H 1 [ 1 1 H 1
TURNING PROPGRTIONS ARE CALCULAYED FROM TURNING COUNT DATA

QUEUE AND DELAY INFORMATION FOR EACH 10 MIN TIME SEGMENT
[ TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY
t (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/
[ (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT)
[ 17.45-17.55
[ ARM A 16.19 51,02 0.3957 0.9 0.6 6.3
[ ARM B 28.38 27.84  1.019 0.0 19,1 121.0
1 ARM D 2.31 28.61 0.081 0.0 0.i 0.9
I
1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY
1 (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUELE (VER.MIN/
! (RFC) (PEOS/MIN) (VERS) (VEHS) TIME SEGMENT)
1 17.55-18.05
[ ARM A 16.19 41.07  0.395 0.6 0.6 6.5
I ARM B 28.38 27.82 1.020 9.1 29.3 264.0
I ARM © 2.31 28.24  0.082 0.1 0.1 0.9
I
1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY
1 (VEH/MINY (VEH/HIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH . MINS
1 {RFC} (PEDS/MIN) {VEHS) (VEHS) TIME SEGMENRT)
1 18.05-18.15
1 ARM A 20.28 40.66  0.499 0.6 1.0 9.6
1 ARM B 35.54 26,49 1.342 29.3 120.0 747.0
1 ARM D Z2.90 28,39 0.102 0.1 0.1 1.1
T
1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START END DELAY
I {VEH/MIN)Y (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH .MIN/
I (RFCY (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT)
I 18.15-18.25
I ARM A 23.21 40,41 0.574 1.0 1.3 12.9
I ARM B 40.69 25.53  1.993 120.0 27t.6 1958.0
1 ARM D 3.32 28.61  0.118 0.1 0.1 1.3
I
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDBESTRIAN START  END DELAY
1 (VEH/MINY (VER/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH .MIMN/
] (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) {(VEHS) FIME SEGMENT)
1 18.25-18.35
I ARM A 24.28 40.32  0.602 1.3 1.5 14.6
T ARM B 42.56 25.18  1.4690 271.6 445, 3585.1
I ARM D 3.47 28,70 6.2 0.1 0.1 1.4
[ -

I TIME DEMAND  CAPACITY DEMAND/
I (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY
[ (RFC)

prointec

PEDFSTRIAN START ENE
FLGW QUEUE QUEUE
{PEDS/MING (VEHS) (VEHS)

DELAY
{VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAY!

{VEH_MIN/
TIME SEGHMENT}

[

r
{
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1 18,35-18.45

I ARM A 23.21
1 ARM B 40.69
I ARM © 3.32
!

1 TIME DEMAND
! (VEH/MIN}
1

1 18.45-18.55

I ARM A 20.28
I ARM B 35.54
I ARM D 2.90
I

40,41
25.52
28.61

0,574
1.594
0.116

CAPACITY DEMAND/

1

1.5 1.4 13.9 i

445.4 5971 3212.8 1

0.1 Q.1 1.3 !

1

PEDESTRIAN START  END OELAY GEQMETRIC DELAYI
FLOW QUEUE QUEUE (VEH.MIN/ {VEH.MIN/

40.46
26.47
28.38

(VEH/MINY CAPACITY

{RFC)

0.499
1.343
6.102

(PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT?

10.3
6424.9
1.2

-0 o

1.
297.
0.

RN N

1.
687.
Q.

41,01
27.81
28.06

CAPACITY DEMANDS
(VEH/MIN) CAPACITY

(RFC)

0.395
1.020
0.082

PEDESTRIAN START  END DELAY GEQOMETRIC DELAY]
FLOGW QUEUE QUEUE {VEH.MIN/ {VEH MIN/
(PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) YIME SEGMENT) TIME SEGMENT)

I FIME DEMAND
1 (VEH/MIN)
i

[ 18.55-19.05

I ARM A 16.19
[ ARM B 28.38
[ ARM D 2.31
[

[ TIME DEMAND
[ (VEH/MIN)
[

[ 19.05-19.15

I ARM A 16.19
1 ARM B 28.38
I ARM D 2.31
I

41,81
27.82
28.05

CAPACITY DEMAND/
(YEH/MINY CAPACITY

(RFC)

0.395
1.020
0.082

PEDESTRIAN STARI  EHND DELAY GEOMETRIC DELAYI
FLOW QUEUE QUEUE (VEH.MIN/S (VEH.HIN/ 1
(PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1

0.7 0.7 é.6 I

€93.5 699.1 6962.9 1

G.1 0.1 0.9 I

1

TIME SEGMENT
ENDING

17.35
18.05
18.15
18.25
18.35
18.45
18.55
19.05
19.15

JGUEUE AT ARM B

TIHE SEGMENT
ENDING

17.55
18,05
18.15
18.25
18.35
18.45
18,55
19.65
19.15

SQUEUE AT ARM D

TIME SEGHENT
ENDING

NO. OF
VEHICLES
IN QUEUE

L R R e T e S s ]
NNoRWWe e

HG. OF
VEHICLES
[N QUEUE

19.1
29.3
120.0
271.&
445 .4
597.1
687.9
£93.5
6991

NO. OF
YEHICLES

EE I

Akhhkk kb kkkkkkkhhk
Rk K A&k ek Rk oA ok ek ok ket ok ok ok ok ek ke sk Sk ok

HRMERREA KR ARARERRAARI R AR KA RARNAR KA AN AL RAA A RFI AR F TR AL KRN

e e R R AR R KRR R AR R A KRR R Rk ek *
oedede s ok sk Aok ek ke A e fede R e R R R ROR R R R R R R RO A R R R A R Aok e gk R R R R ok ok e KR N R ke e R e ek e e e
Feete e T W N SO AR KRR kR A R ke Rk ek ke ke ke kk e ok ek R R kR R R R Rk A Rk R A KRR KR K

hk ik ok kA ok Rk Rk AR KA AR ek ko ko

Ak e e Ak Rk R

ek i sk e e e R R Y R e ek A R e AR R RS e R R e e kb ek

R R IIAITERARRARRKERKARK SRR KA IR AR T A AR RKA KRR AR AT I A A A bR A A A
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17.55
18.05
18.15
18.25
18.35
18.45
18.55
19.05
19.15

1N QUEUE

cooocoooon
S LeL L LLL L

QUEUEING DEEAY INFORMATIOH OVER WHOLE PERIOD

(VEH) <{VEH/H)

1760.1 1 1973.4
3085.3 | 2056.8
251.4 1 167.6

1 * DELAY *

* DELAY *

* DELAY IS THAT OCCURRING ONLY,24H WITHIN THE TIME PERIOD.

* [MCLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFERED BY VEHICLES WHICH ARE STILL QUEUEING AFTER THE END OF THE TIME PERIOD.
* THESE WILL ONLY BE SIGNIFICANTLY DIFFERENT IF THERE I8 A LARGE QUEUE REMAINING AT THE END OF THE TIME PERICD.

EXD OF JOB

prointec
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TRANSPORT RESEARCH LABORATORY
{C} COPYRISHT 1991,1996
CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNDABOUES

Visual ARCADY/4 ANALYS!S PROGRAN
RELEASE 1.0 (FEB 19%7)

FOR SALES AND DISTRIBUTICN INFORMATIGN,
PROGRAM ADVICE AND MAINTENANCE CONTACT:
TRL LTD
TEL: CROMTHORNE (01344) 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR THE SOLLITION OF AN ENGINEERING PROBLEM 1S
IN NO WAY RELIEVED OF H1S RESPONSIBILITY FOR THE CORRECTNESS OF THE SOLUTION

-ROUKDABOUTY CAP.
wdekdokkkk kR Rk

RUN TITLE
s e e e e e de

GLORIEYA [KTE

.INPUT DATA
Kodededekdkok kK
ARM A - Arm A
ARM B - Arm B
ARK C - Arm €
ARM D - Arm D

ARM E - Arm E

LGECMETRIC DATA

ARM C 1S JUNCT

ARM E 1S JUNCT

RCITY AND BELAY
ok I s de de e R e R

RMEDIA PUENTE LARGO PUNTA DE LA MANANA

ARANJUEZ

PUENTE LARGO
MADRID (SALIDA)
MADRID
ARANJUEZ(SALIDA)

ION EXIT ONLY

ION EXIT ONLY

I ARHW I V(M) 1 E M) I Loy I R{M 1 D (M} I PHI {(DEG)
T ARM AT e.00 1 12.00 ! g5.00 1 45.00 1 106.00 I
T ARM B I 9.00 1 12.00 1 25.00 1 25.06 I 106.00 1
I ARM D I 7.00 1 2.00 I 15.00 1 45.00 1 100.00
LTRAFFIC DEMAND DATA
LTIME PERIOD BEGINS 07.45 AND ENDS 09.15%
.LENGTH OF TIME PERIOD - 90  MIKUTES.
LENGTH OF TIME SEGMENT - 10  MINUTES.
.DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUNT DATA
I I NUMBER OF MINUTES FROM START WHEN I RATE OF FLOW (VEH/MIN) I

I ARM I FLOW

I I TO
I ARM A |

I ARM B |

I ARM D

STARTS 1 TOP OF PEAK 1 FLOW STOPS | BEFORE | AT TOP [ AFTER I
RISE I 1S REACHED TFALLING I PEAK | OF PLAK T PEAK I

15.00 I 45.00 1 75.00 [ 26.23 1 39.34 1 26.23 |
15.00 I 45.00 1 75.00 [ 11.09 1 16.63 1 11.091

! ~15.00 1 45.00 1 75.60 1 9.24 1 13.86 1 9.24-]
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I 57.929 [

I 47.163 [

1 43.582 [
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I 1 TURNING COUNTS (VEH/HR) I
i 1 (PERCENTAGE OF #.V.S) I
e L L
1 TIHE 1 FROM/TO I ARM A [ ARM BT ARMC 1 ARMD [ ARME I
I 07.45 - 09.15 I I t 1 1 1 1
1 I ARM A 1 0.000 I 0,557 1 ©.432 1 0.000 1 00111
{ 1 I 0.0 [ 1168.0 1 906.0 1 0.01 24.01
I I 1 ¢ 8.0)1 ¢ 803 ( 8.0 ( 8.0) ( 8.MI
1 [ I [ 1 1 I 1
[ I ARM B 1 0.000 [ 0.000 1 0.326 1 0.000 1 0.674 1
I 1 1 0.01 0.0 1 289.0 1 8.0 1 598.0 1
I I 1 ¢ 8.0 ( 8.0 ¢ B.0) ( 8.0y ( 8.0
I | 1 [ H 1 1 I
[ [ ARMD 1 0.0001 1.000 1 0.0001 0.000 1 0,000 I
1 i 1 0.01 73%9.01 0.0 1 8.0 1 0.0 1
I ! 1 ¢ 8.031 ( 8.0) ¢ 8.0 ¢ 801 ¢ 8.0)1
1 [ 1 I H 1 1 I
YURNING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURMING EOUNT DATA

QUEUE AND DELAY INFORMATION FCR EACH 10 MIN TIME SEGMENT
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START  END DELAY GEDMETRIC DELAYI
I (VEH/MIN) (VEN/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE CVEH.MIN/ (VEH.MINS I
1 (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1 07.45-07.55 I
1 ARM A 26.23 4716 0.556 0.0 1.2 12.0 "
I ARM B 11.09 37.04  0.299 0.0 0.4 4.2 I
1 ARM D 9.24 35.84 0.258 0.0 0.3 3.4 I
1 I
1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAK START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 (VEH/MIN) (VEH/MIN} CAPAGLTY FLOW QUEUE  QUEUE (VER . MINS (VEH.®IN/ |
1 (RFC) (PEDS/MINY {(VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1 07.55-08.05 I
[ ARM A 26.23 4714 0.556 1.2 1.2 12.4 I
[ ARM B 11.09 37.01  0.300 0.4 0.4 4.3 I
[ ARM D 9.24 35.82  0.258 0.3 03 3.5 I
1 I
1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEVE QUEUE (VER.MIN/ (VEHLMIN/ 1
1 (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1 08.05-08.15 I
1 ARM A 32.85 45.50 0.7 1.2 2.5 23.8 I
| ARM B 13.89 35.36 0.393 0.4 0.6 6.3 !
1 ARM D 11.57 34.48 0.334 0.3 0.5 4.9 I
1 I
1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  GUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/
I (RFC) (PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT)Y [
1 08.15-08.25 I
1 ARM A 37.40 44,33 0.848 2.5 5.1 46.1 I
I ARM B 15.90 34,19 0.465 8.6 0.9 8.4 I
1 ARM O 13.25 33.86 0.3 8.5 06 6.3 I
I I
1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE CVER.MDN/ CVEH.MIN/ 1
I (RFC) (PEDS/MIN} (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
I 08.25-08.35 I
1 ARM A 39.34 43.89  0.89% 5.1 7.5 67.4 1
1 ARM B 16.63 33,74 0.493 0.9 1.0 9.5 1
1 ARM D 13.86 33.56  0.413 0.6 0.7 6.9 !
1 - !
T TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START END BELAY GEOMETRIC OELAY!
1 CVEH/MINY (VEH/MIN) CAPACLTY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/ (VER.MIN/
1 (RFC) (PFDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) ¢
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1 08.35-08.45 1
i ARM A 37.60 44.31  0.849 7.5 6.0 641 I
i ARM B 15.90 34,08  0.466 1.0 0.9 G.0 I
1 ARM D 13.25 33.85 0.391 0.7 0.6 6.6 I
i I
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN STARY  END BELAY GEOMETRIC DELAY!
1 (VEH/MINY (VER/MIN) CAPACGITY FLOW QUEUE  QUELE (VEH HINS (VEXMIN/S ]
1 {RFC) {PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
I 08,45-08.55 I
I ARM A 32.85 45,48 0.722 6.0 2.7 28.8 I
I ARM B 13.89 35.24  0.394 2.9 0.7 6.7 I
I ARM D 11.57 34.66 0.334 3.6 Q.5 5.1 !
i I
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ 1
1 (RFC) (PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
[ 08.55-09.05 [
I ARM A 26.23 47.13  0.536 2.7 1.3 13.2 [
I ARM B 11.09 36.97  0.300 0.7 0.4 4.4 [
[ ARM B .24 35.81  0.258 0.5 0.3 3.6 I
I [

TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START  END DELAY GECMETRIC PELAYI]

(VER/MIN} (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE {VEH.MIN/ (VEH.MIN/

{RFC) (PEDS/MINY (VENS) (VEHS) TIME SEGHENT) TINE SEGHENT)

ARM A 26.23 47.14  0.556 1.3 1.3 12.6
ARH B 11.09 37.01  D.300 0.4 0.4 4.3
ARM D 9.24 35.82 0.258 0.3 0.3 3.5

1
1
I
[ 09.05-09.15
I
[
[
[

TIME SEGMENT  HO. OF

ENDING VEHICLES

IN QUEUE
07.55 1.2 =
08.05 1.2
08.15 2.5 *xx
08.25 5.1 *xwEk
08.35 7.5 kRkEkdax
08.45 6.0 HhEEEE
08.55 2.7 dEE
09.05 1.3 *
09.15 1.3 *

.QUEUE AT ARN B

TIME SEGMENT  NO. OF

ENDING VEHICLES
IN QUEUE
07.55 0.4
08.05 0.4
08,15 0.6 *
08.25 0.9 *
08,35 1.6 *
68.45 0.9 *
08.55 0.7 *
09.05 0.4
09.15 0.4

JQUEUE AT ARM B

TIHME SEGMENT NG. OF
ENDING VEHICLES
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IN QUEUE

67.55 8.3

08_05 8.3

08.15 0.5

08.25 g.6 *

08,35 6.7 *

08.45 0.6 *

08.55 0.5 *

09.05 0.3

09.13 0.3

QUEUEING GELAY INFORMATION OVER WHOLE PER]IOD

I ARM 1  TOTAL DEMAND I * QUEUEING * [ * INCLUSIVE QUEUEING * |
I 1 [ * DELAY * [ * DELAY * 1
1 e R bl Tl el 1
I 1T (VEH) ({VEH/H) [ (MIN) (HIN/VEH) [ {MIN) (HINJVEH)Y ]
I A 12851.51 1901.0 1 280.41! 0.1 1 280.5 1 0.10 1
1 B 1 1205.61 803.7 1! 56.9 1 0.5 I 56.9 1 0.05 1
1 D 1100641 669.61 43.6 1 0.04 1 £3.6 1 0.04 1

* DELAY 1S THAT OCCURRINE ONLY,24H WITHIN THE TIME PERIOD.
* INCLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFERED BY VERICLES WHICK ARE STILL QUEUEING AFTER THE END OF THE TIME PERICO.
* THESE WILL ONLY BE SIGRIFICANTLY DIFFERENF IF THERE 1S A LARGE QUEUE REMAINING AT THE END OF THE TIME PERIDO.

END OF JOB
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TRAMSPORT RESEARCH LABORATORY
(C) COPYREGHT 1991,1996
CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNDABOUTS

Visual ARCADY/4 ANALYSIS PROGRAM
RELEASE 1.0 (FEB 1997)

FOR SALES AND DISTRIBUTION INFORMATION,
PROGRAM ADVICE AND MAINTEMANCE CONTACT:
TRL LTD
TEL: CROWTHORNE (01344) 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR THE SOLUYION OF AN ENGINEERING PROBLEM 15
[N H0 WAY RELIEVED OF HIS RESPONSIBILITY FOR THE CORRECINESS OF THE SOLUTION

ROUNDABOUT CAPACITY AND DELAY
LT

RUM TITLE
RhRHRERKK

GLORIETA INTERMEDIA PUENTE LARGOQ PUNTA DE LA TARDE

.INPUT DATA

kR R

ARM A - Arm A ARANJUEZ

ARM B - Arm B PUENTE LARGO
ARM C - Arm C MADRID {SALIDA)
ARM D - Arm D MADRID

ARM £ - Arm E ARANJUEZ(SALIDA)

.GEOMETRIC DATA

ARM C IS JUNCTION EXIT ONLY

ARM E IS JUNCTION EXIT ONLY

57.929 1
47.444 1
43.582 1

I ARH 1 VvV {H)y | E(My I L (4 1! R(MY 1 DMy 1 PHL (DEG)
I ARM A1 9.00 1 t2.00 I 25.00 1 45.00 100.00 I 30,0
[ ARM B | .00 I 12,60 1 28.00 1 25.00 100.00 ¢ 80.0
[ ARM D ] 7.08 I 9.00 I 15.00 1 45.00 100.00 I 30.0

.TIME PERIOD BEGINS 17.45 AND £KDS 19.15
LLENGTH OF TIME PERIOD - 90  MINUTES,
LENGTH OF TIME SEGMENT - 10  MINUTES.

-DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUMT DATA

NUMBER GF MINUTES FROM START WHEN 1 RATE OF FLOW (VER/MIN) |
1 ARM I FLOW STARTS 1 TOP OF PEAK 1 FLOW STOPS 1 BEFORE T AT 70P [ AFTER |

i 1 TO RESE 1 1S REACHEC IFALLING 1 PERK I OF PEAK [ PEAK

I ARM A | 15.00 H 45.00 I 73.00 1 16,19 1 24.28 1 16.19

1 ARM B I 15.00 1 45.00 I 75.00 1 28.38 1 42.56 1 28.38

I ARM D I 15.00 1 45,00 ! 75.00 1 Z2.3% 1 3.47 1 2.31

¥ 1 TURNING PROPORTIONS 1

prointec




3 TURNING COUNTS (VEH/HR)
1 (PERCENTAGE OF H.V.S)

I FROM/TO

ARM B

ARM D

ARM A

ARM B 1 ARM C T

YURHING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURNING COUNT DATA

QUEUE AND DELAY INFORMATION FOR EACH 10 MIN TIME SEGMENT

ARM A

[

[

[

I 17.45-17.55
[

[ ARM B

[

[

16.19
28,38
ARM D 2.31%

CAPACITY DEMAND/
(VEH/MIN) CAPACITY
(RFC)
52.02 0.3
37.39  0.75%
27.95  0.083

PEDESTRIAN  START
FLOW QUEUE
(PEDS/MINY (VEHS)

TIiME DEMAND
(VER/MIND

BEOMETRIC DELAY]
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

TIHE DEMAND
{VER/MIN)

ARM A
ARM B

I
[
I
1 17.55-18.0%
I
I
I
I

TIME DEMAND
(VEH/MIN

ARM A

ARM B
ARM D

[
1
1
I 18.05-18.15
I
[
I
I

16.19
28.38
ARM D 2.31

20.28
35.54
2.90

CAPACITY DEMAND/
(VEH/MIN) CAPACITY
(RFC)
52.01 0.3
37.37  0.759
27.83  0.083

CAPACITY DEMAND/
(VEH/MIN) CAPACITY
(RFC}
51.60 0.393
35,72 0.995
25.26 0.119

PEBESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN) (VEHS)

PECESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN) (VEHS)

ARH B I ARM E I
I I
0.000 1 0.093 I
0.0 1 121.01
8.0t ¢ 8.0I
1 [
0.000 I 0.704 |
0.0 1 1597.0 1
¢ 8.031 ¢ 8.01
1 [
0,000 1 0.000
0.0 4 0.0 1
¢ 8.1 ¢ 8.0
1 [
END DELAY
QUEUE (VEH.MiN/
(VEHS) TIME SEGMENT)
6.6 b.b
3.0 27.5
6.1 0.9
END DELAY
QUEUE (VEH.MIN/
(VEHS) TEME SEGMENT)
0.5 4.5
3.1 30.6
0.1 0.9

DELAY
(VEH MIN/
TEME SEGMENT)

n
- N
Wt

GEOMETRIC DELAY!
(VEH.MIN/
YIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAY!
(VEH . MIN/
TIME SEGMENT)

TIME DEMAND
(VER/MIN)

ARM A

I

1

1

1 18.15-18.25
1

1 ARM B

1

1

23,21
40.69
ARM D 3.32

CAPACITY DEMAND/
(VEK/MIK) CAPACITY

(RFE)
51.31  0.452
34.55 1.178
24.96 0,133

PEDESTRIAN
FLOW QUEUE
(PEDS/MINY (VEHS)

END
QUEUE
(VEHS)

DELAY
CVEH . MIN/
TIME SEGMENT)

49,

- W
W

GEOMETRIC DELAYI
{VEH MIN/
T1ME SEGMENT)

TIME DEMAND
(VEH/MIN)

ARH A

1

i

1

1 18.25-18.35
1

I ARHM B

1

1

24.28
42.56
ARM D 3.47

CAPACITY DEMANG/
(VEH/MIN) CAPACITY

(RFC)
51.20  0.474
34.09 1.248
25.04  0.139

PEDESTRIAN
FiL.OW QUEUE
(PEDS/HIN) (VEHS)

DELAY
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAYI
(VEH .HMIN/
TIME SEGMENT)

I TIME DEMAND CAPACITY DEMAKD/

1 {VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY

1 (RFCY
prointec

PEBESTRIAN START
FLOW QUEUE
(PEDS/MIN} (VEHS)

(VEHS)

DELAY
(YEH . MIN/
THME SEGMENT)

GEOMETR:L DELAYE
(VEK . MIN/ t
TIMC SEGHENRT) f
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P 18.35-18.45
1 ARM A 23.2 51.30 0.452 0.9 0.8 8.4
i ARM B 40.69 34.52  1.179 165.3 227.0 1961.3
1 ARH B 3.32 24.92  0.133 0.2 0.2 1.6
H

TINE DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY

GEOMETRIC DELAY!E

[
3 (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE {VER.MIN/ {VEH.MIN/
I (RFC) (PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TINME SEGMENT) TIME SEGMENT)
I 18.45-18.55
I ARM A 20,238 51.60  0.393 0.8 Q.7 5.6
1 ARH B 35.54 35.7%  0.995 227.0 227.0 2269.8
I ARM B 2.90 24.66 0.117 6.2 0.1 1.4
[
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIE DELAY!I
1 (VEH/HIN) (VEH/MER} CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/ {VEH.HINS
1 (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT)
[ 18.55-19.05
[ ARM A 16.19 52.01 0.3 0.7 0.5 4.6
[ ARM B 28.38 37.36 0.759 227.0 138.7 1828.6
I ARM D 2.31 24.20  0.09 0.1 0.1 1.1
[
TIME DEMAND CAPACITY DEMANG/  PEDESTRIAN START  ENC DELAY GEOMETRIC DELAY!
FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/ (VEH . HINS

{VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY

ARM A 16.19 L2.m  0.3M 0.5 0.5 4.5
ARM B 28.38 37.37  0.759 138.7  51.5 951.0
0.1 0.1 1.1

1
I
T
1 19.05-19.15
1
1
1 ARM D 2.31 26.24  0.095
1

TIME SEGMENT NO. OF

ENDING VEHICLES
IN QUEUE
17.55 0.4
18.05 9.5
18.15 9.6 *
18.25 6.8 *
18.35 0.9 *
18.45 0.8 *
18.55 0.7 *
19.05 0.5
19.15 0.5

.QUEUE AT ARM B

TINE SEGMENT  NO. OF

(RFC) (PEDS/MIN) (VEKS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT)

Ekkkkk kA kR Rk ARRAL

EXkikk

Sk ek e R g sk ek R AR R

ENDING VEHICLES
[N GUEUE
17.55 3.0 *E%
18.02 3.1 wxx
18.15 17,8 Fiedkdorkdoiok ot dkdkk
18.25 BO.5  FERFRRRRREREIKIARKIRRRITHHCTHE KRR TR R 50k
18.35 165.3 * AR AR R TR XA RR AR A KR X R
18.45 2270 FRRARRARRIRRKAIARARE KRR RS Ak *
18,55 227.0 HikA Bk e b R VR R A K R ke
16.05 138, 7 FAARARKAKARRAKFAARRIRRRARAKAR HRRAR R AR ERR bk
19,15 B, 5 kR ok R ek Rk ok Rk ek o Rk Rk e

LQUEUE AT ARM D

TIME SEGMENT NO. OFf
ENDING VEHICLLS

Fk Ak Kok R Ak kR S dok g deok
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17.55
18.05
18.15
18.25
18.35
18.45
18.55
19.05
19.15

IN QUEUE

Ll NN oaLL

COoOCOOoOoOOCOo

QUEUEING DELAY INFORMATION OVER WHOLE PERIOD

TOTAL DEMAND

(VEH) (VEH/H}

1

* DELAY * 1

I A I

1760.1 1 1173.4

I B I 3085.31 2056.8

1 D i

25t.4 1 167.6

* QUEYEING *

* DELAY *
{MIN) (MIN/VER)
56.3 1 .03
8913.5 2.89

.21 0.04

* DELAY S THAT OCCURRING ONLY,24H WITHIN THE TIME PERIOD.

* INCLUSIVE BELAY TNCLUDES DELAY SUFFERED BY VEHICLES WHICH ARE STILL GUEUEING AFTER THE END OF THE TIME PERIOD.

* THESE Witi OMLY BE SIGNIFICANTLY DEFFERENT IF THERE [S A LARGE QUEUE REMAINING AT THE END OF THE TIME PERIOD.

END OFf JOB
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TRANSPORT RESEARCH LABORATORY
(C) COPYRIGHT 1991,1995
CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNDABOUTS

Visual ARCADY/4 ANALYSIS PROGRAM
RELEASE 1.0 (FEB 1997}

FOR SALES AND DISTRIBUTION INFORMATICN,
PROGRAM ADVICE ANB MAINTENANCE CONTACT:
TRL LTD
TEL: CROWTHORNE (01344) 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR THE SOLUTION OF AN ENGINEERING PROBLEM IS
IN NO WAY RELIEVED OF HIS RESPONSIBILITY FQR THE CORRECTNESS OF THE SOLUTION

.ROUNDABOUT CAPACITY AND DELAY

HRKRAkAAhkdkkkhddhrhkakhhkkdhhdhii

RUN TITLE

KAkAKRFIRK

GLORIETA INTERMEDIA PUENTE LARGO PUNTA DE LA MANANA

- IMPUT DATA

S e de ke g sk e ok

ARM A -~ Arm A ARANJUEZ

ARM B - Arm B PUENTE LARGO
ARM C - Arm C MADRID (SALIDA)
ARM D - Arm D MADRID

ARM E - Arm E  ARAHJUEZ(SALIDA)

.GEOMETRIC DATA
ARM C 1S JUNCTION EXIT ONLY

ARM E IS JUNCTION EXIT OHLY

I ARM A 1 9.00 I 12.00 I 25.00 ] 45.00 1 10000 I 30.0 I 0.704 1 57.929 1
I ARM B I 8.50 I 9.50 I .00 1 $0.00 T 100.00 I 80.0 I 0.472 1 36.615 t
I ARM D 1 7.00 1 g.00 I 15.00 ! 45.00 1 100.00 I 30.0 I 4.583 1 43.582 l

-TRAFFIC DEMAND DATA

.TIME PERIOD BEGINS 07.45 AND ENDS 09.15
.LENGTH OF YIME PERICD - 90  MINUTES.
LENGTH OF TIME SEGMENT - 10  MINUTES.

-DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUNT DATA

1 [ NUMBER OF MINUTES FROM START WHEN I RATE QF FLOW (VEH/MIN) 1

[ ARM [ FLOW STARTS ! TOP OF PEAK | FLOW SYOPS I BEFORE 1 AT TOP [ AFTER |

1 [ TO RISE I IS REACHED IFALLING I PEAK 1 OF PEAK I PEAK 1
ARM A 15.00 I 45.00 1 7500 126,23 1 39.34 1 26.23 1
ARM B8 1 13.00 1 4590 1 75.00 1 VA7 1 11.21 1 T.47

1 ARM B | 15.00 1 45.00 I 75:00 7 %26 1 13.86 1 9.24

[ 1 TURNING PROPORTIDNS !

| 222 pI'OIntec




TURNING COUNTS (VEH/HR)
(PERCENTAGE OF H.V.S)

FROM/TO 1 ARM A 1

ARM B |

ARM C I ARM D

ARM E 1

1

ARM A 1 0.00
] 0.
1¢ 8.
1

ARM B 1 0.00
1 0.
1¢ 8.
1

ARHD I 0,00
! 9.
¢ 8,
1

TURNING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURKING COUNT DATA

QUELE AND DELAY INFORMATION FOR £ACH 10 MIN TIME SEGMENT

07.45-07.55

DEMAND
(VEH/MIN}

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

START  END
QUEUE QUEUE
(VEHS) (VEHS)

DELAY
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GECMETRIC DELAY1
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

CAPACITY DEMAND/
(VEH/MIN) CAPACITY
(RFC)
47.16  0.556
28.44  0.263
35.84  0.288
CAPACTTY DEMAND/
(VEH/MIN) CAPACITY
(RFC)
47.14  0.356
28.42  0.263
35.82 0.258

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

0.0 1.2
0.0 0.4
0.0 0.3
STARYT  EMD
QUEUE QUEUE

(VEHS) (VEHS)

DELAY
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GECMETRIC DELAYI
(VEH.MIN/
TiME SEGMENT})

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

1.2 1.2

0.4 0.4

0.3 0.3
START  END
QUEUE  QUEUE

(VEHS) (VENS)

DELAY
(VEH.MIN/
TEME SEGMENT}

GEOMETRIC DELAYI
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

PEDESTRIAN
FLOW
(PEOS/HIN)

START  END
QUEUE QUEUE
{VEHS) (VEHS)

DELAY
(VEH,MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAYI
{VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

START  END
GUEUE QUEUE
(VEHS) (VEHS)

[ B RV, )
=N
O oo~
~ @ W

DELAY
(YER.MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETR!IC DELAYI
(VER.MIN/ I
TIME SEGMENT} I
[

[

ARM & 26.23
ARM B 7.47
ARM D 9.24
TIME DEMAND
(VEH/MIN)
07.55-08.05
ARM A 26,23
ARM B 7.47
ARM D 9.24
TIME DEMAND
(VEH/MIND
08.05-08.15
ARM A 32.85
ARM B 9.36
ARM D 11.57
TIME DENAND
(VEH/MIND
08.15-08.25
ARM A 37.60
ARM B 10.72
ARM D 13.25
TIME DEMAND
(VEH/MINY
08.25-08.35
ARM A 39.34
ARY B 11.21
ARM © 13.86
DEMARD
(VEH/WMIN)

prointec

CAPACITY DEMAND/
{VER/MINY CAPACITY
(RFC)
45.50  D.722
27.06  0.346
34.68 0,334
CAPACITY DEMAND/
(VEH/MINY CAPACITY
{RFC)
44.33  0.848
26.09 0.41
33.86 0.391
CAPACITY DEMAND/
(VEH/MIN) CAPACITY
(RFC)
43.89  0.896
25.72  0.436
33.56 0.413
CAPACITY DEMAND/

{VEH/MIN) CAPALCITY

(RFC3

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN}

START  END
QUEUE GUEUL
(VEHS) (VENS)

DELAY
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAYI
(YEH . MIN/ !
TIME SEGMENY) |
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1 08,.35-08.45 [
1 ARM A 37.60 44,31 0,849 7.5 6.0 641 I
! ARM B 10.72 26.00 0.412 0.8 G.7 7.2 I
I ARM D 13.25 33.85 6.391 9.7 0.6 6.6 [
1 i
i TIME DEMAND CAPACITY BEMAKD/ PEDESTRIAN SEART END DELAY GECMETRIC DELAYI
1 {VEH/HIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE {VEH.MIN/ (VEH.MIN/ 1
I {RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1 0B.45-08.55 [
I ARM A 32.05 45,48 0,722 6.0 2.7 28.8 [
| ARM B 9.36 26.96 0.347 0.7 0.5 5.5 [
I ARM D 11.57 34.66 0.334 0.6 0.5 5.1 I
1 1
t TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START END DELAY GEOMETRIGC DELAYI
14 (VEH/MIN) (VER/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/S [
[ {RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGHMENT) TIKE SEGMENT) I
[ 08.535-09.05 [
[ ARM A 26.2% 47,13 0.556 2.7 1.3 13.2 [
[ ARM B T.47 28.39 0.263 0.5 0.4 3.7 [
[ ARM D Q.24 35.81 0.258 0.5 0.3 3.6 [
[ I
1 TIWE DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START END DELAY GECMETRIC DELAYI
1 (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH.MIN/ {VEH.MIN/ [
1 N {RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SE’GMENT) TIME SEGMENT)Y |
1 09.05-09.15% [
1 ARM A 26.23 4714 0.556 1.3 1.3 12.6 [
1 ARM B 7.47 28.42 Q.263 G.4 D.% 3.6 [
1 ARM D 9.24 35.82 Q0,258 6.3 0.3 2.5 I
1 [
_GUEUE AT ARM A
TIME SEGMENT NO. OF
ENDIHG VEHICLES
1IN QUEUE
07.55 1.2 *
08,05 1.2 *
08.15 2.5 *wx
08.25 5.1 ARk
08.35 ?5 ook ik kokok
08.45 6,0 FEwRkA
08.55% 2.7 Rk
0%.05 1.3 *
09.15 1.3 *
QUEUE AT ARM B
TIME SEGMENT KO. OF
EKDING VEHICLES
[N QUEUE
07.55 0.4
08.05 0.4
(8,15 0.5 *
08.25 0.7 *
08.35 .8 *
0B.45 D.7 *
08.55 D5 *
09.05 0.4
09.15% 0.4
JQUEUE AT ARM D
TIME SEGMENT NO. OF
ENDING VEHICLES
| 224
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{H QUEUE

07.55 0.3

08.05 0.3

08.15 0.5

08,25 0,6 *

08.35 0.7 *

08.45 0.6 *

08,55 0.5 *

09.05 0.3

09.15 0.3
- QUEUEING DELAY INFORMATION OVER WHOLE PERIOD
[ ARM [ TOTAL DEMAND I * QUEUEING * [ * INCLUSIVE QUEUEING *
[ [ I * DELAY * [ * DELAT *
t R R LR LR LR e bl bbbt I
1 I (VEH) (VEH/R) T (MIN) (MIN/VEH) | (MIND (MIN/VEH)

A 12851.511901.01 280.4 .
1 B I 812,81 3541.81 46,3 1 0.06 1 46.3 1 .06
0 1100441 66%9.6 1 43.6 1 . 0.04

* DELAY IS THAT OCCURRING ONLY,24H WITHIN THE TIME PERICD.
* INCLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFERED BY VEHICLES WHICH ARE STILL QUEUEING AFIER THE END OF THE TIME PERLOD.
* THESE WILL ONLY BE SIGNIFICANTLY DIFFERENT IF THERE 1S5 A LARGE QUEUE REMAINING AT THE END OF THE TIME PERIOD.

ENB OF JOB
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TRANSPORT RESEARCH LABORATORY
(C) COPYRIGHT 1991,1996
CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNCABOUTS

Visual ARCADY/&4 ANALYSIS PROGRAM
RELEASE 1.0 (FEB 1997)

FOR SALES AND DISTRIBUTION INFORMATION,
PROGRAM ADVICE AND MAINTENANCE CONTACT:
TRL LTD
TEL: CRONTHORNE {01344} 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR THE SOLUTION OF AN ENGINEERING PROBLEM IS
IN HO WAY RELIEVED OF HIS RESPCMSIBILITY FOR THE CORRECTMESS OF THE SOLUTION

.ROUNDABOUT CAPACITY AND DELAY
ddkkkk

RUN TITLE

ok k ek ok
GLORIETA INTERMEDIA PUENTE LARGO PURTA DE LA TARDE
- INPUT DATA
KAk Ak kK

ARM A - Arm A ARANJUEZ

ARM B - Arm B PUENTE LARGO
ARM € - Arm C MADRID (SALIDA)
ARM b - Arm D MADRID

ARM E - Arm E  ARARJUEZ (SALIDA)

.GEOMETRIC DATA
ARM C 1S JUNCTIOM EXIT ONLY

ARM E 15 JUNCTION EXIT ORLY

[ ARM AT 9.00 1 12.00 1 25.00 1 45.00 [ 100.00 I 30.0 H
I ARM B I 8.50 I 92.50 I 15.00 I 16,00 1 100.00 I 80.0 i
I ARM O I 7.00 T .00 1 15.00 I 45.00 1 10000 1 30.0 I

H 57.929 [
t 36.615 [
1 43.582 [

JTIME PERIOD BEGINS 17.45 AND EHDS 19.15
LLENGTH OF TIME PERIOB - 90  MINUTES.
LENGTR OF TIME SEGMENT - 10 MINUTES.

.DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUNT DATA

1 T RUMBER OF MINUTES FROM START WHEM 1 RAYE OF FLOW (VER/MIN) |

I ARM I FLOW STARTS i TOP OF PEAK § FLOW STOPS I BEFORE 1 AT TOP I AFTER I

i ] 7O RT1SE 1 1S REACHED TFALLING I PEAK 1 OF PEAX [ PEAK 1

I ARM A 1 15.00 1 45,00 1 75.00 116.19 1 24.28 1 16.19

T ARM B 15.00 H 45.90 1 75.00  119.96 1 29.94 119,96
ARM D ] 15.00 i 45.60 1 75.00 -1 2.31 1 347 1 2.%%

i I TURKING PROPORTIQNS 1
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I i TURNING COUNTS (VEH/HR) 1
1 [ (PERCENTAGE OF H.V,5) 1

l ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

1 TIHE [ FROMZTO 1 ARM A1 ARM B I ARM C | ARMD | ARM £ 1

I 17.45 19,15 I 1 1 i i 1 I

1 I ARM A I 0.0001 0.2961 0.611 1 0,000 0,093}

1 I 1 0.0 1 38%.01 791.01 0.0 1 121.0 1

1 I 1 ¢ 8.0} ( 8.0 ( 801 ¢ 8.001 ¢ 8.0)1

1 I 1 1 1 1 1 1

1 [ ARM B 1 0,000 1 0.0001 0.0001 0.000 1 1.000 1

1 I 1 0.0 1 0.0 1 0.0 1 0.0 1 1597.0 1

1 I 1 ¢ 8.0y ¢ 8.03 ¢ 801 ¢ 8.031 ¢ 8.00

1 1 1 1 i 1 1 1

1 I ARMD 1 0.0061 1,000 1 0.000 1 0.0001 £.0001

1 1 1 0.01 185.01 0.0 1 6.0 1 0.0 1

1 1 1 ¢ 8.0)1 ¢ 8.0t ¢ 8.0)1 { 8.0 ( 8.0}

H 1 1 1 1 1 ] 1

FURNING PROPCRTIONS ARE CALCULATED FROM TURNING COUNT DATA

QUEUE AND DELAY INFORMATION FOR EACH 10 MK TIME SEGHENT

[ TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEQMETRIC DELAYI
[ (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.KIN/ (VEH.MIN/ I
I (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) !
1 17.45-17.55 1
[ ARM A 16,19 52.02 0.31 0.0 0.4 T4l H
I ARK B 19.94 28.54 0.700 0.0 2.2 20,6 i
[ ARM D 2.31 27.96 0.083 0.0 0.1 0.9 t
I I
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN SYART  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
I (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ I
I (RFC) (PEDS/MINY (VENS) {VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1 17.55-18.05 1
I ARM A 16,19 52,01 0,311 0.4 4.5 1
[ ARM B 19.96 28,52  0.700 2.2 22.7 I
[ ARM D 2.31 27.83  0.083 0.1 0.9 1
! I
I TIME DEMAND CAPACETY DEMAND/  PEDESTRIAN START DELAY GEOMETRIC DELAYI
I (VER/MINY (VEH/MINY CAPACEYY FLOW QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.RIN/ 1
I (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
I 18.05-18.15 I
I ARM A 20,28 51.60 0.393 0.5 6.3 1
1 ARM 8 25.01 27.17  0.920 2.3 £4.8 1
1 ARM D 2.90 25.01  0.116 0.1 1.3 I
1 1
1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAM START  EMD DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 (VER/MIN} (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/ (VEH. MIN/ 1
1 {RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1 18.15-18.25 I
1 ARM A 23.21 51.31  0.452 0.6 0.8 8.1 1
1 ARM B 28.62 26.19  1.093 8.7 36.2 228.2 1
1 ARM D 3.32 24,02 0.138 6.1 0.2 1.6 1
1 1
1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAKD/  PEDESTRIAN START  EMD DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 CVEH/MIND (VEH/MIN) CAPACITY FLOHW GUEUE  QUEDE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ 1
1 (RFC) ¢PEDS/MIN) (VEHS) (VERS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1 18.25-18.35 1
1 ARM A 24.28 51.20  G.474 0.8 0.9 8.9 1
1 ARM 8 29.94 25.83  1.15¢ 36.2  77.8 570.9 I
1 ARM D 3.47 23.99  C.145 0.2 0.2 1.7 I
1 I
1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START END DELAY GECMETRIC DELAYI
1 (VEH/MINY (YEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ 1
1 {RFC) (PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TIME SEGMEN1)} TIME SEGMENT) 1
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I 18.35-18.45%
I ARM A 23.21 51.30  0.452 0.9 G.8 8.4
I ARM B 28.62 26,18 1.093 77.8 102.5 902.1
I ARM D 3.32 23.83  0.139 0.2 0.2 1.6
I
1 TiHE DEMANG CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
1 (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW GUELUE QUEUE {VEH.MIN/ {VER.MINS 1
i {RFCY) {PEOS/MEN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT} TIME SEGHENT) I
1 18.45-18.55 1
I ARM A 20.28 5t.60  0.393 0.8 Q.7 6.6 1
| ARM B 25.01 2716 0.921 102.5 83.7 931.1 1
1 ARM D 2.90 23.56 0.123 0.2 0.1 1.4 I
1 I
I TIME DEMAND CAPACITY DEMANG/  PEDESTRIAN STARYT  END DELAY GEOMETRIC DELAY]
H (VEH/MINY (VEH/MINY CAPACITY FLOH QUEVE QUEUE (VEH.BIN/ (VEH.MIN/S I
I {RFC) (PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1 18,55-19.05 I
I ARM A 16.19 52.0% 0.311 0.7 0.5 4.6 1
I ARM B 19.96 28.52  0.709 83.7 3.3 426.1 1
I ARM D 2.31 23.14  0.100 0.1 G 1.1 1
1 I
[ TEME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END CELAY GEOMETRIC DELAYL
[ (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH.MIN/ {VEH . MIN/ i
I : (RFC) (PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) |
[ 19.05-19.1% 1
I ARM A 16.19 52.01 0.311 0.5 0.5 4.5 1
I ARM B 19.96 28.52 0.700 3.3 2.4 25.5 1
I ARM D 2.31 27.77  0.083 0.1 0.1 0.9 1
I 1
QUEUE AT ARM A
‘TIME SEGMENT  NO. OF
ERDING VEKICLES
IN QUEUE
17.55 0.4
18,05 0.5
18.15 0.6 *
18.25 0.8 *
18.35 0.9 *
18.45 0.8 *
18.55 0.7 *
19.05 0.5
19.15 0.5
LQUEUE AT ARM B
TIME SEGMERT  NO. OF
EHDING VYEHICLES
iN QUEUE
17.55 2.2 ¥*
18.05 2.3
18.1% B.2 EERRRHARR
18.25 .7 AARARARRRRRARAAARRARRA R R AR A Rk Rk
18.3% 77.8 * A IE L1 e ok ek s s ok e ok S o o ok e e e e ek ok
18.45 12,5 AFRRRRARRR AR AR AR AR KRR AR R KRR AR KRR KRS ARRIERARR A FR KA ok Ao Ak ek kR R R KRRk
i8.55 83.7 R hRkRk R AR KRR R R Rk AR AR AR AR KR RK
19.65 3.3 wwx
19,15 2,4 *¥
LQUEUL AT ARM D
TIME SEGMENT  NG. OF
FNB NG VEHICLES
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IN QUEUE

17.55 0.1

18.05 0.1

18,15 G.1

18.25 0.2

18.35 0.2

18.45 6.2

18.55 0.1

19.05 0.1

19.15 a1

QUEUETNG PELAY INFORMATION GVER WHOLE PERIOD

I ARM ! * QUEUEING * 1 * INCLUSIVE QUEUEING * I
I 1 * DELAY * 1 * DELAY * 1
1 e e e LTt !
I I

(MIN) {KINSVEH) 1 (HIN} (MIH/VERY |

[ A  11760.7 1 11734 1 56.3 1 0.03 1 56.3 1 0.03 [
[ B 121705 1 1447.6 1 3192.0 [ 1.47 1 3192.1 I 1.47 I
L b 1 251.41 167.61 M4 0.0 1 M4 1 0.65 I

T OALL 1 4782.1 1 278B.1 | 3259.8 1 0.78 I 3259.9 1 0.78 I

* DELAY 1S THAT QCCURRING ONLY,24H WITHIN THE TIME PERIOD.
* INCLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFERED BY VEHICLES WHICH ARE $TILL QUEUEING AFTER THE END OF THE TIME PERIOD.
* THESE WILL ONLY BE SIGNIFICANTLY DIFFERENT IF THERE IS A LARGE QUEME REMAINING AT THE END OF THE TIME PERIOD.

END OF JOB
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TRANSPORT RESEARCH LABORATORY
(L) COPYRIGHT 1991,1996
CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNDABOUTS
Visual ARCADY/4 ANALYSIS PROGRAM

RELEASE 1.G (FEB 1997)

FOR SALES ANDC DISTRIBUTION INFORMATION,
PROGRAM ADVICE AND MAIMTENANCE COMTACT:
JRL LTD
TEL: CROWTHORHE ¢01344) 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR THE SOLUTION OF AN ENGINEERING PROBLEM 15
IN NO WAY RELLEVED OF HIS RESPONSIBILITY FOR THE CORRECTRESS OF THE SOLUTION

.ROUNDABOUT CAPACLTY ANG DELAY
LEEIEET * *

RUN TITLE
Wk kR

GLORIETA [NTERMEDIA PUENTE LARGO PUNTA DE LA MARANA

. INPUT BATA

ERANKXLKAK

ARM A - Arm A ARANJUEZ PASO INFERIOR
ARM B - Arm B PUENTE LARGO

ARM € - Arm C HADRID (SALIDA)

ARM D - Arm D MADRID

ARM E - Arm £ ARANJUEZ{SALIDA)

.GEOMETRIC DATA
ARM C IS JUNCTION EXIT ONLY

ARM E IS JUNCTION EXIT ONLY

T ARM T V(MY I E (M) ) L (M) 1 R (M) I D (M) 1

I

¥ INTERCEPT (PCU/MIN) I

1 ARM AL 6.00 1 8.00 1 15.00 1 45.00 1 f00.00 ] 30.0
1 ARM B ] 8.50 1 9.5 ] 5.00 1 10,06 1 100.C0 ] 80.
I ARM D ] 7.00 1 .00 1 15.00 1 45.00 1 t00.00 1 30.0

.TIME PERIOD BEGINS 07.45 AND ENDS 09.15
LLENGTH OF TIME PERICB - 90  MIHUTES.
LENGTR OF TIME SEGMENT - 10  MINUTES.

.DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUNT DATA

1 1 NUMBER OF MINUTES FROM START WHEN I RATE OF FLOW (VEH/MIN)
I ARM 1 FLOW STARTS 1 TOP OF PEAK I FLOW STOPS I BEFORE 1 AT TOP [ AFTER |
I I TORISE 1 1S REACHED FFALLING [ PEAK | OF PEAK | PEAK I
[ ARM A I 15.00 1 45.00 1 75.00 1 14.90 1 22.35 [ 14.90
[ ARM B T 15.00 1 45.00 1 75.00 [ 1109 1 16,63 [ 11.09
[ ARM D -1 15.00 1 45.00 I 75.00 I 9.24 1 13.86 [ -9.24 1
I 1 TURNING PROPCRTIONS 1

1 38.395 I

1 35.773 1

1 43,582 I
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1 TURNING COUNEFS (VEH/HR)
1 (PERCENTAGE OF H.V.S)

1 FROM/TO 1

ARM A I

ARM B I ARM C

1

ARM B

ARM D

TURNING PROPORTIGNS ARE CALCULATED FRQM TURNING COUNT DATA

QUELE AND DFELAY INFORMATION FOR £ACH 10 MIN TIME SEGMENT

I TIME DEMAND
1 (VEH/MING
1

I 07.45-07.55

T ARM A 14,90
I ARM B 11.09
I ARM D 9.24
1

CAPACITY DEMAND/
(VEH/MIN) CAPACLITY

{RFC)
30.58 ~ 0.487
32.98  0.336
35.84 0.258

PEDESTRIAR START
FLGW QUEUE
(PEDS/MIN} {VEHS)

GEOMETRIC DELAYI
(VEH.HMINS
TIME SEGMENT)

I DEMAND
I (YEH/MIN)
1

1 07.55-08.05

1 ARM A 14.90
I ARM B 11.09
I ARM B Q.24
1

I TIME DEMAND
I (VEH/MIN)
I

1 08.05-08.15

[ ARM A 18.66
I ARM B 13.89
1 ARH D 11.57
I

CAPACITY DEMAND/
(VEH/HMIN) CAPACITY

(RFC)
30.56 0.487
32.98 0.336
35.82  0.258

CAPACITY DEMAND/
(VEH/MIN} CAPACITY

(RFC
29.31  0.637
32.65 D.422
34.68  0.336

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)Y (VEHS}

PEDESTRIAN START
F1L.OW QUEUE
(PEDS/MIN) (VEHS)

ARM D I ARME I
I !
0,000 1 0.020 1
001 26,01
8.0) ¢ 8.0)1
I I
0.000 1 0.674 1
0.01 598.01
8.0y ¢ B.O)I
i [
0.000 1 0.000 t
0.0 1 0.01
8.031 ¢ 8.031
I I
END DELAY
QUEUE {VEH.MIN/
(VEHS) TIME SEGMENT)
0.9 9.0
0.5 4.9
0.3 3.4
END DELAY
QUEUE {VEH.MIN/
(VEHS) TIME SEGMENT)
0.9 9.4
0.5 5.0
0.3 3.5

GEOMETRIC DELAYI
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAY1
(VEH.MIN/
TIME SEGHMENT)

TIME

DEMAND
(VEHR/MIN}

ARM A
ARY B
ARM D

21.37
15.90

i
I
I
I 08.15-08.25
I
1
I 13.25
[

CAPACITY DEMANG/
(VEH/MIN) CAPACITY

6.9

0.5

0,3

PEDESTRIAN  START
FLOW QUEUE

(PEDS/HIN) (VEHS)

oo -
v

GEOMETRIC DELAY!
(VEH.MIN/
TIME SEGHMENT)

DEMANB
(VEH/MIND

22.35
16.63
13.86

ARM A
ARM 8

[

I

1

I 08.25-08.35
[

[

I ARM D

I

PEDESTRIAN START
FLOW QUEUE
{PEDS/MINY (VEHS)

GEOMETRIC DELAY!
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

DEWAND
1 (VEH/IN)
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(RFC)
28,41 0.752
32,92 0.483
33.86 0.3
CAPACITY DEMAND/
(VEH/MENY CAPACITY
(RFC)
28.07 0.796
32,91 0,505
33.55 0.473
CAPACITY  DEMAND/
(VEH/MIN) CAPACITY
(RFC)

PEDESTRIAN
FLOW

START
QUEUE

(PEDS/MINY (VEHS) {VEHS)

END DELAY
QUEUE (VEH.MIN/
(VEHSY TIME SEGMENT)

1.7 16.2

0.7 7.1

0.5 4.9

END DELAY
QUEUE {VEH.MIN/
(VEHS) TIME SEGMENT>

2.9 26.7

D.9 9.0

0.6 6.3

END DELAY
QUEVE (VEH.MIN/
(VEHS) TIME SEGMENT)

3.7 34.4

1.0 9.9

0.7 6.9

FND DELAY
QUEUE (VEH.MIN/

TiME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAYI
(VEH.MIN/ I
TIME SEGHENT) |
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[ 08.35-08.45 ]
I ARM A 21.37 28,40 0.752 3.7 3.2 33.0 I
[ ARM B 15.90 32.92  0.483 1.0 0.9 9.6 I
I ARM D 13.25 33.85 0.39t c.7 0.5 6.6 I
I I
[ TINE DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOQMETRIC DELAY!
1 (YER/MIN} (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE GUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ ]
1 (RFE) {PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1 08.45-0B.55 I
I ARM A 18.66 29.30  0.637 3.2 1.8 19.0 I
I ARM B 13.89 32.95 0.422 0.9 0.7 7.5 I
I ARM D 11.57 34.66 0.334 0.6 0.5 5.1 I
I 1
1 THME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMEYRIC DELAYI
1 (VEE/MINY (VER/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ 1
1 (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) |
1 08.55-09.05 1
1 ARM A 14.%0 30.56 0.488 1.8 1.0 10.0 I
I ARM 8 11.09 32.98 0.336 0.7 0.5 5.2 I
I ARM B 9.24 35.81 0.258 0.5 0.3 3.6 I
1 I

TIME DEMAND CAPACITY OEMAND/ PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI

(VEH/MIN) {VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH.MIR/ (VEH.MIN/

(RFC) ~  (PEDS/MIN) (VEWS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT)

ARM A 14,90 30.56 D.488
ARM B 11.09 32.98 0.336
ARM D 9.24 35.82 0.258

oo -
Wi o
W e
[ERE-N

OO
W W o

1
1
1
I 09.05-09.15
i
I
I
I

TIME SEGMENT NO. OF

ENDTHG VEHICLES

IN QUEUE
07.55 0.9 *
08.05 0.9 *
08,15 1.7 **
08.25 2.9 ke
08.35 3.7 Ekek
08.45 3.2 aEk
08.55 1.8 **
09.05 1.0 *
09.15 1.0 *

-QUEUE AT ARM B

TIME SEGMENT  NO. OF

ENDING VEHICLES
IN QUEUE
07.55 0.5 *
08.05 0.5 *
08.15 0.7 ¥
08.25 0.9 *
08.35 1.0 *
98,453 8.9 *
08.55 0.7 *
09.05 0.5 *
09.15 0.5 *

LQUEUE AT ARM D

TIME SEGMENT  NO. OF
ENDING VEHICLES
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IK QUELE

07.55 0.3

08.05 0.3

08.15 g.5

08.25 0.6 *

08.35 0.7 *

08.45 0.6 *

08.55 0.5 =

09.05 0.3

0%.15 0.3

QUEUEING DELAY JNFORMATION OVER WHOLE PERIOD

T ARM 1 TOTAL DEMAND 1 * QUEUEING * 1 * INCLUSIVE QUEUEING * |
1 H 1 * DELAY * 1 * DELAY * !
1 PR i Lk b R T et i
1 I (VEH) (VEH/H)} 1 (MIN} {MIN/VEH) 1 {MIN) (MIN/VEH) 1
I A 11620.1 1 1080.1 1  167.4 1 0.10 1 167.4 1 0.10 I
i 8 11205.61 803.71( 63.3 1 0.05 1 63.3 1 0.05 1
i B 1100440 66961 43.6 1 0.04 1 43.6 1 0.04 1

* DELAY 1S THAT QCCURRING ONLY,24H WITHIN THE TIME PERJOD.
* [NGLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFERED BY VEHICLES WHICH ARE STILL QUEUEIRG AFTER THE END OF THE TIME PERLCD.
* THESE WILL ONLY BE SIGMIFICANTLY DIFFERENT IF YHERE 1S A LARGE QUEUE REMAINING AT THE END OF THE TIME PERIOD.

END OF JOB
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TRANSPORT RESEARCH LABORATORY
{C) COPYRIGHT 1991,1996
CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNDABOUTS

Visual ARCADY/& ANALYSIS PROGRAM
RELEASE 1.0 (FEB 1997)

FOR SALES AND DISTRIBUTION [NFORMATION,
PROGRAM ADVECE AND MATHTENANCE CONTACT:
TRL LTD
TEL: CROMTHORNE (01344) 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR THE SOLUTICN OF AN ENGINEERING PROBLEM LS
IN MO WAY RELIEVED OF HIS RESPONSIBILITY FOR THE CORRECTNESS OF THE SOLUTIOH

ROUNDABOUT CAPACITY AND DELAY

RUN TiTLE

e e s sk ke s e
GLORTETA INTERMEDIA PUENTE LARGO PUNTA DE LA TARDE

. IMPUT DATA

*kAkhkde kR

ARM A - Arm A ARANJUEZ CON PASO INFERIOR
ARHM B - Arm B PUENTE LARGD

ARM C - Arm C MADRID (SALIDA}

ARHM D - Arm D MADRID

ARM E - Arm E  ARANJUEZ(SALIDA)}

(GEOMETRIC DATA

ARM C 1S JUNCTION EXIT ONLY

ARM E IS JUNCTION EXIT ONLY

_TIME PERIOD BEGINS 17.45 AND ENDS 19.75
.LENGTH OF TIME PERIOD - 90 MINUTES.
LENGTH OF TIME SEGMENT - 10  MINUTES.

.DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURMING COUNT DATA

1 I NUMBER OF MINUTES FROM SYART WHEN I RATE OF FLOW (VEH/MIN) 1
I ARM [ FLOW STARTS | TOP OF PEAK [ FLOW STOPS | BEFORE I AT TCP I AFTER |
I [ TO RISE I IS REACHED IFALLING 1 PEAK 1 OF PEAK I PEAK I

I ARM A 15.06 1 4506 1 75.00 1 630 1 9.45 1 6.30 1
I ARM B I 15.00 [ 4500 I 75.00 1 28.38 | 42.56 1 28.38 1
I AR D I 15.00 ! 45.00 1 7500 F 2.31- 1 347 1 2311
1 i TURNING PROPORTI[ONS 1

38.395 I
35.773 1
43.582 I
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TURNING COUNTS (VEH/HR) 1
(PERCENTAGE OF H.V.3$) 1

FROMATO 1 ARM Al ARM B I ARM C 1 ARMD ! ARM £ 1]

H 1 H 1 1 1
ARM A 1 D.00D 1 0.760 1 6.0001 0.000 1 0.240 1
1 0.0 1 383.0 1 8.0 1 0.0 1 121.61
1 ¢ 8.0} ¢ 8.0)]1 ( 8.0)1 ( 8.0) ( 8.0
1 1 1 1 1 1
ARM B 1 0,000 1 0,000 1 0.2961 0.000 1 0.704 1
] 0.0 ) 0.6 1 73,01 0.0 1 1597.8 1
1 ( 8031 ¢ 8.0)1 ( 8.0)I ( 8.0)} ¢ 8.0
1 1 1 1 1 1
ARM D ! 0.000 1 1.060 1 0.000 ] 0.000 ¢ 0,000 1
1 0.01 i85.01 0.01 0.0 ! 0.0 1
1 ¢ 8.00I ( 8.0)1 ¢ 8.0)I ( 8.0 ( 8.00
1 1 1 1 1 1
TURNING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURNING COUNT DATA
QUEUE AND DELAY INFORMATION FOR EACH 10 MIN TIME SEGMENT
1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEQMETRIC DELAYI
1 CVEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ 1
1 (RFC) (PEDS/MEN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT)Y 1
1 17.45-17.55 1
1 ARM A 6:30 34.31  0.18 0.0 0.2 2.2 7 1
1 ARM B 28.38 32.42 0875 0.0 6.0 49.5 1
1 ARM D 2.31 28.07 ©.082 6.0 0.1 0.9 1
1 1
1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
I (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE  (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ 1
1 (RFC) (PEDS/MIN} (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) 1
1 17.55-18.05 1
1 ARM A 6.30 34.30  0.184 0.2 0.2 2.2 1
1 ARM B 28.38 32.42  0.875 6.0 6.4 62.4 1
1 ARM D 2.31 27.84 0.083 0.1 0.1 0.9 H
1 1
1 TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
I (YEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACETY FLOW QUEUE QUEUE (VEH.MIK/ (VEH.MIN/ I
[ (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
I 18.05-18.15 I
I ARM A 7.89 33.99 0.232 0.2 0.3 3.0 I
1 ARM 8 35.54 32,24 1.102 6.4 43.6 258.9 I
[ ARM D 2.90 26.%9 0.1 0.7 0.4 1.2 I
I I
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
t (VER/MINY (VEH/MIN} CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ 1
! (RFC) {PEDS/MIN) (VEMS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) 1}
[ 18.15-18.25 !
[ ARM A 9.03 33.76 0.268 0.3 0.4 3.6 1
1 ARM B 40.69 32,12 1.267 43,6 129.5 866.3 1
1 ARM D 3.32 25.92  0.128 0.1 0.1 1.4 I
1 I
1 TIME DEMAND CAPAGCITY BDEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
H (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ 1
I (RFCY (PEDS/MINY (VENS) (VENS) TIME SEGMENT) TEME SECMENT)Y i
1 18.25-18.35 I
1 ARM A 9.45 33.68 0.281 0.4 0.4 3.8 1
1 ARM B 42.56 32.07  1.327 129.6 234.6 1820.7 1
I ARM D 3.47 25.87 0134 0.1 0.2 1.5 1
I - 1
IoLIME BEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START END DELAY GEQMETRIC DELAYI
I CVEN/MINY (VOH/MINY CARACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH. MIN/ (VEH.MIN/ I
1 (RFC) CPEDS/MIN) (VEKS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) [
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P 18.35-18.45 1
1 ARM A 9.03 33.76  0.268 0.4 0.4 3.7 1
I ARM B 40,69 32.11  1.267 234.6 320.3 2774.3 I
1 ARM D 3.32 25.91  0.128 0.2 0.1 1.5 1
1 '

I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAY!
i (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ i
I (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) |
1 18.45-18.55 I
1 ARM A 7.89 33.99 0.232 0.4 0.3 3.1 I
1 ARM B 35.54 32.24  1.102 320.3 353.4 3368.3 !
I ARM B 2,90 26.02 0.1 0.1 0.1 1.3 [
I 1
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAMD/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI]
1 (VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEHE  QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MIN/ !
H (RFC) {PEDS/MIN} (VEHS) (VERS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
I 18.55-19.05 I
I ARM A 6.30 36.30 0.184 0.3 0.2 2.3 [
I ARH B 28,38 32.42  0.87% 353.4 313.8 3336.0 [
I ARM D 2.3 26.20 0.088 .1 0.1 1.0 [
I [
I DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAM START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
[ {VEH/MIN) (VEH/MIN} CAPAGITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH, MM/ {VEH.MIN/ [
[ ) {RFC) (PEDS/MINY (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
[ §9.05-19.15 [
[ ARM A 6.30 34,30 0.184 0.2 0.2 2.3 [
I ARM B 28.38 32.42 0.875 313.8 274.4 2941.2 [
I ARM D 2.31 26,21 0.088 0.1 Q.1 1.0 [
I 1

TIME SECMENT  NO. OF

ENDING YEHICLES
1N QUEUE
17.55 9.2
18.05 8.2
18.15 0.3
18.25 G.4
18.35 0.4
i8.45 0.4
18.55 0.3
19.05 0.2
12.15 0.2

\QUEUE AT ARM B

TIME SEGMENT HOD. OF

ENDING VEHICLES

IN QUEUE
17.55 6,0 FRkkkik
18.05 b 4 ek
18.15 43 .8 FRERRRRREE K ARERRR R AR bRk kAR AR SRRk bk
18.25 129,64  REATHEATIEXEERRNRIRRKE FRAK AR IRRARKAKERKARA IR AR KR AIRKERA
18.35 D34 6 RERAR AR IRk KA KRR A AR RO H RO R R AR RO K e R R R R AR Ak R ek Rk ke
18.1’5 320_3 FEAARARAR AR IR AR T ER AR AR AN AR I AR AR KA A KA AR R I T I TRET IR AR * wkkkk *
18.55 TET .4 KREKRREERRTREERFRRLERKRRBEFRHRR IR HRNIK KRR LN KR HH KUK K KRR IR ek bRk bR e okt ek Sk o dokok ook b
19.05 313.8 w * kA I RE R AR I AR AR IR A A MR RAANTARRERRAR
19,15 P A L e e e L D

JQUEUE AT ARM D

TIME SEGMENT NO. OF
ENDING VEHICLES
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IN QUEUE

17.55 0.1

18,08 0.1

18. 15 0.1

18.25 0.1

18,35 0.2

18.45 0.1

18.55 0.1

19.05 0.1

19.15 6.1

QUEVEING DELAY INFORMATION OVER WHOLE PERIGD

I ARM 1  TOFAL DEMARD I * QUEUEING * I * [NCLUSIVE QUEUEING *
1 H [ * DELAY * I * DELAY * 1
[ | R e et el I
1 [ (VEHY (VER/HY [ {MIN} (MIN/VER)Y 1 (MIN) (MINJVEH) 1
I A 1 &6B5.0 1 436,71 26.2 1 0.04 1 26.2 1 0.04 1
I B 1 3085.3 1 2056.8 [ 15477.6 1 5.02 1 16639.0 | 5,39 1
I D 1 251461 167.61 10.7 1 0.0 1 0.7 1 0.04 I

* DELAY 15 THAT OCCURRING ONLY,24H WITHIN FHE TIME PERICD.
* INCLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFERED BY VEHICLES WMICH ARE STILL QUEUEING AFTER THE END OF THE TIME PERIOD.
* THESE WILL ONLY BE SIGNIFICAKYLY DIFFERENT IF THERE 1S A LARGE QUEUE REMAINING AT THE END OF THE TIME PERIOD.

ENG OF JOB
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TRANSPORT RESEARCH LABORATORY
(C) COPYRIGHT 1691, 1996
CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNDABOUTS

Visual ARCADY/4 ANALYSIS PROGRAM
RELEASE 1.0 (FEB 1997}

FOR SALES AND DISTRIBUTION INFORMATION,
PROGRAM ADVICE AND MAINTENANCE CONTACT:
TRL LID
TEL: CROWTHORNE (01344} 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FOR THE SOLUTION OF AN ENGINEERING PROBLEM IS
IN NO WAY RELIEVED OF HIS RESPOMSIBILITY FCR THE CORRECTNESS OF THE SOLUTION

.ROUNDABOUT CAPACITY AND DELAY

Wk

RUN TITLE

ek ok ook ok
GLORIETA INTERMEDIA PUENTE LARGO PUNTA DE LA MARANA

-INPUT DATA
ok ik ke ek

ARM A - Arim A ARANJUEZ PASC [MFERIOR
ARM B - Arm B PUENTE LARGO

ARM C - Arm C MAORID (SALIDA)

ARM D - Arm D MADRID

ARM E - Arm E  ARANJUEZ(SALIBA)

-GEOMETRIC DATA
ARM C 1S JUNCTION EXIT ONLY

ARM £ 1S JUNCTION EXIT ONLY

I ARM AT 6.00 I 8.00 I 15.00 1 45,00 1 100,00 I 30.0 1 0.540 1 38.39% I
[ ARM B I 8.50 I ?.50 1 506 1 t0.000 1 100.00 I 8c.0 1 0.465 1 35.773 I
I ARM D 1 7.00 I g.080 1 15.00 1 45.00 I 100,00 I 30.0 1 0.583 1 43.582 I

.TIME PERICD BEGINS 07.45 AND ENDS 09.15
.LENGTH OFf TIME PERIOD - 90 MINUTES.
LENGTH OF TIME SEGMENT - 10 MINUTES.

.DEMAKD FLOW PROFILES ARE SYMTHESISED FROM TURNING COURT DATA

I [ NUMBER OF MINUTES FROM STARY WHEN I RATE OF FLOW (VEH/MIN}
1 ARM 1 FLOW STARTS I TOP OF PEAK I FLOW STOPS I BEFORE I AF TOP 1 AFTER I
1 I TORISE 1 IS REACHED IFALLING I PEAK 1 OF PEAK I PEAK I
I ARM A I 15.00 1 45.00 1 75.00 I 14.90 1 22.35 1 14.90
I ARM B I 15.00 1 45.80 1 75.00 I P47 1 11.21 1 7.47
T-ARM D I 15.00 1 45.00 I 7500 T 9.24 1 1386 1 9.24 1
I [ TURNING PROPCRTIONS I
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i

TURNING COUNFS (VEH/HR)
{PERCENTAGE OF H.V.S)

ARM B 1

07.45 - 09.15

FROM/¥C | ARM A
i i
ARM A I 0.000 |
1 0.01
I ¢ 8.0)1
1 1
ARM B 1 0.000 1
1 0.0 1
1 ¢ 8.00
1 1
ARM D I 0.0001
1 0.0 1
1 ( 8.0)]
1 1

TURNING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURNING COUNT DATA

QUEUE AND DELAY INFORMATION FOR EACH 10 MIN TIME SEGMENT

[ TIME DEMAND
[ {VER/MIN)
[

[ 07.45-07.55

[ ARM A 14.90
I ARM B 7.47
I ARM D 9.24
I

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN:

GEOMETRIC DELAY!
(VEH.HIN/
TIME SEGMENT)

DEMAND

I
I (VEH/HIN)
1

1 07.55-08.05

1 ARM A 14.90
1 ARM B 7.47
1 ARM D 9.24
1

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

GEOMETRIC DELAYI
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

DEMAND
(VEH/MINY

18.66
.36
11.57

ARM A
RM B
ARM D

>

I
1
I
1 08.05-08.15
1
1
1
1

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

GEOMETRIC DELAYI
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

I TIME DEMAND
I {VEHR/MIN)
I

1 08.15-08.25

I ARM A 21.37
I ARM B 10.72
I ARM D 13.25
1

CAPACITY DEMAHD/
(VEH/KIN) CAPACITY
(RFC)
20.58 0.487
32.98 0.227
35.84 0.258
CAPACITY DEMAND/
{VEH/MIN) CAPACITY
(RFC)
30.56 0.487
32.98 0.227
35.82 0.258
CAPACITY DEMAND/
(VEH/MIN) CAPACITY
(RFE)
29.31  0.637
32.95 0.284
34.68 0.334
CAPACITY DEMAND/
(VEH/MIN) CAPACITY
{RFC)
28.41  0.752
32.92  0.326
33.86  0.391

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

GEOMETRIC DELAY!
(VEH . MIN/
TIME SEGHENT)

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/IINY

ARM C I ARMD [ ARME I
I [ 1
0.000 [ 0.000 I 0.020 1
6.0 1 9.0 1 24.01
8.0 ¢ B.0¥ { 8.0)1
I I 1
0,000 1 0.000 [ 1,000 1
5.0 | 0.0 I 598.0 1
8.0yt ¢ 8.0) ( 8.0)1
t I 1
0.000 T 0,000 [ 0.000 1
0.0} 0.0 1 0.0 1
8.0)F ¢ 8.0 ( 8.0)1
{ [ 1
START  END DELAY
QUEUE GUEUE (VEH . MIN/
(VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT)
0.0 8.9 9.0
0.0 0.3 2.9
0.0 0.3 3.4
START  END DELAY
QUEUE QUEUE (VEHMIN/
(VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT)
0.9 0.9 9.4
0.3 0.3 2.9
0.3 0.3 3.5
START  END DELAY
QUEUE  QUEVE (VEH . MIN/
(VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT)
0.9 1.7 16.2
0.3 0.4 3.9
0.3 0.5 4.9
START  END DELAY
QUEUE QUEUE (VEH.MIN/
(VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT)
1.7 2.9 26.7
0.4 0.5 .7
0.5 0.6 6.3
START  END DELAY
QUEUE  QUEUE (VEH.MIN/

{VEHS) (VEHS)

TIME SEGHENTY TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAYI
(VER.MIN/

I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/

I (VEH/MIN) (VER/MIN) CAPACITY

I {RFC}

1 08.25-08.35

I ARM A 22.35 28.07 0.796

1 ARM 8 11.2% 32.91 0.34

1 ARM D 13.86 33.55  0.413

I

I TEMF DEMAMD CAPACITY DEMAND/

t CVEH/MIND (VEH/MINY CAPACITY

I (RFC)
prointec

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN)

START  EMD
QUEUE
(VEHS) (VEHS)

DELAY
(VEH.HIN/

TIME SEGMENT}

GEOMETRIC DELAY]
(VEH .HiN/ 1
TIME SEGMENT) 1
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1 08.35-08.45 i
1 ARM A 21.37 28.40  0.752 3.7 3.2 33.0 1
1 ARM B 10.72 32.92  0.326 0.5 9.5 4.9 i
I ARM D 13.25 33.85 0.391 0.7 0.6 6.6 I
1 1
1 VIME DEMAND CAPACITY OEMAND/  PEDESTRIAN START  £ND DELAY GEOMETRIC BELAY?
i (VER/MIN) (VER/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE {VEH.MIN/ (VEH.MIN/ I
i (RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) !
1 08.45-08.55 I
[ ARM A 18.66 29.30 0.637 3.2 1.8 19.0 I
I ARM B 2.36 32,95 0.284 0.5 0.4 4.1 I
I ARM D .57 34,67 0.334 0.6 0.5 5.7 I
1 1
I TIME DEMAKD CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEGMETRIC DELAY!
I (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLCW QUEUE QUEUE (VEH.MIR/ (VERLMINZ 1
1 (RFC) (PEDS/MIK) (VEHS) (VEHS} TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) |
1 08.55-09.05 H
T ARM A 14.90 30.56 0.488 1.8 1.0 10.0 H
I ARM B 74T 32.98 0.227 0.4 0.3 3.0 {
I ARM D 9.24 35.81 0.258 0.5 0.3 3.6 [
H I
I TIME DEMAND CAPAGCITY DEMAND,  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
I (VEH/MIN) (VEH/MINY CAPACTTY FLOW QUEYE  QUEUE (VEH.HIN/ (VER.MIN/ ]
1 "(RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
I 09.05-99.15 [
I ARM A 14.90 30,56 0.488 1.0 1.0 9.6 I
I ARM B .47 32.98 0.227 0.3 0.3 2.9 I
I ARM D 9.24 35.82  0.258 0.3 0.3 3.5 I
I 1

TIME SEGMENT  NO. OF

ENDING VERICLES

IN QUEUE
07.55 6.9 *
08.05 0.9 *
08.15 1.7 **
08.25 2.9 wxx
08.35 3,7 ek
08.45 3.2 wa%
08.55 1.8 **x
09.05 1.0 *
09.15 1.0 *

JOUEUE AT ARM B

TIME SEGMENT  NO. OF
ENDING VEHICLES
TN QUEUE

07.55
08.05
08.15
08.25
08.35
08.45
08.55
09.05
09.15

coocooocOoCcOoo
B WU B W
*

JOUEUE AT ARM D

TIME SEGMENT NG. CF
FNDING VEHICIFS
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IN QUEVE

07.55 0.3

08.05 0.3

08.15 0.5

08.25 0.6 *

08.35 0.7 =

08,45 0.6 *

08,55 0.5~

09,05 0.3

09.15 0.3

QUEUEING DELAY INFORMATION OVER WHOLE PERIOD

I ARM T TOTAL DEMAND |1 * QUEUEING * [ * INCLUSIVE QUEUEING * I
1 1 1 * DELAY * [ * DELAY * [
1 ] S 1
i T {VEH) (VEH/HY 1 (MIN} (MINJYEH) | (HIN) (MINSVEH)
I A 1 1620.1 1 1080.1 1 167.4 1 0.10 167.4 1 0.10
I 8 I 812.871 3541.81 3.3 1 0.04 I 34.3 1 0.04 1
I D 110044 1 669.61 43.6 1 0.04 I 43.6 | 0.04

* DELAY IS THAT CCCURRING ONLY,24H WITHIN THE TIME PERIOD,
* [ACLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFERED BY VEHICLES WHICH ARE STELL QUEUEING AFTER THE END OF THE TIME PERIOD.
* THESE WILL ONLY BE SIGNIFICANTLY DIFFERENY IF THERE IS A LARGE QUEUE REMAINING AT THE END OF THE TIME PERIOD.

END OF JOB
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TRANSPORT RESEARCH LABORATORY

{C) COPYRIGHT 1991,1996

CAPACITIES, QUEUES AND DELAYS AT ROUNDABOUTS

Visual ARCADY/4 ANALYSIS PROGRAM
RELEASE 1.0 (FEB 1997)

FOR SALES AND BISTRIBUTION INFORMATION,

PROGRAM ADVICE AND MAINTEMANCE CONTACT:
TRL LD
TEL: CROWTHORNE (01344) 770018, FAX: 770864

THE USER OF THIS COMPUTER PROGRAM FCR THE SOLUTION OF AN ENGINEERING PROBLEM IS

IN HO WAY RELIEVED OF H1S RESPONSIBILITY

.ROUNDABOUT CAPACITY AND DELAY
ARERAFIRER KA RAERKIFAHARRAAR N

RUN TITLE
HkhkfekkhE

GLORIETA INTERMEDIA PUENTE LARGO PUNTA DE LA TARDE

THPUT DATA

Fdkkhkkkd k&
ARM A - Ar
ARH B - Ap
ARM C - Ar

ARM D - Arm D
ARM E - Arm E

.GEOMETRIC

m A
m B
mC

DATA

ARM C [S JUKCTION EXIT ONLY

ARM E IS JUHCTION EXIT ONLY

ARAMJUEZ CON PASO INFERIOR
PUENTE LARGO
MADRID (SALIDA}
MADRID
ARANJUEZ(SALIDA)

FOR THE CORRECTNESS OF THE SOLUTICR

[ ARM A I
[ ARM B I
[ ARM D I

6.00
8.50
7.00

.TIME PERIOD BEGINS 17.45 AND ENDS 19.15
90 MINUTES.
10 MINUTES.

.LENGTH OF TIME PERICD
LENGTH OF TIME SEGMENT -

.DEMAND FLOW PROFILES ARE SYNTHESISED FROM TURNING COUNT DATA

NUMBER OF MINUTES FROM START WHEN

I 1
I ARM 1
i T

FLOW STARTS 1 TOP OF PEAK 1 FLOW STOPS [ BEFORE [ AT TOP

YO RISE

1

IS REACHED 1fALLING

I

1 RATE OF FLOW (VEH/MIN)

PEAK

I OF PEAK 1 PEAK

I AFTER

1

| 242

TURNING PROPORT 10MS

1 38.395 1
I 35.773 I
I 43.582 !
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I

I

1

H TINE
I 17.45 - 19,15
i

I

1

1

1

i

I

1

I

1

i

1

} TURNING COUNTS (VEH/HR)
1 (PERCENTAGE OF H.V.S5)

T FROM/TC I

ARM A 1

ARM B I ARMC ]

TURNING PROPORTIONS ARE CALCULATED FROM TURNING COUNT DATA

QUEUE AND DELAY INFORMATION FOR EACH 10 MIN TIME SEGMENT

I TIME DEMAND
1 {VEH/MIN)
1

1 17.45-17.55

I ARM A 6.30
[ ARM B 19.96
[ ARM D 2.31
1

PEDPESTRIAN START
FLOW QUEUE
(PEDS/MiN) (VEHS}

GEOMETRIC DELAYI
(VEH_MIN/
TIME SEGMEAT)

— et e w4 e

PEDESTRIAN
FLOW
(PEDS/MIN) (VEHS)

GEOMETRIC DELAYI
(VER.MIN/
TIME SEGMENT)

[ TIME DEMAND
[ (VEH/MINY
I

1 17.55-18.05

I ARM A 6.30
1 ARM B 19.96
1 ARH D 2.3
1

[ TIME DEMAND
I (VER/MEN)
1

1 18.05-18.15

1 ARH A 7.89
1 ARM B 25.01
1 ARM D 2.90
I

CAPACITY DEMAND/
(VER/MIN) CAPACITY
(RFC)
34.3%  0.184
32.42 0.616
27.92  0.083
CAPACITY DEMAND/
(VER/MIN) CAPAGITY
(RFC)
34.30  0.184
32.42  0.616
27.83  0.083
CAPACITY DEMAND/
(YEH/MIN) CAPACITY
(RFC)
33.99  0.232
32.24 0.778
24.76 0117

PEDESTRIAN START
FLOW QUEUE
(PEDS/MIN) (VEHS)

o =0
- ™

PEDESTRIAN
FLOW

START
QUEUE

QUEYE
(PEDS/MINY (VEHS) (VEHS)

ARM D 1 ARM E !
1 1
0.000 1 0.240 1
0.01 121,01
8.001 ¢ 8.1
I I
0.000 1 1.000 I
0.0 1 1597.0 1
8.001 { B8.0)]
1 1
0.900 1 0.000 3
0.0 1 0.0 ¢
8.001 ( B8.0)1
! 1
END DELAY
QUEUE (VEH.MIN/
(VEHS) TIME SEGMENT)}
0.2 2.2
1.6 14.8
0.1 0.9
END DELAY
QUEUE (VEK.MIN/
(VEHS) TIME SEGMENT)
0.2 2.2
1.8 15.8
0.1 0.9
END DELAY
QUEUE CVEH.MIN/
{VEHS) TIME SEGMENT)
8.3 3.0
3.3 29.9
0.1 1.3

END DELAY
(VEK .MIN/
TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAYI
(VEH.HM1K/
TIME SEGMENT)

GECMETRIC DELAYL
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

PEDESTRIAN START
FLOW QUEUE
(PEDS/MIN) (VEHS)

GEOMETRIC DELAYI
(VEH.MIN/
TIME SEGMENT)

o e e e

I TIME DEMAND
I (VEH/MINY
I

[ 18.13-18.25

I ARM A 9.03
! ARN B 28.62
1 ARM D 3.32
1

I TIME DEMAND
I (VEH/MIND
1

1 18.25-18.35

I ARM A 9.45
[ ARM B 29.94
I ARM D 3.47
i

[ TIME DEMAND

CAPACITY DEMAND/
(VEH/MINY CAPACITY
(RFC)
33.76 0.268
32.72 0.8
22.60 0147
CAPACITY DEMAND/
(VEH/MIN) CAPACITY
(RFC)
33.68 0.281
32.07  0.934
21.76  0.159
CAPACTTY DFMAND/

! (VER/MING (VEH/HIN) CAPACITY

prointec

(RFC)

PFDESTRIAN
FLOW

START
QUEUE

(PEDS/MIN} (VEHS) (VEHS)

0.4 3.6
6.8 38.1
0.2 1.7
END DELAY
QUEUE (VEH, MIN/
(VENS) TIME SEGMENT)
0.4 3.8
10,1 88.5
0.2 1.9
END DELAY
QUEVE {VEH .MIN/

TIME SEGMENT)

GEOMETRIC DELAYI
{VEH . MIN/ 1
TIME SEGMENT) i
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F 18.35-18.45 i
EARM A 9.03 33.76 0.268 0.4 0.4 3.7 I
P ARM B 28.62 32.11 0.891 0.1 9.2 95.7 1
I ARM D 3.32 22.34 0.148 0.2 0.2 1.8 I
f 1

I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMETRIC DELAYI
I (VEH/MIN) (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEUE  QUEUE (VER.MIN/ (VEH.MIN/ ]
! {RFC) (PEDS/MIN) (VEHS) (VENS) TIME SEGMENTY TIME SEGMENT) I
1 18.45-18,55 !
I ARM A 7.89 33.99 0.232 9.4 0.3 3.1 I
[ ARM B 25.01 32.26 0.776 9.2 3.7 42.4 I
[ ARH D 2.90 24.346  6.119 0.2 0.1 1.4 1
[ 1
I TIME DEMAND CAPACITY DEMAND/ PEDESTRIAN START  END DELAY GECMETRIC DELAY!
1 (VEH/MINY (VEH/MINY CAPACITY FLOW QUEUE QUEUE (VEH.MIN/ (VER.MIN/ 1
1 (RFC) (PEDS/MIN} (VEHS) (VEHS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) !
1 18.55-19.05 L
I ARM A 4.3 34.30  0.184 0.3 0.2 2.3 1
i ARM B 19.96 32.42 0.616 3.7 1.6 17.4 [
[ ARM B 2.31 27.71  0.083 0.1 0.1 0.9 1
I 1

I TIME DEMANB CAPACITY DEMAND/  PEDESTRIAN START  END DELAY GEOMEYRIC DELAYI
1 {VEH/MINY (VEH/MIN) CAPACITY FLOW QUEVE QUEUE (VEH.MIN/ (VEH.MINy I
I (RFEC) (PEDS/MIN) (VEKS) (VEKS) TIME SEGMENT) TIME SEGMENT) I
1 19.05-19.15 1
1 ARM A 6.30 34.30  0.184 0.2 0.2 2.3 H
1 ARH B 19.96 32.42  0.616 1.6 1.6 16.3 i
1 ARK D 2.31 27.82  0.083 0.1 0.1 0.9 !
H [

TIME SEGHENT
ERDING

NG. OF
VERICLES
1IN QUEUE

17.55
18.05
18,15
18.25
18.35
18.45
18.55
19.05
19.15

f= = e e R R B )
PR WS W™

-GUEUE AT ARM B

TIME SEGMENT
EKDING

NO. OF
VEHICLES
IN GUEUE

or
*&
ek

[+ S RN} b LB IR + 6

K%k fedededek
FhkkkRAREE
WERAkREFEAK
*kkk

Wk

—
o
w
v
—
S WD DWW

R

TIME SEGMENT
ENDING

NO. OF
VERICLES

prointec




IN QUEUE

i7.55 0.1

18.05 0.1

18.15 0.1

18.25 8.2

18.35 g.2

18.45 0.2

18.55 0.1

15.0% 9.1

19.15 0.1

QUELEING DELAY INFORMATION OVER WROLE PERIOD

1 ARM 1  TOTAL DEMAND I * QUEUEING * [ * INCLUSIVE QUEUEING * I
I | 1 * DELAY * I * DELAY * I
L | R R L LR R R LR R R l
I I (YEH) (VENW/H) I (MIN} CHIN/VER) | (MINY {(MINSVER) |
I A 1 4B5.01 456.71 26.2 1 0.0 t 26.2 1 .04 [
I B 1 2170.5 [ 1447.0 1 378,81 0.17 I 378.2 1 017 I
I b I 2514 1 167.6 1 1M.61 0.0 [ 17.6 1 0.05 [

* DELAY [S THAT OCCURRING ONLY,24H WITHIN THE TIME PERIOD.
* INCLUSIVE DELAY INCLUDES DELAY SUFFERED BY VEHICLES WHICH ARE STILL QUEUEING AFTER THE END OF THE TIME PERIGD.
* THESE WILL ONLY BE SIGNIFICANTLY DIFFERENT IF THERE IS A LARGE QUEUE REMAINING AT THE END OF THE TIME PERIOD.

END OF JOB
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