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la Comunidad de Madrid es consciente de los efectos negativos que produce la confaminacion
atmosférica sobre la salud de las personas y los ecosistemas, cuya incidencia es mas significativa
en los enfornos urbanos. Por ello, la mejora de la calidad del aire v la lucha contra el cambio
climético han sido obijetivos prioritarios en la politica ambiental del Gobierno de la region.

Este compromiso de mejora se ha visto materializado en los diferentes instrumentos de planificacion
adoptados hasta la fecha, en los que se han fijado objefivos ambiciosos a alcanzar a fravés de
medidas concrefas que han sido disefiadas para los diferentes sectores de actividad y las fuentes
de emisién mds representativas a nivel regional.

Asi, la Estrategia de Calidad del Aire y Cambio Climdtico de la Comunidad de Madrid,
denominada planazul+, fue aprobada por la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion
del Territorio para el periodo 2013- 2020 a fin de dar continuidad a los esfuerzos realizados
en las esfrategias que la precedieron, como son la Estrategia de Calidad del Aire y Cambio
Climdtico de la Comunidad de Madrid 2006-2012 o planazul vy, con anterioridad, el Plan
de Saneamiento Atmosférico 1999-2002.

las cincuenta y ocho medidas del planazul+ estén encaminadas a alcanzar una meta final
de reducciéon de 30.000 toneladas de sustancias emitidas a la atmésfera en el afio 2020, con
la intencion de compatibilizar la prosperidad econémica y social de Madrid con la necesidad
de proteger el medio ambiente.

Desde la puesta en marcha del planazul+, la calidad de aire de la region ha experimentado
una mejora general; no obstante, el Gobierno autonémico ha considerado necesario realizar
el seguimiento de los objetivos y medidas recogidas en esta estrategia con el fin, por un lado,
de redefinir nuevas lineas que permitan alcanzar los compromisos nacionales y los acuerdos
infernacionales recientemente adoptados v, por ofro, de reforzar la actuacion en aquellos dmbitos
con mayor afecciéon en los niveles de calidod del aire y en la emision de los principales gases
responsables del cambio climatico.

El resultado de este andlisis se ha concretado en la redaccién del presente documento de
Revision del planazul+, fruto del frabajo conjunto de los distintos centros directivos y organismos
dependientes de las consejerias que conforman el Gobiemo regional, asf como de ofras entidades
e insfituciones pUblicas implicadas en la lucha contra la contaminacién atmosférica. En este
sentido, la Comisién Interdepartamental de Cambio Climatico y Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible de la Comunidad de Madrid ha jugado un papel clave en la interlocucion de todos los
agentes responsables, consiguiendo su participacion activa en la propuesta de nuevas actuaciones
para la reduccién de la confaminacion atmosférica asi como para la mitigacion y adaptacion al
cambio climético en nuestra regién.

De esta forma, la Comunidad de Madrid, en su firme propésito de trabajar por una atmésfera
mas limpia, ha establecido objefivos mds exigentes, en consonancia con las recomendaciones de
Naciones Unidas y con los acuerdos alcanzados a nivel infernacional, y ha reforzado las lineas
de actuacion del Plan Azul+ mediante el disefio de cuarenta medidas adicionales a las incluidas
en el documento original. Estas medidas estan dirigidas principalmente a aquellos sectores de
nuestra regién que mds repercusion fienen en la emision de contaminantes, como es el caso del
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fransporte. Asimismo, el documento propone nuevas actuaciones en materia de adaptacion al
cambio climético, a fin de adoptar los medios necesarios para potenciar la resiliencia de los
ecosistemas, y apuesta de forma decidida por una Gobernanza que tenga como prioridad la
variable sostenible.

la aplicacién conjunta de todas estas medidas tendrd, sin duda, beneficios sustanciales para
todos los madrilefios, no solo en términos de salud publica, sino también de progreso social
y econdmico, al potenciar el desarrollo de tecnologias menos contaminantes y el impulso de
nuevas herramientas vy lineas de investigacién para un mejor conocimiento de la confaminacion
atmosférica y sus efectos.

Una gestién coordinada y coherente de la calidad del aire, unida a una participacion activa y
responsable de la ciudadania, es la clave para profeger un bien tan esencial para la vida como
es el aire que respiramos.

Carlos Izquierdo Torres
Consejero de Medio Ambiente
y Ordenacién del Territorio
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la Estrategia de Calidad del Aire y Cambio Climatico de la Comunidad de Madrid 2013-2020
(Plan Azul +), fue aprobada el 3 de abril mediante la Orden 665/2014 por la Consejeria
de Medio Ambiente y Ordenaciéon del Territorio. Con este plan, que consta de 58 medidas
encaminadas a alcanzar un objetivo final de reduccién de 30.000 toneladas de sustancias
emitidas a la atmésfera en el afio 2020, la Comunidad de Madrid aposté de forma decidida
por continuar con la mejora de la calidad del aire y por la reduccion de las emisiones de
confaminantes y de gases de efecfo invernadero.

Desde su aprobacion en el aiio 2014, se han iniciado un 94,8% de las medidas incluidas en la
Estrategia, es decir 55 medidas sobre el tofal de 58 que conforman el plan, de las cuales 3 de
ellas pueden considerarse como finalizadas.

Como se puede apreciar en el apartado 2.2. del presente documento, las actuaciones emprendidas
desde que se puso en marcha el Plan Azul+ han permitido alcanzar, en la mayoria de los casos,
el cumplimiento de los valores limite y objetivos establecidos en el Real Decreto 102/2011, de
28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire, si bien es necesario seguir frabajondo
para reducir los niveles de didxido de nitrégeno (NO,) y ozono (O;).

En este sentido, el andlisis comparativo de los datos registrados en la Red de Calidad del Aire de
la Comunidad de Madrid en el afio 2017 muestra, en términos generales, una situacion similar
de la calidad del aire de la Comunidad de Madrid con respecto a afios anteriores, si bien se
observa un aumento en el nimero de superaciones del valor limite horario de NO, y también en
el nomero de superaciones del umbral de informacién para O respecto al afio anterior, asf como
del nimero de superaciones del objetivo a largo plazo para este contaminante.

En cuanto a las particulas (PM), en 2017 se ha producido un aumento del nimero de dias en
que se ha superado el valor [imite diario, no obstante, cabe sefialar que en el periodo 2013-2017
ninguna esfacién ha superado el valor limite diario en mas de 35 ocasiones al afio establecido
en la normativa y tampoco se ha superado el valor limite anual.

Para el resto de contaminantes analizados, las concentraciones se han mantenido similares res-
pecto a afios anteriores, con ligeras variaciones dependiendo del contaminante o de la zona
estudiada pero manteniéndose, en cualquier caso, inferiores a los valores limite u objefivos esta-

blecidos en el Real Decreto 102/2011.

En cuanto a las emisiones de contaminantes durante el periodo 2013-2017, el grado de

consecucion de los objefivos se analiza también en el apartado 2.2. del presente documento,
donde se describe que para deferminados contaminantes, como el diéxido de azufre (SO,) vy
el mondxido de carbono (CO), los porcentajes establecidos se han alcanzado antes de haber
finalizado el periodo previsto para la ejecucion del Plan Azul+, fijado en el aiio 2020. En ofros
casos, como en el de los Oxidos de nitrégeno (NOy), el objetivo de reduccién de emisiones se
encuentra préximo, si bien todavia no se ha alcanzado.

Por todo ello, trascurrido mas de la mitad del marco temporal previsto para el Plan Azul+ y de
acuerdo a lo esfablecido en el «Plan de Seguimiento» de esta Estrategia, desde la Comunidad
de Madrid se ha considerado necesario realizar el seguimiento de los objetivos y medidas
confempladas en la misma, a fin de establecer nuevas lineas que permitan alcanzar los objetivos
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inicialmente fijados antes de que finalice su periodo de ejecucion en el aio 2020. Para ello, se
proponen nuevas medidas adicionales, cuyas actuaciones, agentes responsables e indicadores
de seguimiento se describen en el apartado 3 del presente documento. Dichas medidas, a su
vez, permitirén trabajar en la linea de los acuerdos adoptados a nivel internacional y las normas
desarrolladas desde su aprobacion inicial, que establecen nuevos compromisos en el ambito de
la calidad del aire y el cambio climético. No obstante, se mantiene la esencia definida en el
documento original del Plan Azul+.

Entre los acuerdos adoptados recientemente, destaca el Acuerdo de Paris, promovido por
Naciones Unidas y adoptado en diciembre del 2015'. El objetivo principal de este acuerdo es
evitar que el incremento de la temperatura media global del planeta supere los 2°C respecto a
los niveles preindustriales y busca, ademds, promover esfuerzos adicionales que hagan posible
que el calentamiento global no supere los 1,5°C. Para ello se establece un plan de accién
mundial que permita reducir el incremento de la tfemperatura media y favorezca la capacidad
de adaptacién a los efectos adversos del cambio climético, de manera que se promueva la
resiliencia al clima y un desarrollo con bajas emisiones de gases de efecto invernadero.

En esfe contexto, la Unién Europea ha cenfrado sus esfuerzos en la aprobacion de un Reglamento?
que defermina las reducciones de emisiones de los sectores difusos que cada pais deberd poner
en marcha regionalmente. Esta norma se basa en el compromiso de la Unién Europea de reducir
en un 40 %, como minimo, las emisiones de gases de efecto invernadero en el afio 2030 con
respecto a los niveles de 1990. Dicho compromiso se concrefa en una reduccion de emisiones
por parte de los sectores incluidos en el régimen de comercio de derechos de emision (RCDE) del
43% vy del 30% en los sectores no incluidos en ese régimen hasta 2030, esto es, los llamados
sectores difusos. Cabe sefialar que ambos porcentajes se refieren a las emisiones contabilizadas

en el afio 2005.

En el marco del citado Reglamento, Espaiia asumird un compromiso de reduccién de emisiones
de los sectores difusos del 26% en el afio 2030 sobre las emisiones de 2005, lo cual requiere
la voluntad y esfuerzo conjunto de las distintas administraciones para poner en marcha medidas
adicionales que permitan a los sectores regulados bajo este dmbito rebajar notablemente sus
emisiones de gases de efecto invernadero.

En relacién con la calidad del aire a nivel europeo, la Estrategia tematica sobre la contaminacién
atmosférica, revisada en 2013 (Programa «Aire Puro» para Europal), establece nuevos obijetivos
esfratégicos para el periodo que concluye en 2030 y refuerza el marco legislativo de lucha contra
la contaminacién atmosférica en funcién de dos ejes principales: la mejora de la legislacién
comunitaria en materia de medio ambiente y la integracién en las politicas conexas de las
preocupaciones relacionadas con la calidad del aire. Estos objetivos se encuentran en linea con
lo indicado en el Protocolo de Gotemburgo revisado y se plasman a nivel europeo en una norma?,
la «Directiva de Techos Nacionales», dado que para alcanzar los nuevos objetivos de calidad
del aire para 2030 deben reducirse considerablemente las emisiones contaminantes de cada
uno de los Estados miembros. Dicha Directiva establece, por tanto, compromisos de reduccion de
contaminantes, en concrefo para didxido de azufre (SO2), éxidos de nitrégeno (NO), compuestos
organicos voldtiles no meténicos [COVNM), amoniaco (NH,) y particulas finas (PM, 5).

13
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Desde la Comunidad de Madrid se adoptan esfos compromisos europeos y nacionales como
propios, motivo por el cual es necesario realizar la presente revision de la Estrategia de Calidad
del Aire y Cambio Climéatico 2013-2020, a fin de orientar los esfuerzos a la consecucion de
estas metas a largo plazo y trabajar en aquellos ambitos y contaminantes que, como se ha
expuesto anteriormente, se encuentran mas alejados de los obijetivos inicialmente propuestos o
han presentado superaciones en la Red de Calidad del Aire de la Comunidad de Madrid.

Por todo ello y considerando las competencias autonémicas, desde el presente documento se
esfablecen lineas de actuacion encaminadas a la consecucion de objefivos més ambiciosos y
se hace hincapié en tres émbitos de gestién estratégicos, los cuales han llevado a la propuesta
de medidas y/o actuaciones adicionales a las ya definidas en el Plan Azul+, que refuercen la
acciéon fundamentalmente en las siguientes materias:

*  Movilidad eléctrica, como principal opcién para la descarbonizacion del transporte.

* Gobernanza sostenible, es decir el establecimiento de unos procesos de tomas de decisién
que tengan en consideracién la variable sostenible.

e Adaptacion al cambio climético, ya que es necesario conocer la vulnerabilidad de los
diferentes sistemas y proponer los medios necesarios para potenciar la resiliencia de los
mismos.

En los siguientes apartados se recoge un andlisis del grado de ejecucion del Plan Azul+ para,
posteriormente, indicar la congruencia que la Estrategia presenta con ofros planes medioambientales
y finalmente definir nuevas medidas y reforzar las actuaciones de algunas de las ya incluidas en
la misma. El documento concluye con la definicion de los nuevos refos a afrontar en el horizonte
2030y 2050, asi como las principales lineas estratégicas que se estan disefiando para alcanzar
dichos obijetivos.

"'El Acuerdo de Paris fue rafificado por la Unién Europea el 5 de octubre del 2016 y enfré en vigor en noviembre del
2016, cuando habia sido ratificado por mas de 55 partes que sumaban mas del 55 por cienfo de las emisiones
globales de gases de efecto invernadero.

2 Ver REGLAMENTO (UE) 2018,/842 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO de 30 de mayo de 2018 sobre
reducciones anuales vinculantes de las emisiones de gases de efecto invernadero por parte de los Estados miembros
enfre 2021 y 2030 que contribuyan a la accién por el clima, con objeto de cumplir los compromisos contraidos en el
marco del Acuerdo de Pars, y por el que se modifica el Reglamento (UE) n.o 525/2013.

3 Ver Directiva (UE) 2016,/2284 de 14 de diciembre de 2016 relativa a la reduccién de las emisiones nacionales de
deferminados contaminantes aimosféricos, por la que se modifica la Directiva 2003,/35,/CE y se deroga la Directiva

2001/81/CE.
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El andlisis del grado de avance de la Estrategia de Calidad del Aire y Cambio Climatico de la
Comunidad de Madrid 2013-2020 se ha estructurado en dos bloques diferenciados, de acuerdo
a lo indicado en el Plan de Seguimiento recogido en la citada Estrategiar:

* Seguimiento de medidas. Evaluacién del grado de ejecucion de las medidas.

* Seguimiento de obijetivos. Evaluacién del grado de consecucion de los objetivos.

Para el seguimiento del grado de ejecucién de las medidas, y con objeto de facilitar la comprensién
de dicha evaluacién, se ha desarrollado un sistema de indicadores que muestran el grado de
implementacién de las acciones contenidas en el Plan Azul+, al final del periodo de andlisis (31

de diciembre de 2017).

la valoracién de cada medida llevada a cabo se presenta en un cuadro resumen en el que,
siguiendo la estructura del Plan Azul+, se recogen los logros més importantes ejecutados a lo
largo del periodo de aplicacion del Plan. El andlisis defollado de la ejecucién de las medidas
se presenta en el Anexo | como Informe de Seguimiento de la «Estrategia de Calidad del Aire
y Cambio Climatico 2013-2020». Afios 2013-2017. Para cada medida se describen los

siguientes apartados:

* Descripcion de las actuaciones llevadas a cabo.
* Presupuesto invertido en el periodo analizado.
* Indicador/es principal/es.

e Estado de ejecucidon segin los indicadores citados, que reflejarén el logro del objetivo
marcado para cada actuacion.

Una vez analizadas una a una las medidas del Plan Azul+, se ha procedido a realizar un andlisis
conjunto de las mismas, deferminando el grado de ejecucion por programas v lineas de actuacion

a lo largo del periodo estudiado (2013-2017).

En relacion con la evaluacion del grado de consecucion de los objetivos, se incluye un resumen
de los datos de calidad del aire para los afios 2013 a 2017 aportados por la Red de Calidad
del Aire de la Comunidad de Madrid, asi como los resultados del dltimo inventario de emisiones
actualizado hasta el afio 2016 en su version revisada de 2018. Los informe completos se adjuntan
en los Anexos Il 'y Il del presente documento.

2.1 EVALUACION DEL GRADO DE EJECUCION DE LAS MEDIDAS

De acuerdo con el apartado siefe del Plan Azul+, la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién
del Territorio ha llevado a cabo el seguimiento de este documento estratégico mediante la ejecucion
de las siguientes acciones:

* Requerimiento de informacion a los agentes implicados en su ejecucion.

* Constitucion de grupos técnicos de trabajo para el seguimiento de la implementacion de
medidas concrefas.
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* Desarrollo de una herramienta informatica para el control y seguimiento de todas las medidas

del Plan.

En el presente apartado se presenta una evaluacion de la ejecucion de las medidas definidas en
el Plan Azul+ y de todas aquellas incorporadas a lo largo de su periodo de vigencia, teniendo
en cuenta los siguientes criterios:

* laos medidas del Plan que han sido ejecutadas en su totalidad o en un grado muy avanzado
se consideran «medidas implementadas» y se han marcado con un icono en color verde.

* los medidas del Plan que se han iniciado pero que no se han complefado en el periodo
de vigencia del plan se consideran «medidas iniciadas» y se han marcado con un icono en
color amarillo.

* los medidas del Plan que no se han llevado a cabo por no considerarse viables o que se
han desestimado por esfar siendo ejecutadas de alguna forma a través de ofra actuacion
existente se consideran «medidas no implementadas» y se han marcado con un icono en
color rojo.

A continuacién se incluye un resumen del grado de ejecucion de las medidas del Plan Azul+
2013-2020, una vez finalizado el periodo 2013-2017. A modo explicativo se incluye la leyenda

para comprender el grado de implantacién de las medidas en 2017:

GRADO DE MEDIDAS

VERDE: Las medidas previstas se han realizado en su totalidad o en grado

planazul+ muy avanzado. La tendencia es positiva.

las medidas previstas estan en marcha, aunque es necesario
potenciarlas para alcanzar los objetivos establecidos.

ROJO: Es necesario mas esfuerzo y actuaciones complementarias para
alcanzar los obijetivos y desarrollar de manera completa las acciones
previstas.

]
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Imagen 1. Indicadores del grado de ejecucién de las medidas del Plan Azul+.

2.1.1 SECTOR TRANSPORTE

Como se puede observar en la tabla siguiente, casi todas las medidas relativas al Sector Transporte
incluidas en el Plan Azul+ han sido iniciadas y algunas se encuentran ya finalizadas.

En relacion con la primera linea de actuacion, se puede destacar, entre ofras, la promocién del
uso de tecnologias y combustibles menos contaminantes a través del establecimiento de ayudas
a la sustitucion de vehiculos aufotaxi y vehiculos comerciales, la firma de acuerdos con el sector
automovilistico para la instalacién de infraestructura de apoyo, la sustitucion de la flota pablica por

& IONENE
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vehiculos de combustibles menos contaminantes, la renovacién de la flota de autobuses urbanos
e interurbanos, la consfitucion de la Mesa Regional del Vehiculo Eléctrico, efc.

SECTOR TRANSPORTE
LINEA DE ACTUACION 1: TECNOLOGIA Y COMBUSTIBLES MENOS CONTAMINANTES

o 1. Modernizacién de la flota de vehiculos autotaxi con combustibles y
planazul+ tecnologias limpias.

2. Colaboracién piblico-privada para el fomento del uso de vehiculos a
gas.

3. Implementacién y consolidacién de la infraestructura de recarga y
fomento de uso del vehiculo eléctrico en la comunidad de Madrid.

4. Renovacién de la flota institucional bajo criterios ambientales.
5. Autobuses urbanos e interurbanos més limpios.

] 6. Modernizacién y mejora del parque de vehiculos turismo y comerciales
planazul+ con modelos més eficientes.

7. Incentivacion fiscal para la transformacion del transporte privado a
tecnologias y combustibles menos contaminantes

la segunda linea de actuacién se ha centrado en medidas potenciadoras de alternativas al tréfico
privado motorizado. En esfe sentido, en 2015 se aprobo la resolucién de la Direccion General
de Tréfico que permite la circulacion de vehiculos eléctricos por el carril BUS VAO. Asi mismo,
desde los Ayuntamientos de los distintos municipios de la Comunidad de Madrid se han realizado
diversas actuaciones, enfre las que desfaca la delimitacién de zonas de bajas emisiones en el

municipio de Madrid.
SECTOR TRANSPORTE

LINEA DE ACTUACION 2: ALTERNATIVAS AL TRAFICO PRIVADO MOTORIZADO

8. Ampliacién de la red de aparcamientos disuasorios.

9. Zonas de bajas emisiones y éreas de prioridad residencial.

“s

Yo

SRS 10. Circulacion de vehiculos eléctricos por el carril BUS VAO.
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Para la promocién de modos de transporte alternativos al vehiculo privado se han realizado
numerosas actuaciones en los distinfos municipios, como es el caso de la insfalacién de carriles
bici en Boadilla del Monte, Torrején de Ardoz, Pozuelo de Alarcdn y San Sebastian de los Reyes,
entre ofros, y actuaciones de remodelacion de la via piblica para promocionar el desplazamiento
a pie en Humanes, Villaviciosa de Odén, Valdemorillo, efc.

SECTOR TRANSPORTE

LINEA DE ACTUACION 3: UTILIZACION DE MODOS DE TRANSPORTE ALTERNATIVOS

11. Actuaciones para favorecer el uso de la bicicleta, la moto y el
desplazamiento a pie.

12. Promocién del uso del vehiculo compartido (carpooling) y del vehiculo
multiusuario (carsharing).

En cuanto a las actuaciones relacionadas con el transporte de mercancias, se han puesto en
marcha iniciativas para el desarrollo de un marco de incentivos y beneficios, como es el caso de
las Ordenanzas fiscales para bonificaciones sobre el impuesto municipal de vehiculos de fraccion
mecénica (IVTM) de hasta un 75 % para los vehiculos hibridos, eléctricos o de gas, incluidos
furgones, furgonetas y camiones, en varios municipios de la Comunidad de Madrid.

Respecto al corredor gasificado Madrid-Castilla la Mancha-Valencia, cabe sefialar que esta
medida no se ha iniciado como tal, si bien, se han implantado gasineras que se encuentran en

el eje de la A-3 o en sus proximidades, cuya ubicacién se describe en el Informe de Seguimiento
confemplado en el Anexo | del presente documento.

SECTOR TRANSPORTE

LINEA DE ACTUACION 4: TRANSPORTE DE MERCANCIAS

13. Reduccién de las emisiones procedentes del transporte de
mercancias.

o 14. Corredor gasificado Madrid-Castilla La Mancha- Valencia.

planazul+
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En lineas generales las actuaciones relativas a la mejora del fransporte piblico han ido dirigidas
a la ampliacién de nuevas lineas de autobuses y metro y también a la remodelacién de las
existentes, asi como a la tecnificacion de la informacién para mejorar la accesibilidad al servicio
de fransporte piblico.

SECTOR TRANSPORTE

LINEA DE ACTUACION 5: TRANSPORTE PUBLICO

15. Plataformas reservadas de transporte ptblico.

16. Mejora del transporte piblico: metro, cercanias y autobts (urbano e
interurbano).

17. Actuaciones en intercambiadores para mejorar la oferta de transporte
publico.

18. Desarrollo de planes de movilidad de trabajadores.

En relacion con las emisiones procedentes del aeropuerto, la Comunidad de Madrid ha trabajado
en la elaboracién de un convenio de colaboracion entre la Consejeria de Medio Ambiente
y Ordenacién del Territorio y AENA, para la mejora de la calidad del aire en el entorno del
aeropuerto Adolfo Suarez Madrid- Barajas.

SECTOR TRANSPORTE

LINEA DE ACTUACION 6: AEROPUERTO

19. Reduccion de emisiones asociadas al tréfico aeroportuario.

2.1.2 SECTOR INDUSTRIAL

De las medidas relativas al Sector Industrial, se han puesto en marcha principalmente actuaciones
de optimizacién de las auforizaciones ambientales intfegradas, mejoras vinculadas con el control
en continuo de las emisiones de las industrias, asi como mejoras en las instalaciones de gestién
de residuos de Valdemingomez.
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22.

23.

24.

25.

26.

SECTOR INDUSTRIAL

. Reduccién de las emisiones de NOy de la Planta de Cogeneracién de

Barajas.

. Incorporacién de criterios ambientales en las autorizaciones

administrativas en materia de contaminacién atmosférica de las
industrias.

Actualizacién y uniformizacién de las Autorizaciones Ambientales
Integradas de la Comunidad de Madrid.

Introduccién de nuevas tecnologias para el control en continuo de
las emisiones de las instalaciones industriales con mayor incidencia
atmosférica.

Reduccién de las emisiones difusas de gases fluorados procedentes del
sector industrial.

Reduccién de las emisiones de compuestos organicos voldtiles mediante
el fomento de buenas practicas y tecnologias menos contaminantes.

Mejora de los procesos, tratamientos y tecnologias aplicadas a la
gestion de residuos

2.1.3 SECTOR RESIDENCIAL, COMERCIAL E INSTITUCIONAL

<o
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En este sector se ha realizado una inversion importante en diversas lineas de subvencién para la

mejora de la eficiencia energética en los edificios, que ha supuesto la financiacion, tanto para la

sustitucion de calderas, como para la renovacién de ventanas, instalaciones eléctricas comunes,
etc. Por ofro lado, se han realizado auditorias energéticas en diferentes edificios publicos, feniendo
como resultado la ejecucién de obras e instalacién de equipos para la mejora de la eficiencia

energética del pafrimonio piblico.

27.

28.

29.

30.

SECTOR RESIDENCIAL, COMERCIAL E INSTITUCIONAL

Uso de combustibles limpios como fuente de calor en el sector
residencial, comercial e institucional.

Renovacion de elementos constructivos y de la edificacion por otros
mas eficientes térmica y energéticamente.

Aseguramiento de la eficiencia energética en el sector residencial,
comercial e institucional.

Soluciones que mejoren la eficiencia y el ahorro energético en PYMES,
comunidades de propietarios y comercios.

21
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SECTOR RESIDENCIAL, COMERCIAL E INSTITUCIONAL

31. Desarrollo de proyectos demostrativos sobre sistemas de informacién
de consumos energéticos en tiempo real (smart grids).

32. Ahorro energético en iluminacién exterior.

33. Plan de Ahorro y Eficiencia Energética en los edificios de la Comunidad
de Madrid.

34. Plan de gasificacion de edificios de la Administracién Poblica.

35. Plan de certificacion energética de edificios publicos de la Comunidad

de Madrid.

36. Incentivos para la instalacién de repartidores de costes y valvulas
termostaticas en Comunidades de Propietarios con sistemas de
calefaccion centralizada.

2.1.4 SECTOR AGRICULTURA Y MEDIO NATURAL

Respecto a las medidas contempladas en el Sector Agricultura y Medio Natural, se han puesto en
marcha principalmente diversas iniciativas municipales encaminadas al incremento de la superficie
arbolada (Alcalé de Henares, Getafe, Alcorcédn, Aranjuez, efc.), ast como ofras actuaciones de
financiacién de mejora de las explotaciones agrarias y produccion agricola y ganadera bajo
esténdares ecolégicos, tales como la publicacién de la "Guia de Puntos de Venta de Alimentos

Ecologicos de la Comunidad de Madrid" o las camparias de promocién de los productos de
Madrid, impulsando el consumo de cercania y de tfemporada.

SECTOR AGRICULTURA Y MEDIO NATURAL

37. Aprovechamiento de la biomasa forestal de la Comunidad de
Madrid.

38. Précticas de gestion forestal sostenible.
39. Reduccién de las emisiones procedentes de fuentes naturales.
40. Ayudas a la modernizacién de explotaciones agrarias.

41. Ayudas a la produccién ecolégica agricola y ganadera.

22
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SECTOR AGRICULTURA Y MEDIO NATURAL

42. Formacién de los profesionales agrarios en materia de sostenibilidad,
buenas précticas y agricultura ecolégica y promocién de sus productos.

43. Forestacién de tierras agrarias.
44. Adecuacién ambiental de las explotaciones ganaderas.

45. Prevencién de incendios forestales.

2.1.5 MEDIDAS HORIZONTALES

En relacion con la linea de actuacién referente a las medidas de formacién, informacion e
investigacion cabe indicar que se han desarrollado un gran nimero de actuaciones, todas ellas
defalladas en el Informe de Seguimiento del Anexo |. Asi mismo, se ha participado en diversos
estudios de investigacién, como es el caso del «proyecto TECNAIRE» para el desarrollo de
nuevas técnicas de diagnostico de problemas de calidad del aire y evaluacion de estrategias de
resolucion o el proyecto LIFE MINOx-STREET, que investiga la capacidad real que tienen algunos
materiales fotocataliticos para reducir las concentraciones de éxidos de nitrégeno (NOy) en la
atmésfera y mejorar asi la calidad del aire urbano.

Ademés, se han puesto en marcha actuaciones divulgativas relacionadas con la calidad del aire
fales como la renovacion de la pagina web de Calidad del Aire para focilitar el acceso del
publico y mejorar la informacién sobre contaminacion y la calidad del aire o la implantacién del

sistema DRUPAL (pégina WEB adaptativa) en toda la WEB de la Comunidad de Madrid para

mejorar el acceso a la informacién desde todos los tipos de dispositivos.

MEDIDAS HORIZONTALES

LINEA DE ACTUACION 1: FORMACION, INFORMACION E INVESTIGACION

46. Difusién e intercambio de informacién sobre calidad del aire y cambio
climético.

47. Fortalecimiento de los sistemas de adquisicion y transferencia de datos
e informacién.

48. Formacién ambiental de colectivos prioritarios.

49. Mejora del conocimiento sobre la contaminacién atmosférica y sus
efectos.
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MEDIDAS HORIZONTALES

50. Mejora en la aplicacion del Registro PRTR y optimizacién de los
procesos de reporte de contaminantes atmosféricos.

51. Promocién de la investigacién para la reduccién de la contaminacién
atmosférica.

52. Mejora del inventario de emisiones de la Comunidad de Madrid.

53. Huella de Carbono: célculo, reduccién y compensacién.

De las medidas englobadas en la linea de actuacién de normativa, ayudas v fiscalidad, solo se
ha desarrollado la primera, con actuaciones que han supuesto la convalidacion de inversiones
medioambientales en empresas privadas de la Comunidad de Madrid. Asi mismo, el Fondo de
Carbono para una Economia Sostenible (FES- CO,), creado a través de la ley 2/2011, de 4
de marzo, de Economia Sostenible, se ha enfocado a la reduccién de emisiones en sectores
difusos a fravés de los Proyectos Clima.

MEDIDAS HORIZONTALES

LINEA DE ACTUACION 2: NORMATIVA, AYUDAS Y FISCALIDAD

54. Definicién de instrumentos de fiscalidad verde.

o

planazul+ 55. Homogeneizacién de distintivos de garantia de calidad ambiental.

En cuanto a la prevencion de residuos, cabe destacar la suscripcion de un acuerdo entre la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Comunidad de Madrid, la
Cémara de Comercio, Industria y Servicios de Madrid y CEIM Confederacién Empresarial de
Madrid-CEQE, para impulsar la firma con asociaciones empresariales de diferentes sectores
de acfividad para que adopten procedimientos sostenibles que persigan la infegracién de la
prevencion de residuos en la gestion interna de las empresas. Ademds, se destacan las diferentes
actuaciones llevadas a cabo en el marco de los proyectos PIMARESIDUOS.

MEDIDAS HORIZONTALES

LINEA DE ACTUACION 3: PLANIFICACION

56. Prevencién de residuos.
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A lo largo de los ltimos afios desde el Canal de Isabel Il se han desarrollado numerosas
actuaciones de mejora de la gestion de los recursos hidricos, medida incluida en la linea de
actuacion de adaptacion al cambio climatico. En esta misma linea, se ha publicado algin
informe relativo a la adaptacion al cambio climatico de ofros sectores socioecondémicos de la

Comunidad de Madrid.

MEDIDAS HORIZONTALES

LINEA DE ACTUACION 4: ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO

57. Adaptacién de los recursos hidricos al cambio climético.

58. Adaptacién al cambio climético de otros sectores socioeconémicos y
sistemas vulnerables.

En resumen, durante el periodo 2013-2017 se han iniciado 55 medidas, lo que representa un
94,8 %, sobre el fotal, de las cuales 3 de ellas se consideran finalizadas o en un grado muy
avanzado. Unicamente 3 de las medidas del fotal de 58, es decir, un 5,2% del total, no han sido
iniciadas hasta la fecha o no se dispone de informacion documentada al respecto.

En este andlisis hay que fener en cuenta que la gran mayoria de las medidas que recoge el Plan
Azul + son concebidas como marcos de actuacién en los que abordar actuaciones concrefas.
Por este motivo muchas de ellas no llegan a ser consideradas como ejecutadas en su totalidad
mientras se sigan implantando actuaciones que contribuyan al desarrollo de las mismas.

planazul+ planazul+ planazul+ planazul+

SECTOR TRANSPORTE 3 15 ] 19 158% 789%  53%
SECTOR INDUSTRIAL 0 6 ] 7 0,0%  857% 14,3%
SECTOR RESIDENCIAL
COMERCIAL E 0 10 0 10 00% 1000% 0,0%
INSTITUCIONAL
SECTOR AGRICULTURA . . .
Y MEDO MATURAL 0 9 0 9 0,0% 100,0% 0,0%
MEDIDAS

12 1 ] % 923%  7.7%
HORIZONTALES 0 Co S 7%
TOTAL 3 52 3 58 52%  89,6%  52%

Grado de ejecucion de las medidas del Plan Azul+ en el periodo 2013-2017
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Los programas que presentan mayor grado de implementacion han sido, con un 100% de medidas
iniciadas, los correspondientes a los sectores «Agricultura y Medio Natural», y «Residencial,
Comercial e Insfitucional», en los que todas las medidas que los forman han comenzado a
implementarse.

En segundo lugar se sitta el programa correspondiente al Sector Transporte, en el que 3 de las
19 medidas se encuentran finalizadas o implementadas en un grado muy avanzado (15,8%) v
15 medidas se encuentran iniciadas. En fotal, se han iniciado un 94,7% de las medidas incluidas
en este programa. Unicamente una medida se encuentra sin iniciar, lo que representa el 5,3%.

En el programa «Medidas Horizontales», también se ha alcanzado un alto grado de implantacion
con un 92,3%. Esto significa que del fofal de 13 medidas que lo componen han sido iniciadas 12.

El programa correspondiente al Sector «Industrial> presenta un grado de ejecucion de medidas
de 85,7% y se han iniciado 6 medidas de las 7 existentes. La Gnica medida no iniciada dentro
de esfe sector ha sido la nimero 20 «Reduccion de las emisiones de dxidos de nitrégeno de la
Planta de Cogeneracion de Barajas», cuya implementacion resulta complicada, por lo que se ha
revisado su contenido e incluido como medida adicional en este documento.

En el siguiente gréfico se muestran los porcentajes vy resultados del grado de ejecucion de las

medidas:
100% 100,00% 100,00% o
. 89,60%
90% 85,70%
78,90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20% 15,80% 14,30%
10% 5,30% I 770% 20 5.20%
- i .
SECTOR SECTOR INDUSTRIAL SECTOR SECTOR MEDIDAS TOTAL
Grdfico 1 TRANSPORTE RESIDENCIAL, AGRICULTURAY  HORIZONTALES
Grado de COMERCIAL E MEDIO NATURAL
) - INSTITUCIONAL
ejecucion de
medidas del B Medidas implementadas Medidas iniciadas ® Medidas no iniciadas
Plan Azul+ por
programas.
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2.2 EVALUACION DEL GRADO DE CONSECUCION DE LOS OBJETIVOS

El objetivo general del Plan Azul+ es, en primer lugar, cumplir con la legislacion sobre calidad
del aire, en concreto, con los objetivos establecidos por el Real Decreto 102/2011. Esta
norma establece valores limite y valores obijetivo para los diferentes contaminantes (NOy, O,
particulas, efc.). Por ello, en este apartado se analiza este cumplimiento con los datos de inmision

proporcionados por la Red de Calidad del Aire de la Comunidad de Madrid.

Por ofro lado, con la puesta en marcha de las medidas incluidas en el Plan Azul+, desde la
Comunidad de Madrid se trabaja por la reduccién de las emisiones de contaminantes que afectan
a la calidad del aire y de gases de efecto invernadero, responsables del cambio climético.

En relacion con las emisiones atmosféricas, el Plan Azul+ establece diversos objetivos globales
de reduccién de contaminantes, considerando los sectores de actividad emisores. En concreto
se esfablece una reduccién del 20% de las emisiones de NO,, SOy, CO 'y PM,, para el periodo
2013-2020 respecto a las emisiones del afio 2010.

Del mismo modo, en el Plan Azul+ se marcan unos objetivos sectoriales de reduccion de emisiones
para 6xidos de azufre (SO,) y compuestos organicos voldtiles no metanicos (COVNM). En
concreto, para el Sector Transporte se establece un 5% para los SO,y un 20% para los COVNM
y para el Sector Industrial se marca un 5% para los COVNM.

En cuanto a los gases de efecto invernadero, el Plan Azul+ fija un objefivo global de reduccion
de un 10% de las emisiones anuales de CO, equivalente respecto a las emisiones globales del
aiio 2005, lo que equivale a unos obijetivos parciales de reducciéon del orden de un 15% de
las emisiones anuales de CO, equivalente en el Sector Transporte y en el Sector Residencial,
Comercial e Institucional, respecto a las emisiones del afio 2005.

2.2.1 GRADO DE CONSECUCION DE LOS OBJETIVOS DE CALIDAD DEL AIRE

Como se ha indicado anteriormente, los objetivos cuantitativos en materia de calidod del aire se
concrefan, en primer lugar, en el cumplimiento de los objefivos establecidos por el Real Decreto
102/2011 relativo a la mejora de la calidad del aire en todo el territorio de la Comunidad de Madrid.

A continuacion se presenta un resumen de la evolucion de la calidad del aire en el periodo
2013-2017 respecto a los principales confaminantes. No obstante, en el Anexo Il del presente
documento se aportan los informes completos sobre la calidad del aire en la Comunidad de Madrid
relativos a los afios 2017y 2018, en los que se muestran los datos de todos los contaminantes
analizados en la Red.

Diéxido de nitrégeno (NO,)
Para el caso del didxido de nitrégeno (NO,), esta norma establece un valor limite anual para

la proteccién de la salud de 40 pg/m? de NO, y un valor limite horario para la proteccién de
la salud de 200 pg/m® de NO, que no podrd superarse en més de 18 ocasiones por afio civil.
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De acuerdo al Informe Anual de Calidad del Aire en la Comunidad de Madrid para el periodo

comprendido entre 2013 y 2017, se han obtenido los siguientes valores:

Tabla 1. Valores limite de profeccién de la salud de diéxido de nitrégeno. Valor limite anual.

DIOXIDO DE NITROGENO (NO,)

Estaciones de medicion

Valor limite anual (pg/m?)

Afo 2013 | Ano 2014 | Ano 2015 | Ario 2016 Afo 2017
Alcalé de Henares 30 28 37 39 37
Alcobendas 29 33 29 28 32
Algete 14 16 19 16 17
Corredor del Henares | Arganda del Rey 16 21 23 23 24
Coslada 36 38 47 44 47
Rivas-Vaciamadrid 25 26 36 35 38
Torrején de Ardoz 24 24 30 29 30
Alcorcén 30 30 34 30 35
Aranjuez 16 17 19 14 16
Fuenlabrada 27 28 32 28 36
Urbana Sur Getafe 30 34 39 36 42
Leganés 37 39 40 37 43
Méstoles 26 28 31 24 32
Valdemoro 19 20 21 22 26
Colmenar Viejo 24 26 30 26 27
Urbana Noroeste Collado Villalba 30 31 34 33 33
Majadahonda 24 23 30 25 30
El Atazar 5 4 5 5 5
Sierra Norte Guadolix de la 9 o 1 1 12
Cuenca del Alberche S\;J:Id'\:;rlzzij: ¢ / i ’ 0
Villa del Prado 11 13
Orusco de Tajufia 4 6 5
Cuenca del Tajufia Villarejo de > > . i, 8
Salvanés
Los valores marcados en azul corresponden a superaciones de los objetivos de inmision del
Plan Azul+.

Fuente: Calidad del Aire en la Comunidad de Madrid. Informe Anual 2013, 2014, 2015, 2016y 2017.
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De acuerdo a los datos incluidos en la tabla, se ha superado en la estacién de Coslada el valor
limite anual para la profeccion de la salud en los afios 2015, 2016 y 2017 con valores entre
44 y 47 pg/ m®y en el afio 2017 se superd en las estaciones de Getafe y Léganes con valores

42y 43 pg/ m® respectivamente.

NO,. Media anual (pg/m?)

Valor limite anual 40 pg/m?

8§& 3

(=]

NO, (ng/m?)
BNN W W
o »

=
o un;

o

Grdfico 2
Valor limite
anual para la

proteccion de la
salud de NO,.

Alcobendas
Coslada
Rivas-Vaciamadrid
Alcorcon

Arganda del Rey

Alcald de Henares

Aglomeracién Corredor del Henares

eta
Leganés
Mostoles

Aranju
Fuenlabrada

Aglomeracidn Urbana Sur

Valdemoro

Colmenar Viejo
Collado Villalba
Majadahonda

Aglomeracién
Urbana
Noroeste

El Atazar

Guadalix de la Sierra

Sierra
Norte

B Afo 2013 mAfo 2014 wAfo 2015 ®Afo 2016 m Afio 2017

Villa del Prado
Orusco de Tajufia
Villarejo de Salvanés

San Martin de Valdeiglesias

Cuenca
del Tajuﬁal
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(=1
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Alberche

En cuanto al valor limite horario para la profeccién de la salud de 200 pg/m? de NO,, que no
podré superarse en més de 18 ocasiones por afio civil, ha habido incumplimientos en 2015
en la estacion de Cetafe (se ha superado en 21 ocasiones). Sin embargo, en 2016 y 2017
no ha habido superaciones de este valor limite horario para la proteccion de la salud (no se ha
superado en mas de 18 ocasiones) ni tampoco en el resto de estaciones.

Tabla 2. Valores limite de proteccién de la salud de dioxido de nitrégeno. Valor limite horario.

Estaciones de medicion

N de superaciones del valor limite horario

Ao 2013 Ano 2014 | Ano 2015 Ano 2016 Ao 2017
Alcalé de Henares

Alcobendas 3 10 9 0 ]
Algete 0 0 0 0 0
Corredor del Henares | Arganda del Rey 0 0 0 0 0
Coslada 1 6 18 0 4
Rivas-Vaciamadrid | 0 4 0 0
Torrejon de Ardoz 0 0 3 0 0

AN /TN N N
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N de superaciones del valor limite horario
Estaciones de medicion
Ao 2013 | Ano 2014 | Airo 2015 | Ano 2016 Aio 2017
Alcorcén 1 0 1 0 0
Aranjuez 0 0 0 0 0
Fuenlabrada 0 0 0 0 0
Urbana Sur Getafe 2 6 21 2 15
Leganés 0 0 1 0 0
Méstoles 0 0 2 0 0
Valdemoro 0 0 0 0 0
Colmenar Viejo 2 1 3 0 0
Urbana Noroeste Collado Villalba 0 3 2 2 2
Majadahonda 5 0 4 2 0
El Atazar 0 0 0 0 0
Sierra Norte Guadalix de |
ua <':1|x e la 0 0 0 0 0
Sierra
San Martin d
an 'ar |n‘ e 0 0 0 o 0
Cuenca del Alberche Valdeiglesias
Villa del Prado 0 0 0 0 0
Orusco de Tajufia 0 0 0 0 0
Cuenca del Tajuiia Villarejo d
i i qre|o, e 0 0 0 0 0
Salvanés
Los valores marcados en azul corresponden a superaciones de los objetivos de inmisién del Plan Azul+.
Fuente: Calidad del Aire en la Comunidad de Madrid. Informe Anual 2013, 2014, 2015, 2016y 2017.
NO,. N2 de superaciones del valor limite horario
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Por fanto, en relacion con los obijefivos cuantificables de calidad del aire establecidos para el NO,
en el Plan Azul+, éstos se han cumplido en los afios 2013 y 2014 en todas las estaciones de la
Red de la Comunidad de Madrid. En el afio 2015 ha habido incumplimientos en las estaciones
de Gefafe y Coslada, en 2016 sélo en la de Coslada y finalmente en 2017 en Coslada, Gefafe
y leganés, tal como se ha mostrado en las tablas y gréficos anteriores.

Ozono troposférico

En el caso del ozono (O;), el Real Decreto 102/2011 establece un nivel de 120 pg/m? como
valor méximo diario de las medias méviles octohorarias, que no deberd superarse en mas de 25
dias por cada afio civil de promedio en un periodo de 3 afios (valor objetivo para la proteccién
de la salud), y un promedio de 18.000 pg/m3xh en un periodo de 5 afios de AOT40 (valor
objetivo para la profeccion de la vegetfacion). A continuacién se detallan los valores obtenidos
en las estaciones de la Red para los afios 2013, 2014, 2015, 2016y 2017.

Tabla 3. Valor objetivo para la proteccion de la salud humana para el ozono.

OZONO (0,)

Estaciones de medicion

N2 de superaciones del valor objetivo para la proteccién de la salud

humana (promedio 3 afios)

Ano 2013 | Afo 2014 | Afo 2015 | Ano 2016 Ano 2017

Alcalé de Henares 34 30 30 32 43
Alcobendas 33 32 34 39 51
Algete 59 46 35 35 45
Corredor del Henares | Arganda del Rey 46 46 35 28 26
Coslada 8 8 20 22 28
Rivas-Vaciamadrid 11 18 25 35 37
Torrejon de Ardoz 34 36 32 27 30
Alcorcén 40 37 46 32 35
Aranjuez 12 15 26 26 36
Fuenlabrada 12 7 20 19 23
Urbana Sur Getafe 21 19 23 22 30
Leganés 21 23 29 22 23
Méstoles 22 24 28 28 29
Valdemoro 7 18 28 31 37
Collado Villalba 12 11 16 14 22
Urbana Noroeste Colmenar Viejo 28 26 34 39 37
Majadahonda 41 40 42 42 41
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OZONO (0,)

N2 de superaciones del valor objetivo para la proteccién de la salud

Estaciones de medicion

humana (promedio 3 afios)

Afio 2013 | Afio 2014 | Afio 2015 | Afio 2016 | Afo 2017

El Atazar 73 65 59 59 68

Sierra Norte i
Gucdfxllx dela . = e e e

Sierra
San Martin de 49 29 28 22 21
Cuenca del Alberche Valdeiglesias

Villa del Prado 24 24 36 27 33
Orusco de Tajufia 71 59 56 55 66

Cuenca del Tajufa illarei
I Villarejo de o1 0% 30 05 3

Salvanés
Los valores marcados en azul corresponden a superaciones de los objetivos de inmisién del Plan Azul+.

Graéfico 4

Valor objefivo
para la
proteccion de la

salud de Oj.
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Fuente: Calidad del Aire en la Comunidad de Madrid. Informe Anual 2013, 2014, 2015, 2016y 2017.
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Tabla 4. Valor objetivo para la proteccion de la vegetacion para el ozono (AOT40).

Estaciones de medicién

<o

4

Valor objetivo para la proteccion de la vegetacion
AOT40=18.000 pg/m? x h

Ano 2013 | Ano 2014 | Afo 2015 Ao 2016 Ano 2017
Alcalé de Henares 20.866 21.960 23.177 22.886 23.347
Alcobendas 16.647 19.419 22.894 24.296 24.193
Algete 27.615 28.133 27.163 25.870 24916
Corredor del Henares | Arganda del Rey 17.888 21.515 24.925 24.790 22.698
Coslada 9.970 10.632 13.591 13.441 15.398
Rivas-Vaciamadrid 13.544 16.687 19.371 20.305 21.452
Torrején de Ardoz 17.640 17.771 22179 22.112 21.248
Alcorcén 19.247 20.028 23.875 22.980 23.446
Aranjuez 13.706 15.242 20.108 21.316 22.763
Fuenlabrada 12.518 12.629 16.129 14.839 15.891
Urbana Sur Getafe 14.242 15.181 18.628 18.470 19.303
Leganés 13.232 14.600 19.352 19.603 19.272
Méstoles 14.903 15.889 19.752 19.826 19.986
Valdemoro 8.555 12.619 16.889 18.269 21.076
Collado Villalba 11.308 Q.707 11.883 12.799 14.832
Urbana Noroeste Colmenar Viejo 18.941 18.738 21.336 22.004 21.545
Majadahonda 22.200 22.036 23.774 23.846 22.940
El Atazar 25.609 27.670 29.366 29.680 29.505
vierra Nore G”"‘;?e"r’r‘ade lo 21.550 | 24087 | 28286 | 27.671 27.404
San Martin do 17.211 20078 | 23.518 | 21308 19.144
Cuenca del Alberche Valdeiglesias
Villa del Prado 13.454 14.783 18.951 20.214 21.943
Orusco de Tajufia 28.959 29.729 30.660 29.855 28.663
Cuenca delToufe Vgﬁij:efe 18.003 19.000 | 21.360 | 22.331 22.197
Los valores marcados en azul corresponden  superaciones de los obiefivos de inmision del Plan Azul+

Fuente: Calidad del Aire en la Comunidad de Madrid. Informe Anual 2013, 2014, 2015, 2016y 2017.
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Valor objetivo de O, para la proteccion de la vegetacion (AOT40=18.000
35000 ng/mx h)
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Durante el periodo 2013-2017, 18 estaciones de la Red han presentado superaciones del valor
objetivo de proteccién de la salud para el O; establecido en el Plan Azul+ (12 estaciones con
superaciones en 2013, 13 estaciones en 2014, 18 estaciones con superaciones en 2015, 16
esfaciones con superaciones en 2016y 18 estaciones con superaciones en 2017), como puede
observarse en los gréficos anteriores. Y para el valor objetivo de profeccion de la vegetacion,
20 estaciones han presentado superaciones (en 2013 se ha superado el objetivo de inmisién
en @ esfaciones, en 2014 se ha superado en 12 estaciones, en 2015 se ha superado en 19
esfaciones y tanfo en 2016 como en 2017 se ha superado en 20 estaciones).

Por lo tanto, como se desprende de las tablas y graficos anteriores, los objetfivos cuantificables
de calidad de aire relativos a O esfablecidos en el Plan Azul+ no se han cumplido durante los
afios 2013, 2014, 2015, 2016 y 2017 en mas de la mitad de la estaciones de la Red de
Calidad del Aire de la Comunidad de Madrid.

Particulas en suspension (PM, )

El Real Decreto 102/2011, en el caso de las particulas (PM,), establece como objetivo para
la proteccion de la solud un valor medio anual de 40 pg/m?, mientras que en el Plan Azul+ se
define un objetivo mas exigente de 35 pg/m® de media anual. Asi mismo, esfa estrategia marca
un obijetivo de superaciones méximas del valor medio diario de 50 pg/m? en 20 ocasiones frente
a 35 ocasiones que establece la normativa como valor limite para la proteccion de la salud.

A continuacion se detallan los valores de inmision medidos en la Red de Calidad del Aire de
la Comunidad de Madrid para el periodo comprendido entre 2013 y 2017 (con el descuento
aplicado de las infrusiones saharianas).
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Tabla 5. Media anula para particulas PM.

PARTICULAS (PM, )

Media anual (pg/m?) descontando episodios

. . s de origen natural
Estaciones de medicién 9

Alcalé de Henares 21
Alcobendas 16 14 16 16 16
Algete 15 11 - - -
Corredor del Henares | Arganda del Rey 21 22 20 18 19
Coslada 19 24 24 18 21
Rivas-Vaciamadrid 17 18 - 16 17
Torrején de Ardoz 19 22 19 17 20
Alcorcén 20 24 - - -
Aranjuez 20 20 16 15 17
Fuenlabrada 18 19 21 16 17
Urbana Sur Getafe 21 24 19 18 20
Leganés 20 2] 25 20 20
Méstoles 18 20 17 12 17
Valdemoro 22 22 - - -
Collado Villalba 18 26 - - -
Urbana Noroeste Colmenar Viejo 23 14 13 12 14
Majadahonda 19 18 13 11 12
El Atazar 11 10 10 10 Q
Sierra Norte Guogfli):ade la » i . " »
Cuenca del Alberche S\?cl"id'\:i:]rltelzij: " " ) j M
Villa del Prado 23 22 20 12 16
Orusco de Tajufia 13 12 1 10 11
Cuenca del Tajufia Villarejo de
Salvanés 19 18 - B -
Los valores marcados en azul corresponden a superaciones de los objetivos de inmision del
Plan Azul+.

Fuente: Calidad del Aire en la Comunidad de Madrid. Informe Anual 2013, 2014, 2015, 2016y 2017.
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Tabla 6. Nomero de superaciones del valor limite diario de PM,,.

N2 de superaciones del valor limite diario descontando episodios de
origen natural

Estaciones de medicién

Alcald de Henares 6

Alcobendas 1 0 1 2 2

Algete 0 0 - - -

Corredor del Henares | Arganda del Rey 1 1 1 1 3
Coslada 1 3 14 1 9

Rivas-Vaciamadrid 0 2 - 0 8

Torrején de Ardoz 0 1 0 1 3

Alcorcén 0 0 - - -

Aranjuez 0] 0 0 0 1

Fuenlabrada 0 3 8 0 2

Urbana Sur Getafe 2 9 5 5 7
Leganés 4 3 15 5 8

Méstoles 0 0 0 2 5

Valdemoro 0 3 - - -
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Estaciones de medicién

Colmenar Viejo

<o

(]

N2 de superaciones del valor limite diario descontando episodios de
origen natural

m Aiio 2014 | Ano 2015 | Ano 2016
0 0 0 0

Aiio 2017

Urbana Noroeste Collado Villalba 0 4 - - -
Majadahonda 1 0 0 0 0
El Atazar 0 0 0 0 0

Sierra Norte Guadalix de la
Sierra 0 0 0 0 2

San Martin de
Cuenca del Alberche Valdeiglesias 0 0 B B 0
Villa del Prado 5 | 0 0 0
Orusco de Tajufia 0 0 0 1 0
Cuenca del Tajufia Villarejo de 0 0 - - -

Salvanés

Los valores marcados en azul corresponden a superaciones de los objefivos de inmision del Plan Azul+.

Gréfico 7

Valor limite
diario para la
proteccion de la

salud de PMq.

Fuente

: Calidad del Aire en la Comunidad de Madrid. Informe Anual 2013, 2014, 2015, 2016y 2017.
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Por lo que respecta al cumplimiento de los objetivos de calidad del aire establecidos en la
normativa para las parficulas, puede observarse que los valores de PM registrados en todas las
esfaciones de la Red para los afios 2013, 2014, 2015, 2016y 2017 no superan los valores

maximos exigidos.
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Fuente: Informe
anual sobre la

Calidad del
Aire 2017,
Comunidad de
Madrid.

Grdfico 8
Media anual de
NO, de la Red.

Fuente: Informe
anual sobre la

Calidad del
Aire 2017,
Comunidad de
Madrid.

Grdfico 9
Media anual de
O, de la Red.
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Por fanto, los objefivos de calidad del aire establecidos en el Plan Azul+ relativos a las particulas
(PM0), se cumplen todos los afios comprendidos en el periodo 2013-2017.

Evolucién de las medias anuales de la Red
Por Ultimo, como complemento al andlisis del grado de cumplimiento de objetivos y como indicador

de la calidad del aire de la Comunidad de Madrid, a continuacién se incluye la evolucién de
las medias anuales de la Red para algunos contaminantes.

DIOXIDO DE NITROGENO NO,
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La informacién completa puede consuliarse en el Anexo Il del presente documento
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Fuente: Informe
anual sobre la
Calidad del
Aire 2017,
Comunidad de
Madrid.

Grdfico 10
Media anual de
PM, de la Red

con descuento.

Fuente: Informe
anual sobre la

Calidad del
Aire 2017,
Comunidad de
Madrid.

Grdfico 11
Media anual de
PM, 5 de la Red.
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Fuente: Informe
anual sobre la
Calidad del
Aire 2017,
Comunidad de
Madrid.

Grdfico 12
Media anual de
NOy.
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Evolucién de las emisiones relacionadas con la calidad del aire

Para evaluar el cumplimiento de los objefivos de reduccion de emisiones de los contaminantes
relacionados con la calidad del aire, se ha utilizado la informacién incluida en el Inventario
de Emisiones de la Comunidad de Madrid correspondiente al afio 2016 y anteriores [version
de 2018), que incluyen dafos de las emisiones de las distintas fuentes (iréfico, industria, sector
residencial y de servicios, agricultura, etc.).

En el Anexo |l del presente documento se aporta el Inventario de Emisiones a la Aimésfera de la

Comunidad de Madrid 1990-2016 (version 2018).

En la tabla que se muestra a continuacién, se detallan los objetivos de reduccién de las emisiones
de los distinfos contfaminantes comentados. Para el NOy, SOy, CO y PM,q y se considera como
afio de referencia el afio 2010, tal como establecia el Plan Azul+. Los datos relativos al afio de
referencia son los siguientes:

Tabla 7. Objetivos de reduccién de emisiones

ANO 2010 Emisién (f) 2010 Emisién (f) objetivo 2020

Oxidos de nitrégeno (NO,) 61.173 48.939
Oxidos de azufre (SOy) 4.145 3.316
Monéxido de carbono (CO) 81.064 64.851
Particulas (PM, o) 4.702 3.762

| g |
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Tabla 8. Reduccion de emisiones de NOy, SOy, CO y PM gen los afios 2013 a 2016.

reduccién Plan
Contaminante | Azul+ a 2020 Emision Emision
con respecto al M M
2010 (% y )
Oxidos de
xic 20% 15,5% 19.7% 20,1% 18,7%
"'("Ifl’ge’)w 120351 | 21075 | o081 | 49100 | 100731 48:849 |15 3044 | 49747 |1 406t
X
Oxidos de 20% 33,1% 36,3% 38,3% 38,7%
azufre (SO,) 829 1 2775 | {3701 | 2042 | ysogy | 2998 | gzt | 2941 | 104t
Monbxido de 20% 14,4% 21 6% 19.9% 20,2%
carbono (CO) | 16213+ | O7412 |11 6s04| 03971 |17 4oz | 04990 |16 708 1| €409 | 16 308t
Particulas 20% 10,2% 11,9% 11,5% 9,8%
(PM10) 940 t 4221 1 gy | AT gty | 4160 1 sasy | 4242 4o

Fuente: Inventario de emisiones 1990-2016, Comunidad de Madrid. Versién de 2018.

Tal como puede observarse en la Tabla 8, en el caso del SOy y el CO en 2016 se ha alcanzado
el objetivo de reduccién establecido para el periodo 2013-2020. En el caso del CO, se alcanza
en 2014, en 2015 baja la reduccién de emisiones ligeramente por debajo del 20% y en 2016,
se vuelve a cumplir el objetivo.

En cuanto a las emisiones de NO, ha habido una tendencia a la baja de 2013 a 2015, de
manera que los valores se redujeron al final de dicho periodo ligeramente por encima del 20%.
Sin embargo, en 2016 vuelve a bajar la reduccion de emisiones, situandose en un 18,7%

respecto al afio 2010.

En cuanto a las emisiones de PM10, ha tenido lugar una reduccién del 11,5% y 9,8% en 2015
y 2016 respectivamente, y tomando como referencia los datos de afos anteriores [10,2% en
2013, 11,9 % en 2014) se observa un mantenimiento de los valores de reduccién de emisiones

alrededor del 10%, de manera que no se consigue fodavia el objefivo de reduccién.

De forma general, algunos contaminantes han visto disminuida su tendencia a la reduccion, lo

que ha contrarrestado en parte los esfuerzos  realizados.

A continuacién se muestran estos resultados de forma gréfica.

0
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Grdfico 13
Grado de
cumplimiento
de los objetivos
globales de
reducciéon de
emisiones de
contaminantes
atmosféricos

a 2020 con
respecto a

las emisiones
de 2010,
establecidos en
el Plan Azul +.
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REDUCCION DE LAS EMISIONES DE NO,, SO,, COY PM,, POR SECTORES
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
38,3%38,7% Objetivo de
30,0% 33,1% reduccion
respecto al afio
2010: 20%
20,0%
20,1% 10 of 19,9%20,2%
00% 7 14,4% e
10,2% =7 g 8%
0,0%
Oxidos de nitrégeno (NOx)  Oxidos de azufre (SOx) Monéxido de carbono (CO) PM10
Reduccion de contaminantes en el afio 2013 (%) ™ Reduccidn de contaminantes en el afio 2014 (%)
Reduccion de contaminantes en el afio 2015 (%) = Reduccidn de contaminantes en el afio 2016 (%)

la valoracién del grado de cumplimiento de los sectores de actividad para los cuales el Plan
Azul+ ha establecido objetivos parciales de reduccion para los contaminantes SOy y COVNM,
se muestra a continuacion.

Tabla 9. Objetivos de reduccion de emisiones por sectores

ANO 2010 Emisién (f) 2010 Emision () objetivo 2020
Sector transporte / SO 493 468
Sector transporte / COVNM 5.258 4.206
Sector Industrial / COVNM 56.084 53.280

Tabla 10. Reduccién de emisiones de SO, y COVNM por los sectores Transporte e Industrial en los afios 2013 a 2016.

Objetivo de
reduccion Plan

Contaminante | Azul+a 2020
con respecto al

2010 (% y 1
Sector
5% 41% 41,8% 40,2% 35,7%
t t 201 t 287t ! 205t ! 317t !
r°"53F(’§Xre/ 251 2021 206 198 1 1761




Grdfico 14
Grado de
cumplimiento
de los obijetivos
sectoriales de
reduccion de
emisiones de
contaminantes
atmosféricos

a 2020 con
respecto a

las emisiones
de 2010,
establecidos en
el Plan Azul +.
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Objetivo de
reduccion Plan
Contaminante | Azul+ a 2020
con respecto al
2010 (% y 1
Sector
20% 12,6% 18,1% 21,3% 24,8%
t t 4.595t ' 4.304 t ' 4136t ! 3.955+1 '
ronsparte /| 052, 6631 954 1 11221 1.303 1
Sector 9 o 9
5% 10,8% 14,3% 10,6% 10,7%
Industrial 50.035t ' 48.036 1 ' 50.158+ ' 50.082 '
ndusial / 2.8041 60491 8.048 1 59261 60021

Fuente: Inventario de emisiones 1990-2016, Comunidad de Madrid.

Tal y como puede observarse en la tabla, se han alcanzado los objetivos sectoriales de reduccion
esfablecidos en el Plan Azul + para el periodo 2013-2020 para esfos contaminantes en ambos

secfores.

A continuacién se muestran estos resultados de forma gréfica.

REDUCCIONES DE EMISIONES DE SOx Y COVNM EN EL SECTOR
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REDUCCION DE EMISIONES DE COVMN EN EL SECTOR INDUSTRIAL

30% s L R R S s

S s
Grdfico 15
Grodo de 20% L S S S ———
cumplimiento
de los obiefivos 59 e
sectoriales de 14,3% W
reduccién de 10% A 10,8% 8.048t 106% | 107% Obletivs de

emisiones de 6.049t 5.926t
5%

reduccidn:
5%

contaminantes

atmosféricos

a 2020 con
respecto a COVNM

las emisiones Reducciones del afio 2013 Reducciones del afio 2014

de 2010, Reducciones del afio 2015 = Reducciones del afio 2016
establecidos en

0%

el Plan Azul +.

2.2.2 GRADO DE CONSECUCION DE LOS OBJETIVOS RELATIVOS A CAMBIO CLIMATICO

En relacion a los gases de efecto invernadero, a continuacion se recoge el grado de consecucién
del objefivo general del Plan Azul+, establecido en una reduccion del 10% de las emisiones de
CO, equivalente a 2020 con respecto a las emitidas en el afio 2005.

Tabla 11. Objetivos globales de reduccién de emisiones de CO, equivalente

ANO 2005 Emision (ki) 2005 Global Emision (kt) objetivo 2020

CO, eq Global | 23.654,84 | 21.289,36

Tabla 12. Reduccion de emisiones de CO, equivalente en los afios 2013 a 2016.

Objetivo de
reduccion
Plan Azul+ a
minante | 2020 con res-

Emision (ki)

en el afio Reduccion | Emision | Reduccion Reduccion | Emision | Reduccion
pectoal 2005 | 2020 Coyk | () | (oyk Gyk | () | (oyk

(%) Y kt
10% 21280 36 27 . 17,8% 5% 11,4%
CORd | ) 365k L8701 20303 1 5 50 4.208 kt 3.672 ki 2708 ki
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Como se puede observar en la tabla, el objetivo global de reduccion de emisiones de CO,
equivalente establecido para el periodo 2013-2020, a pesar de los repuntes en las emisiones
de los dos ltimos afios, ya se habia alcanzado a mitad del periodo del Plan Azul +.

REDUCCIONES DE EMISIONES DE CO, EQ GLOBAL
EN LA COMUNIDAD DE MADRID

30,0%
25,0%

20,0%

Grdfico 16
Grado de | 15.0%
cumplimiento del
objetivo global | 10,0%
de reduccion de

Objetivo de reduccion
a 2020 respecto a 2005:
10%

emisiones
de CO,
equivalente
a 2020 con 0,0%
respecfo a CO2eq global
las emisiones
del 2005, m Reduccion de las emisiones 2013 (%) ® Reduccion de las emisiones 2014 (%)

es"]blslddie”‘ el ® Reduccién de las emisiones 2015 (%) ™ Reduccién de las emisiones 2016 (%)
an Azul+.

5,0%

A este objetivo global contribuye una reduccion del 6,9% en las emisiones del Sector Transporte
y una reduccién del 16,4% en las del Sector Residencial, Comercial e Institucional.

Tabla 13. Objetivos sectoriales de reduccién de emisiones de CO, equivalente

ANO 2005 Emision (k) 2005 Global Emisién (ki) objetivo 2020
CO, eq Sector transporte 10.035 8.52%
CO, eq Sector RCI 5.889 5.006

Tabla 14. Reduccién por sectores de emisiones de CO,eq en los afios 2013, 2014, 2015y 2016

Obievoderedoc- | 213 | ow [ o5 |

cion Plan Azul+ Emision Emision Emision Emision

2020 con respecto | Q. e Riduccién 0. e Riduccién 0. e Riduccién 0. e Reoduccién
ol 2010 (% y 1 G| ek | TS| eyk | TS| teyk | S| ey
15% 17,0% 16,0% 1,7% 6,9%
Transport 8.334 k ’ 8.428 kt ’ 8.862 ki ' 0.344 ki '
ransporte 1.505 ki 1701 ki 1,607 ki 1173k 690 ki
15% 11,2% 21,0% 20,4% 16,4%
RCI 5232k ' 4652k ’ 4688 k ’ 4922k ’
¢ 883 ki 657 ki 1.237 ki 1.201 k 967 ki

45



<o

v

46

planazul+
REDUCCION DE EMISIONES DE CO,EQ POR SECTORES
25,0%
20,0%
20,4%
17,0%
Grdfico 17 15,0% [160% 16,4%
Grado de
cumplimiento
de los objetivos 10,0% 11,7% 11,2%
sectoriales de
reduccién de
emisiones 5,0% 6,9%
de COQ
equivalente
a 2020 con 0.0%
respecto a Transporte RCI
las emisiones
del 2005, Reduccién de contaminantes 2013 (%) ® Reduccion de contaminantes 2014 (%)
establecido en el Reduccion de las emisiones 2015 (%) = Reduccion de las emisiones 2016 (%)
Plan Azul+.

Como se puede observar en la tabla y grafico anterior, el objetivo de reduccion de emisiones

establecido para el periodo 2013-2020 relativo al transporte ha revertido su tendencia y ha
pasado de cumplir en los afios 2013 y 2014 (la reduccion de emisiones de CO, equivalente
fue de 17%y 16%, respectivamente], a situarse por debajo del objetivo tanto en 2015 (11,7%
de reduccién) como en 2016 (con un 6,9%) respecto a las emisiones de CO, equivalente

del afio 2005.

En el caso de las emisiones del sector RCI, se observa una mejora en el periodo 2013-2015,
con una reduccion de emisiones de CO, equivalente del 11,2% en 2013, del 21% en 2014
y del 20,4% en 2015, siguiendo una tendencia al alza. Sin embargo, en 2016 ha habido un
retroceso en dicha tendencia, con una reduccién de las emisiones de un 16,4%, si bien este valor
se encuentra muy por encima en cualquier caso de los valores obtenidos en 2013, y cumple con

el objetivo marcado para el periodo 2013-2020.

2.2.3. PROTOCOLO DE ACTUACIONES EN CASO DE SUPERACION DE UMBRALES

En virtud de lo establecido en el articulo 28 del Real Decreto 102,/2011, cuando se rebase un
umbral de alerta o de informacién de los recogidos en el Anexo | de dicha norma, se debe dar
aviso a la poblacién de forma clara, comprensible y facilmente accesible a través de medios de

difusion apropiados.

Asi, en caso de superacion de los umbrales de ozono, diéxido de azufre o didxido de nitrbgeno
en cualquiera de las estaciones que infegran la Red de Calidad del Aire regional, la Comunidad
de Madrid dispone de protocolos de informacion que se activan de forma automética e inmediata
al registro en la estacion de medicién correspondiente de dicha concentracion.

a ) ©)
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Mediante dichos profocolos, se avisa y se suministra informacién horaria de las superaciones
de los umbrales regulados a los municipios afectados (todos los incluidos en la zona donde se
ha registrado la superacién), al personal sanitario y a los responsables de la Comunidad de
Madrid en materia de calidad del aire. De forma paralela, se procede a enviar un mensaje de
aviso a todos los ciudadanos dados de alta en el servicio gratuito de aviso a la poblacién ante
la superacion de umbrales mediante mensajes SMS (http:/ /www.madrid.org).

Estos protocolos son de aplicacién durante todo el afio, prestando especial atencién durante la
campaiia de ozono para esfe contaminante, esto es desde el 1 de abril hasta el 30 de septiembre.

Asi mismo, el Real Decreto 102/2011 en su arficulo 25 indica que en las zonas donde exista
riesgo de superacion del umbral de alerta de ozono, didxido de nifrégeno o didxido de azufre las
Administraciones competentes deberdn elaborar planes de accién en los que se contemplen las
medidas especificas que se adoptarén a corto plazo para reducir esfe riesgo o limitar su duracion
o gravedad, feniendo en cuenta las circunstancias especificas locales, excepto en aquellos casos
en que dichas administraciones consideren que no existe ninguna posibilidad significativa de
reducir el riesgo, la duracion o la gravedad de la situacion, habida cuenta de las condiciones
geogrdficas, meteorolégicas y econdmicas.

En base a ello, el Decreto 10/2011, de 17 de febrero, del Consejo de Gobierno, por el que
se modifica el Consejo de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid (BOCM n® 53 de 4
de marzo de 201 1) crea la Seccién de Calidad del Aire, cuyas funciones son coordinar, valorar,
proponer y profocolizar la adopcion de medidas tendentes a evitar la superacion de los umbrales
de alerta o, en su caso, paliar los efectos de las superaciones de dichos umbrales, segin lo
previsto en la legislacion vigente en la materio.

Lla Seccion de Calidad del Aire del Consejo de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid, se
constituye con el fin de servir de apoyo a la autoridad ambiental para, en funciéon de la situacion
de las concentraciones de los contfaminantes regulados y habida cuenta de las condiciones
atmosféricas concurrentes y su previsible evolucién, la adopciéon de medidas tendentes a evitar
la superacion de los umbrales de alerfa o paliar los efectos de dichas superaciones, asi como
en aquellos ofros casos en que se considere necesario.

Para facilitar la adopcién inmediata de medidas de disminucién de la concentracién de
confaminantes en el aire ambiente por parte de lo Seccién de Calidad del Aire, integrada por
los principales responsables estatales, autonémicos y municipales en esta materia, la Comunidad
de Madrid lleva trabajando desde su creacién en los protocolos de actuacién en situaciones de
alerfa afmosférica.

En ellos, se recogen las medidas a tomar en caso de superacion de los umbrales de alerta
establecidos por el Real Decreto 102/2011, sobre los principales sectores causantes de los
episodios de confaminacion, actuando de manera coordinada con los municipios de la Region y
particularmente con el Ayuntamiento de Madrid y con el resto de municipios de més de 100.000
habitantes.

En el caso especifico del dioxido de nitrégeno, el umbral de alerta establecido (400 pg/m?® de
NO, durante fres horas consecutivas) nunca se ha superado en la Comunidad de Madrid, pero
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se han producido y se pueden producir, episodios prolongados con niveles por encima del valor

limite horario {200 pg/m® de NO, de media horaria).

Por ello, se ha considerado necesario la adopcion de un plan de accién, a fin de establecer el
marco de actuacion que permita evitar los episodios de contaminacién por dioxido de nitrégeno,
y en caso de que se produzcan, queden minimizados en cuanto a su duracién, infensidad y
efectos sobre la salud de las personas y el medio ambiente. De esta forma, en el aiio 2017 se
ha aprobado, mediante Decreto 140/2017, de 21 de noviembre, del Consejo de Gobierno,
el Protocolo Marco de Actuaciéon durante Episodios de Alta Confaminacion por Didxido de

Nitrégeno (NO,) en la Comunidad de Madrid.

Este documento recoge las pautas a seguir ante este tipo de situaciones, a través de una serie de
medidas y recomendaciones dirigidas a los ayuntamientos. Ademdés, los municipios con més de
75.000 habitantes estaran obligados a elaborar y aprobar sus propios protocolos de actuacién
en el plazo de un afo desde la fecha de aprobacién de este Profocolo.

El protocolo establece 3 niveles de actuacion:

¢ Nivel de informacién y preaviso: cuando dos estaciones de una misma zona registren mas de
180 microgramos por metro cibico de diéxido de nitrbgeno durante dos horas consecutivas.

* Nivel de aviso: cuando dos estaciones de una misma zona registren mas de 200 microgramos
de dioxido de nitrégeno por metro cibico durante dos horas consecutivas.

* Nivel de alerta: cuando se superen los 400 microgramos de diéxido de nitrégeno por metfro
cUbico durante fres horas consecutivas en tres estaciones de la Zona 1 (Madrid ciudad);
pero si se frata de la subzona 4 de Madrid bastard con que se detecte en dos estaciones
de medicién. En las zonas 2 a 7 (el resto de la Comunidad, excepto la capital), el nivel
de ‘dlerta’ se establecerd cuando en una estacion de medicién de la calidad del aire se
registren mas de 400 microgramos de dioxido de nitrogeno por metro cibico durante 3
horas consecutivas.

Estos niveles daran lugar a cuatro escenarios de actuacion:

e Escenario 1: se acfivaréd cuando lleve un dia el nivel de informacién y preaviso, con prevision
meteorolégica desfavorable.

* Escenario 2: se activard cuando se sobrepase durante dos dias consecutivos el nivel de
informacion y preaviso o un dia con superacion del nivel de aviso, con prevision meteorolégica
desfavorable.

* Escenario 3: se activard cuando se supere durante dos dias consecutivos el nivel de aviso,
con prevision mefeoroldgica desfavorable.

* Escenario 4: se acfivard cuando se cumpla un dia completo con el nivel de alerta.

Cada uno de estos escenarios lleva asociado la adopciéon de una serie de medidas, que se
van poniendo en marcha de manera progresiva, en funcién del tipo de escenario que se haya
declarado, a fin de reducir tanto los niveles de contaminaciéon como su duracion.
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Desde la aprobacion del Protocolo, no ha sido necesario activar ninguno de estos cuatro escenarios
en las zonas competencia de la Comunidad de Madrid que comprende todo el territorio de la
region excepto el municipio de Madrid.

2.3 CONGRUENCIA CON OTROS PLANES MEDIOAMBIENTALES

El Plan Azul+ debe considerarse un instrumento integrador de las politicas y planificaciones
estratégicas sectoriales en materia de medio ambiente de la Comunidad de Madrid, de manera
que ponga en valor y potencie aquellas actuaciones de estos planes que tienen repercusion sobre
la mejora de la calidad del aire y la lucha contra el cambio climatico.

En este sentido, la revision del Plan Azul+ ha tenido en cuenta ofros documentos de planificacion
medioambiental de dmbito nacional, autonémico y municipal, considerando:

* Mantener la coherencia de los obijetivos vy lineas estratégicas planteados en esfos documentos
con los esfablecidos en el Plan Azul+.

* Integrar en el Plan Azul+ aquellas medidas plaonteadas en estos documentos que tengan
una repercusién relevante para la mejora de la calidad del aire y la lucha contra el cambio
climético.

Con este enfoque se ha procedido a modificar, en la medida en que fuese necesario, las medidas
incluidas en el Plan Azul+ para incorporar aquellos aspectos de interés y establecer la congruencia

entre las distintas estrategias, planes y programas aprobados en la regién.

los principales documentos analizados han sido los siguientes:
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Tabla 15. Planes medioambientales considerados en la Revision del Plan Azul+.

AmgITO PLAN/PROGRAMA /ESTRATEGIA

Plan Nacional de Calidad del Aire. Plan Aire II. 2017-2019.

Marco Nacional de Energias Alternativas en el Transporte. Octubre 2016.

Nacional

Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climdtico. Tercer informe de seguimiento

2014 y Tercer programa de frabajo 2014-2020.

Estrategia Espafiola de Movilidad Sestenible. 2009.

ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Piblico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas 2014,/23/UE y 2014 /24 /
UE, de 26 de febrero de 2014.

Plan Estratégico de Movilidad Sostenible de la Comunidad de Madrid. CRTM 201 3-
2025.

Plan Forestal de la Comunidad de Madrid. 2000-2019.

Autondmico
Plan Energético de la Comunidad de Madrid. Horizonte 2020.

Estrategia de Gestion Sostenible de los Residuos de la Comunidad de Madrid. 2017-
2024.

Plan de Ahorro y Eficiencia Energética en Edificios Publicos de la Comunidad de

Madrid.

Plan de Calidad del Aire de la Ciudad de Madrid y Cambio Climético (Plan A).
Ayuntamiento de Madrid.

Plan de calidad del aire del municipio de Getafe 2014-2018.
Municipal

Plan de mejora de calidad del aire de Alcobendas 2012-2016.

Plan de mejora de calidad del aire de Alcorcon 2013-2016
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OBJETO

Este Plan da continuidad al Plan Aire 2013-20106 v se establece como un avance del Programa Nacional de Control de la
Contaminacion Aimosférica que debe ser elaborado de acuerdo a la Directiva 2016,/2284 relativa a la reduccion de las
emisiones nacionales de determinados confaminantes atmosféricos, por la que se modifica la Directiva 2003/35/CE vy se
deroga la Directiva 2001/81/CE. En esfe documento se incluyen un total de 52 medidas, a poner en marcha por parte
de la Administracion General del Estado con el fin Oltimo de mejorar la calidad del aire ambiente en Espaa.

El objetivo de este documento es definir un marco para el desarrollo del mercado respecto de las energias alternativas
en el sector del transporte vy la implantacién de la infraestructura de suministro correspondiente. El andlisis incluido en esfe
documento permite conocer las lineas a seguir para la promocién de las energias alternativas.

En el dltimo informe de seguimiento se recogen los avances realizados en el desarrollo del Plan Nacional de Adaptacién
al Cambio Climético ([PNACC) desde el afio 2011 hasta el 2014. Asi mismo, el fercer programa de frabajo desarrolla la
actividad en una serie de secfores y dmbitos adicionales, donde existe una demanda creciente para facilitar la accién en
el campo de la adaptacién al cambio climatico y donde existe fambién la potencialidad de aplicar fondos e instrumentos
europeos.

Estos documentos definen un marco en el que encuadrar las actuaciones a poner en marcha por parte de la Comunidad
de Madrid relativas a la adaptacion al Cambio Climético.

Se establece el marco de referencia nacional que infegra los principios y herramientas de coordinacién para orientar vy
dar coherencia a las politicas sectoriales que facilitan una movilidad sostenible y baja en carbono. Incluye 48 medidas
estructuradas en cinco dreas: ferritorio, planificacién del transporte 'y sus infraestructuras; cambio climético y reduccion de
la dependencia energética; calidad del aire y ruido; seguridad y salud; y gestion de la demanda.

Esta ley incluye diversos aspectos relativos a la incorporacién de criterios ambientales en la contratacién piblica, ast como
obligaciones del sector piblico, conceptos incorporados en la Revisién del Plan Azul+.

Este plan se establece con el objefivo de coordinar las diferentes acciones ya iniciadas a diferentes niveles administrativos
relativas a los modelos de movilidad sostenibles, que incorporan la triple vertiente: social, medioambiental y econémico-
financiera.

Este documento es el marco en el cual se deben encajar las distintas medidas relativas a la movilidad sostenible.

El principal objetivo de este documento es definir una politica forestal segin los objetivos marcados por la ley 16/1995,
de 4 de mayo, Forestal y de Proteccion de la Naturaleza de la Comunidad de Madrid. Desde la Revision del Plan Azul
+ se han considerado aquellas medidas relativas al aumento de la masa forestal y a la gestién forestal que promueve la
mejora de la calidad del aire.

Este plan establece medidas para lograr satisfacer la demanda energética de la regién, mejorar la eficiencia en el uso de
la energia e incrementar la produccion de energia renovable.

Este documento incorpora medidas relativas a los residuos con el objetivo de aprovechar los recursos contenidos en los
residuos y limitar su impacto en el medio ambiente y en el clima. Ha sido aprobada en el Consejo de Gobierno de 27 de
noviembre de 2018.

Se incluyen una serie de medidas para mejora de la eficiencia energética de los edificios propios de la Comunidad de
Madrid, estructuradas en cuatro ejes: Mejora de la Eficiencia Energética, Racionalizacién del Gasto Energético, Energias
Renovables y Cogeneracion [autoconsumo) y Formacién. El marco temporal del Plan es el de la legislatura, 20152019,
aunque algunas de las actuaciones y obijetivos del Plan tienen un recorrido més extenso, hasta 2025.

Este plan se establece con el objetivo de reducir la contaminacién atmosférica, contribuir a la prevencion del cambio climatico
y definir esfrategias de adaptacion en el municipio de Madrid.

Este documento incorpora 19 acciones encaminadas a la reduccién de contaminantes para proteger y mejorar la salud de
los ciudadanos del municipio.

Este documento incorpora 24 medidas encaminadas a la reduccién de contaminantes y la mejora del entoro de los
ciudadanos del municipio.

Este plan engloba 21 medidas esfructuradas en fres ejes estratégicos Movilidad Sostenible, Ahorro y Eficiencia energética
y Prevencién e Informacion Ambiental.
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Como se ha comentado anteriormente, la Revision de la Estrategia de Calidad del Aire y Cambio
Climatico de la Comunidad de Madrid viene motivada por la adopciéon de nuevos compromisos
y la consecucién de los objetivos fijados en el Plan Azul+, lo cual necesariamente implica reforzar
las medidas establecidas en aras de su cumplimiento.

Para ello, se han realizado dos acciones complementarias:

* Se han definido una serie de medidas nuevas en sectores en los que se ha defectado la
necesidad de actuar.

* Se han revisado algunas medidas incluidas en el Plan Azul+, de forma que, una vez analizada
la situacion en cuanto a su grado de ejecucion, se han disefiado medidas adicionales a fin
de implementar nuevas actuaciones.

El resuliado de este andlisis se ha traducido en la propuesta de 40 medidas adicionales, 12
nuevas y 28 complementarias a las ya incluidas en el Plan Azul+, dando especial prioridad @
aquellas actuaciones relacionas con la reducciéon de las emisiones procedentes del fransporte asf
como la mitigacién y adaptacion al cambio climético.

A fin de evaluar el efecto de las medidas propuestas en este documento de revision, la Fundacién
para el Fomento de la Innovacién Industrial de la Escuela Técnica Superior de Ingenieros
Industriales, perteneciente a la Universidad Politécnica de Madrid, ha realizado un informe
para analizar la variacién en los niveles de concentracion de contaminantes para los escenarios
de emisiones del afio 2015 (escenario base] y el escenario 2020, mediante el uso de técnicas
de modelizacién.

Este Informe se adjunta en el Anexo IV del presente documento y se esfructura en dos partes; en
primer lugar, se evalta y cuantifica las principales medidas adicionales propuestas en el proceso
de revision del Plan Azul+, en términos de emisiones de didxido de carbono (CO,), éxidos de
nitrégeno (NOy) y material particulado, tanto PM10 como PM2,5. Posteriormente, y mediante
el uso de técnicas de modelizacién, se analiza la variacion en los niveles de concentracion de
dioxido de nitrogeno (NO, y parficulas para los escenarios de emisiones del afio 2015 (escenario
base) y el escenario 2020, que incluye las medidas cuantificables definidas en el Plan Azul+,
asf como las medidas adicionales definidas en su revision. En el escenario futuro, ademds, se
considera la fendencia esperable en las emisiones de la region en este periodo debido a la
evolucion tecnologica, asi como a ofros instrumentos de planificacion, fundamentalmente el Plan

de Calidad del Aire y Cambio Climético 2017-2020 del Ayuntamiento de Madrid (Plan A).

Los resultados mds relevantes muestran una reducciéon de la concentracion media anual de NO,
del 17,1% para el conjunto de la Comunidad de Madrid. Esto tiene implicaciones importantes
para las zonas donde se producen las superaciones de los valores limite anuales. Tal como se
detalla en el informe de modelizacién, aunque no es posible anticipar con precisién el efecto de
las medidas en las ubicaciones concretas de las estaciones de tréfico que registran excedencias
de los valores limite, como es el caso de Coslada o Getafe, cabe hacer una valoracion positiva.
En esfe sentido, si se fiene en cuenta que las reducciones medias previstas para dichos indicadores
en las zonas 2 y 3 son respectivamente del 17,5% y del 10,9%, se puede concluir que la
implementacién efectiva de la Estrategia conjunta de la Comunidad y Ayuntomiento de Madrid
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puede posibilitar el cumplimiento de los valores de calidad del aire preceptivos para el NO, en
todas las zonas gestionadas por la Comunidad de Madrid o, ol menos, permitiria aproximarse
mucho a tal objetivo.
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Imagen 2. Variacion de la concentracion media anual de NO, para el escenario base y el afio 2020

En el caso del material particulado, la reduccion de los niveles de concentracion de PM10 y
PM2,5 como consecuencia de la aplicacién de las medidas también es evidente.

De manera general, se concluye que la implementacion del Plan Azul+ y de las medidas
contempladas en su revisién supondré un avance significativo en la mejora de la calidad del
aire para los confaminantes estudiados en la Comunidad de Madrid y, por fanto, una reduccién
de los efectos negativos de la contaminacién sobre la salud de sus habitantes. No obstante,
los resultados obtfenidos en el proceso de modelizacién se detallan en el citado informe que se
adjunta como Anexo IV.

A continuacién se resumen las medidas adicionales propuestas en la Revision, indicandose para
cada una de ellas, la relacion que guardan con las medidas del Plan Azul+ o, en su caso, si se
frata de una nueva propuesta.
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TRANSPORTE

Tabla 16. Relacion de medidas revisadas y nuevas de la propuesta de revision del Plan Azul+.

SR | UNEA | MEDDA | RELAGONCONELPLAN AZUL

Tecnologia y
combustibles
menos
contaminantes

A-1. Aumento de la dotacion econdmica
para la modernizacion de la flota de
vehiculos autotaxi. PIAM.

Complementaria a la medida n® 1: «Moder-
nizacién de la flota de vehiculos autotaxi con
combustibles y tecnologias limpias»

A-2. Impulso decidido hacia una flota
institucional de bajas de emisiones.

Complementaria a la medida n® 4: Reno-
vacién de la flofa institucional bajo criterios
ambientales.

A-3. Hacia una flota de autobuses urbanos
e interurbanos de bajas emisiones.

Complementaria a la medida n® 5: Autobuses
urbanos e interurbanos mds limpios.

A-4. Plan de Incentivos a los Vehiculos
Comerciales Eficientes, Auxiliares y de
Servicios (PIVCEM). Impulso del Renting
para la adquisicién de vehiculos de bajas
emisiones.

Complementaria a la medida n® 6: Moder-
nizacién y mejora del parque de vehiculos
turismo y comerciales con modelos mds efi-
cienfes.

A-5. Estudio del marco normativo para el
esfablecimiento de ventajas fiscales para
un fransporte privado mas limpio.

Complementaria a la medida n® 7: «Incenti-
vacion fiscal para la transformacién del trans-
porte privado a fecnologias y combustibles
menos contaminantes».

A-G. Incentivar la adquisicién de vehiculos
eléctricos y vehiculos de bajas emisiones

en la Comunidad de Madrid.

Complementaria a las medidas:

n® 3: Implementacién y consolidacion de la
infraestructura de recarga y fomento de uso
del vehiculo eléctrico en la Comunidad de

Madrid.

n® 6: Modernizacién y mejora del parque de
vehiculos turismo comerciales con modelos
mads eficientes.

A-7. Concesién directa de ayudas para la
instalacién de la infraestructura de recarga
para vehiculos eléctricos

Complementaria a la medida n® 3: Implemen-
tacién y consolidacién de la infraestructura
de recarga y fomento de uso del vehiculo
eléctrico en la Comunidad de Madid.

A-8. Proyecto piloto para la instalacién de
una electrolinera.

Complementaria a la medida n® 3: Implemen-
tacién y consolidacién de la infraestructura
de recarga y fomento de uso del vehiculo
eléctrico en la Comunidad de Madrid.

Alternativas al
tréfico privado
motorizado

A-Q. Plan APARCA+T. Ampliacién de la
red de aparcamientos disuasorios.

Complementaria a la medida n® 8: Amplio-
cién de la red de aparcamientos disuasorios.

A-10. Habilitacién de nuevos carriles BUS
VAQO en las principales vias de acceso a
la capital.

Complementaria a la medida n® 10: Circula-
cién de vehiculos eléctricos por el carril BUS
VAO.

A-11. Promover una movilidad laboral
sostenible en la Administracion Piblica

Complementaria a la medida n® 18: Desarro-
llo de planes de movilidad de trabajadores.

A-12. Promocién de herramientas de
flexibilidad temporal y espacial en las

empresas de la Comunidad de Madrid.

Complementaria a la medida n® 18: Desarro-
llo de planes de movilidad de trabajadores.

Utilizacién
de modos
de transporte
alternativos

A-13. Expansion del uso del vehiculo
compartido [carpooling) y del vehiculo
multiusuario [carsharing) a ofros municipios
y sectores en la Comunidad de Madrid.

Complementaria a la medida n® 12: Promo-
cion del uso del vehiculo compartido (carpoo-
ling) y del vehiculo multiusuario (carsharing).
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A-14. Estudio de las emisiones de éxidos
de nitrbgeno de la Planta de Cogeneracién
de Barajos.
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Complementaria a la medida n® 20: Reduc-
cién de las emisiones de éxidos de nitrégeno
de la Planta de Cogeneracién de Barajas.

A-15. Reduccioén de las emisiones difusas
de gases fluorados procedentes del sector
industrial y comercial.

Complementaria a la medida n® 24: Reduc-
cién de las emisiones difusas de gases fluora-
dos procedentes del Sector Industrial.

A-16. Mejora de la eficiencia energética
en los poligonos industriales.

Nueva medida.

RESIDENCIAL,
COMERCIALE
INSTITUCIONAL

A-17. Programa de ayudas y subvenciones
para la mejora de la eficiencia energética
y sostenibilidad de viviendas.

Complementaria a la medida n® 28: Reno-
vacién de elementos constructivos y de la
edificacién por ofros més eficientes térmica
y energéticamente.

A-18. Nuevo Plan de Ahorro y Eficiencia
Energética en los edificios publicos de la
Comunidad de Madrid.

Complementaria a la medida n® 33: Plan de

Ahorro y Eficiencia Energética en los Edlificios
de la Comunidad de Madrid.

A-19. Registro integrado Unico del Informe
de Evaluacién de Edificios

Complementaria a la n® 29: Aseguramiento
de la eficiencia energética en el sector resi-
dencial, comercial e institucional.

A-20. limitacién de las emisiones de las
instalaciones de mediana potencia de
la Comunidad de Madrid (ver Directiva
2015/2193/CE)

Nueva medida.

A-21. Céleulo, reduccién y compensacion
de la Huella de Carbono en edificios de
la Administracion de la Comunidad de

Madrid.

Complementaria a la medida n® 53: Huella
de Carbono: cdleulo, reduccién y compen-
sacién.

A-22. Gestion de los residuos basada en
un enfoque de economia circular.

Complementaria a la medida n® 56: Preven-
cién de Residuos.

AGRICULTURA
Y MEDIO
NATURAL

A-23. linea de ayudas para la sustitucion
de calderas para el aprovechamiento de
la biomasa forestal en el medio rural.

Complementaria a la medida n® 37: Apro-
vechamiento de la biomasa forestal de la

Comunidad de Madrid.

MEDIDAS
HORIZONTALES

Formacion,
Informacién e
Investigacion

A-24. Nueva APP para Smartphone para
la difusién e intercambio de informacion
sobre calidad del aire.

Complementaria a la medida n® 46: Difusién
e intercambio de informacién sobre calidad
del aire y cambio climdtico.

A-25. Convenio Estratégico con la

Agencia Estatal de Meteorologia [AEMET)

Complementaria a la medida n® 47: Forfa-
lecimiento de los sistemas de adquisicién y
transferencia de datos e informacién.

A26. Mejoras en la Red de Calidad del
Aire de la Comunidad de Madrid.

Complementaria a la medida n® 47 Foria-
lecimiento de los sistemas de adquisicién y
transferencia de datos e informacién.

A-27. Formacién de profesionales
colectivos para el desarrollo sostenible y
la lucha contra el cambio climatico

Complementaria a la medida n® 48: Forma-
cién ambiental de colectivos prioritarios.

A-28. |+D+i para la mejora del
conocimiento sobre la contaminacion
afmosférica y sus efectos

Complementaria a las medidas

n® 47: Forfalecimiento de los sistemas de
adquisicién y transferencia de datos e infor-
macioén.

n® 49: «Mejora del conocimiento sobre la
confaminacién atmosférica y sus efectos»
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SECTOR LINEA MEDIDA

MEDIDAS
HORIZONTALES

Formacion,
Informacion e
Investigacion

A-29. Fomento de la participacion
ciudadana en la mejora de la calidad del
aire y la lucha contra el cambio climético

RELACION CON EL PLAN AZUL+

n® 46: Difusién e intercambio de informacién
sobre calidad del aire y cambio climdtico.

A-30. Campaiias divulgativas para la
promocion v el impulso de los vehiculos
de bajas emisiones en la Comunidad de

Madrid.

Nueva medida

A-31. Impulso y mejora de la eficacia del

Registro EMAS.

Complementaria a la medida n® 55: Homo-
geneizacién de distintivos de garantia de
calidad ambiental.

A-32. Gobernanza sostenible para
promover la integracion de la calidad del
aire y la lucha contra el cambio climético

Nueva medida

Normativa, en las politicas autonémicas vy locales.
ayudas y A-33. Creacion del Registro de empresas
fiscalidad colaboradoras en casos de episodios de | Nueva medida.
alta contaminacion atmosférica
A-34. Modificaciones legales en la
normativa urbanistica de la Comunidad | Nueva medida.
de Madrid.
A-35. Establecimiento de Criterios
uniformes en la infraestructura de recarga | Nueva medida.
de vehiculos eléctricos
o A-36. Plan PIMA Frio en la Comunidad N did
Mitigacion de Madrid. ueva medida.
del cambio 7 de Movilidad en el
climatico -37. Programa de Movilidad en e ,
Parque Nacional Sierra de Guadarrama. Nueva medida.
A-38. Definicion de un Sistema de
Indicadores de Adaptacion al Cambio | Nueva medida.
Adaptacion Climético
al cambio A-39. Actuaciones de reforestacién en la Nueva medida
climatico Comunidad de Madrid. '

A-40. Aumento de la fijacion de carbono
en suelos agricolas de la region.

Nueva medida.
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3.1 SECTOR TRANSPORTE

En este ambito, se han revisado e incorporado nuevas medidas para impulsar de forma decidida
una movilidad urbana baja en carbono y promover desde la Administracion la incorporacién de
una flota propia propulsada por combustibles poco o nada contaminantes.

A confinuacion se incluyen las medidas adicionales propuesta en las distintas lineas que componen
este secfor:

PROGRAMA: TRANSPORTE 'V Calidad del Aire
[V Cambio Climético

LINEA DE ACTUACION:
TECNOLOGIA Y COMBUSTIBLES MENOS CONTAMINANTES

Contaminantes a reducir:

A Principales:

] MEDIDA ADICIONAL :;IS?XHiSZ (GEI), CO, Cu,
Aumento de la do'tacién econdémica para la modernizacién En menor medida:

de la flota de vehiculos autotaxi. PIAM 0,, COVNMYy SO,

— Transformacion de la flofa de vehiculos autotaxi, incentivando la compra
ACTUACIONES de vehiculos con tecnologias o combustibles menos contaminantes (ECO

o CERO).

RELACION CON PLAN AZUL+ | — Medida Fomp|ementorig alan®l: «Mos:lerr?iza.cio'n de la flota de vehiculos
autotaxi con combustibles y tecnologias limpias»

Esta linea de ayudas se inici6 en el afio 2013 y se arficuld mediante la Orden
2157/2013, de 23 de septiembre, del Consejero de Medio Ambiente y Ordenacion
del Territorio, por la que se establecen las bases reguladoras para la concesion de
las ayudas para la adquisicién de vehiculos eficientes para uso de autotaxi.

Desde enfonces, se ha dado continuidad a esta linea de ayudas anual, lo que ha
supuesto la modernizacién del parque de este tipo de vehiculos con modelos de alta
eficiencia energética, con menor consumo de combustibles y menores emisiones de
CO, y NOy. En concreto, en el periodo 2013-2017 se han renovado un fofal de
2.152 vehiculos, con una dotacién presupuestaria anual de 1.000.000 euros, lo

que equivale a 117,33 t de NOy y 18.235 t de CO, evitadas.

Segin datos del Ayuntamiento de Madrid, la flota de taxis actualmente asciende a
15.652, de los cuales 9.090 son Diésel. Por lo tanto, es necesario dar continuidad
DESCRIPCION a esta medida, iniciada en el Plan Azul+, y aumentar la dotacion econémica para
la sustitucion de nuevos vehiculos.

Dentro de esta linea de actuacién, se prevé la habilitacion de una nueva linea de
ayudas durante el periodo 2018-2020 para adquisicién de vehiculos que cumplan
las siguientes caracteristicas (clasificacién de acuerdo a la Direccién General de
Tréfico):

a. Vehiculos CERO: vehiculos eléctricos de bateria (BEV), vehiculo eléctrico de
autonomia extendida (REEV), vehiculo eléctrico hibrido enchufable (PHEV) con
una aufonomia minima de 40 kilbmetros o vehiculos de pila de combustible.

b. Vehiculos ECO: vehiculos hibridos enchufables con autonomia menor de 40
km, vehiculos hibridos no enchufables (HEV), vehiculos propulsados por gas
natural, vehiculos propulsados por gas natural (GNC y GNL) o gas licuado
del petréleo (GLP).
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PROGRAMA: TRANSPORTE v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:
TECNOLOGIA Y COMBUSTIBLES MENOS CONTAMINANTES

[V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

A ] MEDIDA ADICIONAL

Aumento de la dotacién econémica para la modernizacién

Principales:
NOy, CO, (GEl), CO, Cuy,
PST, HAP

En menor medida:

de la flota de vehiculos autotaxi. PIAM 0,, COVNMy SO,

Cont. DESCRIPCION

c. Vehiculos pertenecientes a la categoria Eurotaxis, adaptados para personas con
movilidad reducida, clasificados como Cero emisiones, ECO o C.

Las anualidades previstas para esta linea de ayuda a partir de 2019 serén de
2.000.000 € (en 2018 la dotaciéon ha sido de 1.000.000 €).

Cabe indicar que el Plan de Calidad del Aire y Cambio Climatico del Ayuntamiento
de Madrid incluye una medida similar a esta, en concreto, la «Medida 12. Taxi:
incentivos para transformacién a vehiculos de bajas Emisiones».

Asi mismo, la nueva Ordenanza Reguladora del Taxi establece expresamente unos
limites de emisiones por encima de los cuales no podrén prestar servicio los vehiculos
autofaxi, asi como un calendario de implementacién por fases:

Para taxis:

— A partir del 1 de enero de 2018: sélo podrén sustituir vehiculos taxi por vehiculos
ECO y CERO.

— A partir del 1 de enero de 2020: sélo podrén prestar servicio vehiculos ECO,
CERO, o diésel euro 6, excepto aquellos adquiridos antes del 14,/12/2012.

Para Eurofaxi (vehiculos adaptados para el fransporte de personas con movilidad
reducidal:

— A partir del 1 de enero de 2018: sélo podrén sustituir vehiculos Eurofaxi por

vehiculos C, ECO o CERO.

— A partirdel 1 de enero de 2025: s6lo podrén prestar servicio vehiculos Eurotaxi

C, ECO, o CERO, excepfo aquellos adquiridos antes del 17/11/2017.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Sustitucién anual de alrededor 1.000 taxis por vehiculos de bajas emisiones a partir
de 2019 (500 en 2018).

Reduccion de la emision de contaminantes y mejora de la calidad del aire.

En términos de emisiones, y valorando la incorporaciéon de sucesivas partidas
presupuestarias hasta complefar el presupuesto, podrian reducirse del orden de 59
t/afio de NOyy 9.1131/afio de CO,, 4 t/afio de PM, 5y 4 de PM, . Cabe sefialar
que la cuantificacién se refiere a la diferencia entre las emisiones del escenario base

[ofio 2015) y el aiio 2020.

AGENTES RESPONSABLES

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de

Madrid.

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Numero vehiculos subvencionados por tecnologia y porcentaje respecto al fotal
de nuevas adquisiciones.

— Emisiones de CO,/NOy evitadas.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2020
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PROGRAMA: TRANSPORTE v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:
TECNOLOGIA Y COMBUSTIBLES MENOS CONTAMINANTES

[V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

Principales:

A2 MEDIDA ADICIONAL NOy, CO, (GEI), PST, HAP

En menor medida:

Impulso decidido hacia una flota institucional de bajas 0, COVNMYy SO,

emisiones

ACTUACIONES

Sustitucién de vehiculos pertenecientes a flofas pablicas por modelos CERO o ECO.
Incluye el parque movil propio de la Comunidad de Madrid y flotas de diversos
Ayuntamientos y ofros organismos pblicos.

RELACION CON EL PLAN
AZUL+

Medida complementaria a la n® 4: Renovacién de la flota institucional bajo
criterios ambientales.

DESCRIPCION

Con la ejecucion de esta medida se prefende renovar progresivamente el parque
de vehiculos de la Administracion Piblica, bajo criferios ambientales que impliquen,
entre ofros, menores emisiones contaminantes a la atmésfera.

Las flotas incluidas en esta medida incluyen los vehiculos adscritos a diferentes
Consejerias de la Comunidad de Madrid y organismos publicos (por ejemplo el
Canal de Isabel I}, asi como los pertenecientes a diferentes flofas municipales. Se
frata, en su mayoria, de vehiculos turismo, furgonetas ligeras y todoferrenos empleados
en servicios de limpieza viaria y recogida de residuos, parques y jardines, inspeccion
y ofros servicios diversos, como agentes forestales o bomberos.

Considerando un recorrido anual promedio de 20.000 km/afio, un vehiculo turismo
diésel representativo de las flotas mencionadas emite a la atmésfera aproximadamente
11,8 kg NOy/vafioy 3,01 CO,/vafio, lo cual implica unas reducciones equivalentes
a estas cantidades en el caso de su cambio por un modelo eléctrico.

Por ofro lado, desde el 1 de enero de 2012, de acuerdo con la seccion 32, del
capftulo Il del Titulo lll- Movilidad Sostenible- de la ley 2/2011, de 4 de marzo,
de Economia Sostenible, las Administraciones Piblicas, dentro de los objefivos de
«mejora de la eficiencia energética de las flotas de transporte v la puesta en marcha
de planes de formacién y evaluacion en gestion eficiente de las mismas», podrén
incorporar criterios ambientales en los procesos de confratacion y adquisicién de
vehiculos con el objeto de promocionar una movilidad més sosfenible.

En el marco de los Proyectos Clima (FES-CO,), se ha procedido a la renovacion
de flotas adscritas al Canal de Isabel Il, Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacién del Territorio, asi como los Ayuntamientos de Madrid, Méstoles,
leganés y Parla. Dicho proyecto se ha ejecutado durante el periodo 2013-2016
y ha supuesto un ahorro total de 241 t+ CO, equivalente, con la adquisicién
de un total de 74 vehiculos hibridos y 18 eléctricos puros que han sustituido a
vehiculos convencionales.

En este contexio, la medida prevé la renovacion de diferentes flotas insfitucionales
de manera progresiva a lo largo del periodo 2013-2030, estableciéndose los
siguientes objefivos: 10% en 2020, 50% en 2025 y 100% de vehiculos CERO
y/o ECO en 2030.

Estos objetivos incluyen la renovacién de vehiculos de flotas adscritas a servicios de:

- los diferentes Consejerias de la Comunidad de Madrid.
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PROGRAMA: TRANSPORTE v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION: ¥/ Cambio Climdtico
TECNOLOGIA Y COMBUSTIBLES MENOS CONTAMINANTES

Contaminantes a reducir:

Principales:
A2 MEDIDA ADICIONAL NOx, €O [GEI), PST, HAP
Impulso decidido hacia una flota institucional de bajas g;’mégi,r,\r,n,ad;d;@

emisiones

— Flotas de vehiculos de los Ayuntamientos de la Comunidad de Madrid,
especialmente aquellos de mas de 75.000 habitantes.

- Lo sustituciéon de vehiculos convencionales asignados a diversos servicios
municipales por unidades mas eficientes o modelos eléctricos, hibridos o
propulsados por gas natural vehicular o gas licuado de petréleo (GNV/GLP).

En cuanto a los vehiculos de la Administracion regional, cabe sefialar que en los
préximos ejercicios estd prevista la sustitucidn de vehiculos arrendados convencionales
de distintas categorias, por vehiculos CERO y/0 ECO, siempre que las caracteristicas
especificas del servicio al que se destinen lo permitan, con los siguientes obijetivos:

— 253 vehiculos en el afio 2020 (54 % de la flota en arrendamiento).

Cont. DESCRIPCION

— 214 vehiculos en el afio 2022 (con los que se llegaria al 100 % de los vehiculos
arrendados).

Por dlfimo, cabe sefialar que la sustitucién de la flota institucional debe ir acompaiiada
del desarrollo de las infraestructuras necesarias para la recarga de los vehiculos
eléctricos que se incorporen a dicha flota. En este sentido, se estudiard la posibilidad
de establecer, como condicién necesaria para el arrendamiento de aparcamiento
para sede de la Comunidad de Madrid, la existencia de puntos de recarga para
vehiculos eléctricos.

Reduccion de la emision de contaminantes y mejora de la calidad del aire.

IMPACTOS DE LA MEDIDA En términos de emisiones, podrian reducirse? t/afio de NOy y 1.023 t/afio CO,
con la aplicacién de esta medida. Cabe sefialar que la cuantificacion se refiere a
la diferencia entre las emisiones del escenario base (afio 2015) y el afio 2020.

AGENTES RESPONSABLES Comunidad de Madrid, Organismos Piblicos y Ayuntamientos.

— Nomero de vehiculos de flota insfitucional sustituidos por vehiculos CERO y/o

INBICARORES ECO respecto al fotal de vehiculos de la flota de la Comunidad de Madrid.
DE SEGUIMIENTO

— Emisiones de CO,/NOy evitadas.
PLAZO DE EJECUCION 2018-2025-2030
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PROGRAMA: TRANSPORTE

LINEA DE ACTUACION:
TECNOLOGIA Y COMBUSTIBLES MENOS CONTAMINANTES

[V Calidad del Aire
[V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

A3 MEDIDA ADICIONAL

Hacia una flota de autobuses urbanos e interurbanos de

bajas emisiones

Principales:

NO,, PST, HAP, CO,

En menor medida:

O3, COVYNMy SO,

ACTUACIONES

Renovacion de la flota de autobuses urbanos e interurbanos hacia una flota baja en
emisiones, con la progresiva incorporacién de vehiculos propulsados con energias
alternativas (VEA)

RELACION CON EL PLAN
AZUL+

Medida complementaria a la n® 5: Autobuses urbanos e interurbanos mds
limpios.

DESCRIPCION

Con la ejecucion de esta medida se pretende renovar progresivamente la flota de
autobuses de la region bajo criterios ambientales que impliquen menores emisiones
contaminantes a la atmésfera. Se ha considerado la flota de autobuses urbanos
de la Empresa Municipal de Transportes de Madrid ([EMT) y la flota de autobuses
inferurbanos gestionada por el Consorcio Regional de Transportes, que representan
una contribucién relevante a las emisiones de éxidos de nitrégeno (NOy) debido a
los consumos especificos de este fipo de vehiculos y al elevado nimero de kilbmetros
que realizan al cabo del afio.

la medida confempla las siguientes actuaciones:

— Renovacion de la flota de autobuses inferurbanos en servicio en la regién, en
el marco del Plan de Modernizacién del Transporte Interurbano del Consorcio
Regional de Transportes de Madrid. Esto supone alcanzar una antigiedad media
de la flota inferior a cinco afos (objefivo ya alcanzado), asi como la incorporacién
progresiva de vehiculos de bajas emisiones (EURO VI) y de vehiculos propulsados
con energias alternativas (VEA) compatibles con el servicio a realizar.

— Conversiéon de autobuses de la EMT a vehiculos mas limpios, principalmente de
gas natural y algunos eléctricos. Durante los afios 2019y 2020 la EMT recibirg
230 autobuses, todos ellos propulsados por Gas Natural Comprimido (GNC).
Estos 460 vehiculos se unen a los 689 comprados por la empresa municipal
entre 2016 y 2018, lo que supone un monto fofal de 1.349 autobuses en tan
solo cinco afos. Ello supone que la EMT habré renovado, en el periodo 2016-
2020, un 70 por ciento de su flofa con un esfuerzo inversor cercano a los 350
millones de euros. El objetivo es que en 2020 la totalidad de la flota de EMT
esté propulsada por combustibles poco o nada contaminantes.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de la emision de confaminantes y mejora de la calidad del aire.

En términos de emisiones, podrian reducirse 503 t/afio de NOy y 16.233 1/
afio CO, y 9 t/afio de PM, 5 y @ de PMy, con la aplicacion de esta medida.
Cabe sefalar que la cuantificacion se refiere a la diferencia entre las emisiones del
escenario base [afio 2015) y el afio 2020.

AGENTES RESPONSABLES

Consorcio Regional de Transportes de Madrid y Empresa Municipal de Transportes

de Madrid.

INDICADORES
DE SEGUIMIENTO

— Numero de autobuses incorporados por tecnologia respecto al tofal de la flota.

— Emisiones de NOy y CO, evitadas.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2030
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PROGRAMA: TRANSPORTE v Calidad del Aire
LINEA DE ACTUACION: 'V Cambio Climatico

TECNOLOGIA Y COMBUSTIBLES MENOS CONTAMINANTES

Contaminantes a reducir:

Principales:

A4 MEDIDA ADICIONAL NOy, CO, (GEI), PST, HAP

En menor medida:

0,, COVNM y SO,

Plan de Incentivos a los vehiculos comerciales eficientes,
auxiliares y de servicios (PIVCEM). Impulso del Renting
para la adquisicién de vehiculos de bajas emisiones.

— Plan de Incentivos a los vehiculos comerciales eficientes, auxiliares y de servicios
(PIVCEM).

ACTUACIONES - Moadificacién de las bases reguladoras del PIVCEM para incorporar la adquisicién

de vehiculos por medio de operaciones de financiacién por leasing financiero o

arrendamiento por renfing (también llamado leasing operativo.

RELACION CON - Medida complementaria a la n® 6: Modernizacién y mejora del parque de
EL PLAN AZUL+ vehiculos turismo y comerciales con modelos mds eficientes.

la medida 6 del Plan Azul+ tiene por finalidad modemizar el parque mévil circulante
de la regién incorporando vehiculos comerciales mas eficientes y con menores
emisiones de confaminantes a la atmésfera.

En este senfido, el Programa de Incentivos al Vehiculo Eficiente (PIVE) y el Plan de
Incentivos a los Vehiculos Comerciales Eficientes, Auxiliares y de Servicios de la
Comunidad de Madrid (PIVCEM), han proporcionado una linea de financiacién
para la adquisicion de este tipo de vehiculos de bajas emisiones durante el periodo
de ejecucion del Plan Azul+.

El PIVE ha sido puesto en marcha por el Instituto para la Diversificacién y Ahorro de
la Energia (IDAE), perteneciente al Ministerio para la Transicién Ecolégica, v en las
ocho convocatorias, celebradas de octubre de 2012 a julio de 2016, ha promovido
la renovacién de 165.470 vehiculos {turismo M1 y comerciales N1J.

En cuanto al PIVCEM, en el afio 2014 la Consejeria de Medio Ambiente
y Ordenacion del Territorio inicié esta linea de ayudas, cuyo fin primordial es
la disminucion de las emisiones de confaminantes atmosféricos procedentes de
DESCRIPCION los vehiculos comerciales. La linea de actuacién se ha articulado a través de la
aprobacién de la Orden 3222/2014, de 22 de diciembre, que regula la concesién
de ayudas para la sustitucion de dichos vehiculos por ofros con cero o bajas emisiones
de contaminantes atmosféricos. Desde entonces y hasta el 31 de diciembre de 2017
se ha subvencionado la compra de un tofal de 639 vehiculos comerciales ligeros
eficientes (14,87% eléctricos, 28,95% GLP/GNC y 56,18 % Gasolina/Diésel.
Esto ha supuesfo una reduccién de emisiones en el periodo 20152017 de 6.635
1 CO, y 28,74 1 NO,.

Segin datos de la Asociacién Espafiola de Renting de Vehiculos (AER), cada vez
son mas los usuarios que optan por el leasing financiero o arrendamiento por renting
como férmula para disfrutar de un vehiculo nuevo. El parque de vehiculos en renting
se sitia en 621.262 unidades al 30 de septiembre de 2018, lo que supone un
incremento del 14,13%, respecto a los dafos del mismo periodo del afio anterior,
en el que el nimero de vehiculos de renting fue de 544.339 unidades. Madrid se
posiciona como una de las Comunidades Auténomas, junfo con Catalufia, donde
la penefracion es mas destacada, con un 41,60% respecto al total de la flofa de
esfe fipo de vehiculos.
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Cont. DESCRIPCION

Las cifras ofrecidas por la Asociacién Espariola de Renting de Vehiculos (AER)
justifican, por tanto, la ampliacién de las bases reguladoras del Plan de Incentivos
al Vehiculo Comercial ligero Eficiente, Auxiliar y de Servicios de la Comunidad
de Madrid PIVCEM-Madrid) a fin de incluir en su édmbito de aplicacién, ademés
de la adquisicion directa de vehiculos, la compra por medio de operaciones de
financiaciéon por leasing financiero o arrendamiento por renting (también llamado
leasing operativo] de un vehiculo nuevo. De esta forma, la Comunidad de Madrid
contribuye de manera decidida a impulsar esta férmula de adquisicién de vehiculos,
en consonancia con ofros planes puestos en marcha desde la Administracion General
del Estado.

La susfitucién progresiva de los vehiculos comerciales ligeros de la Comunidad de
Madrid por modelos bajos en emisiones de NOy y CO, se considera un aspecto
clave para cumplir los objefivos de calidad del aire establecidos por la Uniéon
Europea.

Asi mismo, esta medida confribuye al impulso de la actividad econémica al potenciar
una actividad industrial con gran peso en Espafia y favorecer al sector terciario,
de gran relevancia para la economia madrilefia. En este sentido, cabe destacar la
elaboracién de la Guia de referencia para la incorporacién de Vehiculos de
Energias Alternativas (VEAs) en actividades profesionales. Este documento,
editado por la Direccién General de Industria, Energia y Minas de la Comunidad
de Madrid junto con CITEC (Centro de Investigacion para la Logistica y el Transporte
de Mercancias), tiene como objefivo recabar, identificar y aportar la informacién
necesaria para facilitar el proceso de adquisicién o puesta a disposicion de Vehiculos
de Energias Alternafivas a empresas o auténomos del transporte profesional en la
Comunidad de Madrid. En la guia se ofrecen recomendaciones, segin modelos y
submodelos, asi como los fipos de vehiculos de energias alternativas disponibles
en el mercado que dan respuesta a la necesidad operativa de dichos modelos y
submodelos.

Pueden ser beneficiarios de estas ayudas los profesionales auténomos y las pequefias
y medianas empresas (PYME) que desarrollen sus actividades en el territorio de la
Comunidad de Madrid y cumplan los requisitos previstos en las bases reguladoras.

Las anualidades previstas para esta linea de ayuda serdn de 1.000.000 , como
en convocatorias anteriores.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de la emision de contaminantes y mejora de la calidad del aire.

En términos de emisiones, podrian reducirse 21 t/afio de NOy y 1.674 t/afio CO,
con la aplicacién de esta medida y 2 t/afio de PM, 5 y 2 de PMy,. Cabe sefialar
que la cuantificacion se refiere a la diferencia entre las emisiones del escenario base
[afio 2015) y el afio 2020.

Modemizacién del parque circulante de la Comunidad de Madrid.

AGENTES RESPONSABLES

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Comunidad de

Madrid.

INDICADORES
DE SEGUIMIENTO

— Nomero vehiculos subvencionados por fecnologia.
- tde CO, evitadas.
— + NOy evitadas.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2020
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PROGRAMA: TRANSPORTE 'V Calidad del Aire
[V Cambio Climético

LINEA DE ACTUACION:

TECNOLOGIA Y COMBUSTIBLES MENOS CONTAMINANTES

Contaminantes a reducir:

Principales:

A5 MEDIDA ADICIONAL NOy, CO, (GE), PST, HAP

En menor medida:

ESfUdI.O dgl marco normativo para el es:tablecnm'leqto c!e 0, COVNMYy SO,
ventajas fiscales para un transporte privado mas limpio

ACTUACIONES Habilitacion de medidas fiscales para incentivar el uso de vehiculos limpios.
RELACION CON EL PLAN Medida complementaria a la n® 7: «Incentivacién fiscal para la transformacién
AZUL+ del transporte privado a tecnologias y combustibles menos contaminantes».

Con el desarrollo de esta medida la Comunidad de Madrid va a realizar un esfudio
del marco fiscal normativo con el objefo de poner en marcha diversas herramientas
para el apoyo piblico a la compra de vehiculos de fecnologias y combustibles
limpios.

En algunos municipios, como en el de Madrid, se han esfablecido bonificaciones
en deferminados impuestos. Es el caso del Impuesto sobre Vehiculos de Traccion
Mecdanica (IVTM) en el que se establecen deferminadas bonificaciones en funciéon de
la clase de carburante utilizado, de las caracteristicas del motor y de su incidencia
en el medio ambiente, siempre que cumplan ciertas condiciones y requisitos, para
los vehiculos automéviles de las clases: turismo, camiones, furgones, furgonetas,
vehiculos mixtos adaptables, autobuses, autocares, motocicletas y ciclomotores.

Asi mismo, se estd desarrollando un proyecto de ordenanzas fiscales de 2019,
aprobado por la Junta de Gobierno Municipal, que contempla bonificaciones fiscales,
entfre ofros, para:

— Ciclomotores eléctricos: las personas que den de baja una moto anfigua vy se
compren ofra con disfintivo ambiental C se beneficiaran de una reducciéon del
75% en el impuesto de vehiculos de traccién mecanica durante dos afios. La
moto debe darse de baja en los seis meses anteriores a la fecha de la nueva
matriculacién (que tiene que ser en 2019 o 2020) y tener domicilio en Madrid.

DESCRIPCION

— Reduccion del 10% a las empresas por el abono de transporte. El Ayuntamiento
de Madrid reducird el impuesto de actfividades econémicas (IAE] a las empresas
que paguen el abono fransporte a sus trabajadores y trabajadoras. La reduccion
serd del 10 %y no podrd superar el coste total de los abonos.

Lla Comunidad de Madrid potenciard la puesta en marcha de instrumentos fiscales
que confemplen en su definicién una graduacion en funcién de las emisiones de los
vehiculos de modo homogéneo, en todo su dmbifo territorial, con una aplicacion
mas favorable hacia vehiculos de emisiones nulas. En este sentido, las acciones a
emprender se cenfrardn en los siguientes dmbitos:

- Tipos de gravamen incrementados (hasta un méximo del 15 por ciento sobre los
tipos esfatales) para vehiculos mas contaminantes frenfe a los menos contaminantes
(que aplicarian el fipo estatal) en el impuesto especial sobre determinados medios
de fransporte.

— Deducciones en la cuota integra del impuesto sobre la renta de las personas
fisicas por adquisicién de vehiculos no contaminantes.
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Cont. DESCRIPCION

- Tipos de gravamen reducidos en la modalidad de fransmisiones patrimoniales
onerosas del impuesto sobre fransmisiones patrimoniales y actos juridicos
documentados por la adquisicion de vehiculos (en todo caso, usados| menos
contaminantes (el fipo actualmente en la Comunidad de Madrid es del 4 por ciento)
o, en senfido inverso, tipos incrementados para vehiculos usados confaminantes.

— Bonificaciones por adquisiciones infer vivos o mortis causa de vehiculos menos
confaminantes.

En todo caso, las medidas que pretendan adoptarse deberan arficularse a través de
la correspondiente norma con rango de ley.

Por ofra parte, se impulsard el establecimiento de rebajas en el Impuesto de Vehiculos
de Traccién Mecanica para turismos vy ciclomotores por parte de los municipios de
la Comunidad de Madrid, en la medida en que la normativa estatal lo permita.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de las emisiones contaminantes y mejora de la calidad del aire, como
consecuencia del aumento de vehiculos menos contaminantes en el parque movil.

Disminucion de la carga fiscal para empresas v particulares.

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid y Ayuntamientos

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

- Cantidad y tipologia de instrumentos fiscales articulados y Administraciones
Publicas implicadas.

— Valor total de la recaudacién fiscal no percibida correspondiente a cada
instrumento fiscal y Administraciones publicas.

PLAZO DE EJECUCION

2019-2030.
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PROGRAMA: TRANSPORTE v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:
TECNOLOGIA Y COMBUSTIBLES MENOS CONTAMINANTES

[V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

A Principales:

6 MEDIDA ADICIONAL NO,, CO, (GEI), PST, HAP
| i I dauisicién d hicul lectri hicul En menor medida:
ncentivar la aaquisicion de veniculos eleciricos y veniculos 0,, COVNM y SO,

de bajas emisiones en la Comunidad de Madrid

ACTUACIONES

Incentivar la adquisicion en la Comunidad de Madrid de vehiculos con energias
alternativas a los combustibles convencionales.

RELACION CON EL PLAN
AZUL+

Medida complementaria a:

- n® 3: Implementacién y consolidacién de la infraestructura de recarga y
fomento de uso del vehiculo eléctrico en la Comunidad de Madrid.

- n26: Modernizacién y mejora del parque de vehiculos turismo comerciales
con modelos mds eficientes.

DESCRIPCION

la medida tiene por finalidad modernizar el parque mévil circulante de la regién
incorporando vehiculos mas eficientes y con menores emisiones de contaminantes
a la atmosfera.

En la Comunidad de Madrid, se habilita una nueva linea de ayudas para incentivar la
adquisicién de vehiculos con energias alternativas a los combustibles convencionales.
Mediante Orden de 29 de noviembre de 2018 [BOCM de 7 de diciembre de
2018 se han aprobado las bases reguladoras de la concesion de ayudas por la
Fundacion de la Energia de la Comunidad de Madrid (FENERCOM), en régimen de
concesion directa para el desarrollo del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (Plan
MUS). Asi mismo, el 12 de diciembre de 2018 se ha publicado el extracto de la
Orden de la Consejeria de Economia, Empleo y Hacienda, por la que se convoca
la concesion de ayudas dirigidas a incentivar la adquisicion en la Comunidad de
Madrid de vehiculos con energias alternativas a los combustibles convencionales a
fravés del Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

En el marco de esta Orden se financiarén los vehiculos nuevos, matriculados por
primera vez en la Comunidad de Madrid, cuya fecha de factura de compra y fecha
de matriculacién, estén comprendidos en los plazos publicados en la correspondiente
convocatoria:

= Turismos M1:

* Vehiculos propulsados por motores de combustién interna que puedan ufilizar
combustibles fésiles alternativos, homologados como GLP/autogés, gas natural
comprimido (GNC), gas natural licuado (GNL), o bifuel gasolina-gas.

* Vehiculos eléctricos puros (BEV - battery electric vehicle).

* Vehiculos eléctricos de autonomia extendida (EREV - extended-range electric
vehicle.

* Vehiculos hibridos enchufables (PHEV - plug-in hybrid electric vehicle|.

* Vehiculos propulsados por pila de combustible.

— Cuadriciclos ligeros L6e: Cuadriciclos ligeros cuya masa en vacio sea inferior
o igual a 350 kg, no incluida la masa de las baterias, cuya velocidad méxima
por construccion sea < 45 km/h, y potencia méxima < 4 kW. Deberdn estar
propulsados exclusivamente por motores eléctricos y estar homologados como
vehiculos eléctricos.

i) ©) ©)
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Cont. DESCRIPCION

- Molocicletas eléctricas nuevas (categorias L3e, L4e y L5e): con baterfas de litio,
motor eléctrico con una potencia del motor = 3 kW, y una autonomia minima

de 70 km.

las ayudas estaran destinadas a particulares (personas fisicas residentes en la

Comunidad de Madrid).

La dotacién presupuestaria para esta linea de ayudas es de 2.000.000 € v serdn
compatibles ofras ayudas que provengan de fondos de la Unién Europea.

En el ejercicio 2019, la Comunidad de Madrid va a sacar una nueva edicién de
este Plan en el que, ademas, se incluyen los Cuadriciclos pesados [7e: Cuadriciclos
cuya masa en vacio sea inferior o igual a 400 kg (550 kg para vehiculos destinados
al transporte de mercancias), no incluida la masa de las baterias, y potencia méxima
inferior o igual a 15 kW. la dotacién presupuestaria para esta linea de ayudas
serd de 3.000.000 €, siendo compatibles ofras ayudas que provengan de fondos
de la Unién Europea.

Por ofra parte, en el ejercicio 2019 la Comunidad de Madrid comenzard a gestionar
el programa de incentivos a la movilidad eficiente y sostenible (Programa MOVES)
aprobado mediante el Real Decreto 72/2019, de 15 de febrero de 2019. Este
programa serd coordinado por el IDAE y gestionado por las comunidades y ciudades
auténomas. la parfida de 45 millones destinada a MOVES fue consignada al IDAE
en los presupuestos de 2018 con el objefo de financiar «actuaciones de apoyo a
la movilidad basada en criterios de eficiencia energética, sostenibilidad e impulso a
energias alternativas, incluida la disposicién de infraestructura de recarga de vehiculos
eléctricos». El Programa MOVES contempla, entre ofras actuaciones subvencionables,
la Adquisicién de vehiculos de energias alternativas. la Comunidad de Madrid
contard con un presupuesto de 6.287.521,47 euros, a repartir entre las cuatro
actuaciones subvencionables que contempla el Programa MOVES:

- Adquisicién de vehiculos.
- Infraestructura de recarga.

— Préstamo de bicicletas.

Planes de fransporte al frabajo en empresas.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de las emisiones contaminantes y mejora de la calidad del aire.

En términos de emisiones, podrian reducirse 14 t/afio de NOy y 2.944 t/afo CO,
con la aplicacién de esta medida y 1 1/afio de PM, 5y 1 de PM,,. Cabe sefialar
que la cuantificacién se refiere a la diferencia entre las emisiones del escenario base

[afio 2015) y el afio 2020.

Crecimiento del parque de vehiculos eléctricos.

AGENTES RESPONSABLES

Direccién General de Industria, Energia y Minas de la Comunidad de Madrid,
adscrifa a la Consejeria de Economia, Empleo y Hacienda.

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Nomero vehiculos subvencionados

— Cdlculo de emisiones evitadas.

PLAZO DE EJECUCION

2019-2020
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PROGRAMA: TRANSPORTE v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:
TECNOLOGIA Y COMBUSTIBLES MENOS CONTAMINANTES

[V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

Principales:

A7 MEDIDA ADICIONAL NOy, CO, (GE), PST, HAP

En menor medida:

Concesién directa de ayudas para Ig mstalafloq de la 0, COVNMYy SO,
infraestructura de recarga para vehiculos eléctricos

ACTUACIONES

— Incentivar la adquisicién en la Comunidad de Madrid de vehiculos con energias
alternativas a los combustibles convencionales.

- linea de ayudas para la instalacién de infraestructuras de recarga para vehiculos
eléctricos en la Comunidad de Madrid

RELACION CON EL PLAN
AZUL+

Medida complementaria a la n® 3: Implementacién y consolidacién de la
infraestructura de recarga y fomento de uso del vehiculo eléctrico en la

Comunidad de Madrid.

DESCRIPCION

los vehiculos propulsados con energias alternativas a los combustibles fésiles
convencionales estan llamados a formar parte de la movilidad sostenible en el
fransporte, y por tanto, su infraestructura especifica de recarga hace necesario que
se lleve a cabo un despliegue que permita cubrir las necesidades de movilidad de
los usuarios.

Lla Comunidad de Madrid, en el ambito de sus competencias, considera prioritario
fomentar el desarrollo e implantacién de estas infraestructuras de recarga para
vehiculos eléctricos, facilitando su instalacién a través de ayudas econémicas.

Esta actuacién se enmarca en lo dispuesto en la Directiva 2014/94/UE, del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de octubre de 2014, relativa a la
implantacién de una infraestructura para los combustibles alternativos, que establece
que «los Estados Miembros deben velar por que los puntos de recarga accesibles
al publico se creen con una cobertura adecuada, a fin de permitir que los vehiculos
eléctricos circulen al menos en las aglomeraciones urbanas y suburbanas y en su caso
en las redes que determinen los Estados Miembros». La Directiva 2014 /94 /UE, ha
sido traspuesta a nuestro ordenamiento juridico por el Real Decreto 639/2016, de
@ de diciembre, por el que se establece un marco de medidas para la implantacién
de una infraestructura para los combustibles allernativos, ast como con la aprobacién
del Marco de Accion Nacional de Energias Alternativas en el Transporte aprobado

en el Consejo de Ministros de @ de diciembre de 2016.

El Real Decreto 639/2016 establece los requisitos minimos para la creacién de
una infraestructura para los combustibles alternativos, incluyendo puntos de recarga
para vehiculos eléctricos y puntos de repostaje de gas natural y de hidrégeno. Se
frata, por tanfo, de un fipo de ayudas de indudable interés piblico y econémico
que inciden directamente en el desarrollo econémico de la Comunidad de Madrid.

El procedimiento para el otorgamiento de las ayudas en el ejercicio 2018 ha
sido el establecido mediante el Acuerdo de @ de octubre de 2018, del Consejo
de Gobiemno, por el que se aprueban las bases reguladoras y se establece el
procedimiento de concesién directa de ayudas para la instalacion de infraestructuras
de recarga para vehiculos eléctricos en la Comunidad de Madrid. A su vez, la Orden
de 11 de octubre de 2018, de la Consejeria de Economia, Empleo y Hacienda,
hace publica la declaracién del crédito presupuestario disponible para financiar las
ayudas para la instalacion de infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos
en la Comunidad de Madrid.
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Cont. DESCRIPCION

El presupuesto para el ejercicio 2018 ha sido de 1.500.000 euros en ayudas para
la instalacion de puntos de recarga para vehiculos eléctricos, en las modalidades de
recarga convencional, semirrépida, répida y ulira répida, destinadas a:

- los ayuntamientos, organismos auténomos locales, entidades publicas
empresariales locales, sociedades mercantiles locales cuyo capital social sea
de fitularidad poblica.

- las empresas, empresarios auténomos y ofras personas juridicas, excluidas las
sociedades civiles y las comunidades de bienes.

- Las personas fisicas y las comunidades de propiefarios

Tienen la consideracién de actuaciones subvencionables los sistemas de recarga
de baterias para vehiculos eléctricos en la modalidad de adquisicion directa, para
recarga convencional, semirrépida, répida y ultra répida, v para los siguientes usos:

- Uso publico en sector no residencial (aparcamientos pablicos, hoteles, centros
comerciales, universidades, hospifales, poligonos industriales, centros deportivos,
efc.).

- Uso privado en zonas de estacionamiento de empresas privadas y piblicas, para
dar servicio a su propia flofa.

— Uso publico en zonas de estacionamiento de empresas privadas y piblicas, para
dar servicio a sus frabajadores v clientes.

- Uso piblico en via piblica, ejes viarios urbanos e interurbanos y empresas.
- Uso piblico en red de carreteras.

— Uso privado en el sector residencial (edificios de viviendas, viviendas unifamiliares,
efc.).

En el caso de aparcamientos o estacionamientos colectivos en edificios exisfentes
de régimen de propiedad horizontal, la preinstalacion eléctrica para la recarga de
vehiculo eléctrico que incluya una conduccién principal por zonas comunitarias, de
modo que se posibilite la realizacién de derivaciones hasta las estaciones de recarga
ubicadas en las plazas de aparcamiento.

Ast mismo, en el ejercicio 2019 la Comunidad de Madrid gesfionard el programa
de incentivos a la movilidad eficiente y sostenible [Programa MOVES) aprobado
mediante el Real Decreto 72/2019, de 15 de febrero de 2019, vy financiado con
cargo al presupuesto del Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia.
El Programa MOVES contempla, enfre ofras actuaciones subvencionables, la
implantacién de infraestructuras de recarga de vehiculos eléctricos, como se ha
indicado en la medida A6.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de la emision de particulas contaminantes.
Mejora la calidad del aire.

Crecimiento del parque de vehiculos eléctricos.

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Ne de instalaciones subvencionadas.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2020
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PROGRAMA: TRANSPORTE v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:
TECNOLOGIA Y COMBUSTIBLES MENOS CONTAMINANTES

[V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

A8 MEDIDA ADICIONAL

Principales:

NO,, CO, (GEl), PST, HAP

En menor medida:

Proyecto piloto para la instalacion de una electrolinera O;, COVNMy SO,

ACTUACIONES

— Andlisis y propuesta de un proyecto emblemdtico para la implantacién de una
electrolinera alimentada con energia 100% renovable.

— Ademas de puntos de recarga répida y semirdpida, las instalaciones podrian
albergar un centro con espacios dedicados a la formacién y divulgacién, una
oficina de apoyo a la movilidad eléctrica, una zona donde se expongan vehiculos
y componentes, un drea recreativa y un servicio de resfauracion.

RELACION CON EL PLAN
AZUL+

Medida complementaria a la n® 3: Implementacién y consolidacién de la
infraestructura de recarga y fomento de uso del vehiculo eléctrico en la

Comunidad de Madrid.

DESCRIPCION

La medida propone llevar a cabo un estudio para la instalacion de una electrolinera
en un drea con una localizacion estratégica de la Comunidad de Madrid. Se
contemplard la instalacion de varios puntos que permitan realizar la recarga (répida
y semirdpida) de vehiculos eléctricos estandar en un tiempo dptimo.

Se plantea un concepto de electrolinera disruptivo, que contemplard la alimentacion
con paneles solares para proporcionar energia a vehiculos eléctricos.

Asi pues, al fratarse de un proyecto piloto se estudia la posibilidad de:

— V2G: Revertir energia almacenada en los baterias de vuelta a la red para su
reutilizacion.

- V2HOME: (del vehiculo al hogar) de forma que también se revirtiera la energia
almacenada en las baterias de vuelta al complejo de la electrolinera permitiendo
por ejemplo iluminar determinadas zonas.

Ademas, se propone que el proyecto incluya un area formativa y recreativa de carécter
divulgativo para atender al usuario, proporcionar asesoramiento personalizado,
resolver dudas de potenciales usuarios, y formar e informar al respecto de la movilidad
eléctrica:

— Impartir formacién para todos los usuarios (profesionales y no profesionales) en
un darea destinada a ello dentro del complejo.

— Preparacién de actividades interactivas que permitan la familiarizacion del usuario
con el vehiculo eléctrico y el procedimiento de la recarga.

— Una zona de exposicion de modelos y de simulacion del proceso de conduccién
y de la recarga.

la puesta en marcha de esta actuacién permitird avanzar en la implantacion de la

primera electrolinera financiada por la Comunidad de Madrid.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Impulso del vehiculo eléctrico en la Comunidad de Madrid.
Crecimiento del parque de vehiculos eléctricos.

Reduccion de las emisiones y mejora de la calidad del aire.
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AGENTES RESPONSABLES

Direccion General de Industria, Energia y Minas de la Consejeria de Economia,
Empleo y Hacienda

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Comunidad de
Madrid

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Numero de puntos de recarga insfalados.
— Numero de recargas que proporcionan dichos puntos.
— Nomero de actividades formativas propuestas.

— Nomero de usuarios de la red.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2020
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PROGRAMA: TRANSPORTE v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:
ALTERNATIVAS AL TRAFICO PRIVADO MOTORIZADO

[V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

Principales:

A9 MEDIDA ADICIONAL NO,, CO, (GEI), PST, HAP

En menor medida:

Plan APARCA+T. Ampliacién de la red de aparcamientos 0, COVNMYy SO,

disuasorios

ACTUACIONES

- PLAN APARCA+T. Creacién de una red de aparcamientos de intercambio
modal asociados a las infraestructuras de transporte pblico que, cumpliendo
los requisitos técnicos, tecnolégicos, econémicos, de explotacion y uso que se
han establecido, dote a los usuarios del transporte piblico de una herramienta
que facilite su movilidad, en condiciones de gratuidad, en la primera etapa modal
de acceso y uso del fransporte piblico en la region.

— Dotacién de plazas reservadas para vehiculos ecolégicos: eléctricos y de gas
(GNV y GLP) en infercambiadores de transporte en la corona metropolitana de

Madrid.

RELACION CON EL PLAN
AZUL+

Medida complementaria a la n® 8: Ampliacién de la red de aparcamientos
disuasorios.

DESCRIPCION

Esta medida busca disminuir las emisiones asociadas al tréfico urbano e inferurbano,
mediante la ampliacién del nimero de plazas de aparcamientos periféricos que
faciliten el acceso a los nicleos urbanos sin utilizar el vehiculo privado. Asi mismo,
se pretende dotar de mayor relevancia a las plazas de aparcamiento asignadas o
vehiculos menos contaminantes, con la finalidad de ampliar los incentivos al uso de
este tipo de vehiculos.

la elaboracién del Plan Estratégico de Aparcamientos de Intercambio Modal
responde a varios de los objetivos del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible
de la Comunidad de Madrid 2013-2025. Sobre la base de la alineacién con los
objetivos del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible de la Comunidad de Madrid,
el Plan Estratégico de Aparcamientos de Infercambio Modal se formula bajo los
siguientes obijetivos:

- Mejorar la oferta de infercambio modal vehiculo privado / transporte pablico.

— Reducir el tréfico en el centro de la ciudad y en los corredores de acceso a la
misma.

- Mejorar la accesibilidad a los centros urbanos v las areas de empleo.
— Mejorar la eficiencia del sistema de transporte.

El Plan Estratégico se centra en la puesta en servicio de 100 instalaciones de
aparcamiento de infercambio modal que agrupan més de 47.000 plazas. Algunas
de las actuaciones se desarrollan sobre infraestructuras existentes, adaptéandolas a
los requerimientos funcionales planteados en el Plan. Otras actuaciones suponen,
ademés de una actualizacion de la operativa de insfalaciones existentes, el aumento
de capacidad de las mismas. Por gltimo, también se contemplan actuaciones de
nueva creacion.

De las 100 instalaciones previstas en el plan, se contemplan 16 nuevos
aparcamientos, asociados al infercambio modal con autobuses inferurbanos, cuyo
famafio y emplazamiento seré obijefo de un estudio especifico.
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Cont. DESCRIPCION

El plan de accién se configura como un plan a largo plazo, dividido en fres fases.
Aunque aproximadamente dos fercios de la oferta de plazas contempladas en el plan
de accién ya se encuentran operativas, las fases del Plan se refieren a la integracién
de las distintas instalaciones en el nuevo sistema propuesto. Cada una de estas fases
tendré una duracién de 4 afios. Las tres fases se han planteado de modo que se
obtenga un desarrollo temporal homogéneo de la oferta de plazas integradas en el
sistema, con alrededor de 15.000 plazas en cada fase.

RESUMEN DE OFERTA DE PLAZAS POR FASES

CORREDOR FASE 1 FASE 2 FASE 3 TOTAL
A-1 860 Q60 490 2.310
A-2 2.140 520 780 3.440
A-3 2.280 780 160 3.220
A-4 1.570 1.480 1.780 4.830
A-42 3.250 2.440 1.440 7.130
A-5 2.070 1.500 200 3.770
A-6 830 2.830 2.950 6.610
M-40 Q00 5.460 6.510 12.870
M-607 2.860 0 45 2.905
TOTAL 16.760 15.970 14.355 47.085

El programa de inversiones previsto para el desarrollo del Plan en todas sus fases

asciende a un fotal de 194.007.000 €.

El Ayuntamiento de Madrid publicé en junio de 2016 un Programa de Aparcamientos
Disuasorios (PAD), que presenta una propuesta para la promocién de aparcamientos
intermodales, también denominados disuasorios, en el dmbito territorial de la ciudad
de Madrid. Dicho plan plantea una serie de aparcamientos situados en la corona
M30 - M40 (o més allé pero siempre dentro del municipio de Madrid) cuyo potencial
usuario es un residente de Madrid o zonas periféricas limitrofes. Bajo esfas premisas,
el PAD propone 12 ubicaciones de aparcamientos intermodales dentro del t#érmino
municipal de Madrid con una oferta conjunta de 9.570 plazas.

El Plan Estratégico de Aparcamientos de Infercambio Modal de la Comunidad
de Madrid incluye los 12 estacionamientos recogidos en dicho Programa de
Aparcamientos de Disuasion del Ayuntamiento de Madrid.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de la emision de contaminantes y mejora de la calidad del aire.

En términos de emisiones, podrian reducirse 18.730 t/afio de CO,y 45 t/afio NOy
con la aplicacién de esta medida y 3 t/afio de PM, 5 v 3 de PMy,. Cabe sefialar
que la cuantificacién se refiere a la diferencia entre las emisiones del escenario base
[afio 2015) y el afio 2020.

Incremento en el uso del fransporte piblico y fomento del vehiculo eléctrico y de gas.

Mejora de la movilidad y reduccién de tréfico privado urbano e inferurbano en vias
de acceso a nicleos de poblacion.

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid (Consorcio Regional de Transportes de Madrid)
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INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

Indicadores de oferfa:

— Numero fotal de plazas de aparcamiento de intercambio modal en la Regién.
— Numero de nuevas plazas de aparcamiento de intercambio modal.

— Nomero de plazas para Personas con Movilidad Reducida [PMR].

— Numero de plazas con instalaciones de recarga eléctrica.

— Inversion ejecutada en las acciones propuestas por el Plan.

Indicadores de demanda:

— Demanda fofal de plazas de aparcamiento de infercambio modal en la Regién.

— Demanda de estacionamiento infermodal en los esfacionamientos sobre los que
se actia.

- Rotacién media de los estacionamientos sobre los que se actia.
— Rofacién media de los estacionamientos

— Aportacion de la Administracion derivadas de la gratuidad del servicio.

PLAZO DE EJECUCION

Primera fase: 2018-2021/ Segunda fase: 2022-2025 /Tercera fase: 2026-2029
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PROGRAMA: TRANSPORTE 'V Calidad del Aire
[V Cambio Climético

LINEA DE ACTUACION:
ALTERNATIVAS AL TRAFICO PRIVADO MOTORIZADO

Contaminantes a reducir:

Principales:
A .I o MEDIDA ADICIONAL NOy, CO, (GEI), PST, HAP

En menor medida:

Habilitacién de nuevos carriles BUS VAO en las principales  IECHISSYNIVIRSCY
vias de acceso a la capital

— Convenio de colaboracion entre la Administraciones central, autonomica y local
para implantar carriles BUSVAO de enfrada v salida en la autovia A-2.

- Futuros Convenios de colaboracién entre la Administraciones central, autonémica

ACTUACIONES y local para implantar carriles BUS-VAO de entrada vy salida en ofras vias de
acceso a la capital.

— Permitir a los vehiculos eléctricos la circulacion por los nuevos carriles BUS VAO
implantados en las vias de acceso a la capital.

RELACION CON EL PLAN Medida complementaria a la n® 10: Circulacién de vehiculos eléctricos por el
AZUL+ carril BUS VAO.

Lla medida n® 10 del Plan Azul+ confempla la circulacién de vehiculos eléctricos
por el carril Bus VAO de la autovia del noroeste A-6. En virtud de la Resolucion de
30 de enero de 2015 de la Direccién General de Tréfico (DGT), se establecieron
medidas especiales de regulaciéon del Trafico para los carriles reservados para la
circulacién con alta ocupacién (VAO), de manera que se puedan utilizar por los
vehiculos ocupados por un solo conductor cuando sean turismos clasificados en el
Registro de Vehiculos de la DGT como CERO emisiones, es decir, los clasificados en
la tarjeta de inspeccion técnica como vehiculos eléctricos de bateria (BEV), vehiculo
eléctrico de autonomia extendida (REEV), vehiculo eléctrico hibrido enchufable (PHEV)
con una autonomia minima de 40 kilémetros, identificados por el adhesivo que a
tal efecto se ha configurado.

La autovia del nordeste (A-2) constituye una de las arterias principales de comunicacién
de Madrid capital con los municipios de la corona metropolitana del Este de la
Comunidad de Madrid. La solucién propuesta, fanto de enfrada como de salida,
consiste en reservar para aufobuses y para VAO (Vehiculo de Altia Ocupacién) el
DESCRIPCION carril izquierdo de la calzada de la autovia A2, estableciendo un nimero reducido
de puntos de embarque con el obijefivo de que los vehiculos que ingresen en el carril,
se mantengan dentro de él hasta llegar al final del recorrido.

Esta medida podria extenderse a ofras vias de acceso a la capital.
La habilitacion de carriles VAO en las vias de acceso estd dirigida a:

- Reducir la infensidad del tréfico privado v, por fanto, disminuir la congestion de
las vias de acceso a la capital, especialmente en la franja horaria de mayor
tréfico {7:00 h a 10:00 h.)

— Promocionar el transporte piblico y reducir la circulacién de vehiculos més
confaminantes.

— Contribuir a la incentivacién de la compra de vehiculos que incorporan tecnologias
no confaminantes.

la implantacion de la medida conlleva el establecimiento de acuerdos con la
Administracion General del Estado y el Ayuntamiento de Madrid, para permitir a
esfos vehiculos la ufilizacién de los citados carriles VAO.
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PROGRAMA: TRANSPORTE

LINEA DE ACTUACION:
ALTERNATIVAS AL TRAFICO PRIVADO MOTORIZADO

[V Calidad del Aire
[/ Cambio Climdtico

Contaminantes a reducir:

Principales:
A ] o MEDIDA ADICIONAL NOy, CO, (GEI), PST, HAP

En menor medida:

H'abilitacién de nuevos .carriles BUS VAO en las principales 0, COVNM y SO,
vias de acceso a la capital

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de la emision de contaminantes y mejora de la calidad del aire.

Sustitucion del parque circulante por vehiculos mas limpios.

Administracion General del Estado, Comunidad de Madrid y Ayuntamiento de

AGENTES RESPONSABLES Modrid
ISNEZISS\\A?S\EIFS B — Toneladas de NO,, CO, PST evitadas por establecimiento de la medida
PLAZO DE EJECUCION 20192025
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PROGRAMA: TRANSPORTE v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:
ALTERNATIVAS AL TRAFICO PRIVADO MOTORIZADO

[V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

Principales:

A] ] MEDIDA ADICIONAL NO,, CO, (GEI), PST, HAP

En menor medida:

Promover una H\OVlIJdgd laboral sostenible en 0, COVNM y SO,
la Administracién Piblica

ACTUACIONES

— Andlisis de las posibilidades de teletrabajo e impulso de proyecios piloto en los
distinfos &mbitos de la Administracion Autonémica que permitan la realizacion
de parte de la jornada laboral ordinaria en la modalidad de telefrabajo, con el
fin de extenderla en los siguientes ejercicios a ofros dmbitos de la administracion
en los que ésta sea compatible con la prestacién de los servicios.

— Definicién de un plan para la implantacién de teleconferencias, videoconferencias
o webconferencias, reduciendo las reuniones presenciales a las imprescindibles.

- Redlizacién de campaiias de concienciacion especificas para el impulso de una
movilidad laboral sostenible en los edificios de la Administracién Autonémica.

RELACION CON EL PLAN
AZUL+

Medida complementaria a la n® 18: Desarrollo de planes de movilidad de
trabajadores.

DESCRIPCION

La movilidad motorizada se configura como uno de los principales responsables de
la baja calidad del aire en la Comunidad de Madrid: los turismos y motocicletas
emiten el 41% de los NO,, el 55% del CO, el 38% de CO,y el 24% de las PM, s.

Junto con el conjunto de actuaciones a poner en marcha de cambio de combustibles,
mejora del fransporte piblico, promocién de ofros modos de transporte, efc., es
necesario el impulso de medidas en las distintas organizaciones (organismos publicos,
empresas, efc.] para transformar la movilidad laboral @ una movilidad sostenible,
donde se reduzcan los desplazamientos, tanfo in itinere como en «misién», y los
que tengan lugar se realicen en la medida de lo posible en medios de transporte
colectivos, bicicleta o a pie.

Para la promocion de la movilidad laboral sostenible y a nivel ejemplarizante, la
propia Administracién Piblica ha puesto en marcha una serie de medidas en este
sentido, como la gratuidad del abono transporte para los funcionarios, o los horarios
continuos, que pueden ser complementadas en los proximos afios con actuaciones
complementarias como las siguientes:

— Andlisis de las posibilidades de teletrabajo e impulso de proyectos piloto en
los distinfos &mbitos de la Administracion a fin de reducir los traslados in itinere
a lo largo de la semana, todo ello en el marco del Acuerdo Sectorial para el
personal funcionario de Administracion y Servicios y del Convenio Colectivo
para el personal laboral.

— Definicién de un plan para la implantacién de teleconferencias, videoconferencias
o webconferencias, reduciendo las reuniones presenciales a las imprescindibles.
Una vez establecido el plan de trabajo se deberd incentivar su puesta en marcha
para infegrar esfe tipo de tecnologias en la politica de la Administracion.

- Realizacion de campaiias de concienciacién especificas dirigidas a la
Administracion Autonémica.

Cabe indicar que algunos de los Planes de Calidad del Aire desarrollados por
los municipios recogen medidas de este tipo, como es el caso del Plan A del
Ayuntamiento de Madrid que incluye la Medida 19, «Planes de movilidad laboral
sostenible».
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[V Calidad del Aire
[V Cambio Climético

PROGRAMA: TRANSPORTE
LINEA DE ACTUACION:

ALTERNATIVAS AL TRAFICO PRIVADO MOTORIZADO

Contaminantes a reducir:

Principales:
A ] ] MEDIDA ADICIONAL NO,, CO, (GEI), PST, HAP
Promover una movilidad laboral sostenible en g‘glmgg‘i/er,ad;ds%z

la Administracién Péblica

Reduccion de la emision de contaminantes y mejora de la calidad del aire.

Reduccion de los desplazamientos obligados en coche, en favor de modos

IMPACTOS DE LA MEDIDA :
alternativos.

Contribucién ol cambio de la cultura del vehiculo privado motorizado en la ciudad.

AGENTES RESPONSABLES Comunidad de Madrid
— Personal adscrifo a telefrabaijo respecto al conjunto de personal de la Administracion
Publica.
INDICADORES — Numero de planes de movilidad laboral elaborados/implantados.
DE SEGUIMIENTO — Numero de reuniones realizadas a través de teleconferencia, videoconferencia

o webconferencia.

— Numero de campaiias realizadas.

PLAZO DE EJECUCION 2018-2020
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PROGRAMA: TRANSPORTE 'V Calidad del Aire
[V Cambio Climético

LINEA DE ACTUACION:
ALTERNATIVAS AL TRAFICO PRIVADO MOTORIZADO

Contaminantes a reducir:

Principales:
A .I 2 MEDIDA ADICIONAL NO, CO, (GEl), PSTy CO

oz 2 Lol En menor medida:
Promocién de herramientas de flexibilidad temporal 0, COVNM y SO,

y espacial en las empresas de la Comunidad de Madrid.

Programas de apoyo a las organizaciones privadas que desarrollan su actividad
laboral en la Comunidad de Madrid para el disefio y puesta en préctica de medidas

ACTUACIONES de flexibilidad espacial y femporal, planes de igualdad y herramientas de conciliacién
de la vida personal y laboral.

RELACION CON EL PLAN Medida complementaria a la n® 18: Desarrollo de planes de movilidad de

AZUL+ trabajadores.

la responsabilidad social empresarial (RSE) implica la contribucion al desarrollo
humano sostenible, a través del compromiso y la confianza de la empresa hacia
sus empleados y las familias de éstos, hacia la sociedad en general y hacia la
comunidad local, en pos de mejorar el capital social y la calidad de vida de toda
la comunidad. En esfe sentido, cada vez es més decisiva la incorporacion de la
dimension social y ambiental en la gestion de las empresas.

Lo flexibilidad temporal o de la jornada permite a los trabajadores realizar su trabajo
en una «venfana» de tiempo elegida por ellos/as, con menor congestién de tréfico.
Es preciso por ello actuar sobre modos y tiempos de trabajo y, en general, sobre la
propia organizacién del frabajo.

la flexibilidad espacial, en cualquiera de sus modalidades (full time, part time,
movilities, en domicilio, deslocalizado, trabajo en proximidad, efc.) permite refirar
del tréfico vehiculos privados en sus desplazamiento in itinere, asi como ofro fipo de
desplazamientos cuyo propésito es de tipo comercial, formacién, etc.

; A partir de un estudio realizado en la Comunidad de Madrid con 30 empresas
DESCRIPCION en las que se habian implantado précticas de teletrabaio y flexibilidad horaria
se concluyd que un 58,4% de los trabajadores podian acogerse a estfe tipo de
jornada. Si este porcentaje se exirapola al conjunto de empresas y trabajadores de
la Comunidad de Madrid, podrian refirarse diariamente de la circulacién mas de
300.000 vehiculos, todo ello siguiendo una hipétesis conservadora de un modelo
de dos dias de trabajo a la semana y alcanzando un 20% del total de trabajadores
«susceplibles» de telefrabajar.

Estas cifras conllevarian un ahorro estimado en mdas de 4 millones de km/afio en
desplazamientos in itinere, lo que a su vez permitiria un ahorro de mas de 250.000
litros de combustibles fésiles/afio. En términos de emisiones, supondria una reduccién

de alrededor de 140.000 t CO, y 339 t NOy.

A través de diversos programas y actividades desarrolladas desde la Consejeria de
Politicas Sociales y Familia, la Comunidad de Madrid ofrece apoyo a las pequefias
y medianas empresas a fravés de un servicio de asesoria para formar a su personal
e incluir en sus politicas de Recursos Humanos medidas de flexibilidad, igualdad
y conciliacién.
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PROGRAMA: TRANSPORTE 'V Calidad del Aire
[V Cambio Climético

LINEA DE ACTUACION:

REDUCCION DEL TRAFICO PRIVADO MOTORIZADO

Contaminantes a reducir:

Principales:
A .I 2 MEDIDA ADICIONAL NO, CO, (GEl), PSTy CO

En menor medida:

Promocion de herramientas de flexibilidgd temporal . 0, COVNM y SO,
y espacial en las empresas de la Comunidad de Madrid.

En este sentido, se pueden cifar los siguientes actuaciones, a implementar durante
el periodo de ejecucion del Plan Azul+:

— Programa GENERANDO CAMBIOS: este programa estd cofinanciado por el
Fondo Social Europeo y presta un servicio de asesoria a PYMES de la Comunidad

de Madrid.

Son numerosas las empresas que han implantado practicas de conciliacién en
la actualidad. Asi, un 71% de ellas tiene, al menos, la flexibilidad de horarios
de enfrada vy salida, un 48% que aporta dias de libre disposicion, un 41% que
facilita el intercambio de horas extras por tiempo libre y un 35% que apuesta por
el telefrabajo. Respecto a lo indicado al comienzo de esta medida, el nimero
de empresas que dispone de un informe de Responsabilidad Social Empresarial

ha sido de 24 hasta 2018.
— Premio MADRID EMPRESA FLEXIBLE. Con esfos premios, cofinanciados por el

; FSE, la Comunidad de Madrid reconoce a las empresas que tienen mejores
DESCRIPCION politicas de flexibilidad laboral y personal, y ayuda a difundirlas para crear una
red dentro de la region que ayude a fomentar estas medidas en ofras empresas.

— FLEXIMETRO. Se trata de un estudio que se basa en los datos de las entidades
candidatas a los Premios Madrid Empresa Flexible, a través del cual se pone
de relieve la situacion y la evolucién de las empresas madrilefias v las medidas
adoptadas para mejorar la calidad de vida de los trabajadores v el crecimiento
y productividad en las compapias.

— ESTRATEGIA DE APOYO A LA FAMIUA 20172021 . Prevé el fomento de medidas
de promocién del teletrabajo en el sector privado en aquellas empresas y entidades
que, por su sistema de produccién u organizacion, permitan la realizacion de toda
o parte de la jornada fuera del entorno laboral, lo cual, ademas de contribuir
a la mejor conciliacién de la vida laboral con la familiar, contribuiria, a reducir
las emisiones de los contaminantes procedentes del tréfico privado motorizado.
Las medidas contempladas en esta estrategia serdn objeto de implantacion en
los proximos afos.

Reduccion de la emision de contaminantes y mejora de la calidad del aire.

Reduccion de los desplazamientos obligados en coche, en favor de modos
alternativos.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Contribucién al cambio de la cultura del vehiculo privado motorizado en la ciudad.

AGENTES RESPONSABLES Comunidad de Madrid y empresas

- N de organizaciones que han puesfo en marcha esfe tipo de actuaciones.
INDICADORES DE — N2 de personas bajo el alcance de las actuaciones de flexibilidad temporal y
SEGUIMIENTO espacial.

— N de trayectos eliminados o compensados y célculo de emisiones evitadas.

PLAZO DE EJECUCION 2018-2021
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PROGRAMA: TRANSPORTE 'V Calidad del Aire
[V Cambio Climético

LINEA DE ACTUACION:
UTILIZACION DE MODOS DE TRANSPORTE ALTERNATIVOS

Contaminantes a reducir:

Principales:
A ] 3 MEDIDA ADICIONAL NOy CO, (GEI), PSTy CO

En menor medida:

Expansién del uso del vehiculo compartido (carpooling) y 0,, COVNM y SO,
del vehiculo multiusuario (carsharing) a otros municipios y
sectores en la Comunidad de Madrid

- Expansion del uso del vehiculo compartido a los municipios del drea mefropolitana
de Madrid, en especial a los de més de 100.000 habitantes.

- Facilitar la recarga de los vehiculos de carsharing en via piblica.

- Exencion de pago de estacionamiento regulado y gratuidad en aparcamientos
publicos.

ACTUACIONES

— Campaiias divulgativas de los servicios de carsharing y carpooling en la
Comunidad de Madrid.
— Ampliacion del carsharing a los ciclomotores eléctricos.

RELACION CON EL PLAN Medida complementaria a la n® 12: Promocién del uso del vehiculo compartido
AZUL+ (carpooling) y del vehiculo multiusuario (carsharing).

El carsharing es un sistema de uso de vehiculo privado que consisfe en que maltiples
usuarios usan de forma individual una flota colectiva de vehiculos. El servicio se
realiza por empresas y consiste en ofrecer a sus clienfes el uso de vehiculos por
minutos u horas en el barrio o municipio donde viven o trabajan. los clientes o
socios, acceden de forma inmediafa al vehiculo mediante una farjeta inteligente
[RFID) o teléfono mévil, previa reserva telefénica o por infemet y pagan solo por el
uso real del servicio.

Pese a que este tipo de movilidad urbana lleva afios conviviendo en la ciudad de
Madrid, donde existen cuatro empresas que prestan este servicio, ain no se ha
implantado en municipios de menor famafio, con la excepcion de Gefafe, Méstoles
y Alcobendas, que ya disponen de alternativas de carsharing en sus respectivos
ambitos territoriales. No obstante, las condiciones marco en los municipios de menor
famafo resultan més complicadas, ya que la concentracion de usuarios, dispuestos
a organizar su movilidad motorizada sin vehiculo propio y compartir el uso del

X coche es més baja.
DESCRIPCION

A este respecto, cabe sefialar que recientemente los municipios de Pozuelo de
Alarcén, Majadahonda, Las Rozas de Madrid y Boadilla del Monte se han sumado
a esfa iniciativa, con la implantacién de un servicio de alquiler de vehiculos eléctricos
que permitird aparcar fanto en los nicleos de estas cuatro localidades como en
el centro de Madrid. la facturacién con esta nueva oferta se podrd efectuar por
kilometros, a diferencia de las empresas que operan en Madrid capital, que facturan
por fiempo, contemplando también la posibilidad de compartir los trayectos con
ofros usuarios. Asi mismo, dado que se trafa de vehiculos eléctricos, podrén utilizar
el carril BUSVAO de la A-6 aunque solo circule un ocupante.

Por ofra parte, cabe sefialar que la Comunidad de Madrid estd framitando un
proyecto de Decreto por el que se modifica el Reglamento de los Servicios de
Transporte Publico Urbano en Automéviles de Turismo, aprobado por el Decreto
74/2005, de 28 de julio, en el que se contempla la posibilidad de que cualquier
municipio, siempre que lo fenga contemplado en la correspondiente Ordenanza
municipal, pueda promover la implantacién de servicios compartidos de faxi.
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PROGRAMA: TRANSPORTE v Calidad del Aire

INEA DE ACTUACION: ¥/ Cambio Climdtico
UTILIZACION DE MODOS DE TRANSPORTE ALTERNATIVOS

Contaminantes a reducir:

Principales:
A ] 3 MEDIDA ADICIONAL NOy CO, (GEI), PSTy CO

En menor medida:

Expansién del uso del vehiculo compartido (carpooling) y 0,, COVNM y SO,
del vehiculo multiusuario (carsharing) a otros municipios y
sectores en la Comunidad de Madrid

Por (ltimo, con la implantacién de esta medida se pretende también impulsar ofras
iniciativas de carsharing, mas allé de los turismos para particulares.

— Vehiculos comerciales eléctricos en el sector profesional: modelo que pretende
servir de utilidad en el dmbito profesional. Ademas de en la propia ciudad
de Madrid, el servicio podré implantarse en ofras localidades de las zonas
Centro, Corredor del Henares, Urbana Sury Noroeste, que por sus caracteristicas
socioecondmicas pueden ser demandantes de vehiculos comerciales.

- Ciclomotores eléctricos compartidos o motosharing: promueve el fransporte
compartido mediante ciclomotores, iniciativa que ya existe en la ciudad de
Madrid vy que ofrece una altemativa, especialmente a la poblacién més joven,

. a las medidas de restricciéon de acceso a los nicleos urbanos, Al igual que en

DESCRIPCION 9

el caso anterior, la medida podria extenderse a ofros municipios, especialmente
aquellos con una poblacién superior a 100.000 habitantes.

El carpooling es un sistema que permite que varias personas compartan coche
porque van a realizar un mismo frayecfo. El contacto entre viajeros se produce
a través de portales gratuitos de Internet, en los que los conductores y pasajeros
publican los trayecfos que necesitan recorrer, con fechas y horarios. Cuando hay
una coincidencia, el sistema les permife ponerse en contacto, acordar la division
de cosfos v, finalmente, viajar juntos.

Con el fin de apoyar estas iniciativas que impulsan el uso del vehiculo compartido
y multiusuario, se llevardn a cabo actuaciones de fomento y divulgacion, con la
edicion de guias, folletos informacion y acceso via Web a las plataformas existentes.

Reduccion de la emision de contaminantes y mejora de la calidad del aire.

Reducciéon de los desplazamientos obligados en coche, en favor de modos
alternativos.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Optimizacion de los desplazamientos, aumentando la ocupacién media de los
vehiculos.

Confribucién al cambio de la cultura del vehiculo privado motorizado en la ciudad.

AGENTES RESPONSABLES Comunidad de Madrid, Ayuntamientos y empresa privada.

— Nomero de municipios con servicio de carsharing
— Numero de empresas y vehiculos establecidos de carsharing.

INDICADORES DE — Nomero de clientes usuarios de servicios carsharing y nimero de iniciativas

SEGUIMIENTO empresariales de carpooling.
- Kilémetros realizados en modalidad carsharing y carpooling

— Nomero y tipologia de acciones de divulgacion.

PLAZO DE EJECUCION 2018-2030.

| g |

) (D) )



<o

(]

3.2 SECTOR INDUSTRIAL

El Sector Industrial en la Comunidad de Madrid fiene un peso relativo, feniendo ofros sectores

mayor relevancia en la economia de la regién. A pesar de ello, desde el punto de vista de la

contaminacion atmosférica las industrias madrilefias tienen cierta importancia. Por ello, se han

incluido en la revision del Plan Azul+ actuaciones que refuerzan el control de las emisiones de

las instalaciones industriales. En concrefo, y dado que la medida n® 20 del Plan Azul+ an no

ha podido ser iniciada, se ha revisado su confenido a fin de abordar su implantacién durante los

proximos afios. Asi mismo, se prevé poner en marcha una medida de impulso de la eficiencia

energéfica en los poligonos industriales.

A continuacién, se incluyen las fichas descriptivas de las medidas revisadas y nuevas:

PROGRAMA: INDUSTRIA v Calidad del Aire

[ | Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

A14 o0 ocionn Vi
Estudio de las emisiones de éxidos de nitrégeno En menor medida:
de la Planta de Cogeneracién de Barajas O;

ACTUACIONES

Estudio pormenorizado de las emisiones de NOy generadas por la Planta de
Cogeneracion del Aeropuerto Adolfo SuarezMadrid Barajas.

RELACION CON EL PLAN
AZUL+

Medida complementaria a la n® 20: Reduccién de las emisiones de éxidos de
nitrégeno de la Planta de Cogeneracién de Barajas.

DESCRIPCION

Esta actuacién estd relacionada con la medida n® 20 de la Estrategia de Calidad del
Aire y Cambio Climético 2013-2020, con la finalidad de reducir las emisiones de
NOy y, en consecuencia, los contaminantes secundarios que origina (Os), procedentes
de la Planta de Cogeneracion del Aeropuerto Adolfo SuarezMadrid Barajas. No
obstante, se trata de una actuacién <«no iniciada», segin se indica en el Informe de
Seguimiento de la «Estrategia de Calidad del Aire y Cambio Climdatico 2013-2020»
del Anexo | del presente documento. Por esfe motivo, y dada la importancia de las
actuaciones propuesfas a nivel de reduccion de emisiones, se revisa su contenido a
fin de acometer dicha reduccién en el siguiente periodo.

la planta de cogeneracion cuenta con ¢ motogeneradores alternativos duales
(gas natural/gasoil), 6 calderas de recuperacion, ¢ enfriadoras de absorcion, 6
enfriadoras centrifugas, 1 enfriadora de tornillo y una caldera auxiliar. la acfividad
de la central de cogeneracién consiste en garantizar el suminisfro energético de la T4
del Aeropuerto Adolfo SuarezMadrid Barajas, ademds de energia térmica (calorffica
y frigorifica) para la climatizacion de la terminal. No obstante, ademés de la T4,
en 2018 ha dado comienzo la obra de acometida de agua caliente procedente
de esta Planta de Cogeneracién para la climatizacién de T1, T2 y T3, que enfrard
en funcionamiento en 2019.

Las emisiones de NOy de la Planta de Cogeneracion representaron en 2016 en torno
al 0,51% de las emisiones fofales estimadas en el conjunfo de la regién de Madrid,
segln datos del Inventario de Emisiones de la Comunidad de Madrid, aplicando
los factores de emision propuestos por EEA-Corinair.
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PROGRAMA: INDUSTRIA v Calidad del Aire

[ | Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

Al4 MEDIDA ADICIONAL Vi
Estudio de las emisiones de éxidos de nitrégeno En menor medida:
de la Planta de Cogeneracién de Barajas Os

DESCRIPCION

Esta Planta de Cogeneracion se ubica en un entorno con importantes emisiones,
como es el Aeropuerto de Barajas. Segin el resuliado de un estudio especifico que se
realizé durante el afio 2010, las emisiones de NOy del Aeropuerto representaban el
6% de las emisiones totales de la Comunidad de Madrid (considerando las emisiones
procedentes de maquinaria mévil, vehiculos, calderas y motores, ciclos de aterrizaje
y despegue de aeronaves y la propia cogeneracion del aeropuerto, y sin incluir el
tréfico rodado existente en las inmediaciones del aeropuerto procedente de las vias
Al la A2, laR2 o laM-12).

Las esfaciones de la Red de Calidad del Aire de la Comunidad de Madrid mas
proximas a la central de cogeneracién se encuadran en la Zona 2 «Corredor del
Henares». Cabe destacar que la estacion ubicada en el municipio de Coslada ha
presentado superaciones del valor limite anual de NO,, fijado en la legislaciéon en
40 pg/md. Asi, en 2017 el valor medio anual de NO, en esfa esfacion ha sido
de 47 pg/md.

A su vez, los niveles de inmision de NO,, registrados en las esfaciones ubicadas en
las proximidades de la planta (Urbanizacion Embajada y Barajas), perfenecientes a
la Red de Vigilancia de la Calidad del Aire del Ayuntamiento de Madrid, municipio
en el que se encuentra la central, también han registrado superaciones de los valores
limite de este confaminante durante el periodo de ejecucién del Plan Azul+.

Cabe sefialar que el arficulo 5.2 de la Lley 34,/2007 establece que «las comunidades
auténomas, en el ejercicio de sus competencias, evaluardn la calidad del aire, podrén
establecer objefivos de calidad del aire y valores limite de emisién més estrictos
que los que establezca la Administracién General del Estado de acuerdo con el
articulo 5.1, adoptardn planes y programas para la mejora de la calidad del aire
y el cumplimiento de los objetivos de calidad en su dmbito territorial, adoptarén las
medidas de control e inspeccién necesarias para garantizar el cumplimiento de esta
ley, v ejercerdn la potestad sancionadora.»

Por lo fanto, el obijefivo de la presente Estrategia es establecer soluciones realistas y
eficaces para abordar la mejora de la calidad del aire de la Comunidad de Madrid.

Ademds, el articulo 7 de la citada Ley establece como obligacién de los titulares de
las insfalaciones donde se desarrollen actividades potencialmente confaminadoras
de la atmésfera la de «Cumplir las medidas contenidas en los planes a los que
se refiere el articulo 16».

En este sentido, el citado articulo 16 de la Lley 34,/2007 indica que las comunidades
auténomas adoptardn planes y programas para la mejora de la calidod del aire y el
cumplimiento de los objefivos de calidad del aire en su dmbito territorial, asi como
para minimizar o evitar los impactos negativos de la contaminacién atmosférica.

Por ltimo, el articulo 5 del Real Decreto 100,/201 1 establece que para determinar
los valores limite de emision en las correspondientes auforizaciones, o medidas
técnicas que los complementen o sustituyan, el érgano competente deberd tener en
cuenta, enfre ofras «las caracteristicas técnicas de la instalacién, su implantacion
geogrdfica, y las condiciones locales del medio ambiente».
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Cont. DESCRIPCION

Por lo tanfo, en base a lo anteriormente expuesto y en el marco de la normativa
sobre calidad atmosférica, se hace necesario emprender acciones encaminadas a
la reduccién de las emisiones de NOy a la atmésfera procedentes de esta planta
de cogeneracion.

Para ello, se realizard un seguimiento complementario de las emisiones generadas
en esfa planfa de cogeneracion a fin de deferminar las alternativas coste-beneficio
para la reduccién de las mismas a confemplar en la futura Estrategia de Calidad
del Aire y Cambio Climético. En este sentido, se llevard a cabo una campaia de
foma de muesfras de emisiones a la aimésfera en base a las normas establecidas
por el Comité Europeo de Normalizacién (CEN), con el objefo de cuantificar las
concentraciones de NOy, los caudales emitidos vy el tiempo de funcionamiento
de la planta. Con los resultados obtenidos se realizaré la estimacién de la carga
contaminante de esta planta. Adicionalmente, se efectuaré un andlisis de los registros
de los controles remitidos por la actividad y la sistematica seguida hasta la fecha y
se determinard la conveniencia de implantar un sistema automatico de medicién en
continuo de las emisiones (SAM). Todo ello, con el fin de determinar las acciones a
emprender para la reduccion de las emisiones de NOy a la atmésfera procedentes
de esfa planta de cogeneracién.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de la emision de contaminantes y mejora de la calidad del aire.

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid y Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Emisiones de NOy de la Planta de Cogeneracion de Barajas (concentracion,
caudales emitidos y tiempo de funcionamiento).

Ne de actuaciones realizadas (controles e inspecciones llevadas a cabol.

PLAZO DE EJECUCION

20192020
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PROGRAMA: INDUSTRIA | Calidad del Aire

[V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

A] 5 Principales:

MEDIDA ADICIONAL HECs, PFCs, SF6 (GE
Reduccién de las emisiones difusas de gases fluorados En menor medida:
procedentes del sector industrial y comercial N/A

ACTUACIONES

- Campaias de formacion dirigidas a profesionales del sector de la refrigeracion
y climatizacion en el manejo de tecnologias alternativas a los HFCs basadas en
el uso de refrigerantes de nulo o bajo Potencial de Calentamiento Atmosférico.

— Esfablecimiento de mecanismos de control en las actividades relacionadas con
la manipulacién de gases fluorados que se encuentran sometidas a autorizacion.

- Campaiias de inspeccion dirigidas a actividades pofencialmente contaminadoras
de la atmésfera, que manipulen gases fluorados. Elaboracion de protocolos
de inspeccién para el seguimiento de las actividades relacionadas con la
manipulaciéon de gases fluorados.

RELACION CON EL PLAN
AZUL+

Medida complementaria a la n® 24: Reduccién de las emisiones difusas de gases
fluorados procedentes del Sector Industrial.

DESCRIPCION

Esta actuacién estd contemplada de la Estrategia de Calidad del Aire y Cambio
Climético 2013-2020, si bien la medida hace referencia Gnicamente a las emisiones
de SF, procedentes de empresas de transporte y distribucion de la electricidad.

Por este motivo, una vez revisado su contenido, se propone la presente medida
adicional con el objeto de ampliar su dmbito de aplicacién a las emisiones de ofros
gases fluorados procedentes de diversos sectores industriales y comerciales, con
elevado potencial de calentamiento atmosférico, como son:

- Hidrofluorocarbonos (HFCs),

- Perfluorocarbonos (PFCs)

— Hexafluoruro de azufre (SF6).

Estos compuestos se utilizan principalmente en los siguientes sectores:

— Refrigeracién y climatizacién.

- Extincién de incendios.

- Aerosoles.

— Espumas de aislamiento térmico y aislamiento eléctrico, especialmente en
refrigeracion y climatizacion.

En la Comunidad de Madrid, las emisiones totales de gases fluorados en 2016

fueron de 2.317,53 kilotoneladas de CO, equivalente, segin datos del Inventario de

Emisiones a la Atmésfera en la Comunidad de Madrid. Una parte de estas emisiones

se producen por fugas de los equipos que ufilizan esfe tipo de gases [refrigeracion y

climatizacién, extincion de incendios, aerosoles, espumas de aislamiento térmico y
aislamiento eléctrico) y un pequefio porcentaje son debidas a emisiones de proceso.
Desde el afio 1990 las emisiones de los gases fluorados de efecto invernadero se
han incrementado sustancialmente en Espafia como consecuencia de la sustitucion
de los gases que agotan la capa de ozono por esfe tipo de gases.

| g |
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Cont. DESCRIPCION

Con el fin de controlar y reducir las emisiones de gases fluorados se han establecido
medidas de caracter regulatorio. De esta forma, el Real Decreto 115/2017, de 17
de febrero, tiene por objeto regular la comercializacién de gases fluorados con efecto
invernadero v la correcta manipulacién profesional de equipos que los contengan
asi como regular los requisitos de control de las plantas industriales que desarrollen
actividades que emitan gases fluorados.

Por lo fanfo, dicho Real Decreto contribuye a evitar las emisiones a la atmésfera de los
gases fluorados de efecto invernadero, que poseen un alto potencial de calentamiento
en el ejercicio de su uso, fabricacién y gestién de residuos, vy se asegurard tfambién la
eliminacion de las emisiones de los gases fluorados que afectan a la capa de ozono.

En el Anexo VIl del Real Decreto se establecen los requisitos técnicos aplicables a
determinadas actividades potencialmente contaminadoras de la atmésfera para evitar
la emision de gases fluorados, como es el caso las insfalaciones de tratamiento y
eliminacion de residuos.

Por todo lo anferiormente expuesfo, mediante la implementacion de esta medida se
pondrén en marcha mecanismos de control sobre las actividades que manipulan
gases fluorados, afectadas por la normativa antes mencionada, tal como se menciona
en el primer aparfado de esfa ficha, y se llevardn a cabo campaiias de formacién
dirigidas a profesionales del sector de la refrigeracién y climatizacion en el manejo
de tecnologias alfemativas a los HFCs basadas en el uso de refrigerantes de nulo
o bajo Potencial de Calentamiento Atmosférico.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de la emision de gases de efecto invernadero.

Aplicacion de buenas practicas y tecnologias menos contaminantes en actividades
industriales.

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid y empresa privada.

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Nomero de camparias de formacién realizadas.
— Numero de inspecciones realizadas.

- Toneladas de gases gestionadas a partir de la infroduccién de los mecanismos
de control de las actividades sometidas a autorizacién.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2025
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PROGRAMA: INDUSTRIA v Calidad del Aire

[V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

Principales:
A ] 6 MEDIDA ADICIONAL NOy, CO, COVNM, CO,

Mejora de la eficiencia energética en los poligonos
industriales

(GEI), PST, Cu, HAP

En menor medida:

03 Y 502

ACTUACIONES

Ayudas para mejora del alumbrado exterior en areas industriales de la Comunidad

de Madrid.

DESCRIPCION

Lla Comunidad de Madrid cuenta con numerosos poligonos industriales, en los que
se localizan la mayoria de las instalaciones del sector industrial, el cual representa
un 10% del PIB de la regién.

Alo largo de los Oltimos afios, se han puesto en marcha medidas para la revitalizacion
de estas dreas industriales, incluyendo actuaciones de renovacion vy susfitucién de
combustibles por ofros de menores emisiones.

Como continuacién de este fipo de medidas, se considera necesario establecer
ayudas, que permitan que este sector mejore su eficiencia energética y reduzca
sUs emisiones.

En este sentido, se establecerdn ayudas para la mejora del alumbrado exterior en
las areas industriales de lo Comunidad de Madrid, lo que permitird incrementar
la eficiencia de estos sistemas, asi como mejorar la calidad de la iluminacion v la
seguridad en los poligonos industriales. Entre las actuaciones subvencionables se
encuentran la sustitucién de lémparas y luminarias o la instalacién de reguladores-
estabilizadores de flujo luminoso. la sustitucion de luminaria conlleva un ahorro
energético de aproximadamente un 50-60% (contempléndose la sustitucion de
lamparas de descarga por LED) v la instalacion de reguladores-estabilizadores del
flujo luminoso, que permiten regular la infensidad luminica, reducen en torno a un
25-30% del consumo en iluminacién.

En 2018 el presupuesto para esta medida es de 487.500 euros.
En 2019 el presupuesto para esta medida es de 590.000 euros.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de la emision de confaminantes y mejora de la calidad del aire.

AGENTES RESPONSABLES Comunidad de Madrid.
INDICADORES DE NG de luminari fituid
SEGUIMIENTO dmero de luminarias sustituidas.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2021
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3.3 SECTOR RESIDENCIAL, COMERCIAL E INSTITUCIONAL

En relacion con el Sector Residencial, Comercial e Institucional, desde la Revision del Plan Azul+
se ha querido incorporar antes de lo previsto las indicaciones de la Directiva 2015/2193/
CE sobre la limitacion de las emisiones a la atmésfera de determinados agentes contaminantes
procedentes de las instolaciones de combustion de mediana potencia.

Por ofro lado, se han incorporado los principios de la recién aprobada Estrategia de Gestion
Sostenible de los Residuos de la Comunidad de Madrid para el periodo 2017-2024 en relacién
con la gestion de los residuos basada en un enfoque de economia circular.

Ast mismo, se quiere apoyar las iniciativas de eficiencia y ahorro energético mediante los
planes de ayuda para le renovaciéon de elementos constructivos y de la edificacién asf como la
implementacién de las medidas contempladas en el nuevo Plan de Ahorro vy Eficiencia Energética
en los edificios de la Comunidad de Madrid, aprobado por Acuerdo del Consejo de Gobiermno
del 19 de septiembre de 2017.

Ademés, se tiene previsto realizar el cdlculo de lo Huella de Carbono en edificios piblicos de
la Comunidad de Madrid, para posteriormente poner en marcha medidas de reduccion y/o

compensacién de la misma.

A continuacién se incluyen las medidas revisadas y las nuevas medidas establecidas:

PROGRAMA: RESIDENCIAL, COMERCIAL v/ Calidad del Aire
E INSTITUCIONAL ¢/ Cambio Climatico
Contaminantes a reducir:

A ] 7 Principales: NOy, CO,
MEDIDA ADICIONAL SOy, CO, (GEI), PST (en la

generacion de electricidad)
En menor medida: N/A

Programas de ayudas y subvenciones para la mejora
de la eficiencia energética y sostenibilidad de viviendas

— Planes de ayuda para la renovacion de elementos constructivos y de la edificacion
[ventanas, fachadas, ascensores, instalaciones eléctricas comunes, detectores de
presencia en comunidades de propietarios, etc.) bajo criterios de eficiencia y
ahorro energético.

ACTUACIONES — Programa de Ayudas para la Rehabilitacion Energética de Edificios existentes del
sector Residencial en uso vivienda y hotelero (Programa PAREER).

- Plan Estratégico de subvenciones para la Recuperacion Urbana Infegrada de
los Cascos Antiguos y de Conjuntos Urbanos homogéneos con valor patrimonial

2018-2021
RELACION CON EL PLAN Medida complementaria a la n°® 28: «Renovacién de elementos constructivos y
AZUL+ de la edificacién por otros mds eficientes térmica y energéticamente»

Esta medida prefende reducir el consumo energético en el Sector Residencial,
Comercial e Institucional, de especial importancia en la region, mediante la
disposicion de ayudas econdmicas para la rehabilitacion de elementos constructivos
y de la edificacion. De esta manera se reducen de forma indirecta las emisiones de
contaminantes a la atmésfera y de gases de efecto invernadero en la generacion
de la electricidad.

<3 ) ) D)
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PROGRAMA: RESIDENCIAL, COMERCIAL V/ Calided del Aire
E INSTITUCIONAL [V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

rincipales: NOy, CO,
A ] 7 MEDIDA ADICIONAL o B iR 75T fon la

Programas de ayudas y subvenciones para la mejora generacién de electricidad)
de la eficiencia energética y sostenibilidad de edificios En menor medida: N/A

De las viviendas censadas en la Comunidad en 2011, un 86% tienen mas de 30
afios antigiedad (31,17 % entre 30 y 40 afios, 27,03 % entre 40 y 50 afios y
27,87% con mas de 50 afios), segin datos del Instituto Nacional de Estadistica. Si
consideramos que el consumo energéfico de una vivienda estd condicionado por
diversos factores entre los que destacan las soluciones constructivas debidas a la
antigiiedad de la vivienda, la mejora de las mismas bajo criterios mas eficientes
técnica y econdmicamente, puede llegar a suponer una reduccién de entre un 24 y
un 46 % del consumo en climatizacién (como el caso de la mejora en el aislamiento
de las fachadas en funcién de la calidad y espesor del aislante y calidad del
acabado exterior).

En el marco del Plan estatal de vivienda 2018-2021, regulado a través del Real
Decreto 106/2018, de @ de marzo, la Comunidad de Madrid financia una linea
de ayudas para obras de mejora de la eficiencia energética y la sostenibilidad de
viviendas unifamiliares y edificios de tipologia residencia colectiva recogidas en el
programa 5 del Ministerio de Fomento. En el marco de este programa, se regulan
las ayudas para obras de mejora de la eficiencia energética y la sostenibilidad de
viviendas unifamiliares y edificios de tipologia residencia colectiva.

los beneficiarios podran ser:

— los propietarios de viviendas unifamiliares aisladas o agrupadas en fila y de
edificios existentes de fipologia residencial de vivienda colectiva, asi como de
sus viviendas, bien sean personas fisicas o bien fengan personalidad juridica
de naturaleza privada o piblica. Podréan ser beneficiarios, también, las
Administraciones Piblicas y los organismos y demds enfidades de derecho piblico,
asf como las empresas publicas y sociedades mercantiles partficipadas, integra o
mayoritariamente, por las Administraciones Publicas propiefarias de los inmuebles.

Cont. DESCRIPCION

- los comunidades de propietarios, o las agrupaciones de comunidades de
propietarios. las sociedades cooperativas.

— los propietarios que, de forma agrupada, sean propietarios de edificios.

- los empresas constructoras, arrendatarias o concesionarias de los edificios, asf
como cooperativas que acrediten dicha condicion.

— Empresas de servicios energéficos.
Limite de la ayuda:
- Con cardcter general, el 40% de la inversion.

— EI75% de la inversion en caso de ingresos inferiores a 3IPREM (Indicador Pablico
de Renta de Efectos Mltiples).

Viviendas unifamiliares.

— Hasta 12.000 €

— Hasta 18.000 € para personas con discapacidad.

— Hasfa 24.000 € para personas con determinado grado de discapacidad.
— Incremento por BIC: 1.000 €.

02 @ % )
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Cont. DESCRIPCION

- Incremento para menores de 35 afios: 25% en municipios con menos de 5.000
habitantes.

Edificios:

— Hasta 8.000 €/vivienda y 80 €/m? de local.

— Hasta 12.000 €/vivienda para personas con discapacidad.

— Hasta 16.000 €/ vivienda para personas con grado més severo de discapacidad.
— Incremento por BIC: 1.000 €/vivienda y 10 €/ m? de local.

- Incremento para menores de 35 afios: 25% en municipios con menos de 5.000
habitantes.

Por ofro lado, la Fundacién de la Energia de la Comunidad de Madrid (FENERCOM,)
a través de la Orden de 29 de noviembre de 2018, de la Consejeria de Economia,
Empleo y Hacienda, aprueba las bases reguladoras para la concesién de ayudas
por la Fundacién de la Energia de la Comunidad de Madrid para, entre ofras, los
Planes Renove de salas de calderas, de aislamiento de viviendas y de ventanas de

la Comunidad de Madrid.

El desarrollo de este tipo de ayudas, de gran demanda en nuestra regién, permitiré
mejorar notablemente la calidad de vida de las personas, generar empleo, y producir
ahorros energéticos significativos.

Se prevé la puesta en marcha o el mantenimiento de lineas de ayudas especificas
para la renovacion de elementos constructivos y de la edificacion, como es el caso

de:

- Mejora de la envolvente térmica del edificio (Plan Renove de Aislamiento de
Viviendas y Plan Renove de Ventanas)

— Plan Renove Sala de Calderas

— Instalacién de equipos de generacion o que permitan la utilizacién de energias
renovables como la energia solar fotovoliaica. Plan de Impulso de Insfalaciones
de Autoconsumo Fotovoltaico

- Lo mejora de la eficiencia energéfica de las instalaciones comunes de ascensores e
iluminacién, del edificio o de la parcela, mediante actuaciones como la susfitucion
de lémparas y luminarias por ofras de mayor rendimiento energético.

El Ayuntamiento de Madrid, por su parte, desarrolla un plan especifico de promocién
de la rehabilitacién energética de viviendas en su término municipal (Plan MAD-RE

2018).

Por dltimo, el Plan Estratégico de subvenciones para la Recuperacién Urbana
Infegrada de los Cascos Antiguos y de Conjuntos Urbanos homogéneos con valor
pafrimonial 2018-2021 (Orden 20 noviembre 2017) recoge entre las actuaciones
subvencionables de rehabilitacion de los inmuebles afectados la mejora de la Eficiencia
Energéfica con criterios actuales de infervencién en el Patrimonio Arquitecténico.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

De modo indirecto produce una reducciéon de las emisiones de contaminantes y
gases de efecto invernadero.

AGENTES RESPONSABLES

Estado, Comunidad de Madrid y Ayuntamientos.

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

- Equipamiento cambiado por tipologia y ahorros asociados.

Ne de solicitudes de ayuda recibidas.

Presupuesto destinado a la gestién de ayudas.

- Emisiones de CO, evitadas.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2021.
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PROGRAMA: RESIDENCIAL, COMERCIAL V/ Calided del Aire
E INSTITUCIONAL [V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

rincipales:
A ] 8 MEDIDA ADICIONAL oSS co, (G

Nuevo Plan de Ahorro y Eficiencia Energética en En menor medida:
los edificios publicos de la Comunidad de Madrid COVNMYy SO,

ACTUACIONES

Ejecucion del Plan de Ahorro y Eficiencia Energética en los edificios de la Comunidad
de Madrid, aprobado por Acuerdo del Consejo de Gobierno del 19 de septiembre
de 2017 Este Plan engloba actuaciones en las siguientes areas:

Mejora de la eficiencia energética de los edificios e instalaciones (envolventes,
mejora de los aislamientos de tuberias, sustitucion de luminarias, efc. )

— Racionalizacion del gasto energético, incluyendo actuaciones que mejoren la
gestion vy utilizacion de la energia en los edificios.

- Uso de energias renovables y cogeneracién [autoconsumo).

- Difusion y sensibilizacion (cursos, publicaciones, campaiias, efc.).

RELACION CON EL PLAN
AZUL+

Medida complementaria a la n® 33: Plan de Ahorro y Eficiencia Energética en

los Edificios de la Comunidad de Madrid.

DESCRIPCION

la Directiva 2012/27 /UE, relativa a la eficiencia energética, establece que el
sector pUblico debe desempefiar un papel ejemplarizante y le impone una serie de
obligaciones.

Algunas de ellas estan referidas al sector de edificacion:

— Se establece que la Administracion Central deberd renovar anualmente el 3%
de la superficie total de edificios que ocupa para que alcancen los requisitos de
eficiencia energéfica vigentes. Ademés, anima a la Administraciones regionales
y locales a hacer lo mismo.

- Se exige a la Administracién Central que los edificios que adquiera o arriende
tengan elevada eficiencia energética, y se anima a las Administraciones regionales
y locales a hacer lo mismo.

Por ofra parte, la Directiva 2010/31/UE, sobre eficiencia energética en los edificios,
esfablece que después del 31 de diciembre de 2018 los edificios nuevos que estén
ocupados y sean propiedad de autoridades piblicas, sean edificios «de consumo
energéfico casi nulo».

Asi, el Gobiemo de la Comunidad de Madrid considera que debe tomar la iniciativa
en este senfido, llevando a cabo medidas de mejora de la eficiencia energética en
sus edificios, fanfo para conseguir reducir sus consumos energéticos como por el
valor ejemplarizante de esfas actuaciones.

Por ello, la Comunidad de Madrid, en el marco de la presente Estrategia y en linea
con el Plan de Eficiencia Energética para la Administracion de la Administracion
Ceneral del Estado, ha definido el Plan de Ahorro vy Eficiencia Energética en Edificios
Publicos. Este Plan engloba actuaciones para alcanzar los siguientes objetivos:

— Rehabilitacién energética anual de, al menos, un 3% de la superficie fotal ocupada.

— Reduccién del consumo fotal acumulado de energia en el conjunto de los edificios

de un 10% en 2020 y un 18% en 2025.

- Mejora de la calificacién energética de un 25% de los edificios para 2025.
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Cont. DESCRIPCION

— Aprovechamiento de energias renovables en un 25% de los edificios de la
Comunidad de Madrid para 2025, tanto con sistemas de aprovechamiento
térmico como de generacion eléctrica.

El plan prevé actuaciones de mejora de la eficiencia energética, empezando por
la realizacién de auditorfas energéticas a todos los edificios e instalaciones de la
Comunidad con un consumo energético igual o superior a 1.000.000 kWh/afio,
asf como actuaciones de mejora del aislamiento de la envolvente térmica del edificio,
actuaciones en materia de iluminacién, etc.

Entre ofros objefivos del «Plan de Ahorro y Eficiencia Energética en Edificios Publicos de
la Comunidad de Madrid», se encuentra conseguir tanto un ahorro energético como
econdmico, la mejora medicambiental, la mejora del confort para los trabajadores,
la reactivacién economica vy el efecto ejemplarizante de la Administracién.

Por ofro lado, se actuard para racionalizar el gasto energético, para lo cual se
plantearan periddicamente estudios de optimizacion tarifaria, se instalaran equipos
de telemedida, se centralizardn las compras de productos energéticos y ofras medidas
fendentes a reducir los consumos y gastos energéticos.

Entre las actuaciones a poner en marcha, se estudiard la posibilidad de aprovechar
las energias renovables para autoconsumo, fanto eléctrico como de usos térmicos,
aplicando la tecnologia de cogeneracion si fuese posible.

Por Gltimo, para fomentar el cardcter ejemplarizante de esta medida y potenciar las
actuaciones a realizar, se realizardn cursos y jornadas divulgativas de esfe Plan. Entre
las actuaciones de este tipo se incluirdn cursos especializados para profesionales
responsables del mantenimiento y gestion del edificio vy sus instalaciones y cursos
de formacién en buenas practicas energéticas para una mayor concienciacion vy
sensibilizacién de los usuarios de estos edificios (funcionarios y personal laboral).

Se estima que, con la ejecucion de este Plan, se alcanzard un ahorro de energia
de 17,5 GWh anuales y una reduccion de emisiones de CO, a la atmésfera de
casi 4.000 tonelados anuales. Ademds, en particular, la sustitucion de gaséleo para
usos térmicos por gas reducird la emision de éxidos de nitrogeno (NOy) en mas
de 7 toneladas anuales y eliminard la emision de particulas vinculada a ese uso.

En el marco de este Plan y dentro del Programa operativo FEDER se estan llevando
a cabo 2 iniciativas denfro de la Comunidad de Madrid que se desarrollaran hasta

2023:

— Plan Director para la mejora de Infraesfructuras Piblicas en las edificaciones de
carécter social, redactado por la Consejerfa de Politicas Sociales y Familia.

— lineas estratégicas para la mejora de la Eficiencia Energética de edificios publicos
de la Comunidad de Madrid, redactadas por la Consejeria de Transportes,
Vivienda e Infraestructuras. Se han incluido 8 Edificios de la Consejeria de
Transportes.

Esta medida se complementa con actuaciones de eficiencia energética promovidas
por las diferentes enfidades locales en sus dependencias municipales, como es el caso
del Plan de sustitucion de luminarias y equipos de climatizaciéon y la implantacion de
tecnologias de control centralizado en las instalaciones municipales del Ayuntamiento
de Pozuelo de Alarcon, Parla, Getafe, Madrid o Alcald de Henares, entre otros asi
como la de planes de uso sostenible de la energia con un alcance mas amplio no
limitado exclusivamente a dependencias municipales.
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PROGRAMA: RESIDENCIAL, COMERCIAL

[V Calidad del Aire

E INSTITUCIONAL [V Cambio Climético

rincipales:
A ] 8 MEDIDA ADICIONAL NoL S co, (cEl

Nuevo Plan de Ahorro y Eficiencia Energética en En menor medida:
los edificios publicos de la Comunidad de Madrid COVNMYy SO,

Contaminantes a reducir:

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de la emision de contaminantes y mejora de la calidad del aire.

En términos de emisiones, y valorando la incorporaciéon de sucesivas partidas
presupuestarias hasta completar el presupuesto, podrian reducirse del orden de
7 t/afo de NOy y 4.000 t/afio de CO, y 18 t/afio de PM, 5y 18 de PMy,.
Cabe sefalar que la cuantificacion se refiere a la diferencia entre las emisiones del

escenario base [afio 2015) y el afio 2020.

Incremento de combustibles menos contaminantes y energias renovables en el mix

de consumo energético.

AGENTES RESPONSABLES Comunidad de Madrid.
- Edificios incluidos en el Plan sobre el total de edificios ocupados por personal
de la Comunidad de Madrid.
- Inventario de edificios propios de la Comunidad de Madrid, que cuenta con
3.812 edificios con utilizacién y consumos significativos, con una superficie tofal
INDICADORES DE de 9.955.846 m>.
SEGUIMIENTO

— Reducciones en el consumo energético de los edificios e instalaciones.

- Uso de energias renovables, KWh autoconsumidos sobre el fofal de consumo.

— Cursos realizados y asisfentes

- Material divulgativo elaborado.

PLAZO DE EJECUCION

2017-2019-2025
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PROGRAMA: RESIDENCIAL, COMERCIAL V/ Calided del Aire
E INSTITUCIONAL [V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

Principales: NOy, CO,

A ] 9 MEDIDA ADICIONAL SOy, CO, (GEI),
Registro integrado Unico del Informe de Evaluacién de En menor medida: N/A

Edificios

ACTUACIONES

— Supervisién del cumplimiento de los requisitos establecidos en materia de eficiencia
energética y uso de energias renovables y combustibles menos contaminantes en
el Reglamento de Instalaciones Térmicas de los Edificios (RITE) y en el Documento
Basico HE 4 del Cédigo Técnico de la Edificacion (CTE).

— Apoyo a las enfidades locales para vigilar el cumplimiento de las limitaciones
de consumo y demanda energéficos en los edificios (obra nueva y reformal)

establecidas en el DB HE Oy DB HE 1 del CTE.

— Inclusién de criterios de cumplimiento de esténdares de eficiencia energética y
uso de energias y combustibles limpios (RITE, CTE) en el procedimiento de registro
de las instalaciones térmicas de los edificios, de cara a intensificar el control del
cumplimiento de la normativa de aplicacién.

— Regulacion de la inspeccion periédica de eficiencia energética de las insfalaciones
térmicas de los edificios de mas de 70 kW, con el objeto de dar cumplimiento a
la Directiva relativa a la Eficiencia Energética de los Edificios y poner a disposicién
de los ciudadanos informacién sobre la rentabilidad de las posibles actuaciones
de mejora de la eficiencia energética de sus instalaciones térmicas.

— Intensificacion de la labor inspectora de la Administracion Autonémica en el sector
residencial, comercial e institucional, especialmente en aquellas instalaciones
sujetas a la preceptiva autorizacién bajo el régimen de la Lley 34,/2007, de 15
de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la aimésfera.

RELACION CON EL PLAN
AZUL+

Medida complementaria a la n® 29: Aseguramiento de la eficiencia energética
en el sector residencial, comercial e institucional.

DESCRIPCION

la Comunidad de Madrid, a través de la Consejeria de Transportes, Vivienda e
Infraestructuras en cumplimiento de la Directiva 2010/31/UE y del Real Decrefo
235/2013 por el que se aprueba el procedimiento basico para la certificacion de
la eficiencia energética de los edificios y el Real Decreto legislativo 7/2015 por el
que se aprueba el Texto Refundido de la ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana, ha
publicado el Decreto 103/2016 que regula el informe de Evaluacién de Edificios
y se crea el Registro integrado Unico del Informe de Evaluacién de Edificios.

Dicho Decreto es de aplicacién a todos los edificios existentes en la Comunidad
de Madrid vy tienen por obijeto regular el Informe de Evaluacion de Edificios cuya
finalidad es acreditar la situacion en la que se encuentra el edificio en relacién con su
esfado de conservacion, el cumplimiento de la normativa vigente sobre accesibilidad
universal, asi como el grado de eficiencia energética del mismo.

Por lo tanto, con el desarrollo de esta medida se pretende asegurar la eficiencia
energética en el Sector Residencial, Comercial e Institucional, mediante un control del
parque edificado existente con el objeto de contribuir a la reduccién de emisiones,
mediante la disminucién de los consumos energéticos. La informacion contenida en
el Registro infegrado tnico podra ser de utilidad para la implementacion de politicas
de vivienda que mejoren la calidad de las mismas y reduzcan las emisiones del
parque edificatorio.
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PROGRAMA: RESIDENCIAL, COMERCIAL VI Calidad del Aire
E INSTITUCIONAL [V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:
Principales: NOy, CO,

A ] 9 MEDIDA ADICIONAL SO,, CO, (GEI),
Registro integrado Unico del Informe de Evaluacién de En menor medida: N/A

Edificios

IMPACTOS DE LA MEDIDA

De modo indirecto produce una reducciéon de las emisiones de contaminantes y
gases de efecto invernadero.

AGENTES RESPONSABLES Consejerfa de Transportes, Vivienda e Infraestructuras y Ayunfamientos.
INDICADORES DE N de edificios inscri | Regist
SEGUIMIENTO umero de edificios inscritos en el Registro.
PLAZO DE EJECUCION 20182020.
<a i) =
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PROGRAMA: RESIDENCIAL, COMERCIAL

[V Calidad del Aire

E INSTITUCIONAL [V Cambio Climético

A20 MEDIDA ADICIONAL

Limitacion de las emisiones de las instalaciones

Contaminantes a reducir:

Principales: NOy, CO,
CO, (GEI)

En menor medida:

de mediana potencia de la Comunidad de Madrid COVNMy SO,

ACTUACIONES

- Incentivar la sustitucién de calderas residenciales y la susfitucidn de combustible
de calefaccion y agua caliente sanitaria mediante el establecimiento de una linea
de subvenciones especifica para esfe tipo de instalaciones.

— Adelanfo de la aplicacion de los valores limite de emisién de la Directiva (UE)
2015/2193 del Parlamento Europeo y del Consejo de 25 de noviembre de
2015 sobre la limitacién de las emisiones a la atmésfera de deferminados agentes
confaminantes procedentes de las insfalaciones de combustién medianas.

— Campahas informativas sobre las nuevas exigencias de la normativa sobre
instalaciones de mediana potencia. Envio de circulares a las instalaciones
ofectadas y celebracién de jornadas técnicas de divulgacion.

DESCRIPCION

La Directiva (UE) 2015,/2193 sobre la limitacién de las emisiones a la atmésfera de
deferminados agentes confaminantes procedentes de las instalaciones de combustion
medianas, con una potencia térmica de enfre 1 MW y 50 MW, regula los valores
limite de emisién de las mismas, que son una fuente importante de emisiones de
dibxido de azufre, dxidos de nitrégeno y parficulas.

Esta Directiva ha sido franspuesta al ordenamiento juridico nacional mediante el Real
Decreto 1042/2017, de 22 de diciembre, sobre la limitacion de las emisiones a la
atmésfera de deferminados agentes confaminantes procedentes de las instalaciones
de combustion medianas v por el que se actualiza el anexo IV de la Lley 34,/2007,
de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmésfera.

El Real Decreto 1042,/2017 tiene por objefo establecer disposiciones especificas
para confrolar las emisiones a la atmésfera de diéxido de azufre [SO,), éxidos
de nitrégeno (NOy], monédxido de carbono (CO)J y particulas procedentes de las
instalaciones de combustién medianas y, asf, reducir las emisiones atmosféricas y los
riesgos potenciales de esas emisiones para la salud humana y el medio ambiente. Se
aplica a las instalaciones de combustion con una potencia térmica nominal igual o
superior a 1 MW e inferior a 50 MW, cualquiera que sea el combustible ufilizado,
ya sean de fitularidad poblica o privada. Ademés, se actualiza parte del catélogo
de actividades potencialmente contaminadoras de la atmésfera relacionada con
instalaciones de combustion con cédigos de actividad 01, 02 y 0301 contenida

en el anexo IV de la ley 34/2007.

Desde la Comunidad de Madrid se tratard de impulsar la regulacién de este tipo
de instalaciones, unas 18.000 en toda la regién, que contribuyen a la emision de
aproximadamente un 47% de las emisiones de SOy y un 22% de las de NOy vy
particulas fotales (sobre la estimacién del inventario del 2016).

Cabe indicar que entre el 60y el 75% de esfas instalaciones se engloban en el sector
residencial y agricola, siendo estas instalaciones generalmente para calefaccion.

El Real Decrefo establece los siguientes plazos para la aplicacién de los valores
limite de las emisiones atmosféricas de SO,, NOy y particulas procedentes de las
instalaciones de combustion medianas existentes:

— A partir del 1 de enero de 2025: superior a 5 MW

@
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PROGRAMA: RESIDENCIAL, COMERCIAL

[V Calidad del Aire

E INSTITUCIONAL [V Cambio Climético

A20 MEDIDA ADICIONAL

Limitacion de las emisiones de las instalaciones

Contaminantes a reducir:

Principales: NOy, CO,
CO, (GEI)

En menor medida:

de mediana potencia de la Comunidad de Madrid COVNMy SO,

DESCRIPCION

— A partir del 1 de enero de 2029: inferior o igual a 5 MW

El objetivo de esta medida es, en primer lugar, adelantar la aplicacion de los valores
limite de emisién de estos confaminantes para las instalaciones de mediana potencia
de la Comunidad de Madrid sobre lo indicado en el Real Decreto:

— A partir del 1 de enero de 2023: superior a 5 MW
— A partir del 1 de enero de 2026: inferior o igual a 5 MW

Esta medida serd de aplicacion igualmente a las calderas, mofores y turbinas de
mediana potencia incluidas en el Sector Industrial, de acuerdo a lo indicado en la
Medida 23 .- Infroduccién de nuevas tecnologias para el control de las emisiones
de las insfalaciones industriales» de la Estrategia de Calidad del Aire y Cambio
Climatico. Plan Azul+. 2013-2020.

En este senfido, es necesario sefialar que desde el afio 2013, en las autorizaciones
emitidas por la Direccion General de Medio Ambiente y Sostenibilidad se vienen
aplicando los valores limite de emisién (VLE) establecidos en la citada normativa en
aquellas instalaciones con dispositivos de mas de 1 MVV. Esfo supone un adelanto
en el calendario dado que algunos de estos dispositivos (aquellos cuya potencia
térmica se encuentra enfre T MW y 2,3 MW) no han tenido obligaciones legales
de seguimiento de sus emisiones hasta la publicacién del citado Real Decreto
1042/2017, en el que se esfablecen requisitos a dichas instalaciones a cumplir
a partir del afio 2029.

Para facilitar la aplicacion de esta medida y como complemento, se estableceran
ayudas dirigidas al Sector Residencial e Industrial para incentivar la susfitucién de
calderas y de combustibles de calefaccion y agua caliente sanitaria, mejorando
la eficiencia energética de estas instalaciones y reduciendo las emisiones de
contaminantes.

En este senfido, la Orden 29 de noviembre de 2018, de la Consejeria de Economia,
Empleo y Hacienda, aprueba las bases reguladoras para la concesién de ayudas
por la Fundacién de la Energia de la Comunidad de Madrid, entre ofros, para los
Planes Renove de salas de calderas, de aislamiento de viviendas y de ventanas.

Antes de llevar a cabo estas medidas se realizaran camparias informativas sobre
las nuevas exigencias de la normativa sobre instalaciones de mediana potencia
mediante el envio de circulares a las instalaciones afectadas, asi como la celebracion
de jomadas técnicas de divulgacion.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de la emision de contaminantes y mejora de la calidad del aire.

AGENTES RESPONSABLES

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Comunidad de
Madrid y Direccion General de Industria, Energia y Minas de la Consejeria de
Economia, Empleo y Hacienda
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— Numero de calderas susfituidas vy sustitucion de combustible.

- N de instalaciones subvencionadas.
INDICADORES DE

— Ne de auforizaciones emitidas/revisadas que contemplen el adelanto de los VLE
SEGUIMIENTO

de la aplicacion de los valores limite de emision de la Directiva (UE) 2015/2193

- Campafas/Jornadas técnicas informativas y/o de divulgacién realizadas.

PLAZO DE EJECUCION 2013-2026
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PROGRAMA: RESIDENCIAL, COMERCIAL [J Colidad del Aire
E INSTITUCIONAL [V Cambio Climético

A2 ] Contaminantes a reducir:
NEDAADEEIAE Principales: CO, (GEl)

Célculo, reduccién y compensacién de la Huella de En menor medida: CO,
Carbono en edificios de la Administracion NOy, COVNM y PST.
de la Comunidad de Madrid

Proyecto pilofo para el célculo de la Huella de Carbono en edificios de la
Administracién de la Comunidad de Madrid, para su inscripcion en el Registro del
Ministerio para la Transicion Ecolégica:

— Cdlculo de la Huella de Carbono en los Centros de Educacién Ambiental de
la Comunidad de Madrid (8 Centros de Educacion Ambiental y 1 Centro de
Informacién de la Reserva de la Biosfera de la Sierra del Rincén.

- Incorporacién progresiva de los centros sanitarios al célculo de la Huello de
Carbono.

Establecimiento de un objefivo de reduccion de la Huella de Carbono registrada.
— Se llevardn a cabo acciones de mejora para la reduccion de la Huella de Carbono
en los equipamientos de los Centros de educacién ambiental, fales como:

° la mejora de la eficiencia energética de los edificios de los centros:
perfeccionamiento de iluminacion y aislamiento térmico para reducir el consumo
de energia; uso de energias renovables para autoconsumo eléctrico (solar
fotovoltaica) y térmico (solar térmica, geotermia o biomasal.

ACTUACIONES

* las acciones en el desarrollo de los programas.

* Movilidad de los equipos de Educadores Ambientales: uso de vehiculos
eléctricos o hibridos.

* Acceso de visitantes a los Centros de Educacién Ambiental: uso de fransporte
colectivo, movilidad en bicicleta.
Compensacién parcial de las emisiones calculadas a fravés de la Huella de Carbono.
— En los Centros de Educacién Ambiental estas actuaciones se implementarén
mediante la realizacion de plantaciones en el entono de los mismos.

Programa de sensibilizacion Ambiental en los Centros de Educacién a fin de dar a
conocer las actuaciones realizadas como buenas précticas ejemplarizantes que se
pueden implementar en ofros equipamientos.

RELACION CON EL PLAN Medida complementaria a la n® 53: Huella de Carbono: cdlculo, reduccién y
AZUL+ compensacion.

El caleulo de la Huella de Carbono, indicador que engloba el fotal de emisiones de
gases de efecto invernadero de una organizacién, edificio, efc., permite determinar
el nivel de emisiones de CO, y establecer objetivos de reduccién. En el 2014 se
DESCRIPCION aprobé a través del Real Decrefo 163/2014, de 14 de marzo, el Registro de Huella
de Carbono, compensacién y proyectos de absorcion de didxido de carbono,
registro gestionado por el anfiguo Ministerio de Agricultura, Pesca, Alimentacion y

Medio Ambiente (MAPAMA), en la actualidad por el MITECO.

| g |
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Cont. DESCRIPCION

El principal obijetivo de la aplicacién de esta medida es fomentar el céleulo de la
Huella de Carbono para, posteriormente, deferminar las posibles areas de mejora.
Para ello, se establecerdn objetivos de reduccién de gases de efecto invernadero,
como mejora de la iluminacién en los edificios, de la climatizacion, efc.

Por ofro lado, la puesta en marcha de esta medida tiene un caracter ejemplarizante,
es decir, con su desarrollo se pretende fomentar el célculo de Huellas de Carbono
de instituciones piblicas a fravés de la metodologia del MITECO vy su inscripcién
en el Registro.

Una vez calculada, v en la medida que se considere razonable, se estableceria un
porcentaje de reduccién vy, posferiormente, se compensarian las emisiones emitidas
por esfas oficinas a través de proyectos incluidos en el apartado de proyectos de
absorcién del Registro de Huella de Carbono.

Estas actividades (centros sanitarios, centros de educacién ambiental y/o centros
asociados a servicios sociales) pueden servir como actuaciones piloto, para
posteriormente, calcular la Huella de Carbono en ofras oficinas de la Comunidad
de Madrid, aplicandose los ajustes necesarios derivados de la realizacion de esta
primera prueba.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de la emision de gases de efecto invernadero y mejora de la calidad
del aire.

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Numero de oficinas/edificios que calculan la Huella de Carbono.

— Objetivos de reduccion alcanzados anualmente (foneladas de CO, reducidas
respecto al total emitido.

- Emisiones de CO, compensadas.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2019
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PROGRAMA: RESIDENCIAL, COMERCIAL

[V Calidad del Aire

E INSTITUCIONAL [V Cambio Climético

A22 MEDIDA ADICIONAL

Gestion de los residuos basada en un enfoque de

economia circular

Contaminantes a reducir:

Principales:

CH4 Y COQY NQO

En menor medida:

NH3, NOX Y CO.

ACTUACIONES

— Promocién del aumento de la vida dtil de los productos a través del apoyo al
sector de reparacién de bienes, promocién de sistemas de alquiler de productos
y/o venta de segunda mano, efc.

— Colaboracién publico-privada para el fomento de la reduccién de la generacion
de residuos en las empresas.

- Realizacién de camparias de sensibilizacién sobre la prevencién de residuos
[reduccién de las compras, fomento de la reutilizacién y/o reparacién, efc ).

RELACION CON EL PLAN
AZUL+

Medida complementaria a la n® 56: Prevencién de Residuos.

DESCRIPCION

Como se indica en el Paquete de Economia Circular presentado en diciembre de
2015 por la Unién Europea, el objetivo de la transformacién hacia una economia
circular es cerrar el circulo de los ciclos de vida de los productos a través de un
mayor reciclado v reutilizacién, maximizando la utilizacién de los productos y sus
residuos, fomentando el ahorro energético y reduciendo las emisiones de gases de
efecto invernadero.

las medidas a poner en marcha para tender hacia una economia de esfe tipo
fienen cardcter fransversal e inciden directamente en la mejora de la calidad del
aire y la reduccion de emisiones. Por un lado, si se reduce la cantidad de residuos
generada, se reducen las emisiones derivadas de su gestion (un 6,54% del total de
emisiones de GEls de la Comunidad de Madrid se deben al depésito en vertedero e
incineracion). Por ofro lado, evaluando el impacto global con una visién de ciclo de
vida, la disminucién de los consumos de productos por reutilizacion de los mismos o
por reparacién conlleva una reduccion de las emisiones asociadas a la extraccion,
la transformacion y la distribucion de productos.

Es por ello, que en el marco de la Estrategia de Calidad del Aire y Cambio Climatico
se incluye una medida para la promocién de la economia circular y, en concreto,
para una gestion de residuos sostenible. Se adoptan, por tanto, como propios
dos de los objefivos de la Estrategia de Gestion Sostenible de los Residuos de la
Comunidad de Madrid (2017-2024), los cuales indican que es necesario prevenir
la generacion de residuos en la Comunidad de Madrid y maximizar la transformacion
de los residuos en recursos, en aplicacién de los principios de la economia circular.

la primera actuacion englobada en esta medida tiene por objefo frasmitir a los
ciudadanos la importancia de disminuir la cantidad de productos consumidos o la
de residuos generados, para lo cual se debe aumentar la vida il de los productos,
fanto a través de la reparacién de los bienes como la venta de segunda mano o
el alquiler de productos en sustitucién de su compra. Asi mismo, se debe apoyar
al sector de la reparacion de bienes, principales responsables de aumentar la vida
0til de los productos.

o
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Cont. DESCRIPCION

Para la implantacién de una gestién de residuos con un enfoque de economia circular
es imprescindible una participacién activa de organismos, empresas y ciudadanos,
por lo que esta medida incluye el fomento de la prevencién de residuos, reutilizacion,
reparacion, etc. a fravés de camparias. Se realizarén, por fanto, campafios como
MADRID7R Economia Circular, puesta en marcha por la Comunidad de Madrid,
con el objetivo de impulsar la transicién desde un modelo econémico lineal hacia
un modelo de economia circular.

Asi mismo, en los Centros de Educacién Ambiental se llevan a cabo actuaciones
de sensibilizacién con el fin de generar actitudes que propicien la participacién
activa de las personas en la proteccion del medio ambiente y en la utilizacion
respefuosa de los recursos naturales. Enfre las actividades desarrolladas, se encuentra
la exposicion itinerante sobre Economia Circular y la exhibicién en centros escolares
de la regién, asf como las camparias especificas de informacién y sensibilizacion
ambiental sobre las 7 R.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de la emision de contaminantes y mejora de la calidad del aire.

AGENTES RESPONSABLES

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Comunidad de

Madrid.

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Residuos domésticos y comerciales destinados a la preparacion para la reutilizacion
y el reciclado respecto al total de dichos residuos.

— Residuos de envases valorizados/reciclados respecto al total de residuos de
envases.

- Reciclado fotal y por materia [papel, vidrio, metales, plastico y maderal.
— Numero de campafas realizadas relacionadas con la economia circular.

- Numero de acuerdos voluntarios firmados en materia de prevencion de residuos
con nuevos sectores empresariales, asi como nimero de empresas adheridas a
estos convenios de los diferentes sectores.

— Acciones de formacién e informacion a las empresas en materia de prevencién
de residuos.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2030
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3.4 SECTOR AGRICULTURA'Y MEDIO NATURAL

En relocién con el sector agrario de la region, se ha considerado necesario revisar una de las
medidas contempladas en el Plan Azul+ a fin de impulsar la sustitucion de sistemas, instalaciones
e infraestructuras de produccién de calor a partir de combustibles fésiles por ofros que utilicen
biomasa forestal (asfillas y pellets).

El resto de medidas inicialmente incluidas en la Estrategia contintan ejecutédndose hasta el final
del periodo, tal como se describe en el Informe de Seguimiento anexo al presenfe documento.

A confinuacién, se incluye la ficha descriptiva de la medida adicional:

[ ] Calidad del Aire
PROGRAMA: AGRICULTURA Y MEDIO NATURAL 'V Cambio Climatico

Contaminantes a reducir:
A23 MEDIDA ADICIONAL Principales: CO, (GEI)

Linea de ayudas para la sustitucién de calderas para En menor medida: N/A
el aprovechamiento de la biomasa forestal en el medio rural

Linea de ayudas para la sustitucién de calderas tradicionales por ofras que utilicen

ACTUACIONES .

biomasa forestal.
RELACION CON EL PLAN Medida complementaria a la n® 37: «Aprovechamiento de la biomasa forestal
AZUL+ de la Comunidad de Madrid»

La medida tiene por finalidad la sustitucion de sistemas, instalaciones e infraestructuras
de produccién de calor a partir de combustibles fésiles por ofros que utilicen biomasa
forestal (astillas y pellets).

Lla Comunidad de Madrid viene realizando actuaciones para fomentar la sustitucion
de calderas de combustibles fésiles por calderas de biomasa vegetal en centros
de titularidad piblica o privada que presten servicios basicos a la poblacién en
municipios rurales de la regiéon. En este sentido, en el afio 2018, la Comunidad
de Madrid concedié ayudas para la susfitucién de calderas a los Ayuntamientos de
Buitrago de Lozoya, Montejo de la Sierra, Colmenar de Oreja, La Cabrera y Ambite,
por un importe global de 323.235 euros. A través de estas ayudas se han sustituido
DESCRIPCION calderas en distintos colegios publicos, en una escuela infantil, un polideportivo, un
centro cultural, un centro de mayores y un ayuntamiento.

La presente medida se enmarca en el Reglamento (UE) n°1305,/2013 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 17 de diciembre de 2013, relativo a la ayuda al
desarrollo rural a través del Fondo Europeo Agricola de Desarrollo Rural (FEADER).
Una de las prioridades contempladas en dicho reglamento es la promocién de la
eficiencia de los recursos y el avance hacia una economia baja en carbono y capaz
de adaptarse al cambio climatico en los secfores agrario, alimentario y forestal,
haciendo especial hincapié en el suministro y el uso de fuentes renovables de energia,
subproductos, desechos vy residuos y demds materias primas no alimentarias para
impulsar el desarrollo de la bioeconomia.

| g |
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Cont. DESCRIPCION

Esta linea de ayudas responde, por tanto, al objetivo de innovacién en materia
de obtencién de energia, teniendo en cuenta el principio de la sostenibilidad
medioambiental y la mitigacién en lo posible de los efectos del cambio climatico.
Con ello se prefende mejorar la eficiencia energética de los edificios y potenciar el
uso sostenible de los montes, favoreciendo con ello su limpieza, la prevencién de
incendios y el desarrollo de los municipios rurales.

Ademds, estas ayudas prefenden tener un cardacter divulgador en las localidades y
comarcas en donde se instalen estas calderas, al difundir las bondades de esfe tipo
de equipos, més beneficiosos para el medio ambiente.

Para cumplir con esta misién, se requerird a los beneficiarios que, durante los cinco
afios posteriores a la puesta en servicio de los equipos subvencionados, registren y
fransmitan todos los datos relevantes requeridos a la Comunidad de Madrid para
que ésta los pueda analizar y difundir.

Las ayudas, cofinanciables por el Fondo Europeo Agricola de Desarrollo Rural
[FEADER) y la Administracion General del Estado, estan integradas en el Programa de
Desarrollo Rural de la Comunidad de Madrid 2014-2020, en su medida "Servicios
bésicos y renovacién de poblaciones en las zonas rurales”, que incluye el apoyo
a las inversiones para la creaciéon, mejora o ampliacién de todo tipo de pequefias
infraestructuras, incluidas las inversiones en energias renovables y ahorro de energia.

El presupuesto previsto para las siguientes anualidades de esta linea de ayudas es
el siguiente:

- 2019: 897.260,00 €
- 2020: 775.505,00 €

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Aprovechamiento de los residuos agrarios y la biomasa forestal,
Mejora de la gestion de los residuos forestales.
Mejora del autoabastecimiento vy la demanda local de biomasa forestal.

Reduccion de la emision de gases de efecto invernadero.

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid y Ayuntamientos.

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

- Ne de equipos e instalaciones susfituidas

— Poblacién beneficiada con las ayudas para las mejoras en servicios e infraestructuras

PLAZO DE EJECUCION

2018-2020
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3.5 MEDIDAS HORIZONTALES

En relacién con las medidas horizontales, durante la revision de la estrategia se ha dado especial
importancia a incluir nuevas actuaciones para la mejora de la difusion e infercambio de informacion
sobre calidad del aire y cambio climatico, tanto en lo relativo a la puesta en marcha de nuevas
herramientas y aplicaciones como en el impulso de medidas para la mejora de la Red de Calidad
del Aire. Asi mismo, se esfd trabajando en la firma de un convenio de colaboracién entre la
Consejeria d Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio y la AEMET, para el desarrollo de
sistemas de prediccion de las concentraciones de confaminantes atmosféricos tales como oxidos
de nitrbgeno, éxidos de azufre, mondxido de carbono y particulas en el dmbito geografico de
la region de Madrid.

Por ofro lado, se ha trabajado en la inclusién de nuevas medidas que impulsen reformas en la
normativa urbanistica asi como mejoras en la gobernanza para promover la integracién de la
calidad del aire y la lucha contra el cambio climatico en las politicas autonémicas y locales.

Ademds de estas medidas, el foco de atencion en la revision de las medidas horizontales se ha
centrado en el disefio de nuevas actuaciones para promover una accion coordinada y coherente
en la lucha contra los efectos del cambio climético, fanto en lo que respecta a la mitigacién como
a la adaptacién, en linea con las politica nacionales e internacionales mencionadas en ofros
puntos del presente documento.

PROGRAMA: HORIZONTAL v Calidad del Aire

INEA DE ACTUACION: ' | Cambio Climdtico
FORMACION, INFORMACION E INVESTIGACION

Contaminantes a reducir:

No se considera una
reduccién efectiva directa

de ningl i
(DN e e o e acia da o

aplicacién de la medida,
pudiendo producirse

Nueva APP para Smartphone para la difusién

e intercambio de informacién sobre calidad del aire. reducciones como efecto
indirecto de la misma.

Desarrollo de una APP para Smartphone que facilite informaciéon basada en el ICA

HCIUREORES (indice de Calidad del Aire Europeo), con geolocalizacion.
RELACION CON EL PLAN Medida complementaria a la n® 46: «Difusién e intercambio de informacién
AZUL+ sobre calidad del aire y cambio climédtico»

Para alcanzar los objetivos fijados en la Estrategia son claves, tanfo la colaboracion
de la ciudadania en la implementacion de medidas, como la mejora de la informacion
DESCRIPCION disponible sobre calidad del aire y cambio climdtico que permita el disefio y ejecucién
de medidas efectivas de lucha contra la contaminacién atmosférica.

2
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Cont. DESCRIPCION

Ademés de los canales habituales de informacion, como la pégina web de la
Comunidad de Madrid (www.comunidad.madrid), la medida contempla la
implantacién de nuevos cauces de comunicacién, aprovechando las nuevas
aplicaciones de las TIC en smartphones. Para ello, se desarrollard una aplicacién
especifica para teléfonos méviles donde se facilite informacion georreferenciada
del ICA (indice de Calidad del Aire Europeo) con el fin de conocer en tiempo real
la situacion de la calidad del aire en las estaciones de la Red de Calidad del Aire

de la Comunidad de Madrid.

Asi mismo, se fortalecerdn los cauces de informacién sobre superaciones de los
niveles de NO, y ofros contaminantes establecidos por la legislacion, procediéndose
al andlisis espacial de los niveles de inmisién y a la determinacién de zonas de
exposicion a la contaminacién atmosférica mediante un Sistema de Informacion
Geogrdfica. Esta informacién serd difundida igualmente a través de la APP.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Mejora de la informacién y comunicacién en materia de calidad del aire y cambio
climético.

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid.

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Nomero de usuarios de la nueva APP de Calidad del Aire.

— Desarrollo de aplicaciones TIC que facilitan el acceso a los datos de calidad
del aire.

— Actuaciones/campafias que favorezcan habitos més sostenibles en el contexto
de la mejora de la calidad del aire.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2020
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PROGRAMA: HORIZONTAL v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:

[ ] Cambio Climético

FORMACION, INFORMACION E INVESTIGACION Contaminantes a reducir:

No se considera una
reduccién efectiva directa de
ningdn contaminante como

A25 co0n roiciona e o

Convenio estratégico con la Agencia Estatal
de Mefeoro|ogic1 (AEMET) ciudadanos sobre calidad

del aire.

una mejora de la informacién
que se proporciona a los

ACTUACIONES

— Formalizacién de un convenio estratégico con la Agencia Esfatal de Meteorologia

(AEMET).
— Proyecto de investigacién para el desarrollo de un sistema de prediccion de la

calidad del aire a nivel regional.

— Desarrollo de una nueva herramienta predictiva que combine la prediccion
Meteorolégica con la de los modelos de calidad del aire para facilitar la toma
de decisiones:

e Primera fase: a 24, 48 6 72 horas.

* En una segunda fase, a 5 dias e incluso hasta 7 dias, como la prediccién
meteorologica.

RELACION CON EL PLAN
AZUL+

Medida complementaria a la n® 47: «Fortalecimiento de los sistemas de
adquisicién y transferencia de datos e informacién.»

DESCRIPCION

El objefo del convenio es regular la colaboracién entre la AEMET y la Consejeria de
Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid para la
ejecucion del Proyecto de Investigacién y Desarrollo titulado "Sistema de Prediccién
de la Calidad del Aire a Nivel Regional" (Proyecto SISPAIR).

Dicho proyecto consiste en el desarrollo de sistemas de prediccion de las
concentraciones de contaminantes atmosféricos tales como éxidos de nitrégeno,
6xidos de azufre, monédxido de carbono y partficulas en el ambito geogréfico de

la regién de Madrid.

El objeto fundamental del convenio es mejorar la informacién meteorolégica vy la
prediccién de la concentracion de estas especies quimicas a nivel regional que
se suminisira a la Comunidad de Madrid en apoyo al Plan Azul+. la puesta en
marcha del convenio implicard la gestiéon, coordinacion, optimizacién y prestacion
compartida de servicios meteorologicos, climatologicos y medioambientales:

- Estudios climatolégicos.
— Predicciones mefeorolégicas y de calidad del aire.
— Datos climaticos regionalizados a nivel de la Comunidad de Madrid.

— Fendémenos climaticos extremos.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Mejora del conocimiento en materia de calidad del aire y mitigacién y adaptacion
al cambio climético.

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid.

INDICADORES DE ~ Senvici ; l6ai limaioloai biental id
SEGUIMIENTO ervICIOS meleoro OglCOS, climaro Og|COS y ampileniaies COmpOf 1A0S.
PLAZO DE EJECUCION 2018-2022
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PROGRAMA: HORIZONTAL v Calidad del Aire

INEA DE ACTUACION: | ' ¥/ Cambio Climdtico
FORMACION, INFORMACION E INVESTIGACION Confaminantes a reducir:

No se considera una reduccion
efectiva directa de ningin
contaminante como consecuencia

26 de la aplicacién de la medida,

A si bien supone una mejora en la
MEDIDA ADICIONAL informacién que se proporciona a los
ciudadanos sobre calidad del aire

Mejoras en la Red de Calidad del Aire de la Comunidad y ¢l conocimiento sobre los efectos
0 del cambio climético, asi como para
de Madrld plantear medidas eficaces en la

reduccién de emisiones contaminantes.

- Mejora y modemizacién de la Red de Calidad del Aire de la Comunidad de
Madrid y de la informacién a los ciudadanos.

- Participacién en programas de infercambio de experiencias con organismos
privados y autoridades pablicas infernacionales, nacionales, regionales y locales
ACTUACIONES en el dmbito de la mejora de la calidad del aire y del cambio climatico.

- Instalacién de una nueva estacion de calidad del aire en el Parque Nacional de la
Sierra de Guadarrama que contribuird a la obfencién de informacion relacionada
con el cambio climdtico.

— Estudio de la afeccién de la contaminacion a las masas arbéreas (Red SESMAF.

RELACION CON EL PLAN Medida complementaria a la n® 47: «Fortalecimiento de los sistemas de

AZUL+ adquisicién y transferencia de datos e informacién.»

Esta medida tiene como objetivo mejorar la informacién sobre la calidad del aire de
la Comunidad de Madrid, tanto de los datos de medida de las concentraciones de
contaminantes en el aire ambiente como la informacién de base que estd involucrada
en los procesos fotoquimicos que sufren estos contaminantes en la aimésfera, desde
la perspectiva de las fuentes de emisién asi como de las variables climéficas que
determinan su dispersion atmosférica.

En concreto, con las actuaciones de esta medida se pretende:

— Renovar los equipos y analizadores de la actual Red de Calidad del Aire de
la Comunidad de Madrid, con objeto de disponer de medios mas modernos,
avanzados v fiables para el control y seguimiento de la calidad del aire regional.
Se realizard igualmente una adecuacion paisajistica de las estaciones de medida
y se les dotard de codigos QR para que los ciudadanos puedan acceder a
informacién en tiempo real en sus dispositivos méviles.

DESCRIPCION

— Desarrollar un nuevo software de gestién de la Red de Calidad del Aire, con un
cédigo libre y nuevas utilidades, ademés de crear un nuevo Centro de Procesos
de Datos.

- Mejorar la trazabilidad de datos, implementando un sistema de acuverdo a la
norma «UNE-EN 17025 Evaluacion de la conformidad. Requisitos generales para
la competencia de los laboratorios de ensayo y de calibracién».

— Disponer de una segunda Unidad Mévil e incrementar las actuaciones de
medicién, realizando campafias normalmente en municipios que no disponen

de Estacién Fija de Medido.

— Desarrollar mejoras en la gestién de la Red de Calidad del Aire mediante la
parficipacion en programas de intercambio de experiencias con organismos
privados y auforidades piblicas infernacionales, nacionales, regionales y locales,
en linea con la participacion actual del Gobiemno regional en el proyecto Red ARR.

[> m
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PROGRAMA: HORIZONTAL
LINEA DE ACTUACION:

[V Calidad del Aire
[V/ Cambio Climético

FORMACION, INFORMACION E INVESTIGACION Contaminantes a reducir:

No se considera una reduccion

efectiva directa de ningdn
contaminante como consecuencia

26 de la aplicacién de la medida,
‘ N si bien supone una mejora en la
MEDIDA ADICIONAL informacion que se proporciona a los

ciudadanos sobre calidad del aire

Mejoras en la Red de Calidad del Aire de la Comunidad y ¢l conocimiento sobre los efectos

de Madrid

del cambio climatico, asi como para
plantear medidas eficaces en la
reduccién de emisiones contaminantes.

Cont. DESCRIPCION

— Dar continuidad a los trabajos de investigacién sobre la afeccion del cambio
climético en los espacios naturales del entorno de la Laguna de Pefialara, mediante
la dotacién de una nueva estacion de medida en el recientemente creado Parque
Nacional de la Sierra de Guadarrama.

— Ampliar el estudio y evaluacién de los efectos de la contaminacion atmosférica
en las masas arbéreas de la Comunidad de Madrid mediante la medida de la
contaminacién con dosimetros instalados en diferentes especies (Red SESMAF).
Actualmente se esté estudiando la confaminaciéon en pinares.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Mejora del conocimiento en materia de calidad del aire, mitigacién y adaptacién
al cambio climético, asf como la divulgacién de dicho conocimiento.

AGENTES RESPONSABLES Comunidad de Madrid.

— Numero de mejoras en la Red de Calidad del Aire.
INDICADORES DE — Programas de intercambio y programas de investigacion participados.
SEGUIMIENTO

— Nuevas herramientas informaticas y utilidades implantadas para la gestion de la

Red de Calidad del Aire.

PLAZO DE EJECUCION

2017-2030
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PROGRAMA: HORIZONTAL v/ Calidad del Aire

INEA DE ACTUACION: ‘ v/ Cambio Climdtico
FORMACION, INFORMACION E INVESTIGACION Contaminantes a reducir:

No se considera una
reduccién efectiva directa de
ningln confaminante como
MEDIDA ADICIONAL consecuencia de la aplicacién
., . . de la medida, pudiendo
Formacion de profesionales y colectivos para el desarrollo producirse reducciones como

sostenible y la lucha contra el cambio climatico sfecto indirecto de la misma.

Inclusion de la variable ambiental en la formacién de profesionales y colectivos
prioritarios.

ACTUACIONES

RELACION CON EL PLAN Medida complementaria a la n® 48: «Formacién ambiental de colectivos
AZUL+ prioritarios»

la educacién ambiental desarrolla en las personas un mayor sentido de la
responsabilidad, al tiempo que promueve una cultura que contribuye a superar
la falta de conciencia ambiental, una de las principales causas de los cambios
ambientales adversos.

Para alcanzar los objetivos de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible
adoptados en 2015 por Naciones Unidas, resulta fundamental la implicacién de
colectivos clave en la ejecucion de medidas v la difusion de informacion relacionada
con calidad del aire y cambio climdtico.

En el marco de la medida n® 48 de la Estrategia de Calidad del Aire y Cambio
Climético 2013-2020, denominada «Formacion ambiental de colectivos prioritarios,
se vienen realizando actuaciones dirigidas a aquellos colectivos que, en base a
criferios técnicos, sean considerados prioritarios en el marco de la Esfrategia.

Continuado con esta labor, se prevé llevar a cabo cursos de formacion destinados
a los Cuerpos de Policia local y Agrupaciones de Voluntarios de Proteccion Civil
de la Comunidad de Madrid en materia de calidad del aire y proteccion contra la
confaminacién de la atmésfera.

DESCRIPCION Por ofro lado, con la revision de esta medida se proponen ahora nuevas iniciativas
que inciden en la formacién ambiental de determinados colectivos, ampliando su
&mbito de actuacién a ofros sectores en los que resulta fundamental incluir la variable
sostenible en la capacitacién de profesionales.

En este sentido, las ensefianzas de formacién profesional tienen por objeto conseguir
que el alumnado adquiera las competencias profesionales, personales y sociales
necesarias para consolidar habitos de disciplina, trabajo y capacidad critica.
Asf mismo, persiguen desarrollar una identidad profesional motivadora de futuros
aprendizajes y adaptaciones a la evolucion de los procesos productivos y al cambio
social, potenciar la creatividad, la innovacion y la iniciativa emprendedora, asi como
ensefiar al alumnado a prevenir los riesgos laborales y medioambientales y adoptar
medidas para frabajar en condiciones de seguridad y salud.

Existe una amplia oferta educativa de ramas profesionales, si bien deferminados
fitulos implantados en la Comunidad de Madrid permiten al profesorado educar y al
alumnado formarse como futuros profesionales en dmbitos vinculados especificamente
con el desarrollo sostenible. Cabe citar, entre ofros, los siguientes fitulos de las
siguientes familias profesionales:

ta) @)
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PROGRAMA: HORIZONTAL v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:

[V/ Cambio Climético

FORMACION, INFORMACION E INVESTIGACION Contaminantes a reducir:

No se considera una
reduccion efectiva directa de
ningln contaminante como

A2 7 MEDIDA ADICIONAL consecuencia de la aplicacién

Formacién de profesionales y colectivos para el desarrollo
sostenible y la lucha contra el cambio climético efecto indirecto de la misma.

de la medida, pudiendo
P
producirse reducciones como

Cont. DESCRIPCION

Por dltimo, y en relacién con los objefivos de reduccién de emisiones de gases
de efecto invernadero en el marco de la lucha contra el cambio climdtico, se estd
estudiando la posibilidad de implantacion del fitulo «Eficiencia Energética y Energia
Solar Térmica», que capacitard al alumno para la promocién y gestion del uso
eficiente de la energia y contribuird a la sensibilizacién ciudadana respecto a la
eficiencia energética y al uso de las energias renovables, en linea con las directrices
europeas e infernacionales de lucha contra el cambio climdtico.

EDIFICACION Y OBRA CIVIL: «Proyectos de Obra Civil» y «Proyectos de
Edificacion», que incluyen médulos profesionales como «Eficiencia energética en
edificacién», donde el alumno aprende a elaborar la documentacién técnica de
proyectos de edificacion, de obra civil y de ordenacién del ferritorio, respetando
la normativa vigente y las condiciones establecidas de calidad, seguridad y
medio ambiente.

INSTALACION Y MANTENIMIENTO: «Mantenimiento de Instalaciones Térmicas
y de Fluidos», que comprende médulos como «Energias renovables y eficiencia
energética», en los que el alumno adquiere competencias que le permitiran
planificar, gestionary supervisar el montaje y el mantenimiento de las instalaciones
de acuerdo con los reglamentos y normas esfablecidos, siguiendo los protocolos
de calidad, seguridad y de prevencion de riesgos laborales y respeto ambiental.

AGRARIA: «Produccion Agropecuaria» y «Aprovechamiento y Conservacion del
Medio», «Paisajismo y Medio Rural» y «Gestion Forestal y del Medio Natural», que
se encuentran orientados a la formacién de profesionales agrarios en materia de
sostenibilidad, buenas précticas y agricultura ecolégica asi como a las practicas
de gestién forestal sostenible y cuyos contenidos estén relacionados con las
medidas 42 y 43 del Plan Azul+.

ENERGIA Y AGUA en colaboracion con el Canal de Isabel Il, «Redes y Estaciones
de Tratamiento de Aguas», de grado medio y «Gestién del Agua», que capacitan
al alumnado en el uso eficiente de los recursos y el reciclaje y la recuperacion
de residuos.

QUIMICA, 1ales como «Quimica Ambiental» o «Quimica Industrial>, donde el
alumno aprende, ademdés, a organizar y controlar las operaciones de las plantas
de proceso quimico y de cogeneracion de energia y servicios auxiliares asociados,
supervisando y asegurando su funcionamiento, puesta en marcha y parada,
verificando las condiciones de seguridad, calidad y ambientales establecidas.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Mejora de la formacién en materia de cambio climatico y calidad del aire e
incremento de la sensibilizacion para fomentar una mejora del comportamiento
ambiental.
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AGENTES RESPONSABLES

Direccion de Formacion Profesional y Ensefianzas de Régimen Especial de la
Consejeria de Educacién e Investigacion.

Direccién General de Seguridad, Proteccion Civil y Formacién de la Consejeria de
Presidencia y Portavocia del Gobiemno de la Comunidad de Madrid.

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Contenidos formativos elaborados relacionados con la proteccién de la atmésfera,
el desarrollo sostenible y el cambio climético.

— Colectivos profesionales a los que se ha aportado informacion.

— Nomero de alumnos matriculados en cursos vy ciclos formativos que incorporan
la variable ambiental.

PLAZO DE EJECUCION

20192020
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PROGRAMA: HORIZONTAL v Calidad del Aire
LINEA DE ACTUACION: " | Cambio Climatico

FORMACION, INFORMACION E INVESTIGACION Contaminantes a reducir:

No se considera una

A2 8 reduccién efectiva directa de

ningln confaminante como
MEDIDA ADICIONAL consecuencia de la aplicacién
I+D+i para la mejora del conocimiento sobre de la medida.

la contaminacién atmosférica y sus efectos

— Proyecto AIRTEC-CM (P2018/EMT 4329) denominado «Evaluacion Integral de
la Calidad del Aire Urbano y Cambio Climético.

- Proyecto MEDEA_CM, 2017-2020. Estudio de invesfigacién de los efectos de

la contaminacién atmosférica sobre la mortalidad en dreas pequerias.

— Desarrollo de una nueva App para Smartphone para la difusion de informacion
sobre el polen atmosférico en la Comunidad de Madrid.

— Redlizacién de estudios sobre los efectos de la contaminacién/calidad del aire
en la salud humana, las especies animales y vegetales y en los ecosistemas de
la regién, para valorar posibles indicadores de medicion.

ACTUACIONES
— Reforzar las Redes de vigilancia de vectores existentes, como flebotomos,

mosquito figre y garrapatas, en colaboracién con instituciones y organismos
de investigacion, asi como realizar estudios para la puesta en marcha de ofras
redes de vigilancia de distintos vectores con frascendencia sanifaria, si procede.

- Colaboracién con agentes econdmicos en el desarrollo y puesta a punto de
tecnologias de bajo coste que permiten evaluar la calidad de aire.

— Desarrollo de la Funcién de Apoyo logistico en las Reservas de la Biosfera de
la Comunidad de Madrid: efectos del cambio climético en el patrimonio natural
de las Reservas de la Biosfera.

Complementaria a las medidas

n® 47: «Fortalecimiento de los sistemas de adquisicién y transferencia de
datos e informacién»

RELACION CON EL PLAN
AZUL+

n® 49: «Mejora del conocimiento sobre la contaminacién atmosférica y sus
efectos»

la Comunidad de Madrid, aprovechando el potencial cientifico y universitario de
la region, se involucrard en diversos grupos de trabajo, estudios y ofras férmulas de
colaboracién para participar en el desarrollo de estudios cienfificos que mejoren la
informacién disponible sobre calidad del aire.

Se prestard especial interés a aquellos sistemas o secfores mas vulnerables,
ecosistemas naturales, salud humana y acceso a los recursos hidricos, sobre los que
se propone disefiar y ejecufar un programa de seguimiento a fravés de indicadores,
que monitoricen la evolucién de los efectos de la contaminacién sobre los vectores

PESCHPEIRN y sisfemas ambientfales.

Con esta medida se prefende mejorar el conocimiento de los efectos de la
contaminacién atmosférica sobre la salud, los recursos ambientales de la region vy el
medio ambiente en general, como soporte para la toma de decisiones y planificacién
efectiva para paliar los efectos de la contaminacién del aire ambiente.

En este sentido, se pondrén en marcha iniciativas como el Proyecto AIRTEC-CM
[P2018/EMT- 4329) denominado «Evaluacion Integral de la Calidad del Aire

Urbano y Cambio Climético». Se frata de un proyecto coordinado por la Universidad

() ) )
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Cont. DESCRIPCION

Politécnica de Madrid en el que participan la Universidad Complutense de Madrid,
CIEMAT, CSIC vy la Fundacién para la Investigacion Biomédica del Hospital
Universitario Clinico San Carlos asi como una docena de empresas, ademds de
ofras instituciones y grupos de investigacién que cooperardn con el proyecto. El
proyecto AIRTEC-CIM es una fusién de los proyectos TECNAIRE-CM y AIRBIOTA vy

tiene una duracion de 4 afios.

En el marco del Plan Regional de Vigilancia y Control de Vectores con Inferés en
Salud Piblica en la Comunidad de Madrid, se llevaran a cabo actuaciones de
colaboracion con insfituciones y organismos de investigacién para el andlisis de
vectores y de reservorios de las enfermedades objeto de vigilancia.

Asf mismo, se viene trabajando en el estudio del conocimiento y modelizacién de la
contaminacién biolégica del medio urbano, analizando el polen existente en el aire,
ast como los hongos, bacterias y virus. Esfe estudio, a realizar en colaboracion con la
E.T.S.I.I. yla Red Palinocam de la Comunidad de Madrid, empleard la infraesfructura

de la Red de Calidad del Aire de la Comunidad de Madrid.

Ademés, la Comunidad de Madrid pone a disposicién de los agentes econémicos
las estaciones fijas de medida vy sus infraestructuras para intfercomparar los disfintos
sensores (nanosensores) con los equipos de referencia, lo que permite su ajuste para
que proporcionen una respuesta adecuada a la presencia de los contaminantes.
Adicionalmente, realizard comparias de medida con el objetivo de mejorar su
operativa, la transmision y evaluacion de los datos que proporcionan.

Por su parte, la Red de Reservas de las Biosfera se conciben como auténticos
<laboratorios naturales», definidos e interconectados, que permiten conocer el
seguimiento de las relaciones entre las comunidades humanas y los territorios en
que se desenvuelven, afendiendo a los procesos de adaptacién y cambios que
se puedan generar. En ese sentido, de acuerdo a los objefivos de la declaracién
como Reserva de la Biosfera, se realizan estudios vy trabajos de carécter cientifico
y técnico con el fin de promover el conocimiento dirigido a la conservacion de la
bicdiversidad en la Sierra del Rincén. Dentro de esfe ambito, se frabaja en la creacion
de una red de esfaciones experimentales de polinizacién que cubra el conjunto del
territorio de la Reserva de la Biosfera de la Sierra del Rincén. Se prefende crear una
infraestructura a disposicién de técnicos v cientificos para el desarrollo de estudios
con el objeto de propiciar el estudio de los insectos polinizadores en un contexto de
cambio climatico. Asf mismo, se realiza el seguimiento de la evolucion de la masa
forestal de las Zonas Nicleo de la Sierra del Rincén con el fin de contribuir a una
gestion de base cientifica a partir del conocimiento de la ecologia de las masas
forestales de El Hayedo de Montejo de la Sierra.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Mejora del conocimiento en materia de calidad del aire y cambio climético.

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid.

INDICADORES
DE SEGUIMIENTO

- Numero de estudios realizados que analicen calidad del aire y ecosistemas
afectados y valoraciones y acciones previstas.

- Numero de acciones de investigacién sobre las afecciones del cambio climatico
a la conservacion de la flora, la fauna y los ecosistemas de nuestra regién.

— Programas de seguimiento para monitorizar los efectos de la calidad del aire y
resuliados.

PLAZO DE EJECUCION

2017-2030
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PROGRAMA: HORIZONTAL v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:

[V Cambio Climético

FORMACION, INFORMACION E INVESTIGACION Contaminantes a reducir:

No se considera una
reduccién efectiva directa de
ningn contaminante como

A29 MEDIDA ADICIONAL consecuencia de la aplicacién

Fomento de la participacién ciudadana en la mejora de
la calidad del aire y la lucha contra el cambio climético efecto indirecto de la misma.

de la medida, pudiendo
producirse reducciones como

ACTUACIONES

— Desarrollo de programas y actuaciones encaminadas a la sensibilizacion de
la poblacién en la prevencion de la contaminacion atmosférica y la utilizacién
respetuosa de los recursos naturales.

— Difusion de la informacién sobre iniciativas y medidas que potencian la eficiencia,
el ahorro energético vy la reduccion de emisiones confaminantes.
- Ampliacion y mejora de los contenidos Web de la Comunidad de Madrid, para

incorporar informacién sobre calidad del aire y cambio climético, de forma
accesible y sencilla al ciudadano.

RELACION CON PLAN AZUL+

Medida complementaria a la n® 46: «Difusién e intercambio de informacién
sobre calidad del aire y cambio climético»

DESCRIPCION

Entre los objetivos de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, aprobada
por los dirigentes mundiales en septiembre de 2015 en una cumbre histérica de
las Naciones Unidas, se encuentra la produccién y consumo responsables. Se
trata del objetivo n® 12 de dicha Agenda y persigue entre sus fines fomentar el uso
eficiente de los recursos y la eficiencia energética, el desarrollo de infraestructuras
sostenibles para facilitar el acceso a los servicios basicos, a empleos ecolégicos v
decentes y a una mejor calidad de vida para todos. Su aplicacién, por tanto, ayudard
a lograr los planes generales de desarrollo, reducir los futuros costos econémicos,
ambientales y sociales, aumentar la competitividad econémica y reducir la pobreza.

Por lo tanto, es necesario adoptar un enfoque sistémico y lograr la cooperacion entre
los participantes de la cadena de suministro, desde el productor hasta el consumidor
final. Consiste en involucrar a los consumidores mediante la sensibilizaciéon y la
educacién sobre el consumo y los modos de vida sostenibles, faciliténdoles informacién
adecuada a fravés de normas v efiquetas, v participando en la contratacion poblica
sostenible, entre ofros.

En este senfido, los programas de educacién ambiental llevados a cabo en la Red
de Centros de Educacién Ambiental de la Comunidad de Madrid tienen como fin la
creacién de una conciencia ambiental, para que se generen actitudes que propicien
la participacion activa de las personas en la proteccion del medio ambiente y en
la utilizacion respetuosa de los recursos naturales. De esta forma, se llevan a cabo
procesos formativos permanentes, con el objeto de que los ciudadanos comprendan
su medio y adquieran los conocimientos y valores necesarios para participar en la
evolucion de la sociedad en su conjunfo hacia formas de vida sostenibles, mediante el
desarrollo de comportamientos y gestos en su vida diaria [émbito doméstico, laboral,
efc| que fomenten el ahorro energético, la prevencion en la generacion de residuos,
la reduccion de emisiones contaminantes o la lucha contra el cambio climatico.

Teniendo en cuenta los destinatarios, se establecen tres programas principales a
desarrollar en los Centros de educacién ambiental dirigidos, ademds de al pablico
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en general, a los habitantes y agentes locales de los municipios de actuacién de
cada Centro, ast como a profesores y estudiantes de toda la Comunidad de Madrid.

Por ofra parte, la Direccién General de Comercio y Consumo, en el ejercicio de
sus competencias y atendiendo a los derechos basicos de los consumidores, tiene
como compromiso permanente garantizar la proteccién del consumidor a través del
fomento del consumo responsable. Para ello, dispone de un Portal del Consumidor
en la pagina web de la Comunidad de Madrid, , donde
se incluye informacién transversal que afecta a consumidores y usuarios y que a su
vez se encuentra relacionada los objetivos que impulsan el Plan Azul + en cuanto a
eficiencia, ahorro energéfico y reduccién de emisiones confaminantes. A continuacién
se enumeran algunos de estos contenidos:

— Plan Renove de electrodomésticos, ayudas para la compra de aparatos eficientes:

— Plan MUS.

— Planes Renove en vigor.

- Reciclaje de consumo.

— Ahorro en la factura de la luz.
- Ahorro energético.

- Reciclaje.

Por dltimo, cabe sefialar que la nueva pagina Web

estd dirigida a la poblacién general y es una herramienta esencial para difundir
informacién sobre la calidad del aire y sensibilizar a la poblacién de la importancia
de prevenir los efectos sobre la salud. A su vez, existe un espacio Web destinado
exclusivamente a los profesionales de la Consejeria de Sanidad que pretende facilitar
el acceso a informacién relevante para su actividad asistencial con el fin de abordar
las patologias relacionadas con una mala calidad del aire. Por lo tanto, esta pagina
web cumple una doble funcién:

— Poner a disposicién del ciudadano contenidos especificos sobre Calidad del Aire
y Salud en los espacios de la Consejeria de Sanidad dentro de la pégina de
Internet

- Facilitar el acceso de los profesionales sanitarios de la Consejerfa de Sanidad a
un espacio especifico sobre Calidad del Aire en la pagina de Intranet (Salud@).

En ese sentido, cabe destacar la actuacién del Ayuntamiento de Madrid para
desarrollar un Sistema de Indicadores de Calidad del Aire en el marco del Sistema
de Vigilancia Sanitaria de Factores Ambientales de Madrid cuyo objefo es valorar los
diferentes riesgos ambientales que pudieran incidir en la salud de los madrilefios para
analizar la exposicién a los mismos, en especial en los sectores de poblacién més
vulnerables, a causa de su edad o su estado de salud, y evaluar el efecto producido,
proponiendo, en su caso, medidas adecuadas para minimizar esfos efectos.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Mejora de la informacién y comunicacién en materia de calidad del aire y cambio
climatico.

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid
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http://www.madrid.org/consumo
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http://comunidad.madrid/servicios/consumo/consejos-ahorrar-factura-luz-este-otono-e-invierno
http://comunidad.madrid/servicios/consumo/consejos-ahorrar-factura-luz-este-otono-e-invierno
http://comunidad.madrid/servicios/consumo/ahorro-energetico-recomendaciones-consumo-responsable
http://comunidad.madrid/servicios/consumo/ahorro-energetico-recomendaciones-consumo-responsable
http://comunidad.madrid/servicios/urbanismo-medio-ambiente/residuos-domesticos-reduce-recicla-recupera
http://comunidad.madrid/servicios/urbanismo-medio-ambiente/residuos-domesticos-reduce-recicla-recupera
http://www.comunidad.madrid
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PROGRAMA: HORIZONTAL v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:

[V Cambio Climético

FORMACION, INFORMACION E INVESTIGACION Contaminantes a reducir:

No se considera una

reduccién efectiva directa de
ningn contaminante como
A29 MEDIDA ADICIONAL consecuencia de la aplicacién

Fomento de la participacién ciudadana en la mejora de
la calidad del aire y la lucha contra el cambio climético efecto indirecto de la misma.

de la medida, pudiendo
producirse reducciones como

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

Actividades llevadas a cabo en los Centros de Educacion Ambiental para fomentar
habitos sostenibles en la prevencion de la contaminacion y la lucha contra el
cambio climético.

Contenidos publicados en la Web www.comunidad.madrid /servicios/salud/:
Informacién sobre contaminacion atmosférica, efectos en salud, medidas de
proteccién e informacién especifica sobre los contaminantes més importantes
en la Comunidad de Madrid desde la perspectiva de salud piblica: ozono
troposférico, diéxido de nitrbgeno y particulas en suspension.

Contenidos publicados en Salud@: Informacién durante los episodios de
alta contaminacién declarados por la autoridad medioambiental, boletines
informativos, informes técnicos, guias y documentos de referencia, legislacion
sobre calidad del aire, etc.

Contenidos publicados en el Portal del Consumidor relacionados con medidas
incluidas en el Plan Azul+.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2020.
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PROGRAMA: HORIZONTAL

LINEA DE ACTUACION: )
FORMACION, INFORMACION E INVESTIGACION

[V Calidad del Aire
[V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

A3o MEDIDA ADICIONAL

Campaiias divulgativas para la promocién y el impulso
de los vehiculos de bajas emisiones en la Comunidad de

Madrid

No se considera una
reduccién efectiva directa de
ningn contaminante como
consecuencia de la aplicacién
de la medida, pudiendo
producirse reducciones como
efecto indirecto de la misma.

ACTUACIONES

Campafias divulgativas dirigidas a los ciudadanos y enfidades locales (EELL) para
la renovacién de sus respectivas flotas y las empresas poblicas y privadas.

DESCRIPCION

la medida contempla la realizacién de campaias de informacién y sensibilizacion
dirigidas tanto a la ciudadania como a las empresas y entidades locales. Para
ello, se realizaran diversas actuaciones dirigidas a fomentar el uso del vehiculo de
bajas emisiones y la eliminacién de barreras para su implantacién. Se proponen
las siguientes acciones:

— Campaiias divulgativas a través de los medios de comunicacién (infernet, prensa,
television, efc).

- Jornadas de informaciéon en universidades, campus educativos, institutos
tecnolégicos, efc, con la participacion de actores relevantes del sector.

— Puesta en marcha de acciones que fomenten la participacion ciudadana: pruebas
piloto en concesionarios de vehiculos, superficies comerciales, efc.

— Elaboracién de fripticos divulgativos con informacién sobre la tecnologia del
vehiculo eléctrico y ofros vehiculos de bajas emisiones.

— Jomadas formativas dirigidas a entidades locales, en concreto a los responsables
de la puesta en marcha y gestién de las infraestructuras relacionadas con el
vehiculo eléctrico.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Mejora del conocimiento acerca de los vehiculos con el distintivo CERO y ECO de
la DGT v las ventajas de su utilizacion

AGENTES RESPONSABLES Comunidad de Madrid
INDICADORES DE ~ Ned _ lizad
SEGUIMIENTO e campafias realizadas

PLAZO DE EJECUCION

2018-2020
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PROGRAMA: HORIZONTAL v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:

[V Cambio Climético

NORMATIVA, AYUDAS Y FISCALIDAD Contaminantes a reducir:

No se considera una
reduccién efectiva directa de
ningn contaminante como

A3 ] MEDIDA ADICIONAL consecuencia de la aplicacién

Impulso y mejora de la eficacia del registro EMAS

de la medida, pudiendo
producirse reducciones como
efecto indirecto de la misma.

ACTUACIONES

— Estudiar y andlizar la posibilidad de reducir los controles peri¢dicos llevados
a cabo por entidades acreditadas, asi como la frecuencia de las inspecciones
ambientales realizadas por la Administracion Pblica, mediante la elaboracion
de instrucciones técnicas en las que se establezcan unos criterios determinados
para las empresas adheridas a EMAS.

- Bonificacion especifica en las tasas aplicables a los procedimientos de AAl para
las empresas adheridas a EMAS.
— Estudiar las posibilidodes de incluir el Registro EMAS en los pliegos de contratacion

publica de la Comunidad de Madrid.

RELACION CON PLAN AZUL+

Medida complementaria a la n® 55: «<Homogeneizacién de distintivos de
garantia de calidad ambiental»

DESCRIPCION

El sistema comunitario de gestion y auditoria medioambientales EMAS es una
herramienta voluntaria que permite la evaluacién y mejora del comportamiento
medicambiental de una organizacién, asi como la difusién de la informacién acerca
de su gestidn al piblico y ofras parfes interesadas.

El objetivo de EMAS consisfe en promover mejoras continuas del comportamiento
medioambiental de las organizaciones mediante el establecimiento y la aplicacion
por su parfe de sistemas de gestion medioambiental, la evaluacion sistemdtica,
objetiva y periédica del funcionamiento de tales sistemas, la difusién de informacién
sobre comportamiento medioambiental, el didlogo abierto con el piblico y ofras
partes interesadas, y la implicacién activa del personal en las organizaciones, asi
como una formaciéon adecuada.

El proyecto B.R.A.V.E.R. ["Boosting Regulatory Advantages Vis a vis EMAS Registration)
es un proyecto cofinanciado por la Unién Europea en el marco del programa LIFE. La
Comunidad de Madrid, junto con ofras Comunidades Auténomas y ofras regiones
de paises europeos, participa en este proyecto, cuyo objefivo es apoyar la plena
integracion de EMAS en la legislacion medioambiental de la UE, reduciendo y
simplificando los costes administrativos vy las cargas para las empresas registradas

en EMAS.

la metodologia en el nicleo del proyecto prevé la evaluacion de la legislacion
existente, el disefio de nuevas propuestas de alivio reglamentario y su evaluacion de
viabilidad para organizaciones e insfituciones a través de actividades de pruebas
regionales y nacionales.

Con la implantacién de esta medida se pretende impulsar de forma decidida la
implantacion del Registro EMAS en la Comunidad de Madrid. Para ello se elaborardn
instrucciones técnicas para la implementacién de mecanismos que flexibilicen los
framites ambientales de aquellas empresas que se encuentren adheridas al Registro
EMAS, como son la exencion o ampliacién de la periodicidad de determinados
informes o documentos que se han de presentar para acreditar el cumplimiento
del condicionado de la AAl o la reduccién o simplificaciéon de los autocontroles
esfablecidos en los instrumentos de intervencién ambiental.
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Cont. DESCRIPCION

Asi mismo, se llevard a cabo una la modificacion de la ley de Tasas y Precios
Publicos de la Comunidad de Madrid con la intencién de bonificar a las empresas
adheridas al registro EMAS en las tasas aplicables a los procedimientos ambientales.

Por dltimo, estudiaran las posibilidades de incluir el Registro EMAS en los pliegos
de contratacion poblica de la Comunidad de Madrid como criterio de Solvencia
Técnica y,/o como criterio de valoracion.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Impulso del Registro EMAS en la Comunidad de Madrid.

Mejora ambiental de las empresas y organismos adheridos

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Ne de nuevas empresas adheridas al Registro EMAS

PLAZO DE EJECUCION

2018-2020
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PROGRAMA: HORIZONTAL v Calidad del Aire
LINEA DE ACTUACION: 'V Cambio Climdtico

NORMATIVA, AYUDAS Y FISCALIDAD Contaminantes a reducir:

No se considera una

3 2 reduccién efectiva directa de
‘~ ningln confaminante como
MEDIDA ADICIONAL consecuencia de la aplicacién

Gobernanza sostenible para promover la integracién S‘foﬁ'ugfi‘::afc”jz?como
de la calidad del aire y la lucha contra el cambio climético efecto indirecto de la misma.

en las politicas autonémicas y locales

— Establecimienfo de nuevos instrumentos legales que tengan en cuenta la variable
sostenible en la toma de decisiones, como son:

* Comisionado del Gobierno para el Cambio Climatico y Agenda 2030 para
el Desarrollo Sostenible de la Comunidad de Madrid.

e Comision Inferdepartamental de Cambio Climatico y Agenda 2030 para el
Desarrollo Sostenible de la Comunidad de Madrid

* Infroducciéon de condicionantes ambientales en los requisitos para aplicar al

Plan de Inversion Regional de la Comunidad de Madrid.
ACTUACIONES

* Mesa Regional del Vehiculo Eléctrico.

* Madrid Subterra.

* Profocolo Marco de actuacion durante episodios de alta contaminacién por
Diéxido de Nitrogeno (NO,) en la Comunidad de Madrid.

e Comisién de Cooperacién en Materia de Calidad Ambiental (COCOMACA).

e Organizacion de grupos de trabajo con las administraciones locales y
establecimiento de pautas para homogeneizar y alinear esfuerzos en materia
de calidad del aire y cambio climético a nivel municipal.

En los dltimos afios, los acuerdos inferacionales adoptados en materia de cambio
climético, culminados en el Acuerdo de Paris de 12 de diciembre de 2015, asi
como las diferentes directivas europeas aprobadas en asuntos tales como el comercio
de derechos de emisién de gases de efecto invernadero, emisiones a la atmésfera,
calidad del aire, ahorro v eficiencia energética, implantacién de infraestructuras
para combustibles alternativos y energias renovables, entre ofros, inciden en la
necesidad de avanzar en la mejora de la gobernanza con el objetivo de alcanzar
la reduccion de emisiones y descarbonizacion de la economia, dado que el cambio
climético afecta de forma transversal, en mayor o menor medida, a los diferentes
departamentos de la Comunidad de Madrid v del resto de las Administraciones y
secfores de la economia.

El refo del cambio climético v la mejora de la calidad del aire conllevan, por tanto,
un enfoque transversal y la implicacién de fodos los sectores de la sociedad para
alcanzar una economia hipocarbénica de bajas emisiones. Desde la administracion
publica, que establece las politicas de gestién de los diferentes dmbitos, esta
transversalidad se hace evidente al analizar los aspectos a considerar en la lucha

DESCRIPCION

contra el cambio climético, entre ofros, la eficiencia energética, el rendimiento
energético de los edificios, la reduccién de las emisiones de los vehiculos, el fomento
de las energias renovables, la adecuada gestion de los vertederos, impulso de la
economia circular, efc., cuyas competencias se distribuyen entre diferentes Areas

de Gobiemo.
Lla Comunidad de Madrid crea una nueva figura de coordinacion, el Comisionado

para el Cambio Climdtico y Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, con
el fin de coordinar las actuaciones de las diferentes Consejerias de la Comunidad
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Cont. DESCRIPCION

de Madrid, que tengan relevancia en materia de calidad del aire y la lucha contra
el cambio climético. Con la creacién de esta figura se pretende aprovechar las
pofencialidades y sinergias que actualmente quedan diluidas entre la carga de
frabajo vy las exigencias diarias de los centros directivos que estan impulsando
politicas y desarrollando medidas sobre esta materia.

Entre las funciones del Comisionado se encuentra la constitucién y coordinacion de
foros de participacién donde se involucre a agentes, asociaciones y ciudadania,
asi como prestar apoyo y asesoramiento técnico para la integracion de la variable
de cambio climdtico y calidad del aire en los distintos mecanismos de planificacién
definidos por las dreas de la Administracion.

Para promover esta integracion de politicas se establece la Comisién
Interdepartamental de Cambio Climdtico y Agenda 2030 para el Desarrollo

Sostenible de la Comunidad de Madrid, 4rgano cuya funcién es coordinar las

actuaciones de las diferentes Areas de Gobierno en estas materias. Esta comision
desarrolla a su vez la labor de interlocucion con los agentes econémicos y sociales
implicados en la lucha contra el cambio climético y la mejora de la calidad del aire.

Uno de los principales objetivos de la Comisién es identfificar e infegrar, desde
la perspectiva de sus respectivas politicas sectoriales, las medidas concretas que
confribuyan a cumplir los objetivos establecidos en la Estrategia de Calidad del Aire
y Cambio Climético que conforma la accién de gobierno sobre esta materia, de
forma que se impulse de forma decidida la implantacién de actuaciones incluidas en
la misma, asf como la formulacion de propuestas dirigidas a asegurar el desarrollo
de la Estrategia regional.

En el marco de esta medida, se frabaja asf mismo en la integracién de condicionantes
ambientales y de reducciéon de emisiones contaminantes y GEls, en los requisitos para
aplicar ol Programa de Inversiones Regional de la Comunidad de Madrid,
herramienta de financiacién municipal con el objetivo de alcanzar un equilibrio
terriforial en las prestaciones de servicios en toda la regién.

Ademas, se promueve la redaccion de planes locales de calidad del aire y
cambio climdtico, aprobados por el momento por municipios de mayor famario,

pero de escaso desarrollo actualmente en los municipios mas pequefios. Para ello,
se crearén grupos de trabajo con las administraciones locales, en los cuales se
debatirén los contenidos minimos de estos planes con el objeto de trabajar en su
homogeneizacién y se tratard de alinear esfuerzos entre municipios cercanos o con
caracteristicas similares.

En el dmbito de actuacién de la movilidad eléctrica, se constituye la Mesa Regional
del Vehiculo Eléctrico, como foro que retne a todos los agentes implicados en

este secfor y que se coordina por el Comisionado para el Cambio Climatico y
Agenda 2030 de la Comunidad de Madrid. El principal obijefivo de este grupo de
frabajo es poner en comin conocimientos y experiencias para impulsar la progresiva
implantacién del vehiculo eléctrico en la Comunidad de Madrid, venciendo las
diferentes barreras que actualmente impiden dicha implantacion.

En cuanto al impulso de nuevas formas de energia limpia, renovable y econémica,
Madrid Subterra se constituye como un grupo de organizaciones piblicas y
privadas que frabajan por un modelo energético mds autébnomo y sostenible para
Madrid. A través de esta asociacion, se promueve la exploracion y explotacién del
potencial de energia limpia y renovable del subsuelo a fin de convertir a Madrid
en un referente infernacional de innovacién en el campo del aprovechamiento de
recursos energéficos del subsuelo.

En el émbito estatal, la creacién de la Comisién de Cooperacién en Materia
de Calidad Ambiental (COCOMACA) responde a los mandatos contenidos en

el arficulo 6 del Texto Refundido de la ley de prevencién y control integrados de
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PROGRAMA: HORIZONTAL

LINEA DE ACTUACION:
NORMATIVA, AYUDAS Y FISCALIDAD

[V Calidad del Aire
[¢/ Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

A32 MEDIDA ADICIONAL

Gobernanza sostenible para promover la integracién
de la calidad del aire y la lucha contra el cambio climético

No se considera una
reduccién efectiva directa de
ningln confaminante como
consecuencia de la aplicacién
de la medida, pudiendo
producirse reducciones como
efecto indirecto de la misma.

en las politicas autonémicas y locales

Cont. DESCRIPCION

la contaminacién, en el arficulo 6 de la ley 34,/2007, de 15 de noviembre, de
calidad del aire y proteccién de la aimésfera, y en el articulo 3 de la ley 8,/2010,
de 31 de marzo, por la que se establece el régimen sancionador previsto en los
Reglamentos (CE) relativos al registro, a la evaluacién, a la autorizacion y a la
resfriccion de las sustancias y mezclas quimicas (REACH) y sobre la clasificacién, el
efiquetado y el envasado de sustancias y mezclas (CLP).

La COCOMACA se constituye como un érgano de cooperacién fécnica'y colaboracion
enfre las administraciones competentes en materia de calidad ambiental, adscrito al
Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente [ahora Ministerio
de Transicion Ecolégica), sin perjuicio de las competencias en salud y seguridad
de las personas que puedan corresponder a ofros Departamentos. Lla Comunidad
de Madrid es miembro activo de la COCOMACA, y participaré en los grupos
de trabajo especializados que puedan constituirse para servir de apoyo para el
cumplimiento de las funciones de esta comision.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de la emision de gases de efecto invernadero y ofros contaminantes y
mejora de la calidad del aire.

AGENTES RESPONSABLES

Administracion General del Estado, Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién
del Territorio de la Comunidad de Madrid y Ayuntamientos

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Nede organismos y grupos de frabajo constituidos para promover la calidad del
aire y el cambio climético.

— NE reuniones de los organismos y foros creados en materia de calidad del aire
y cambio climéfico.

PLAZO DE EJECUCION

2017-2021
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PROGRAMA: HORIZONTAL v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION: | Cambio Climatico
NORMATIVA, AYUDAS Y FISCALIDAD Contaminantes a reducir:

No se considera una
reduccién efectiva directa de
A ningln confaminante como
MEDIDA ADICIONAL consecuencia de la aplicacién
de la medida, pudiendo
producirse reducciones como

Creacién del Registro de empresas colaboradoras en casos
de episodios de alta contaminacién atmosférica efecto indirecto de la misma.

— Definicion de un Acuerdo de colaboracién de empresas para la reduccién de
emisiones contaminantes en casos de episodios de alta contaminacién.

— Promocién de la firma de esfe acuerdo por las principales empresas contaminantes
de la Comunidad de Madrid.

—  Colaboracién en la redaccién de Planes de Reduccién de Emisiones Contaminantes
de las empresas firmantes del Acuerdo.

ACTUACIONES

— Creacién de un Registro de empresas colaboradoras en casos de episodios de
alta contaminacién atmosférica v en la reducciéon de las emisiones de NO,.

En la Comunidad de Madrid tienen lugar puntualmente episodios de alta contaminacion
atmosférica debida a la concentracién de diéxido de nitrégeno, superandose en
algunos casos el valor limite horario para la proteccién de la salud de dioxido
de nitrégeno, en concreto en las zonas: Madrid ciudad, Urbana-Sur y Corredor
del Henares. Esfas elevadas concentraciones son debidas fundamentalmente a las
emisiones de fréfico junfo con situaciones de condiciones meteoroldgicas adversas,
donde no tiene lugar una correcta ventilacion debido a una situacion de estabilidad
atmosférica, es decir cielos despejados y ausencia de vientos.

En este contexto, cabe indicar que la industria aporta en forno a un 7% de las
emisiones fofales de NOy en la regién, factor a considerar en los momentos de
superaciones de los limites para la proteccion de la salud, donde una reduccién
puntual de estas emisiones puede confribuir a la mejora de la calidad del aire.
Por ello, y de acuerdo a lo indicado en su Protocolo Marco de actuacién durante
episodios de alta contaminacion por Diéxido de Nitrogeno (NO,), la Comunidad de
Madrid promoverd la colaboracién activa de las principales empresas contaminantes
de la regioén.

i En primer lugar, establecerd un Acuerdo de colaboracién con empresas de la
DESCRIPCION Comunidad de Madrid para la reduccién de emisiones contaminantes en casos
de episodios de alta contaminacién y promoverd la firma del mismo por dichas
empresas de la regién. Este acuerdo incorporard el compromiso de establecer
un Plan de Reduccién de Emisiones Contaminantes, a desarrollar por las propias
empresas y en colaboracion con la Administracion Autondmica. En él se indicard el
grado de compromiso, pudiendo establecer actuaciones Unicamente para casos de
episodios de alta contaminacién atmosférica, por ejemplo estableciendo un cambio
en la produccién para reducir las emisiones de NO, en momentos puntuales de alta
contaminacién. Ademds, se promoverd la incorporacion en este fipo de planes de
actuaciones a largo plazo de reduccién de emisiones contaminantes, en relacion
con la mejora de los procesos o de los medios de depuracién de gases, mejoras
de la movilidad, eficiencia energética, etc. la Comunidad de Madrid creard un
registro de empresas implicadas en la reduccion de emisiones confaminantes. Las
empresas inscrifas en este registro podran ufilizar un logo que permitird la difusion
de su compromiso con la mejora de la calidad del aire en la region.

Por (ltimo, se establece como complemento a esftas actuaciones, establecer la
obligacion para las empresas de mas de 250 trabojadores de la elaboracién de
planes de movilidad sostenible asociados a los escenarios de alta contaminacién.
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PROGRAMA: HORIZONTAL
LINEA DE ACTUACION:

[V Calidad del Aire
[ ] Cambio Climético

NORMATIVA, AYUDAS Y FISCALIDAD Contaminantes a reducir:

No se considera una

A3 3 1iois aoiciona o e

consecuencia de la aplicacién

Creacién del Registro de empresas colaboradoras en casos Il

producirse reducciones como

de episodios de alta contaminacién atmosférica Sfocto indirecto de la misma.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccion de la emision de gases de efecto invernadero y ofros contaminantes y
mejora de la calidad del aire.

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de

AGENTES RESPONSABLES Madrid

— Creacién del Registro
INDICADORES DE _E inscrit | Reqist
SEGUIMIENTO mpresas inscritas en el Registro

— Planes de movilidad sostenible ante episodios de alta contaminacion definidos

PLAZO DE EJECUCION

2017-2021
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PROGRAMA: HORIZONTAL v Calidad del Aire
LINEA DE ACTUACION: 'V Cambio Climdtico

NORMATIVA, AYUDAS Y FISCALIDAD Contaminantes a reducir:
No se considera una
3 4 reduccién efectiva directa de
A ningln confaminante como
MEDIDA ADICIONAL consecuencia de la aplicacién
Modificaciones legales en la normativa urbanistica de la de la medida, pudiendo
idad d drid producirse reducciones como
Comunida e Madri efecto indirecto de la misma.

- Introduccién de modificaciones legales en la normativa regional para integrar
ACTUACIONES la calidad del aire y la lucha contra el cambio climdtico en el planeamiento
urbanistico.

Uno de los pilares en la lucha contra el cambio climético v la mejora de la calidad
del aire es el urbanismo, disponer de una ordenacién terriforial que favorezca la
movilidad sostenible, dotar de requisitos ambientales a los planes parciales, contar
con normas urbanisticas que promuevan la mejora de la eficiencia energética, efc.

Es por ello que desde la Comunidad de Madrid se promoverd la incorporacion de
condicionantes de cambio climatico y calidad del aire en las normas urbanisticas
municipales y ofras herramientas de ordenacién territorial municipal.

Se proponen, enfre ofras, las siguientes acciones:

— Fomentar las modificaciones legales pertinentes para que los futuros desarrollos
urbanisticos proporcionen una ciudad eficiente y sostenible, especialmente
estudiando densidades apropiadas para las actuaciones, que reduzcan los
consumos de suelo.

— Fomentar las modificaciones legales pertinentes para que como requisito
previo antes de aprobar cualquier desarrollo urbanistico, especialmente de uso
residencial, esté estudiada la accesibilidad por medio de transporte pblico
colectivo y el fomento de los modos blandos.

- Mantenimiento de los espacios agricolas al revisar el planeamiento urbanistico
para facilitar las medidas de fomento de la agricultura de proximidad.

DESCRIPCION — Fomentar las modificaciones legales pertinentes para que obligue al planeamiento
urbanistico a la mezcla de usos en el espacio urbano, fendente especialmente a
favorecer y promover el comercio de proximidad y la implantacién de oficinas
en enfornos residenciales.

— Fomentar las modificaciones legales pertinentes para que previamente a la
instalacién de un gran centro comercial sea necesaria la implantacién de una
infraestructura de fransporte publico colectivo permanente que la comunique con
las zonas residenciales.

— Fomentar las modificaciones legales pertinentes que permitan la aprobaciéon de
Planes Especiales de iniciativa autonémica y/o municipal de medidas especificas
de lucha contra el cambio climdtico.

— Fomentar las modificaciones legales pertinentes para potenciar las actuaciones de
rehabilitacién, regeneracion y renovacion urbanas frente a los grandes desarrollos
urbanisticos, mediante la aprobacion de Planes Especiales, y sin necesidad de
acudir a modificaciones del planeamiento general.

— Previsién en el planeamiento urbanistico, en el entorno del drea metropolitana, de

espacios para crear aparcamientos disuasorios conectados con el cenfro urbano
por sistemas de transporte piblico colectivo (preferentemente aquellos dotados de

infraestructura permanente no compartida con transporte privado).
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PROGRAMA: HORIZONTAL

LINEA DE ACTUACION:
NORMATIVA, AYUDAS Y FISCALIDAD

[V Calidad del Aire
[¢/ Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

A34 MEDIDA ADICIONAL

Modificaciones legales en la normativa urbanistica de la
Comunidad de Madrid

No se considera una
reduccién efectiva directa de
ningln confaminante como
consecuencia de la aplicacién
de la medida, pudiendo
producirse reducciones como
efecto indirecto de la misma.

Cont. DESCRIPCION

Incorporar a la Cartografia Regional indicadores que permitan conocer la
vulnerabilidad de los municipios al cambio climético.

Fomentar las modificaciones legales pertinentes para favorecer la diversidad de
usos en areas residenciales, para huir de los modelos urbanos de segregacién
del uso residencial respecto de ofros que son usualmente compatibles, como el
comercial o los servicios, y reducir la necesidad de desplazamientos.

Fomentar las modificaciones legales pertinentes para incluir en los instrumentos
de Planificacién Estratégica Regional las medidas fendentes a la lucha contra el
cambio climético.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccién de la emision de gases de efecto invernadero y ofros contaminantes y
mejora de la calidad del aire.

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid y Ayuntamientos

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

Variacién a lo largo del tiempo del n® de viviendas/hectérea.

Variacién a lo largo del tiempo del nimero de viviendas,/poblacién con cobertura
mediante transporte poblico.

Variaciéon del indice de suelos agricolas en los bordes del suelo urbano/ suelo
urbano.

Variacién a lo largo del tiempo de la relacién m? de uso comercial o ferciario
[pequefio comercio)/ m? de uso residencial. % de m? de gran centro comercial/
m? de comercio fotal.

Ne de plazas de aparcamiento en el entorno del drea metropolitana.

Nomero de planes urbanisticos municipales que incorporan condicionantes
ambientales.

Nomero de instrumentos de planeamiento aprobados de medidas de lucha contra
el cambio climdtico.

Evolucién de la superficie de suelo urbano, cuantificable a través de la cartografia:

«Base Topogréfica Armonizada 1: 10 000 (BTA)» de la Comunidad de Madrid.

PLAZO DE EJECUCION

2017-2030
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PROGRAMA: HORIZONTAL

LINEA DE ACTUACION:
NORMATIVA, AYUDAS Y FISCALIDAD

[V Calidad del Aire
[¢/ Cambio Climético

Contaminantes a reducir:

A35 MEDIDA ADICIONAL

Establecimiento de criterios uniformes en la infraestructura
de recarga de vehiculos eléciricos

No se considera una
reduccién efectiva directa de
ningln confaminante como
consecuencia de la aplicacién
de la medida, pudiendo
producirse reducciones como
efecto indirecto de la misma.

ACTUACIONES

- Impulso del establecimiento de pautas y criterios uniformes en la red de
infraestructura de recarga de los municipios de la Comunidad de Madrid vy
homogeneizacién de efiquetados.

- Esfudio de la implantacién de un sistema de pago universal mediante aplicaciones
APP o similares o, en su caso, la automatizacién del sistema.

DESCRIPCION

Son numerosos los municipios que proporcionan a su residentes farjeta de recarga
para vehiculos eléctricos a través de las cuales los usuarios se identifican cuando
van a efectuar recargas eléctricas en la red de puntos de recarga de la via piblica
con tarifa cero euros.

Sin embargo, la falta de uniformidad en la infraestructura de recarga de vehiculos
eléctricos en los distintos municipios de la Comunidad de Madrid genera confusién
en los usuarios y obstaculiza el despliegue de este tipo de vehiculos en la region.
En ocasiones, esta falla de homogeneidad da lugar a equivocos e incluso provoca
infracciones leves por estacionamientos irregulares.

Por su parte, el Ayuntamiento de Madrid ha firmado un convenio para la puesta en
marcha de un proyecio piloto demostrativo de la interoperabilidad de la infraestructura
de recarga instalada en la via piblica en la Ciudad de Madrid. Con dicho proyecto
se prefende, entre ofras cuestiones, permitir la utilizacién de cualquiera de los puntos,
indistinfamente de la empresa gestora de carga que preste el servicio.

Con la implantacion de esta medida se llevardn a cabo actuaciones para
homogeneizar los requisitos para la recarga de vehiculos en los diferentes municipios
de la Comunidad de Madrid.

Asi mismo, en linea con los trabajos iniciados por municipios como el de Madrid,
se fomentard la implantacién de puntos de recarga promovidos por las entidades
locales, con sistemas inferoperables y pago universal o bien mediante el impulso
del desarrollo de sistemas automatizados.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Impulso del vehiculo eléctrico en la Comunidad de Madrid
Crecimiento del parque de vehiculos eléctricos.

Reduccion de las emisiones y mejora de la calidad del aire

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid, Ayuntamientos de la regién y empresas privadas

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Numero de puntos de recarga incluidos en la red homogénea.
— Numero de recargas que proporcionan dichos puntos.

— Nomero de usuarios de la red.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2020
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PROGRAMA: HORIZONTAL - Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:

[V Cambio Climético

MITIGACION DEL CAMBIO CLIMATICO Contaminantes a reducir:

A36 MEDIDA ADICIONAL

Principales: gases fluorados
con dlto potencial de
calentamiento global

Plan PIMA Frio en la Comunidad de Madrid

ACTUACIONES

— Concesién directa de ayudas para la implantacion de instalaciones de refrigeracion
basadas en fecnologias alternativas a los gases fluorados de alto potencial
de calentamiento atmosférico en establecimientos dedicados a la distribucion
comercial.

DESCRIPCION

La Decision 406,/2009/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril
de 2009, seiiala que los esfuerzos para reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero (GEl) en los sectores afectados por el régimen comunitario de comercio
de derechos de emision no seran suficientes para hacer frente a los compromisos
globales asumidos por la Unién Europea hasta el afio 2020. Por ello, la reduccion
sustantiva de las emisiones en ofros sectores de la economia es necesaria. Asi, los
Estados miembros deberdn establecer politicas y medidas adicionales a fin de reducir
las emisiones de los sectores denominados «difusos», comprometiéndose a disminuir
conjuntamente sus emisiones en un 10 % con respecto a 2005 en 2020. Este
objetivo para los sectores difusos junto al objetivo para las instalaciones del régimen
de comercio de derechos de emisién contribuird a alcanzar al menos un 20 %
de reducciones de GEl en 2020 con respecto a 1990.

El nuevo marco europeo 2030 duplica el esfuerzo de reducciones de GEl frente a los
compromisos para 2020 y triplica el esfuerzo en los secfores denominados «difusos».
La hoja de ruta europea para 2050 apunta a reducciones mayores del 80 %.
Es, por fanto, imperativo avanzar en una economia baja en carbono donde las
empresas deben tener un papel esencial.

Entre los sectores denominados «difusos», se encuentran las emisiones de gases
fluorados de efecto invernadero que en el afio 2016 supusieron unas emisiones
de aproximadamente 10 millones de toneladas de CO, equivalente conforme al
Inventario Nacional de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero. Se estima que
la cuarta parte de las emisiones se producen en el sector comercial producidas por
fugas de los gases fluorados utilizados como refrigerantes en las instalaciones de
refrigeracion. En la Comunidad de Madrid, las emisiones totales de gases fluorados
en 2016 fueron de 2.317,53 kilotoneladas de CO, equivalente, segin datos del

Inventario de Emisiones a la Atmésfera en la Comunidad de Madrid.

El Reglamento (UE) n.2 517/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16
de abril de 2014, en su anexo Il establece la prohibicion de instalar a partir
del 1 de enero de 2022 «centrales frigorificas multicompresor compactas, para uso
comercial, con una capacidad valorada igual o superior a 40 kVV, que contengan
goses fluorados de efecto invernadero, o cuyo funcionamiento dependa de ellos,
con un PCA igual o superior a 150, excepto en los circuitos refrigerantes primarios
de los sistemas en cascada, en que pueden emplearse gases fluorados de efecto
invernadero con un PCA inferior a 1 500>

Esta prohibicion va a implicar un esfuerzo en la reconversion de las instalaciones
de refrigeracion de supermercados e hipermercados. Se estima que de las 5000
instalaciones de refrigeracion comercial en Espafia, poco més de 100 instalaciones
fienen centrales frigorificas que cumplen con esta prohibicion.
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Cont. DESCRIPCION

Por lo tanto, esta medida estd destinada a los establecimientos dedicados a
la distribucion comercial de alimentos [Plan PIMA FRIO) ubicados en el ambito
geogrdfico de la Comunidad de Madrid. Estas instalaciones, en todo caso, deberén
cumplir con los requisitos establecidos en el Real Decreto 1114/2018, de 7 de
septiembre, para los beneficiarios y establecimientos de distribucién comercial.

Por su parte, la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio ha
publicado la Orden 1207/2018, de 4 de octubre, del Consejero de Medio Ambiente
y Ordenacién del Territorio, por la que se aprueba la convocatoria de subvenciones
para lo implantacién de instalaciones de refrigeracién basadas en fecnologias
alternativas a los gases fluorados de alto potencial de calentamiento atmosférico en
establecimientos dedicados a la distribucién comercial (Plan PIMA FRIO).

Con la implantacion de esta medida se prefende reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero (GEI) provenientes de sectores difusos, con obijeto de cumplir con los
objetivos de reduccién de emisiones de GEls asignados a Espafia. Concrefamente, se
persigue reducir las emisiones directas de insfalaciones de refrigeracién provocadas
por las fugas de los gases fluorados utilizados como refrigerantes. Adicionalmente,
la medida tiene por objeto mejorar la eficiencia energéfica de las instalaciones
de refrigeracién comercial promoviendo la instalacion de puerfas en los muebles
frigorificos.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reducciéon de las emisiones directas de instalaciones de refrigeracion provocadas
g P

por las fugas de los gases fluorados utilizados como refrigerantes, provenientes de

sectores difusos.

AGENTES RESPONSABLES

Ministerio para la Transicion Ecolégica y Comunidad de Madrid

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Noimero de instalaciones subvencionadas en cada convocatoria.

— Emisiones de CO,/NOy evitadas.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2025
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PROGRAMA: HORIZONTAL v Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:

[V Cambio Climético

MITIGACION DEL CAMBIO CLIMATICO Contaminantes a reducir:

Principales:

A3 7 NOy, CO, (GEI}, PST, HAP
WIERIDA ADIEOINAL En menor medida:

Programa de movilidad en el Parque Nacional Sierra Os, COVNMy SO,

de Guadarrama

ACTUACIONES

— Fomento del transporte piblico en el Parque Nacional y su entorno. Mejora y
redimensionando de las infraestructuras de fransporte y acogida de los visitantes,
carreferas, aparcamientos, senderos.

- Creacién de espacios peatonales y accesos al parque a pie o en bici desde los
nicleos urbanos.

— Regulacion del acceso a estas infraesfructuras.

— Creacién de zonas disuasorias de fécil acceso para aquellos que esfablezcan
menos requerimientos ambientales para su visita.

— Célculo de la Huella de Carbono.

DESCRIPCION

Durante los afios 2018 y 2019 se procederd a estudiar la huella de carbono que
supone la gestién del Parque Nacional en el enforno. En este estudio se analizarén
los consumos energéticos y las emisiones de las diferentes insfalaciones de las que
dispone el parque nacional para su gestién y mantenimienfo asi como para la
atencién a los visitantes. Se medirdn y caracterizardn, a fravés de sus consumos,
las emisiones de los vehiculos de técnicos, personal de vigilancia, de prevencion
y extincién de incendios forestales y de mantenimiento, ast como de los vehiculos
destinados a la gestion forestal y al movimiento de visitantes, siempre que dependan
de las administraciones gestoras.

Una vez realizado esfe estudio, se propondran soluciones para la reduccién de
la cantidad de las emisiones a fravés de mejoras en la eficiencia energética, la
utilizacion de vehiculos que reduzcan las emisiones y la utilizacion de energias
renovables.

En posteriores ejercicios esfe andlisis se extenderd a la totalidad del uso del Parque
Nacional contfemplando las emisiones de los vehiculos de usuarios y visitantes y de
propiefarios y fitulares de aprovechamientos, asi como la fijacién del carbono que
pueda realizar los diferentes habitats presentes conociendo asi su efecto sumidero.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Reduccién de la emision de gases de efecto invernadero y ofros contaminantes y
mejora de la calidad del aire

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid y Ayuntamientos del Parque Nacional

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

- % de visitantes del PN que acceden con fransporte piblico frente a los que
acceden con vehiculo privado

- Acluaciones que supongan la mejora de la movilidad en el Parque.
— Huella de carbono del Parque Nacional ({CO,eq/afio)
— Huella de carbono ({CO,eq/afio) de la gestion.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2020
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PROGRAMA: HORIZONTAL - Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:

[V Cambio Climético

ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO Confaminantes a reducir:

No se considera una reduccién

efectiva directa de ningin

contaminante como consecuencia
/\/\E D| DA AD|C|ONAL de la aplicacién de la medida,

aunque si supone un mayor

Definicién de un Sistema de Indicadores de Adaptacion conocimiento de la situacién de la

al Cambio Climdtico

Comunidad de Madrid a efectos de
su adaptacién al cambio climatico.

ACTUACIONES

— Sistema de Indicadores de Adaptacion al Cambio Climético en la Comunidad de
Madrid para un nuevo Programa Especial de Adaptacion al Cambio Climatico.

DESCRIPCION

Para la puesta en marcha de las politicas de adaptacion al cambio climético es
necesario aumentar el conocimiento relafivo a sus efectos v la vulnerabilidad de
los distinfos sistemas, de forma que se puedan establecer medidas efectivas de
adaptacion ante los futuros cambios.

La Fundacién Canal promociona actividades de investigacion y divulgacion sobre
cuestiones ambientales de relevancia, entre las que se encuentra el «Proyecto de
Investigacion para el Disefio de un Sistema Piloto de Indicadores de Impacto y
Adaptacion al Cambio Climético en la Comunidad de Madrid», iniciado vy
desarrollado los afios 2016y 2017, en el marco de un convenio de colaboracién
suscrito entfre la Universidad de Alcalé y la Fundacién Canal. Los trabajos de
investigacion de este proyecto, las actividades de participacion y la consulta con
los expertos sectoriales y la produccion de los textos definitivos fueron realizados
por un Grupo de Investigacion en Ecologia de dicha Universidad.

Este sistema de indicadores pretende:

— I|dentificar lineas prioritarias para comenzar a medir y evaluar parémetros clave
sobre impactos presenfes o previstos provocados o agravados por el cambio
climético, e informacion sobre la eficacia y eficiencia de las acciones de respuesta
para la adaptacion al mismo.

— Crear un proceso de compilacién de informacién para iniciar la evaluacion de
la adaptacion.

— Crear un proceso dindmico y adaptativo de implementacién y actualizacion
del sistema de indicadores, que pueda ir tomando una complejidad creciente @

medida que se desarrolle y se disponga de mas informacién sobre los impactos
en la Comunidad de Madrid.

— |dentificar aspectos clave que permitan marcar pautas para el desarrollo de lineas
y medidas de actuacién para la propuesta de un futuro plan de adaptaciéon
independiente o infegrado con la mitigacién.

Ala finalizacién de este proyecto, se ha definido un sistema preliminar de indicadores

de impacto climético y adaptacién, y se ha propuesto un procedimiento de

alimentacién, revisién y actualizacion de dicho sistema.

En el marco de colaboracion entre la Fundacién Canal, la Universidad de Alcaléy la

Comunidad de Madrid se quiere dar continuidad a esfe proyecto, con la finalidad de:

— Evaluar de forma periddica los indicadores troncales por un grupo de expertos
seleccionados y por los organismos responsables del seguimiento y andlisis de

los datos.

Y
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PROGRAMA: HORIZONTAL

LINEA DE ACTUACION:

ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO

[ | Calidad del Aire
[V Cambio Climético

Contaminantes a reducir:
No se considera una reduccién

A38 MEDIDA ADICIONAL

Definicién de un Sistema de Indicadores de Adaptacion

al Cambio Climdtico

efectiva directa de ningin
contaminante como consecuencia
de la aplicacién de la medida,
aunque si supone un mayor
conocimiento de la situacion de la
Comunidad de Madrid a efectos de
su adaptacién al cambio climatico.

Cont. DESCRIPCION

— Definir un indicador global de impacto, un indicador global de adaptacion y
un indicador global que combine los dos anteriores. Estos indicadores estéan
apuntados en el proyecto ya realizado, pero es necesario su definicién concreta.

— Elaborar un Informe de Seguimiento de los indicadores troncales y del Indicador
Global de Impactos y Adaptacion.

— Proponer lineas y medidas de actuacién en materia de mitigacién y adoptacion al
cambio climético en el marco de la futura Estrategia de Calidad del Aire, Energia

y Cambio Climético de la Comunidad de Madrid (2021-2030).

Por ofro lado, gran parte de las medidas de adaptacion afectan a los territorios
gestionados por la Comunidad Auténoma, pero también a los Ayuntamientos. Por
ello es necesario que los municipios también desarrollen sus propios indicadores
o adapten el Sistema que se propone desde la Comunidad de Madrid a sus
caracterfsficas y necesidades, que les permita realizar un diagnéstico en materia
de adaptacién en su contexto y comprobar su evoluciéon en el tiempo, con el fin de
que puedan disefiar sus politicas y desarrollar planes, actuaciones o medidas en
materia de mitigacién y adaptacion al cambio climatico.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Aportacién de datos de proyecciones a nivel municipal.

Diagnoéstico para la elaboracién de una Base de Datos de indicadores municipales
que servirdn de base para la construccién de indices de riesgos climdticos.

Sistema de indicadores de riesgos climaticos.

Definicién y céleulo de un sistema de indicadores de adaptacién al Cambio Climético
en la Comunidad de Madrid.

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid, Fundacién Canal, Universidad de Alcald de Henares,
Entidades Locales

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Indicadores froncales definidos.
— Indicadores globales de adaptacién e impactos definidos.

— Informes de seguimiento de los indicadores froncales y,/o globales de impactos
y adaptacién definidos.

- Municipios adheridos al Sistema de Indicadores de Adaptacién al Cambio

Climético de la Comunidad de Madrid.
— Politicas/planes locales de adaptacion a los riesgos climaticos.
- Sistemas de Indicadores de Adaptacion municipales. Informes de Seguimiento.

— Ofras actuaciones relacionadas.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2021
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PROGRAMA: HORIZONTAL - Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION: ) ¥/ Cambio Climdtico
ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO Contaminantes a reducir:

No se considera una reduccién
efectiva directa de ningin

contaminante como consecuencia
de la aplicacién de la medida,
/\/\E Dl DA AD|C|ONA|_ aunque si supone un mayor

conocimiento de la situacion de la

Actuaciones de Reforestacion en la Comunidad de Madrid Comunidad de Madrid a efectos de

su adaptacién al cambio climatico.

— Programa de infraestructuras y vias verdes. Barrera natural para frenar la

ACTUACIONES desertificacion. Corredor verde BIOMOV.

— Programa de forestacién en el dmbito urbano y periurbano.

Esta medida estd dirigida a la plantacion de arbolado en el medio urbano y
periurbano, asf como a las repoblaciones forestales en el ferritorio de la Comunidad

de Madrid.

Por un lado, se desarrollard un programa que plantea la creacion de una barrera
para frenar la desertificacién y aumentar la resiliencia de nuestros espacios naturales
y parques periurbanos a fin de mejorar la conectividad para evitar espacios isla. Se
trata de conectar en verde, por fanto, de forma natural y adaptada a los diferentes
enfornos, con diferentes especies de vegetacién y arbolado con el objeto de crear
un corredor que actie para frenar la erosién v la aridez y mejore la biodiversidad,
enfre ofros beneficios ambientales.

Estos corredores conectan las zonas verdes periurbanas con el resto de corredores
o con nodos. Su objetivo es facilitar la accesibilidad de la naturaleza para los
ciudadanos como factor de bienestar, calidad de vida y salud, por lo que su
conectividad no estd ligada a la conservacion de un hébitat, especie o ecosistema
prioritario. Vinculan los principales elementos de la red ecolégica con los espacios
perirubanos de la capital y de las principales localidades de la corona mefropolitana.

Por ofro lado, se llevard a cabo la plantacién de arbolado en el ambito urbano y
periurbano, como una medida eficaz para fijar CO,, reducir la contaminacién y
DESCRIPCION combatir el efecfo isla de calor de Madrid y su corona metropolitana.

la actuacion se plantea en diversos dmbitos, con prioridad en municipios de la
corona metropolitana, que son aquellos que tiene mdés territorio artificializado por
la edificacién y que sufren mas la contaminacion y el aumento de femperaturas.

Lla Comunidad de Madrid cuenta con una superficie de 576 ha de Parques Forestales
Periurbanos, donde es posible poner en marcha actuaciones de repoblaciones en
ferrenos sin masas arboladas y mejora de la masas arboladas presentes.

El objetivo de esta actuacion es aumentar la superficie con capacidad de sumidero
de carbono, ast como potenciar la confribucion de estas masas arboladas urbanas
a la regulacion de la tfemperatura local.

Por tanto, con esta medida se pretende ampliar la capacidad de la regiéon como
P P P 9
sumidero de carbono, regular las alteraciones de temperatura y humedad producidas
por el cambio climdtico, controlar los episodios de erosién y avenidas con la
presencia de raices y vegetacién y activar la politica de repoblaciones en los ferrenos
de particulares, asi como promover el aumento de la superficie vegetal urbana.

Se prevé la plantacion de 425.000 &rboles en una superficie total de 623 hectéreas.

Entre las actuaciones a llevar a cabo se destacar:

— 30 kilometros de infervencion sobre vias pecuarias y caminos
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PROGRAMA: HORIZONTAL - Calidad del Aire

LINEA DE ACTUACION:

[V Cambio Climético

ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO Contaminantes a reducir:

No se considera una reduccién

efectiva directa de ningdn

contaminante como consecuencia
A de la aplicacién de la medida,
/\/\E Dl DA AD|C|ONA|_ aunque si supone un mayor

conocimiento de la situacion de la

Actuaciones de Reforestacion en la Comunidad de Madrid Comunidad de Madrid a efectos de

su adaptacién al cambio climatico.

Cont. DESCRIPCION

3.000 d&rboles de alineaciéon a ambos lados de la via.

4 puntos de descanso, con suministro de agua potable, bancos de piedra,
talanquera y descansadero con recuperacién de habitat y laguna naturalizada
para herpetofauna y aves.

Bosquesur: Repoblacion de las margenes del arroyo culebro y densificacion
de plantaciones. Superficie estimada: 15 hectéreas. Nomero drboles: 10.000

Bosquesur. Densificacion de plantaciones en la parcela B3 (proximo al casco
urbano de Fuenlabrada). Superficie estimada: 20 hectéreas. Nomero arboles:

10.000

Polvoranca: Repoblacién de la ria del Parque de Polvoranca y densificacién de
planfaciones. Superficie estimada: 20 hectéreas. Nimero de arboles: 15.000

Veldebernardo: Repoblacion de la zona perimetral forestal del parque, en el
entorno préximo de Faunia y alrededores. Superficie estimada: 15 hectdreas.
Nomero de arboles: 12.000

Valdelatas: Repoblacién de enriquecimiento del monte de Valdelatas para crear
un sotobosque y de las margenes de la ribera del arroyo de Vallegrande. 40

hectéreas. 35.000 arboles.

Dehesa Boyal de San Sebastian de los Reyes: Repoblacién de enriquecimiento del
Monte de Utilidad Piblica «Dehesa Boyal de San Sebastian de los Reyes» para
crear un sotobosque y de las margenes de la ribera del arroyo de la Dehesa. 40

hectéreas. 45.000 arboles

Dehesa de Colmenarejo: Plantacién forestal de fresnos y ofras especies similares
del Monte de Utilidad Poblica «Dehesa de Colmenarejo» [Manzanares el Real).
15 hectéreas. 10.000 arboles.

Dehesa de Moralzarzal: Plantacion forestal de densificacion y regeneracion.
Monte de Utilidad Poblica «Dehesa de Morazarzal». 20 hectareas y 15.000
arboles.

Mejorada del Campo: Plantacién forestal de densificacién y regeneracion en Las
Islillas. 3 hectdreas y 2.000 arboles.

Velilla de San Antonio: Plantacion forestal de densificacion y regeneracion en
las Lagunas de Velilla. 5 hectéreas y 4.000 arboles.

Soto de Bayona de Titulcia: Repoblacion de enriquecimiento del Soto Bayona de
Titulcia para crear un sotobosque y de las mérgenes de la ribera del rio Jarama.

10 hectéreas. 8.000 arboles.

Altos del Piul: Repoblacion de claros de los Altos del Piul (Rivas Vaciamadrid).
20 hectéreas. 15.000 arboles.

Soto de Las Juntas: Repoblacién de enriquecimiento y mejora de claros (Rivas
Vaciamadrid). 5 hectéreas. 4.000 érboles.

(e~ )
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Cont. DESCRIPCION

Como infervenciones en ofros ferritorios de la RED NATURA 2000 de montes
gestionados desde el Area de Conservacién de Montes se prevén actuaciones en
un total de 395 ha reparfidas como sigue:

SECCION I-NORTE:

- MUP 66, «Cerro del Pendén», TM Bustarviejo: 43 ha.

- MUP 161, «la Majada y Castillejos», TM Somosierra: 13 ha.

- MUP 162, «las Cuestas y ofros», TM Horcajo, Robregordo y Somosierra: 180 ha.
SECCION II-SURESTE:

— MUP 180 «los Cerros», TM Alcalé de Henares: 20 ha.

- MUP 181 «Sofo Manjomar», TM Valdetorres del Jarama: 30 ha.

— MUP 184 «Valdelorente y ofros», TM Valdelaguna: 30 ha.

- MUP 211 «Dehesarivera y otros», TM Los Santos se la Humosa. 30 ha.
SECCION III-OESTE:

— MUP 200, «Cerro del Castillo», TM Collado Mediano: 14 ha.

- MUP 39 «Pinar y Agregados», TM Guadarrama: 10 ha.

— MUP <El Pinar», TM Los Molinos: 25 ha.

Estimando una densidad media de plantacion de 600 pies/ha se introducirian un
total de 237.000 ejemplares con un coste medio de 2.000 €/ha y un presupuesto
de 790.000 €.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Aumento de los sumideros de Carbono.

Mejora del entorno urbano.

Aumento de la biodiversidad.

Ampliacién de la superficie destinada a sumideros de carbono en la region.

Regulacion de la temperatura y humedad como mecanismo de adaptacién ol cambio
climético por presencia de las masas foresfales.

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid y Ayuntamientos

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Superficie revegetada,/restaurada por tipo de vegetacién.
— Superficie forestal repoblada con vegetacion arbérea.
— Km de corredores,/conecfores de parques creados.

- Tn CO, absorbido.

PLAZO DE EJECUCION

2018-2030
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PROGRAMA: HORIZONTAL _| Calidad del Aire
LINEA DE ACTUACION: 'V Cambio Climatico

ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO Contaminantes a reducir:

No se considera una

reduccioén efectiva directa de
‘s ‘I ningn contaminante como
o MEDIDA ADICIONAL consecuencia de la aplicacién
de la medida, pudiendo
producirse reducciones como

Aumento de la fijacién de carbono en suelos agricolas
de la regién efecto indirecto de la misma.

— Elaboracién de un mapa del contenido de carbono en suelos agricolas.

- Evaluacién del estado actual de los suelos agricolas de la region y mejora de sus

propiedades fisico-quimicas mediante el empleo de cubiertas vegetales o inerfes.
ACTUACIONES

- Elaboracién de un modelo para el potencial secuestro de carbono en suelos
agricolas.

— Creacién de un sistema de asesoramiento y difusién de buenas précticas agricolas.

El Programa de Desarrollo Rural de la Comunidad de Madrid contempla entre
sus medidas la defensa del suelo agrario, el fomento de précticas agricolas que
favorezcan la biodiversidad y la gestion del agua y del suelo y potenciar la funcién
de captura de carbono del suelo agrario.

Desde el afio 2007 se vienen desarrollando proyectos de investigacion sobre el
manejo de cubiertas vegetales en vifiedos y olivar, principales cultivos lefiosos de la
Comunidad de Madrid. Actualmente, se estd finalizando el proyecto de Excelencia
AGRISOST, entre cuyos obijetivos se encuentra el empleo de cubiertas vegetales para
mejor la sostenibilidad de sistemas de cultivos. los proyectos llevados a cabo en
cultivos lefiosos han concluido que el uso de cubiertas vegefales aumenta la materia
organica en el suelo, mejorando sus propiedades fisicas y quimicas y reduciendo
las necesidades de fertilizacion. Los resultados obtenidos demuestran que el suelo
estd actuando como sumidero de carbono.

Dado que la Comunidad de Madrid cuenta con 10.000 hectareas de vifiedo y
29.000 de olivar, el potencial de la regién para secuestrar CO, atmosférico se
situaria en las 143.000 foneladas/afo, contando Gnicamente vifiedos y olivares.

DESCRIPCION La iniciativa internacional «4 por 1000», lanzada por Francia en diciembre de 2015

durante la COP 21, consiste en unir todos los actores voluntarios del sector publico
y privado (Estados, colectividades, empresas, organizaciones profesionales, ONG,
centros de investigacion) en el marco del Plan de Accién Lima-Paris.

Dicha iniciativa, a la que Espafia se ha adherido, tiene como objefivo asegurar que
la agricultura juegue un papel relevante en la mitigacién y adaptacion al cambio
climético. Con el crecimiento anual de un 4 por 1000 (0,4%) del Carbono Organico
del Suelo (COS), se busca demostrar que incluso un pequefio incremento en el
almacenamiento de carbono en los suelos es crucial para mejorar la fertilidad de
los mismos y la producciéon agricola, y contribuir asi a conseguir el objetivo a largo
plazo marcado en el Acuerdo de Paris, de limitar el incremento de la temperatura
media global a un méximo de 1,5 o 2°C.

Este proyecto implica la puesta en marcha de medidas que impliquen:

— Evitar mantener el suelo desnudo la mayor parte del afio reduciendo los pases
de labor para limitar la mineralizacion vy, por fanto, la pérdida de la materia
orgénica del suelo.
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Cont. DESCRIPCION

— Establecer manuales de aplicacion de estiércol y compost para aumentar lo
cantidad de materia organica en el suelo. Los suelos con mas materia orgénica
son capaces de refener més agua y son mds resistentes a la erosion, de forma
que aumenta su capacidad de adaptacion al cambio climético.

— Restaurar los cultivos, los pastizales, los bosques deteriorados ast como las zonas
aridas y semidridas.

En el marco de esfa iniciativa, se prefende potenciar una gestién del ferritorio mas

sostenible, de forma que, a la vez que se mejoran las caracteristicas productivas

del suelo, se trabaja en la mitigacion del cambio climético para fijar el exceso de

emisiones de CO,. Para ello, se pondréan en marcha las siguientes iniciativas:

— Elaboracion de un mapa del contenido fotal de carbono del suelo agrario de
la Comunidad de Madrid, con el objeto de evaluar el stock actual de carbono
en dichos suelos.

- Evaluacién del estado de degradacion actual en suelos agricolas de la
Comunidad de Madrid y mejorar sus propiedades fisico-quimicas mediante
el empleo de cubiertas vegetales, cubiertas inerfes (restos de poda picados),
laboreo de conservacion, minimo laboreo y siembra directa. Con esfe proyecto
se prefende evaluar la evolucién del confenido de carbono en el suelo agricola
de la Comunidad de Madrid y su potencial secuestro de carbono con manejos
alternativos al laboreo.

- Elaboracién de un modelo para el potencial secuestro de carbono de los suelos
agricolas de la Comunidad de Madrid en base a los resultados de los dos
proyectos anteriores.

— Creacién de un sistema de asesoramiento en relacién a manejos del suelo
sosfenibles, conservacion y mejora del suelo, inferprefacion de resultados relativos
a los andlisis de suelos y aguas, ast como los tipos, dosis y tecnologias de riego.

— Difusién de buenas practicas agrarias con el fin de incrementar el confenido de
carbono en el suelo.

La puesta en marcha de esta medida supone una oportunidad de aplicar la economia
circular en el sector de la agricultura utilizando parte del residuo orgénico como
enmienda en deferminados cultivos. La mejora en el aporte de materia orgdnica
redundard en los rendimientos y permitird aumentar la capacidad de fijacion de
carbono en el suelo. Los suelos de olivar y vifiedo, unas 40.000 ha se consideran
Optimos para esta accion.

Se trata de un proyecto innovador, que se encuadra entre los objetivos de las
politicas de adaptacion al cambio climatico y la economia circular, que a su vez
posibilitard la colaboracién con las asociaciones de agriculiores y su involucracion
en las politicas ambientales.

IMPACTOS DE LA MEDIDA

Aumento de los sumideros de Carbono

AGENTES RESPONSABLES

Comunidad de Madrid (IMIDRA)

INDICADORES DE
SEGUIMIENTO

— Mapa del contenido de carbono en suelos agricolas.

% de cubiertas (vegetales e inerfes| empleados en suelos agricolas.

Ne de indicadores de degradacién de suelos agricolas desarrollados.

- Superficie agricola abonada con residuos orgénicos

PLAZO DE EJECUCION

2018-2030
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Desde la redaccion del Plan Azul+ se han adoptado nuevos compromisos a nivel europeo que
conllevan un esfuerzo coordinado a todos los niveles, europeo, nacional, autonémico y local. En
el capitulo cuatro del Plan Azul+ se fijaron los objefivos cuantitativos en materia de calidad del
aire, a alcanzar en el periodo 2013-2020. Dichos objetivos se concretaron, en primer lugar,
en base al cumplimiento de los valores fijados en el Real Decreto 102/2011 en cuanto a la
mejora de la calidad del aire y, en segundo lugar, se determiné una reduccion de las emisiones
atmosféricas para el aiio 2020, a partir de las que habian sido inventariadas en la Comunidad
de Madrid en el afio 2010. Ademés, se fijaron objetivos especificos para las particulas de
diametro inferior a 10 micras, las llamadas PM, o, mas restrictivos que los valores fijados en el
citado Real Decreto 102,/2011 para la proteccion de la solud (media anual y media diaria).

Habiendo trascurrido mas de la mitad del marco temporal previsto para el Plan Azul+ y de acuerdo
a lo establecido en el «Plan de Seguimiento» de dicha Estrategia, la Comunidad de Madrid ha
considerado necesario realizar un ajuste de los objefivos v establecer nuevas lineas estratégicas,
a partir de los nuevos compromisos internacionales adoptados en el émbito de la calidad del
aire y el cambio climdtico.

En los siguientes apartados se describen tanto los objetivos establecidos para el horizonte 2020,
que han sido revisados con la redaccion del presente documento, como las nuevas politicas en
materia de calidad del aire y cambio climatico que marcaran el camino a seguir para alcanzar
dichos compromisos nacionales e internacionales a largo plazo.

la implementacién de las 58 medidas establecidas en el Plan Azul+ para los disfintos sectores
confemplados en dicho documento, asf como la puesta en marcha de las 40 medidas adicionales
definidas en el apartado 3 de la presente Revision de la Estrategia, permitiran, por un lado,
alcanzar los objetivos propuestos en la Estrategia para el afio 2020 v, por ofro, canalizarén los
esfuerzos hacia la consecucién de los nuevos retos vy estrategias establecidos en los horizontes

tfemporales 2030 y 2050.
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4.1 OBJETIVOS DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO
CLIMATICO A 2020

Como ya se ha indicado, los objetivos cuantitativos en materia de calidad del aire se concretan, en
primer lugar, en el cumplimiento de los valores limites establecidos en el Real Decreto 102/2011,
de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire para los distintos contaminantes en
todo el ferritorio de la Comunidad de Madrid.

En lo que respecta a los éxidos de nitrégeno y el ozono, los valores a alcanzar en el afio 2020
son los indicados en la siguiente tabla:

Tabla 17. Objetivos cuantificables de calidad del aire en relacién a NOy y Os.

Objetivo de calidad del aire Periodo / parametro

Oxidos de nitrégeno (NOy)
40 pg/m?® de NO, [correspondiente con el valor limite anual para la proteccion L
1 afo civil
de la salud)
200 pg/m®de NO,, que no podrd superarse en més de 18 ocasiones por afio ! hora
civil [correspondiente con el valor limite horario para la proteccién de la salud)
Ozono (O,)

120 pg/m?, que no deberd superarse en més de 25 dias por cada afio civil | Méxima diaria de
de promedio en un periodo de 3 afios (correspondiente con el Valor objefivo | las medias méviles
para la profeccion de la salud) ocfohorarias

AOT40 calculado a
18 000 pg/m®xh de promedio en un periodo de 5 afios [correspondiente con | partir de los valores
el valor objefivo para la profeccion de la vegetacion) horarios de mayo a

julio

En cuanto a las particulas, dado que ya se han alcanzado los limites legalmente establecidos en
dicho Real Decreto, desde la Comunidad de Madrid se proponen objetivos més ambiciosos y
se establecen los siguientes valores a alcanzar en el afio 2020.

Tabla 18. Objetivos cuantificables de calidad del aire en relacién a PM10 y PM2,5.

Objetivo de calidad del aire Periodo / parametro

Particulas (PM,,)
3 3 mi iy
20 pg/m?® de PMq (frente a 40 pg/m? del Valor limite para la proteccion de Media anual
la salud)
50 pg/m?, que no deberd superarse en mas de 20 ocasiones por afio (frente o
. .y -~ Media diaria
a 35 ocasiones del Valor limite para la proteccién de la salud)
Particulas (PM, ;)
20 pg/m® de PM, 5 (se adelanta a 2018 frente al regulado para el afio 2020). Media anual

/ N\ / ~ AN
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Respecto a las emisiones de contaminantes atmosféricos, en el Plan Azul+ se establecieron
objefivos de reduccién a alcanzar en el periodo 2013-2020, tomando como base las emisiones
inventariadas en la Comunidad de Madrid en el afio 2010 para los distinfos contaminantes
considerados. Estos valores se mantienen y se muestran en las tablas que figuran a confinuacion,
si bien han sido actualizados con los datos del Inventario de Emisiones de 2016 (en su versién

del afio 2018).

De esta forma, como objetivos globales de reducciéon de emisiones en la Comunidad de Madrid
(suma de todos los sectores) se fijaron los recogidos en la siguiente tabla.

Tabla 19. Objetivos globales cuantificables para el afio 2020 en relacién a la reduccion de emisiones de contaminantes
a la atmésfera.

Objetivo de reduccion de emisiones en el afio 2020

Contaminante

Porcentaje de reduccién para Cantidad no emitida en el
el 2020, en relacion al 2010 2020, en relacién al 2010
Oxidos de nitrdgeno (NOy) 20% 12.235t.
Oxidos de azufre (SO, 20% 829 1.
Monéxido de carbono [CO) 20% 16.213 t.
PM10 20% Q40 t.

Por ofro lado, valorando la importancia de deferminados sectores como focos emisores, se
definieron obijetivos de reduccién de emisiones para el sector transporte e industrial, tal como
muestra la siguiente tabla.

Tabla 20. Objetivos sectoriales cuantificables para el afio 2020 en relacion a la reduccién de emisiones de confaminantes
a la atmésfera.

Objetivo de reduccion de emisiones en el afio

2020
Sector Contaminante Porcentaje de reduccién | Cantidad no emitida en
para el 2020, en el 2020, en relacién dl
relacién al 2010 2010
Oxidos de azufre (SOy) 5% 25+
Transporte 4 i
P Compuestos orgdnicos voldtiles 50 10501

no metanicos (COVNM)

Compuestos orgdnicos voldtiles

no metanicos (COVNM) 5% 2.804 .

Industrial

Con la puesta en marcha de las medidas adicionales definidas en el capitulo 3 de la Revision
del Plan Azul+ asi como la finalizacién de la ejecucion de las 58 medidas que fueron fijadas
en el Plan Azul+ se pretende disminuir la emision de los contaminantes descrifos en la ficha
correspondiente a cada una de estas medidas, y con ello mejorar la calidad del aire de la regién,
de manera que no se produzcan superaciones de los valores limite y valores objetivo definidos
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en la normativa, especialmente en lo que respecta a Oxidos de Nitrégeno y Ozono, tal como se
pone de manifiesto en las tablas y gréficos del apartado 2.2. del presente documento.

Por dltimo, en lo que respecta a mitigacién de cambio climético, en la tabla que figura a
continuacién se refleja el objetivo global de reducciéon establecido en el Plan Azul+, que fija una
reduccion del 10% de las emisiones de CO, equivalente en 2020 con respecto a las cantidades
emitidas en el afio 2005.

Tabla 21. Objetivo de reduccion global de emisiones de CO, eq

ANO 2005 Emision (kt) 2005 Global Emision (ki) objetivo 2020

CO, eq Global 23.654,84 21.289,36

Como se ha indicado en el apartado 2.2.2. de este documento, este objetivo ya se habia
alcanzado a mitad del periodo de ejecucion del Plan Azul+. A dicho objetivo global contribuye
una reduccién del 6,9% en las emisiones del Sector Transporte y una reduccion del 16,5% en
las del Sector Residencial, Comercial e Institucional, tal como se observa en la siguiente tabla.

Tabla 22. Objetivos sectoriales de reduccién de emisiones de CO, equivalente

ANO 2005 Emision (kt) 2005 Global Emision (kt) objetivo 2020
CO, eq Sector transporte 10.035 8.529
CO, eq Sector RCI 5.889 5.006

Para ambos sectores, Transporte y Residencial, Comercial e Institucional, el porcentaje de reduccion
de emisiones fue fijado en un 15% con respecto a las emisiones de 2005 para el afio 2020.
Por lo tanfo, es necesario reforzar las actuaciones en el sector transporte, de manera que puedan
ser alcanzados los obijetivos fijados. Por ello, el presente documento hace especial hincapié en
las actuaciones orientadas a dicho sector, con un total de 14 medidas adicionales propuestas.

Ademds, en la linea de medidas horizontales el foco de atencién en la revision se ha centrado
en el disefio de nuevas actuaciones para promover una accién coordinada y coherente en la
lucha contra los efectos del cambio climatico, tanfo en lo que respecta a la mitigacién como a
la adaptacién, en linea con lo Estrategia Europea de Adaptfacion y con el Plan Nacional de
Adaptacion al Cambio Climético [PNACC], y sus correspondientes programas de trabajo. Cabe
sefialar que la finalizacion del plazo de ejecucion de amboas estrategias coincide con el del Plan
Azul+, esto es hasta el afio 2020.

Estas actuaciones a su vez estdn en linea con los objetivos marcados por la Unién Europea,
con la aprobacién en 2008 del Paquete Europeo de Energia y Cambio Climético 2013-2020.
Dicho paquefe se compone de normativa vinculante, donde se establecen objefivos concrefos
para 2020 no solo en cuanto a reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero, sino
también en materia de energias renovables y eficiencia energética, iniciativas que también son
impulsadas en las medidas incluidas en el Plan Azul+ y su Revisién. Los objetivos fijados en el
paquete de medidas pretenden alcanzar:

@ ). ®
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* 20 % de reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero (en relacion con los
niveles de 1990). Para conseguir esfe objetivo, es necesario actuar en los siguientes dmbitos:

— los sectores incluidos en el régimen de comercio de derechos de emision (RCDE) deben
alcanzar una reduccién del 21% en relacién con los niveles de 2005.

— los secfores difusos, deben alcanzar una reduccién de los obijefivos vinculantes en
cada Estado miembro. En virtud de la "Decision de reparto del esfuerzo", el objefivo de
reduccion es del 10% respecto a los niveles de 2005.

* 20 % de energias renovables en la UE.

* 20 % de mejora de la eficiencia energética.

148



<o

4

4.2 NUEVOS OBJETIVOS Y LINEAS DE ACTUACION
PARA EL HORIZONTE 2030

Segin el Gltimo informe anual sobre la calidad del aire de lo Agencia Europea de Medio
Ambiente (AEMA), La calidad del aire en Europa - Informe 2018, la contaminacién atmosférica
sigue representando un peligro para la salud humana y el medio ambiente, a pesar de la lenta
mejora experimentada en los Oltimos afos. Las personas que viven en las ciudades europeas
siguen expuestas a niveles de contaminaciéon atmosférica que la OMS considera nocivos. Las
particulas en suspensién (PM), el diéxido de nitrégeno (NO,) v el ozono troposférico (O;) son
los contaminantes que causan mayor dafio a la salud humana. Las estimaciones actualizadas que
ofrece el informe indican que las concentraciones de particulas finas [PM2,5) fueron responsables
de unas 422.000 muertes prematuras en 41 paises europeos en 2015, de los que cerca de
391.000 se produjeron en los 28 Estados miembros de la UE.

El informe de la Agencia Europea del Medio Ambiente presenta un andlisis actualizado de la
calidad del aire y sus efectos, a partir de los datos oficiales de 2016 de més de 2.500 estaciones
de medida de toda Europa. Segin se desprende de la informacion obtenida en esfas estaciones,
el transporte por carretera es una de las principales fuenfes de contaminacién atmosférica en
toda Europa, en especial en lo que respecta a la emisién de contfaminantes como el didxido de
nitrbgeno y las particulas. Las emisiones de la agricultura, la produccién de energia, lo industria
y los hogares también contribuyen a la confaminacién atmosférica.

En una evaluacién mas amplia incluida en el informe de este afio, que se remonta a 1990, se
observa que las muertes prematuras causadas por las particulas finas (PM2,5) se han reducido en
cerca de medio millén de casos al afio. El motivo es la aplicacién de las politicas europeas de
calidad del aire y a la introduccién de medidas, a escala nacional y local, que han permitido,
por ejemplo, que los vehiculos, la industria y la produccién de energia sean mas «limpios».

Por ofra parte, el cambio climético supone una de las mayores amenazas ambientales, sociales
y econdmicas a las que se enfrenta el planeta. Segin el Grupo Intergubernamental de Expertos
sobre el Cambio Climatico (IPCC), el calentamiento global es una realidad. Las observaciones
realizadas indican un aumento de las temperaturas medias globales del aire y el océano, la fusion
generalizada de la nieve y el hielo y el aumento global del nivel del mar. Es muy probable que la
mayor parte del calentamiento pueda afribuirse a las emisiones de gases de efecto invernadero
consecuencia de la actividad humana.

Con el fin de evitar las repercusiones mas graves del cambio climatico, los paises firmantes de la
Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climdatico (CMNUCC) acordaron
limitar el aumento de la temperatura media mundial con respecto a la época preindustrial @
menos de 2 °C. Para lograr este objefivo, serd necesario que las emisiones mundiales de gases
de efecto invernadero alcancen su nivel méximo lo antes posible y que empiecen a reducirse a
partir de ese punto.

Las emisiones globales deberan reducirse en un 50 % con respecto a los niveles de 1990 de aqui
al afio 2050, y alcanzar la «neutralidad de carbono» antes de final de siglo. La Unién Europea
apoya el objetivo de la CMNUCC vy, para 2050, tiene intencién de haber reducido sus emisiones
de gases de efecto invernadero entre un 80 y un 95 % con respecto a los niveles de 1990.
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Se han puesto en marcha numerosas medidas a nivel nacional entre cuyos objetivos se encuentra
la reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero; su ejecucidn ejecucion se establece a
fravés de muy diversos mecanismos que son competencia de distinfos ministerios, administraciones
autondmicas vy entes locales.

Lla Comunidad de Madrid, consciente de los problemas que ocasiona la contaminacién atmosférica
sobre la salud y los ecosistemas v los efectos de las emisiones de gases de efecto invernadero
sobre el clima, ha asumido los nuevos compromisos nacionales e internacionales como propios
y ha puesto en marcha la redaccion de una nueva Estrategia de Calidad del Aire, Energia y
Cambio Climético de la Comunidad de Madrid (2021-2030) que entraré en vigor una vez
finalice el periodo de aplicacion del Plan Azul+. Dicha Estrategia establecerd obijetivos a largo
plazo v dibujard las lineas estratégicas a seguir para adaptar la planificacién autonémica a los
acuerdos y normas infernacionales a largo plazo.

A confinuacién se describen las lineas estratégicas que definirdn la politica regional en materia
de clima y aire en los préximos afios.

4.2.1 OBJETIVOS DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE

El objetivo de la UE a largo plazo es alcanzar niveles de calidad del aire que no generen
efectos y riesgos inaceptables para la salud humana y el medio ambiente. El paquete «aire puro
para Europa», adoptado a finales de 2013 por la Comisién Europea, tiene por objeto reducir
sustancialmente lo contaminacién atmosférica en toda la UE y establece nuevas medidas hasta

el afio 2030.

Por todo ello, la Directiva 2001/81/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de
octubre, fue objefo de revision para adaptarla a los compromisos internacionales de la Unién
y los Estados miembros, a través de la Directiva (UE) 2016/2284 de Techos Nacionales de
Emisién. Esia Directiva, traspuesta a nuestro ordenamiento juridico nacional a fravés del Real
Decreto 818/2018, de 6 de julio, establece los compromisos de reduccién de emisiones para
las emisiones atmosféricas antropogénicas de diéxido de azufre (SO,), oxidos de nitrbgeno
(NOy), compuestos orgdnicos voldtiles no meténicos (COVNM|, amoniaco (NH,) y particulas
finas (PM2,5), e impone la elaboracion, adopcién y aplicacion, a cada Estado miembro, de
programas nacionales de confrol de la contaminacion atmosférica y el seguimiento de las emisiones
y sus efectos de esos y ofros contaminantes.

En este marco de actuacion, se estan definiendo los nuevos objetivos de reducciéon de emisiones
atmosféricas para el aiio 2030 de la nueva Estrategia de Calidad del Aire, Energia y Cambio
Climatico de la Comunidad de Madrid, alineados con los compromisos adquiridos por Esparia
en la Directiva (UE) 2016,/2284 para los contaminantes citados.

En la tabla que figura a confinuacion se muestran los obijetivos propuestos para el aiio 2030, asf
como los objetivos del Plan Azul+ recalculados en base a las emisiones del afio 2005 vy referidos
a los datos del Inventario de Emisiones a la Atmésfera en la Comunidad de Madrid 1990-2016,
en su version de 2018. No obstante, estos objefivos serén revisados una vez finalice el periodo
de aplicacion del Plan Azul+.
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Tabla 23. Objetivos de reduccion de emisiones atmosféricas en la Comunidad de Madrid propuestos para el horizonte
2030.

Objetivo de
reduccién del Plan | Objetivo de reduccién de emisiones en
Azul+ para el el afio 2030

Emisiones 2020

2005 :
= % de reduccién % de reduccién Cdp!ldad Do
emitida en el

2030, en relaciéon
al 2005

Contaminante

para el 2020, en | para el 2030, en
relacién al 20054 | relacién al 2005

Oxidos de nitégeno | g3 5394 41,7% 62% 52.038 t
(NOx
Oxicos de azufre 8.345 1 60,1% 88% 7.344 1
(SOx)
fﬁfiﬁ:&diﬁ 134.316 1 51,7% 57% 76.56011
PMq 5773t 34,8% 35% 2.020 ¢
PM, s 4.870t - 50% 2.435 1.
Compuestos
orgdnicos voldtiles no | 116.238 1 22% 39% 45333t
metdnicos (COVNM)
Oxidos de azufre
(SOx| 790t 42% 80% 632t
Sector Transporte
Compuestos
orgdnicos voldtiles no . .
metdnicos (COVNM) 10.404 1 59,57% 70% 7/.283t
Sector Transporte
Compuestos organicos
voldtiles no meténicos
(COVNM) 68.660 1 22,4% 35% 24.031 t.
Secfor Industrial

4.2.2 NUEVOS RETOS EN MATERIA DE MITIGACION DEL CAMBIO CLIMATICO

Las emisiones de gases de efecto invernadero en la Comunidad de Madrid representan un 6,71%
de las emisiones fotales a nivel nacional. Dentro de ésfas, el tfransporte representa del orden del
45% del total de emisiones de CO, equivalente, seguido del Sector Residencial, Comercial e
Institucional, con unas emisiones en tomo al 24% del tofal regional. Por ofra parte, las instalaciones
sometidas al régimen de comercio de derechos de emision, establecido por la ley 1,/2005, de
9 de marzo, representaron en 2016 el 5,57% de las emisiones totales de CO, equivalente de

la Comunidad de Madrid.

En esfe confexto, los esfuerzos en materia de mitigacién del cambio climatico se vienen centrando
en la disminucion de emisiones de los denominados sectores difusos, cuya contribucién a las
emisiones totales de gases de efecto invernadero en la Comunidad de Madrid es més relevante.

“ Esfos objetivos son los mismos que los indicados en el Plan Azul+, pero recalculados sobre el afio 2005.
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Esta serd la linea de trabajo a seguir durante la redaccién de la nueva Estrategia de Calidad
del Aire, Energia y Cambio Climatico de la Comunidad de Madrid, una vez finalice el plazo
de ejecucion del Plan Azul+.

En el dmbito internacional, la Unién Europea y sus Estados Miembros asumieron en 1997, en el
&mbito del primer periodo de compromiso del Profocolo de Kioto (2008-2012), la obligacion de
reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en un 8% respecto al afio base (1990,/1995).
Este compromiso se asumié de forma conjunta vy, de acuerdo con el articulo 4 del Protocolo de
Kioto, se realizod un reparto interno entre los Estados Miembros, por lo que los compromisos
asumidos por cada Estado Miembro varian en funcién de una serie de pardmetros de referencia.
En el caso de Esparia, este reparto supuso la obligacion de que la media de emisiones nefas de
goses de efecfo invernadero en el periodo 2008-2012 no superase el 15% del nivel de emisiones

del afio base (1990/1995).

Al objeto de dar continuidad al Profocolo de Kioto, en 2006 se comenzaron a negociar los
detalles que culminaron en la cumbre de Doha de 2012, donde se acordd dar continuidad @
su marco juridico a fravés de la adopcién de determinadas enmiendas. Asf, el segundo periodo
abarca desde el 1 de enero de 2013 hasta el 31 de diciembre de 2020, con una nueva lista
revisada de gases de efecto invernadero vy la actualizacion de varios articulos del Protocolo,
aplicables durante este segundo periodo de compromiso.

Pero el Profocolo de Kioto cubre sélo una parte de las emisiones de GEls a nivel mundial y, de
acuerdo con los informes del IPCC, son necesarias reducciones adicionales de emisiones para
poder cumplir con el objetivo Ultimo de la Convencién Marco de Naciones Unidas sobre Cambio
Climético. Por ello, las Partes de la Convencién estuvieron trabajando en un nuevo marco de
accién global con el que hacer frente al cambio climatico. Dicho trabajo, tras cuatro afios de
negociaciones, culminé en diciembre de 2015 en la COP21 con la adopcién del Acuerdo de
Paris, de cardcter juridicamente vinculante, que tiene como obijetivo evitar que el incremento de
la temperatura media global del planeta supere los 2°C respecto a los niveles preindustriales y
busca, ademas, promover esfuerzos adicionales que hagan posible que el calentamiento global
no supere los 1,5 °C.

El Acuerdo supuso un hito histérico en la lucha contra el cambio climético al conseguir, por primera
vez, una respuesta global por parte de todos los paises al cambio climatico y abrir una nueva
fase en la negociacion internacional en la materia que permitird desarrollar los elementos para
su aplicacion completa y efectiva.

Cada 5 afios, todos los paises deben comunicar y mantener sus objefivos nacionales de reduccion
de emisiones, en funcién de sus capacidades vy circunstancias nacionales. Ademés, deben poner
en marcha politicas y medidas nacionales para alcanzar dichos objefivos.

El Acuerdo de Paris entré en vigor el 4 de noviembre de 2016 y sienfa las bases para una
fransformacion hacia modelos de desarrollo bajos en emisiones y resilientes al clima. En marzo
de 2015, la UE fue la primera gran economia en presentar su confribucién prevista al nuevo
Acuerdo vy estd tomando medidas para alcanzar su objetivo de reducir las emisiones un 40%
como minimo en 2030.
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En este sentido, v a fin de dar continuidad a este paquete de medidas, en enero de 2014, Ia
Comision Europea presentd una propuesta que dotaria de continuidad al Paquete Europeo de
Energia y Cambio Climético, con horizonte 2030, y en la que se proponen nuevos objetivos
de reduccion de emisiones y de energias renovables. Los objetivos fundamentales del marco de
clima y energia para 2030 son fres:

* 40 % de reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero (en relacion con los

niveles de 1990).
e 27 % de cuofa de energias renovables.
* 27 % de mejora de la eficiencia energética.

los principales elementos de esta propuesta a 2030 son nuevamente establecer un objetivo de
reduccion de GEls, un objetivo de energias renovables a nivel europeo, la futura consideracion
de la eficiencia energética, asi como la reforma del Sistema Europeo de Comercio de Derechos
de Emisién, entre ofros.

Para conseguir el objetivo de reduccion de, al menos, el 40% de los gases de efecto invernadero,
en relacién con los niveles de 1990, la Unién Europea actuard en los siguientes dmbitos:

* los sectores incluidos en el régimen de comercio de derechos de emisién de la UE (RCDE)
deberén alcanzar una reduccion del 43% en relacion con los niveles de 2005, para lo
que habria que reformar y reforzar el RCDE.

e los sectores no incluidos en el RCDE, o sectores difusos, deberén alcanzar una reduccién
del 30% en relacion con los niveles de 2005, para lo cual se establecen objetivos vinculantes
en cada Estado miembro. Asf, el Reglamento (UE) 2018/842, ha fijado para Espafia un
26% de reduccién a alcanzar en 2030 respecto a los niveles del afio 2005.

En cuanto a energias renovables, el marco establece un objetivo vinculante a escala europea para
impulsar que ésfas representen al menos el 27 % del consumo de energia de la UE en 2030.

En linea con esfos compromisos y asumiendo los objetivos de reduccién de emisiones de GEls
antes citados, lo Comunidad de Madrid esfé trabajando en la redaccién de una nueva Estrategia
de Calidad del Aire, Energia y Cambio Climético de la Comunidad de Madrid (2021-2030),
con el compromiso que supone la reduccién de en torno a 5.300 ki de CO, equivalente
procedentes de los sectores difusos, es decir, una reduccion del 26% de las emisiones respecto
al afio 2005. Para llegar a esta cifra, se estableceran objetivos de reduccion sectoriales, en linea
con lo establecido en el Plan Azul+, es decir para el Sector Transporte y el Residencial, Comercial
e Institucional, los principales en materia de contaminacién atmosférica en la Comunidad de

Madrid.

Por Gltimo, el conjunto de medidas permitird igualmente establecer un compromiso de reduccion
a nivel global, del conjunto de sectores, tal como se muestra en la siguiente tabla:
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Tabla 24. Objetivos de reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero en la Comunidad de Madrid para 2030

Objetivo de
reduccion de Objetivo de reduccion de emisiones GEl
o emisiones GEl en el en el aio 2030
Emisiones en afio 2020
2005 , ,
% de reduccion % de reduccion Cantidad no
para el 2020, en para el 2030, en | emitida en el 2030,
relacién al 2005 relacién al 2005 | en relacién al 2005
RCI 5.889 kt 15% 26% 1.531 kt
Transporte 10.035 kt 15% 26% 2.609 ki
GLOBAL DIFUSOS 20.639 kt 10% 26% 5.366 kt
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4.3 GRANDES LINEAS ESTRATEGICAS A 2050

Lla Unién Europea proporciona a sus Estados miembros un marco general a largo plazo para
abordar el problema de la sostenibilidad v los efectos transfronterizos de fenémenos que no pueden
solucionarse solo a nivel nacional. Asi, la Hoja de Ruta hacia una economia hipocarbénica para
2050, tiene como fin establecer los objefivos de reduccién de emisiones por los que frabajard
la Union Europea en las proximas décadas, asi como convertir a la economia europea en una
economia de alta eficiencia energética y bajas emisiones de CO,, de manera que se contribuya
a la creacion de empleo y a la mejora de la competitividad de Europa.

Dicha Hoja de Ruta indica que todas las grandes economias tendrén que hacer reducciones
de emisiones para que la temperatura media global no supere los 2°C en comparacién con la
temperatura de la era preindustrial, tal como establece el Acuerdo de Paris, vy sefiala lo siguiente:

e En 2050, la UE deberd haber reducido sus emisiones de gases de efecto invernadero
un 80% en relacién con los niveles de 1990. Para conseguirlo, antes tendré que lograr una

reduccion del 40% en 2030 y del 60% en 2040.

Para ello, todos los sectores han de contribuir a la transicién hacia una economia baja en
carbono, en funcién de su potencial tecnolégico y econémico:

e TRANSPORTE: las emisiones procedentes del transporte podrian reducirse en 2050 mas
del 60 % respecto de los niveles de 1990.

e ELECTRICIDAD: el sector eléctrico, que presenta el mayor potencial de reduccién, podria
eliminar casi por completo las emisiones de CO, de aqui a 2050.

* VIVIENDA: las emisiones residenciales y de los edificios de oficinas se podrian reducir casi
por completo (en torno al Q0 % en 2050. La eficiencia energética mejorard radicalmente
mediante:

— la aplicacién de tecnologias de vivienda pasiva en las nuevas construcciones.
— Lo renovacién de edificios antiguos para mejorar su eficiencia energética.

— La sustitucion de los combustibles fésiles por la electricidad y las energias renovables para
usos de calefaccion, climatizacion y preparacion de alimentos.

* INDUSTRIA: en 2050, las industrias de gran consumo de energia podrian haber reducido
sus emisiones en més del 80%. Las tecnologias utilizadas iran incrementando su limpieza y
eficiencia energéfica.

* AGRICULTURA: el sector agricola tendré que disminuir las emisiones procedentes de los
fertilizantes, el esfiércol y el ganado y puede confribuir al almacenamiento del CO, en los
suelos y los bosques.

A fin de lograr los obijetivos de descarbonizacién, el 28 de noviembre de 2018 la Comision
Furopea ha adoptado una visién estratégica a largo plazo para una economia préspera, moderna,
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competitiva y climaticamente neutra de aqui a 2050. El objetivo de esta Estrategia a largo
plazo es confirmar el compromiso de Europa de liderar la accién por el clima a escala mundial
y presentar una vision que puede llevarnos a conseguir de aqui a 2050 las cero emisiones nefas
de gases de efecto invernadero, por medio de una fransicién socialmente justa, realizada de
manera renfable.

la citada Estrategia, un planeta limpio para todos, muestra cémo Europa puede liderar el
camino hacia la neutralidad climatica mediante la inversién en soluciones tecnolégicas realistas,
la capacitacion de los ciudadanos y la armonizacion de la accion en ambitos clave como la
politica industrial, la financiacién o la investigacion, garantizando al mismo tiempo la justicia
social para una fransicion justa.

Con el desarrollo de estas politicas orienfadas a cumplir con los compromisos infernacionales
para profeger el medio ambiente y minimizar los riesgos para el clima, la salud humana vy la
biodiversidad, la Unién Europea pretende invertir en una sociedad y una economia con bajas
emisiones de carbono.

Por lo tanto, en linea con lo expuesto en los apartados anteriores y al objeto de alcanzar los
objetivos citados a nivel internacional y europeo, el camino hacia una economia climaticamente
neutra en 2050 exigird una accién centrada principalmente en siefe dmbitos estratégicos en los
que incide la Estrategia:

1. Eficiencia energética.

las medidas de eficiencia energéfica deben desemperiar un papel fundamental en la
consecucion de las cero emisiones nefas de gases de efecto invernadero para 2050,
reduciendo el consumo de energia a la mitad con respecto a 2005.

2. Despliegue de energias renovables.

Hoy en dia, la mayor parte del sistema energético se basa en combustibles fésiles. Todas las
hipotesis evaluadas implican que de aqui a mediados de siglo esto cambie radicalmente con
la electrificacion a gran escala del sistema energético impulsada por el despliegue de las
energias renovables, ya sea al nivel de los usuarios finales, ya para producir combustibles y
materias primas sin carbono para la industria.

El despliegue a gran escala de las energias renovables conducirad a la electrificacion de
nuestra economia y a un alto grado de descentralizacion.

3. Movilidad limpia, segura y conectada.

El transporte es el responsable de aproximadamente una cuarta parte de las emisiones de
gases de efecto invernadero en la UE. Por lo tanfo, todos los medios de transporte deben
contribuir a la descarbonizacién del sisema de movilidad. Esfo exige un enfoque basado
en sistemas.

El primer aspecto de este enfoque es la existencia de vehiculos de bajas o cero emisiones con
frenes de potencia alternativos de alta eficiencia en todos los medios.
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En segundo lugar, para hacer que la movilidad sea mas limpia, es de la mayor importancia
que todo el sistema de movilidad esté organizado de forma mas eficiente, con base en la
digitalizacién, el intercambio de datos y las normas interoperables. Esto permitird una gestion
inteligente del trafico y una movilidad cada vez més automatizada en todos los medios,
reduciendo la congestién y aumentando las tasas de ocupacién. Asi mismo, deben mejorarse
la infraestructura regional y la ordenacion territorial, a fin de aprovechar todas las ventajas
que aporta un mayor uso del fransporte poblico.

. Industria competitiva y economia circular.

la industria de la UE es ya hoy en dia una de las més eficientes a escala mundial, y se
espera que continte siéndolo. Para ello, tendréd que desarrollarse una economia competitiva
que haga un uso eficiente de los recursos y sea circular. En la produccién de muchos bienes
industriales, como el vidrio, el acero vy los plésticos, seguiran disminuyendo significativamente
las necesidades de energia y las emisiones de los procesos, en particular con unas tasas de
reciclado crecientes.

la reduccién del insumo de materiales merced a la reutilizacién vy el reciclado mejoraré la
competitividad, generard oportunidades de negocio y empleo y requerird menos energia,
reduciendo a su vez la confaminacion y las emisiones de gases de efecto invernadero.

. Infraestructuras e interconexiones.

Solo podré conseguirse una economia de cero emisiones nefas de gases de efecto invernadero
si exisfe una infraestructura adecuada e inteligenfe que garantice una interconexion dptima
y la infegracion sectorial en toda Europa. El aumento de la cooperacion transfronteriza y
regional permitirG aprovechar todas las ventajas de la modemizacion y la transformacion de
la economia de Europa. Es necesario centrarse més en la complecion a tiempo de las redes
franseuropeas de fransporte y de energia.

. Bioeconomia y sumideros naturales de carbono.

En un mundo cuya poblacién en 2050 habré crecido un 30 % con respecto a los niveles
actuales, y con un clima cambiante que afecta a los ecosistemas y al uso de la tierra en todo
el mundo, la agricultura y la silvicultura de la UE tendrén que proporcionar alimentos, piensos
y fibras suficientes, asi como servir de apoyo al sector energéfico y a diversos sectores
industriales y de la construccion. Todos ellos son aspectos fundamentales para la economia
y el modo de vida de Europa.

la produccion agricola siempre daré lugar a emisiones de gases de efecto invernadero
distintos del CO,, pero estas pueden reducirse de aqui a 2050 merced a unos métodos de
produccién eficientes y sostenibles. La innovacién tendrd un papel cada vez més importante.
la digitalizacién y las tecnologias infeligentes son la base para una actividod agropecuaria
de precisién vy una agricultura de precision que optimice la aplicacién de fertilizantes y
productos fitosanitarios.

la forestacion v la restauracién de tierras forestales degradadas y ofros ecosistemas pueden
aumentar aln més la absorcion de CO,, al tiempo que son beneficiosas para la biodiversidad,
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los suelos y los recursos hidricos e incrementan la disponibilidad de biomasa a lo largo del
fiempo.

7. Captura y almacenamiento de carbono para hacer frente a las emisiones restantes.

Si la captura y el almacenamiento de carbono se han de materializar a escala en la proxima
décadoa, para garantizar su despliegue serd también preciso un esfuerzo mucho mayor de
investigacion, innovacién y demostracion, en combinacion con las opciones mencionadas
anferiormente, es decir, la industria de consumo intensivo de energia, la biomasa y las
instalaciones de combustibles sintéticos neutros en carbono. Ademds, la captura y el
almacenamiento de carbono exigen una infraestructura nueva, en especial en relacion con
las redes de transporte y almacenamiento. A fin de aprovechar todo el potencial de la
captura y el almacenamiento de carbono, es preciso actuar de forma coordinada y enérgica
para garantizar la construccion de instalaciones de demostracién y comerciales dentro de la
UE, asf como abordar las reticencias de la opinion pblica en algunos Estados miembros.

la implementacion de las actuaciones tendentes a una economia baja en carbono en los
distintos édmbitos tendrd beneficios claros para las personas vy los ecosistemas naturales y podria
ir acompaiada del afianzamiento de una sociedad mas sostenible y equitativa.

Para que los esfuerzos de la UE por liderar una transicion hipocarbénica exitosa a escala mundial
y combatir el cambio climético lleguen a buen puerto es imprescindible, en ltima instancia, la
cooperacion de todas las partes implicadas.

Por ello, la Comunidad de Madrid, anticipandose a los cambios geopoliticos y geoecondmicos
inherentes a la fransicion hipocarbénica, estd elaborando una nueva Estrategia que incorporard
actuaciones en los dmbitos en los que incide la Estrategia europea a fin de contribuir a conseguir
los objetivos climaticos y energéticos de 2030, con una vision propia que contribuya, a su vez,
a alcanzar los compromisos adquiridos por la Unién Europea para 2050.
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A.IV. 1. OBJETIVO

El presente documento resume la mefodologia y principales resultados en relacién a la evaluacion
del efecto de las medidas de reducciéon de emisiones definidas en la Estrategia de Calidad del

Aire y Cambio Climético de la Comunidad de Madrid (2013-2020), denominado Plan Azul+.

El documento se estructura en dos partes; en primer lugar, se evalta y cuantifica las principales
medidas adicionales y propuestas en el proceso de revision Plan Azul+, en términos de emisiones
de dioxido de carbono (CO,), éxidos de nitrégeno (NOy| y material particulado, tanto PM,;como
PM, 5. Posteriormente, y mediante el uso de técnicas de modelizacion, se andliza la variacion
en los niveles de concentraciéon de dioxido de nitrégeno (NO,) y material particulado (PM, 5y
PM, 5) para los escenarios de emisiones del afio 2015 [escenario base] y el escenario 2020, que
incluye las medidas cuantificables definidas en el Plan Azul+, asi como las medidas adicionales
definidas en su revision. En el escenario futuro ademéds se considera la tendencia esperable
en las emisiones de la regién en este periodo debido a la evolucién tecnolégica, asi como
ofros instrumentos de planificacion, fundamentalmente el Plan de Calidad del Aire y Cambio

Climético 2017-2020 del Ayuntamiento de Madrid (Plan A).

Esta evaluacion sirve de referencia en relacion al cumplimiento de los valores limite de concentracién
para los confaminantes atmosféricos previamente citados (NO,y material particulodo) y recogidos
en el Real Decreto 102/2011, para el horizonte temporal definido en el Plan Azul+ (afio 2020).

A.IV. 2. INTRODUCCION

A.IV. 2.1. NORMATIVA APLICABLE

El Real Decreto 102/2011 de 28 de enero (modificado parcialmente por el Real Decrefo
39/2017), relativo a la mejora de la calidad del aire, traspone al ordenamiento juridico
nacional la Directiva 2008,/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de mayo de
2008 relativa a la calidad del aire ambiente, y sirve de marco regulador para la elaboracién de
los planes y programas nacionales, autonémicos vy locales para la mejora de la calidad del aire.

En lo Tabla 1 se muestran los valores limite establecidos por el Real Decreto 102/2011 para
la proteccion de la salud humana y para los contaminantes mas relevantes desde el punto de
vista legal y de sus efectos en salud [NO,y PM), junto con los valores guia definidos por la
Organizaciéon Mundial de la Salud (OMS), que en algunos casos son més restrictivos y que pese
a carecer de valor legal, son una referencia relevante.
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Tabla 1. Objetivos de cumplimiento del Real Decreto 102,/2011 (de acuerdo a lo dispuesto en la Directiva 2008/ 50)

y los definidos por la Organizacién Mundial de la Salud en relacién al contaminante analizado

Periodo de

promedio R.D R.D R.D
102/2011 102/2011 102/2011
Media anual 40 40 40 20 20 10
Media 24 h - - 50° 50 - 25
Horario 200° 200 - - -

@ No podrd superarse en més de 18 ocasiones por afio civil

b No podran superarse en més de 35 ocasiones por afio civil.

A.IV. 2.2. NECESIDAD Y OBJETIVOS DEL PLAN AZUL+

Durante el afio 2015, escenario base en este estudio, los limites establecidos para NO, (Tabla
1) se superaron en dos estaciones de la red de calidad del aire de la Comunidad de Madrid:
Coslada, estacién caracterizada de fréfico y ubicada en la Zona 2 (Corredor del Henares), y
Getafe, también estacién de tréfico ubicada en este caso en la zona 3 (Urbana Sur).

Ast pues, el principal objetivo del Plan Azul+ de la Comunidad de Madrid es el de permitir el
cumplimiento de los valores limite de concentracién para todas las zonas de la regién. Para ello,
el Gobiemo regional elaboré el Plan Azul+, que define un fofal de 58 medidas: 19 relacionadas
con el sector transporte, 7 para el sector industrial, 10 que afectan al sector residencial, comercial
e institucional (RCI) y @ centradas en el sector de la agricultura y el medio natural. Las ofras 13
medidas estan relacionadas con programas horizontales que tratan de potenciar la formacién,
la informacion e investigacién. Ante la necesidad de un esfuerzo adicional para lograr el
cumplimiento de los objetivos fijados en materia de calidad del aire, la Comunidad de Madrid
ha llevado a cabo un proceso de revisién del Plan Azul+, incorporando una serie de medidas
adicionales que afectan a todos los sectores, siendo las cuantificables y las de mayor peso en
reduccion de emisiones las pertenecientes a los sectores transporte y RCI. Todas ellas persiguen
el objetivo principal de mejorar la calidad del aire en la regién y reducir las emisiones de gases
de efecto invernadero (GEl) a la atmésfera.

A.IV. 3. AMBITO DE ESTUDIO

la Red de control y vigilancia de calidad del aire de la Comunidad de Madrid (en adelante
Red) esta formada por 23 estaciones (Figura 1) repartidas por todo su ferritorio, a excepcion de
la zona 1, que corresponde con el municipio de Madrid, que dispone de su propia red para
vigilar y gestionar los niveles de calidad del aire.
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Figura 1. Zonificacién y estaciones que forman la red de vigilancia de la Comunidad de Madrid

las estaciones de la Red se clasifican en funcion del objefivo primordial de las mediciones que
realizan. De este modo existen 3 estaciones para la proteccién de los ecosistemas (Orusco de
Tajuia, Villa de Prado y El Atozar) y 20 estaciones para la proteccion de la salud humana. Estas
veinte, a su vez, se clasifican en @ estaciones de fondo (Torrejon de Ardoz, Méstoles, Alcorcédn,
Majadahonda, Aranjuez, RivasVaciamadrid, Algete, Valdemoro y San Martin de Valdeiglesias),
3 industriales (Fuenlabrada, Alcobendas y Arganda del Rey), 2 estaciones rurales (Villarejo de
Salvanés y Guadalix de la Sierra) y 6 estaciones de tréfico (leganés, Alcald de Henares, Getafe,
Coslada, Colmenar Viejo y Collado Villalba), segin se muestra en la Figura 1.

la Comunidad de Madrid tiene su ferriforio clasificado en 7 zonas o éreas homogéneas en
cuanfo a la calidad del aire se refiere. Con esta clasificacion se dispone de herramientas
de gestion para mejorar la calidad del aire de la Comunidad de Madrid en cada zona del
ferritorio, segin sus necesidades especificas. Esta zonificacién se realizéd siguiendo criterios
objefivos de densidad de poblacién, crecimiento industrial, usos del suelo, orografia, etc. Como
resulfado del andlisis, la Comunidad de Madrid se dividié en siete zonas que agrupan
férminos municipales configuos con caracteristicas medioambientales similares:

e Zona 1: Madrid (604 km?)

e Zona 2: Corredor del Henares (915 km?)
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e Zona 3: Urbana Sur (1413 km?)

* Zona 4: Urbana Noroeste (1016 km?)

e Zona 5: Sierra Norte (1951 km?)

e Zona 6: Cuenca del Alberche (1181 km?)
* Zona 7: Cuenca del Tajuiia (942 km?)

las cuatro primeras zonas se caracterizan como aglomeraciones urbanas [municipio de Madrid,
Corredor del Henares, Urbana Sur y Urbana Noroeste). Las ofras tres como zonas rurales (Sierra
Norte, Cuenca del Alberche y Cuenca del Tojuiia). A consecuencia de esta zonificacion, los
incumplimientos del valor limite anual de NO, en la esfacion de Coslada y del valor limite
horario y Getafe suponen el incumplimiento para el conjunto de las zonas 2 y 3 respectivamente.

En ninguna estacion de la red se observaron superaciones de los valores limite para material
particulado. No obstante, en 2015 se registraron valores superiores a los valores guia propuestos
por la OMS. Dada la relevancia de las particulas (PM,,y PM, ) de cara a su efecto en la salud,
se analiza también el efecto previsible de la estrategia para esfos contaminantes.

A.IV. 4. ESTIMACION DEL IMPACTO EN TERMINOS DE EMISION

A.IV. 4.1. ESTIMACION DEL IMPACTO INDIVIDUAL DE LAS MEDIDAS ADICIONALES DEL
PLAN AZUL+ EN LA REDUCCION DE EMISIONES

En este apartado se defallon cada una de las medidas adicionales propuestas en la revision
del Plan Azul+, y susceptibles de ser cuantificadas en términos de emisiones. El conjunto de esfas
medidas se puede agrupar en dos grandes programas sectoriales: el transporte (medidas A-T,

A2, A3, Ad, A6y AQ)y el sector RCI (medida A-18).

En cuanfo a los medidas cuantificables relacionadas con el sector transporte existen dos
lineas de actuacién principales. La linea de actuaciéon 1 se relaciona con la mejora de la
tecnologia de los vehiculos y el consumo de combustibles menos contaminantes. Dentro de esta
linea se enmarcan las siguientes medidas adicionales:

* Medida A-1, complementaria a la medida nimero 1 del Plan Azul+. Su objetivo es la
fransformacion de la flota de vehiculos autotaxi, incentivando la compra de vehiculos con
fecnologias o combustibles menos contaminantes (ECO o CERO)

* Medida A2, complementaria a la medida nimero 4 del Plan Azul+. El objetivo de esta
medida es la susfitucién de vehiculos pertenecientes a las flotas publicas por modelos CERO

y ECO

* Medida A-3, complementaria a la medida nimero 5 del Plan Azul+. Su objefivo es
la progresiva renovacion de la flota de autobuses urbanos e inferurbanos con vehiculos
propulsados con energias alternativas (VEA)

* Medida A4, complementaria a la medida nimero 6 del Plan Azul+. Esta medida
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adicional fiene como objetivo modemizar el parque movil de la regién incorporando
furismos y vehiculos comerciales més eficientes. Para ello se confempla un plan de
incentivos a los vehiculos comerciales eficientes, auxiliares y de servicios (PIVCEM).

* Medida A6, complementariac a las medidas 3 y 6 del Plan Azul+. Su objefivo
es incentivar la adquisicion de vehiculos eléctricos y vehiculos de bajas emisiones en la
comunidad auténoma. Para ello, la Comunidad de Madrid habilita una nueva linea de
ayudas para incentivar la adquisicién de vehiculos con energias alternativas.

la linea de actuacién 2, dentro de las medidas que afectan al sector del transporte, busca
reducir el volumen de tréfico privado, objefivo que se concreta en una medida:

* Medida A9, complementaria a la medida nimero 8 del Plan Azul+. Esta medidacadicional
fiene como objefivo reducir los recorridos que realiza el vehiculo privado dentro de la
comunidad auténoma. Para ello, el gobiero regional promoverd distintos aparcamientos
disuasorios (PLAN APARCA+T) en esfaciones ferroviarias de cercanias, paradas de autobuses
inferurbanos e intercambiadores de transporte en la corona metropolitana de Madrid.

Por Gltimo, la medida adicional A-18 estd relacionada con el sector RCI:

* Medida A-18, complementaria a la medida nimero 33 del Plan Azul+. El objetivo de
esta medida es la mejora de la eficiencia energética de los edificios e instalaciones de la
Comunidad de Madrid, asi como la racionalizacion del gasto energético, el uso de las
energias renovables y de la cogeneracion (autoconsumo).

Una vez definidas las medidas, y considerando la informacion disponible para cada una ellas,
se ha procedido a cuantificar su efecto individualizado en términos de emision a la atmésfera,
utilizando métodos consistentes con la mefodologia de cdlculo del inventario de emisiones a la
atméstera de la Comunidad de Madrid. Los contaminantes considerados han sido: CO,, NOyy
el material particulado, tanto PM, s como PM . La cuantificacion se refiere a la diferencia entre
las emisiones del escenario base (afio 2015) y el afio 2020. El resultado de esta estimacion se
resume en la Tabla 2.

Tabla 2. Estimacion del impacto individual de las medidas adicionales al Plan Azul+ en términos de reduccién de emisiones

de CO,, NO,, PM, 5 y PM 0.

Reducciéon de emisiones (t/afio)

Descripcion de la medida (cédigo)

Aumento de la dofacién econdmica para la modemizacion de
la flota de vehiculos autotaxi, PIAM. (A-1)

Impulso hacia una flota institucional de bajas de emisiones. (A-2) | 1023 6 <0,1 <0,1

Hacia una flota de autobuses urbanos e interurbanos de bajas
emisiones (incluye la renovacién de la flota de autobuses de la | 16233 | 503 9 %
EMT, también considerada en el Plan A). (A-3)
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Reducciéon de emisiones (t/afio)

Descripcion de la medida (cédigo)

Plan de Incentivos a los vehiculos comerciales eficientes,
auxiliares y de servicios [PIVCEM). Impulso del Renting para la | 1674 21 2 2
adquisicion de vehiculos de bajas emisiones. (A-4)
Incentivar adquisicion de vehiculos eléctricos y ofras tecnologias 2044 14 : ]
de baijas emisiones en la Comunidad de Madrid. (A-6)
P|.cm APARCA+T. Ampliacién de la red de aparcamientos 18730 45 3 3
disuasorios. (A-9)
Total Transporte 49717 649 18 19
Plan de Ahorro vy Eficiencia Energética en los edificios de la

4000 7 18 18
Comunidad de Madrid. (A-18)
Total 53717 | 656 37 38

El conjunto de las medidas supone una reduccion del 1,3% (NOy), 0,7% (PM, 5) y O,5% (PM),
respecto a las emisiones fofales de los respectivos contaminantes en el afio 2015, de acuerdo
al inventario de emisiones de la Comunidad de Madrid.

A.IV. 4.2. EMISIONES EN EL ESCENARIO BASE Y ESCENARIO 2020

En este apartado se muestran las emisiones calculadas para el conjunto de actividades emisoras
en la Comunidad de Madrid e infroducidas como datos de entrada en el sistema de simulacion
de la calidad del aire. La Tabla 3 recoge las emisiones de los principales contaminantes emitidos
a la atmésfera en el escenario base (2015), desagregadas por grupo SNAP (Selected
Nomenclature for Air Pollution; nomenclatura y categorizacion de actividades potencialmente
emisoras empleada en la eloboracién de inventarios de emisién a la atmésferal, conforme al
Inventario de emisiones de la Comunidad de Madrid. Andlogamente, la Tabla 4 recoge
las emisiones para el escenario 2020, tras la aplicacién del Plan Azul+, junto con las medidas
adicionales y cuantificadas de su revision, asi como con la proyeccién de emisiones a 2020. El
impacto global para los principales contaminantes atmosféricos, en términos absolutos y relativos,
se resume, para cada grupo SNAP, en la Tabla 5y Tabla 6, respectivamente.

Tabla 3. Emisiones de los principales contaminantes atmosféricos en el escenario base (afio 2015)

Emisiones 2015 ()

01 Combu.sltién en la Rrodu’ccién Y| 597 5 0 503 59 59 0
transformacién de energia eléctrica

02 Combustiéon no industrial 10295 1459 0 7475 1340 1305 1132
03 Combustiéon industrial 3430 533 0 3329 284 197 1087

)

)
Ny 4

| g |
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Emisiones 2015 (1)

mm
641 0 48 5 5

04 Otros procesos industriales 2272 30
05 Disfribucion combustible 0 1732 0 0 1 0 0
06 Uso de disolventes 0 47250 5 0 0 0 0
07 Transporte por carretera’ 44550 | 3940 375 33605 | 4876 3765 38
08 Otras fuentes méviles 2457 196 0 3776 55 55 257
09 Tratamiento de residuos 251 15 103,0 189 8 8 ]
10 Agricultura? 431 60 2675 15 237 56 5
11 Naturaleza? 180 16 837 17 1 0 1
Total 64393 | 55845 | 3996 | 48848 | 6858 5443 2551

! En las emisiones de material particulado estan incluidas las emisiones procedentes de la resuspension inducida por el
trafico rodado; fuente no considerada en los inventarios oficiales

2En la tabla no estan incluidas las emisiones de COVNM procedentes de la agricultura y la naturaleza. Estas emisiones
proceden del modelo de emisiones biogénicas MEGANV2.1 y son calculadas durante la ejecucion del modelo
considerando las condiciones meteorolégicas concurrentes en cada momento.

Tabla 4. Emisiones de los principales contaminantes atmosféricos en el escenario 2020

Emisiones 2020 (i)

Grupo SNAP
rordamorin de o dharen | 57| 2| o w8 | w2 | 52 | o
02 Combustién no industrial 9828 1420 0 7382 1216 1186 935
03 Combustion industrial 3430 533 0 3329 284 197 1087
04 Ofros procesos industriales 2272 o641 0 48 5 5 30
05 Distribucion combustible 0 1732 0 0 1 0
06 Uso de disolventes 0 47250 5 0 0 0
07 Transporte por carretera 31693 2364 337 24181 4313 3215 37
08 Otras fuentes méviles 2457 196 0 3776 55 55 257
09 Tratamiento de residuos 324 15 103 201 10 8 1
10 Agricultura 431 60 2675 116 237 56 5
11 Naturaleza 180 16 837 17 1 0 1
Total 51142 | 54229 3958 39343 6173 4775 2352

Se tienen en cuenta las mismas consideraciones que para el escenario base en lo referente a la resuspension del material
particulado inducida por el tréfico rodado y a las emisiones de COVNM procedentes de la agricultura y la naturaleza
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Tabla 5. Variacién absoluta de emisiones de las principales sustancias relevantes para la calidad del aire (escenario
2020 - escenario base)

Variacién de emisiones (t/afio); valores negativos implican reduccién

Grupo SNAP

01 Combustién en la produccion y
transformacién de energia eléctrica

02 Combustién no industrial 467 -39 0 03 -124 -119 -197

03 Combustiéon industrial

04 Oftros procesos industriales

05 Distribucion combustible

06 Uso de disolventes

07 Transporte por carretera -12857 | -1576 -38 Q423 -563 -550 -1
08 Otras fuentes moviles

09 Tratamiento de residuos 73 0 0 12 2 0 0
10 Agricultura

11 Naturaleza

Total -13251 -1615 -38 -9505 -685 -669 -198

Tabla 6. Variacion relativa de emisiones de las principales sustancias relevantes para la calidad del aire (escenario
2020 - escenario base)

Variacion de emisiones (%); valores negativos implican reduccion

Grupo SNAP

01 Combustién en la produccién y
transformacién de energia eléctrica

02 Combustion no industrial -4,5 2.7 0 -1,2 9.3 91 174

03 Combustién industrial

04 Oftros procesos industriales

05 Distribucién combustible

06 Uso de disolventes
07 Transporte por carretera -28,9 -40,0 -10,1 -28,0 -11,6 -14,6 -3,1

08 Ofras fuentes moviles

09 Tratamiento de residuos 29,1 0 0 6,2 24,9 0 0

10 Agricultura

11 Naturaleza

Total 206 | 29 | 09 | -195 | -102 | 123 | 78
‘::\\<] /\/ (\?/}‘ ‘\ lj /‘ ‘::\\[>/‘
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A.IV. 5. ESTIMACION DEL IMPACTO EN LA CALIDAD DEL AIRE

5.1. METODOLOGIA

Una vez evaluada la reduccion de emisiones de las medidas adicionales cuantificables, se
ha procedido a andlizar el efecto conjunto de todas ellas en la calidad del aire, con un
horizonte tfemporal 2020. Para ello, se ha simulado de forma simulténea el efecto resultante
de lo combinaciéon de todas las medidas individuales, junto con la propia evolucién de los
diferentes sectores proyectando sus emisiones al afio 2020, afio de aplicacién de todas las
medidas del Plan Azul+ [y su revision) y del Plan A del Ayuntamiento de Madrid, cuyo efecto se
ha estimado usando métodos perfectamente consistentes. Esta mefodologia dificulta el andlisis
del impacto en la calidad del aire de las medidas a nivel individual, pero permite considerar
efectos sinérgicos e inferrelaciones y, por fanto, proporciona una esfimacion consistente en
cuanto a los niveles de calidad del aire esperables en un futuro cercano.

Para ello, se ha utilizado un modelo de simulacién de la calidad del aire multiescala y mult-
contaminante que permite obfener las concentraciones de los distintos contaminantes en funcién
de las variaciones de emisién asumidas. El sistema de simulacion constituye una herramienta
4ptima para evaluar las interacciones entre todas las fuentes y édmbitos geogréficos, y asf
proporcionar una visién general de la concentracién a nivel regional. Los detalles del sistema
de simulacién se incluyen en el Anexo | de este documento.

El dominio utilizado en el andlisis (Figura 2) tiene una resoluciéon horizontal de 1 km2y unas
dimensiones de 136 km en direccion EO y 144 km en direccion N-S; suficiente para confener
la totalidad de la Comunidad de Madrid. Debido a la irregularidad geométrica de la frontera
administrativa de la Comunidad de Madrid, el dominio engloba parcialmente las provincias
limitrofes. El modelo digital del terreno ayuda a interpretar algunos de los resultados que se
exponen en los siguienfes apartados; la presencia de la sierra de Guadarrama y los valles de
los distinfos rios influyen en las condiciones meteorolégicas y, por tanto, en la dispersién de los
distintos contaminantes.
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Figura 2. Dominio de simulacién utilizado para la evaluacion de los niveles de concentracion de NO, y material particulado
(PMyo y PM, 5] incluyendo la zonificacion de la Comunidad de Madrid, el modelo digital de elevaciones [DEM] y la
distribucién de las estaciones de la red de vigilancia de la calidad del aire

5.2. RESULTADOS

Todos los resultados mostrados en este apartado se corresponden con las predicciones del
sisema de modelizacion para el dominio representado en la Figura 2. Este punto consta de
cinco epigrafes en los que se resumen los resultados obtenidos para los parémetros relevantes
segun la legislacion vigente (Tabla 1):

* media anual de NO,, que no debe exceder los 40 pg/m?® para la profeccion de la salud
humana.

* percentil 99,8 de la serie anual de concentraciones horarias de NO, (192 valor mas alto),
que no debe superar los 200 pg/m?.

* media anual de PM,, cuyo valor limite para la proteccion de la salud humana es de 40 pg/m?

* percentil 90,4 de los promedios diarios de PM, ¢, lo que corresponde al 36° valor mas alto,
que no debe superar los 50 pg/m?*
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* media anual de PM, 5, cuyo valor limite para la salud humana se establece en 20 pg/m?® (a

partir de 2020

En todos los casos se muestran las diferencias entre los dos escenarios (escenario 2020 —
escenario base) en términos relativos y absolutos, con el objetivo de analizar los patrones
espaciales de las diferencias y asi localizar en qué lugar del dominio son més efectivas
las medidas adoptadas por el Plan Azul+ y su revision.

A.lV. 5.2.1. Media anual de NO,

Los resultados de la simulacién pronostican un claro descenso de los niveles de concentracion de
NO, en 2020 para todo el dominio y més concretamente en el enforno de las principales vias de
comunicacion de la Comunidad de Madrid. Esta circunstancia es consecuencia primordialmente
de la reduccién de emisiones de NOy en el sector transporte (aproximadamente un 28% en
2020 respecto a 2015). En la Figura 3 se muestran los valores correspondientes a la media
anual (pardmetro més restrictivo en relacion al cumplimiento de los valores limite establecidos
legalmente y coincidente con el valor guia definido por la OMS) para el escenario base v el
afio 2020. Examinando los patrones espaciales de ambos mapas, se observa que los niveles
de concentracion de NO, estén dominados principalmente por el tréfico rodado, localizandose
los valores mas altos en el centro de la ciudad de Madrid.
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la media anual de concentracién de NO, correspondiente al érea tofal de la Comunidad de
Madrid es de 9,6 pg/m? para el escenario base, que pasaria a 7,9 pg/méen el aio 2020:
descenso del 17,1%, que en términos absolutos equivale a 1,7 pg/m? (Tabla 7).

la zona de calidad del aire con el promedio anual més alto es la zona 1 (ciudad de Madrid),
con un valor de 26,1 pg/m?. En ella también se localiza la mayor reduccion de concentracion
como consecuencia de la aplicacion de las diferentes estrategias y planes de mejora de la
calidad del aire llevada por las distintas administraciones: descenso de 5 pg/m?, equivalente a
una reduccién porcentual del 19,4%. En algunos puntos del centro de la ciudad esa reduccion
puede llegar hasta 10 pg/m?(un 23% de reduccién). A continuacién, las zonas 2 (Corredor
del Henares) y 3 (Urbana Sur) tienen promedios anuales de 15,7y 14,6 pg/m®en el escenario
base, mientras que para el escenario 2020 los niveles de concentracion se reducen en torno a
2,8y 2,5 pg/m?, respectivamente. En esfas dos zonas, las reducciones relativas maximas rondan
el 20%. La zona 4 (Urbana Noroeste presenta una media anual de 9,5 pg/m?en el escenario
base, mientras que en el afio 2020 baja hasta 7,6 pg/m?, suponiendo una reduccién absoluta
de 2 pg/m®(20,4% en términos relativos). Las zonas 5, 6y 7, caracterizadas por estar lejos de
aglomeraciones urbanas importantes, son las que menores promedios anuales registran: 3,4, 4,8
y 4,5 pg/m?, respectivamente. No obstante, en algunas localizaciones donde el tréfico tiene
mas peso, las reducciones relativas pueden llegar al 25%.

Tabla 7. Resumen de los principales resultados en relacién a la media anual de NO2 para cada zona y para el conjunto
de la Comunidad de Madrid: promedio de la zona (escenarios base y 2020), variacién absoluta (media y méxima) y
variacién relafiva (media y maximal

Media anual (pg/m?) Variacion (Media / Méxima)

Zonificacion calidad del aire

Base Absoluta (pg/m?) Relativa (%)
Zona 1: Madrid 26,1 21,2 -4,9 /-10,0 -19,4 /23,0
Zona 2: Corredor del Henares 15,7 12,8 2.8/90 -17,5/-21,0
Zona 3: Urbana Sur 14,6 12,1 2,5/-11,5 -15,6 /20,9
Zona 4: Urbana Noroeste 9,5 7,6 2,0/9,3 20,4 /24,8
Zona 5: Sierra Norte 3,4 2,8 0,6 /-4,2 -17,0/-24,9
Zona 6: Cuenca del Alberche 4.8 3,9 0,9 /3,6 -18,3 /-23,2
Zona 7: Cuenca del Tajuiia 4.5 3,9 0,6/-3,6 -12,3 /-23,0
Comunidad de Madrid 9,6 7,9 1.7 /-11.,5 171 /24,9
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la Figura 4 ilustra claramente la reduccion generalizada de los niveles de concentracion de
NO, esperables en toda la regién, tanto en términos absolutos como relativos. La variacién
mas imporfante en términos absolutos se localiza en el centro de la ciudad de Madrid, muy
especialmente donde se presenta una mayor intensidad del tréfico rodado (Paseo de la Castellana,
Calle 30 0 M40). En esos puntos, se pueden alcanzar reducciones absolutas de hasta 12 pg/m?,
equivalente a una reduccion porcentual aproximada del 19% para toda el drea del municipio de
Madrid. En las zonas periféricas, las reducciones son menores, localizandose en las vias y nicleos
urbanos con mayor intensidad de tréfico. Cabe destacar que las reducciones porcentualmente
mas importantes se localizan alrededor de las vias principales (autovias AT, A3y Ab), lejos de
cualquier influencia de ofra fuente de emision. En estos lugares, la contribucion del tréfico hace
que las reducciones lleguen hasta valores de un 26%.

A.IV. 5.2.2. Percentil horario 99,8 de NO,

La evolucién de los picos de concentracion se puede evaluar a través del andlisis de la variacion
pronosticada para el 192 valor horario mas alfo de la serie anual de concentraciones; es decir
el percentil 99,8 de la serie anual (indicador utilizado para definir el valor limite horario en el

Real Decreto 102/2011).

De forma andloga a la media anual, se produce un descenso generalizado (Figura 5), que, como
media para el conjunto del dominio, alcanza un 16,5%, lo que supone una reducciéon de 8,5
pg/m? como promedio en valor absoluto. Los patrones espaciales correspondientes al percentil
99,8 estan marcados mayoritariamente por la influencia del tréfico rodado. Estos méximos se dan
en las vias e inferseccion de vias més importantes, donde las emisiones procedentes del trafico
son especialmente importantes. Por ejemplo, en el eje de la Castellana y en algunos tramos de
la Calle 30 se alcanzan valores que pueden superar los 210 pg/m?® en el escenario base y los
175 pg/m?en el afio 2020 (Figura 5). En ambos escenarios se puede apreciar la influencia del
termino municipal de Madrid sobre las éreas adyacentes (Figura 5), debido en gran medida a
la componente principal de la direcciéon del viento (en este caso es NE-SO), caracteristica del
dmbito de estudio y provocada por la presencia del Sistema Central (Sierra de Guadarramal,
que interviene de forma muy importante en la circulacion general del viento. Cabe destacar
que, en el escenario 2020, esos niveles de concentracion maxima son menores vy el Grea de
influencia disminuye.
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En lo que respecta a las variaciones de este indicador entre ambos escenarios, la Figura é muestra
como los cambios mas resefiables en términos absolutos se producen en el interior del municipio
de Madrid, con reducciones méximas que pueden alcanzar los 35-40 pg/meen el Paseo de la
Castellana y en el sector este de la Calle 30, asi como en algunas infersecciones importantes de
la autovia de circunvalacion M40. Como promedio, la reduccion dentro de la zona 1 (municipio
de Madrid) es igual @ 16 pg/m?, lo que equivale a una variacion en los niveles de concentracién
de NO,del 12,7%. En la zona 2 y 3, los promedios en el afio base se reducen sustancialmente
con respecto a la zona 1, con valores de 83,5y 82,4 pg/m?, v las reducciones obtenidas en
2020 ascienden a 11y @ pg/m?, respectivamente. En el caso de la zona 4, los escenarios base
y 2020 tienen un promedio del percentil 99,8 igual a 63,4 y 52,5 pg/m?, respectivamente,
lo que supone una reduccién absoluta entre ellos igual a 11 pg/m? [variacion del 19%). Esta
reduccion se debe a la contribucion de las emisiones procedentes del trafico rodado respecto a
las del resfo de los sectores y a la influencia de la zona 1 [Madrid), menor que en el caso de las
zonas 2 y 3 como consecuencia de la circulacién general del viento predominante. En el resto
de las zonas (5, 6 y 7) los valores de méximos se reducen en 2020 hasta niveles que varian
entre 24y 31 pg/m?, con reducciones absolutas entre 4 y 7 pg/m? (Tabla 8).

Tabla 8. Resumen de los principales resultados en relacion al percentil horario 99,8 de concentracion de NO2 para
cada zona y para el conjunto de la Comunidad de Madrid: promedio de la zona [escenarios base y 2020), variacién
absoluta (media y méximal) y variacién relativa [media y méximal).

Percentil 99,8 (pg/m?) Variacién (Media / Mdaxima)

Zonificacion calidad del aire
Absoluta (pg/m?) Relativa (%)

Zona 1: Madrid 129,2 113,2 -16,0 / -38,6 12,7 /24,9
Zona 2: Corredor del Henares 83,5 72,5 -11,0/-27,6 -13,8 /24,6
Zona 3: Urbana Sur 82,4 73,3 9.1 /-40,6 -10,9 /26,6
Zona 4: Urbana Noroeste 63,4 52,5 -10,9 /-34,0 -19,0 /-30,2
Zona 5: Sierra Norte 30,6 24,5 -6,1/-18,2 21,2 /-33,0
Zona 6: Cuenca del Alberche 38,2 31,1 71/-15,3 20,7 /-31,8
Zona 7: Cuenca del Tajufia 34,2 29,9 -4,3/-152 -12,2 /-26,0
Comunidad de Madrid 58,9 50,4 -8,5 /-40,6 -16,5 /-33,0
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El patron espacial (Figura 6] muestra que las mayores reducciones se producen a lo largo del
Sistema Central, con reducciones del 20-25%. Esfo es debido a que los niveles de concentracion
en esfas zonas son muy pequeiios y el peso del tréfico, pese a su escasa magnitud, es muy
imporfante, por lo que una pequeria reduccion de sus emisiones se traduce en una reduccion
porcentual importante. Por el contrario, en las zonas Urbana Sur y Corredor del Henares, las
reducciones son menores (12-15%), debido a la influencia de la zona 1 y a que en dichas
zonas los niveles de concentracion son relativamente altos por la presencia de grandes nicleos
de poblacion. Esta circunstancia dibuja un patrén espacial con una franja NE-SO bien definida
y marcada por la presencia de la Sierra de Guadarrama.

A.IV. 5.2.3. Media anual de PM,,

En cuanto a los resultados relacionados con el material particulado, la simulacién pronostica un
claro descenso en 2020 para ambas fracciones, PM, 5y PM,, 5, en todo el dominio de simulacion
y muy especialmente en el entorno de las principales vias de comunicacién de la Comunidad de
Madrid. En lo que respecta a la fraccion PM, este descenso es consecuencia de una reduccién
del 11,6% en las emisiones procedentes del frafico rodado.

En la Figura 7 se muestran los valores correspondientes a la media anual de PM 4 para el
escenario base y el afio 2020. Examinando los patrones espaciales de ambos mapas, se
observa que los niveles de concentracion de PM, g estén dominados principalmente por el tréfico
rodado. Esto se debe a que este sector supone el 70% de las emisiones fotales de PM . Los
mdximos de concentracién se dan en el centro de la ciudad de Madrid y sobre las principales
vias: Calle 30, M40, M50 vy algunas de las autovias mas importantes (A1, A5 y Ab). Asi, la
zona |1 presenta valores promedio iguales a 14,2 pg/m?® en el escenario base y 13,6 pg/m?

en el afio 2020 (Tabla 9).

Cabe destacar lo que acontece en la zona 3. En ella, los niveles de concentracién son también
altos, como en la zona 1: 12,6y 12,3 pg/meen el escenario base y en 2020, respectivamente.
Estos niveles se deben, principalmente, a dos efectos. En primer lugar, dentro de la zona se ubican
municipios muy poblados, como leganés, Alcorcén y Getafe, que en la practica conforman
un continuo urbano con la ciudad de Madrid y confribuyen a una parte importante de las
emisiones totales del dominio. En segundo lugar, existe una contribucién muy importante del
término municipal de Madrid como consecuencia del transporte de los contaminantes desde la
ciudad de Madrid por efecto de la componente principal de la direccion del viento (NE-SO).
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En la zona 2 el promedio anual es igual a 11,9y 11,5 pg/m?en los escenarios base y 2020,
respectivamente (Tabla 9), suponiendo una reduccién porcentual promedio para toda la zona del
2,06%. Las reducciones relativas maximas se localizan en las autovias Al y A2, ascendiendo al
5,4% (1,4 pg/m?, en términos absolutos). En el resto de las zonas (4, 5, 6y 7), los niveles de
concentracién son menores, variando entre 6,3 y 8 pg/m® para el escenario base y 6,2y 7,9
pg/m? para el aiio 2020; inferiores a los valores promedio para el conjunto de la Comunidad
Madrid, 9,2 pg/m? (escenario base) y @ pg/m? [afio 2020).

la Figura 8 muestra las variaciones absolutas entre ambos escenarios. Se observa como los
cambios mas importantes se producen en el interior del municipio de Madrid, con una reduccién
promedio para foda la zona de 0,6 pg/m®y reducciones méximas de 1,3 pg/m?®en algunos
puntos de la Calle 30. En términos relativos, estas variaciones suponen una reduccién aproximada
del 4% como promedio y reducciones méximas del 6,3% en algunos puntos del interior del
municipio. En las zonas 2, 3 y 4, las reducciones son muy similares, variando entre un 2,2 vy
un 2,6% como promedio en la zona (reducciones méximas del 6,2%). En el resto de las zonas
(5, 6y 7), las reducciones son menores, variando entre un 1,1 y un 1,8%. Para el conjunto de
la Comunidad de Madrid, la reduccion promedio de los niveles de concentracion de PM 4 es

del 1,9%.

Tabla 9. Resumen de los principales resultados en relacién al promedio anual de concentracion de PM10 para cada zona
y para el conjunto de la Comunidad de Madrid: promedio de la zona (escenarios base y 2020), variacién absoluta
[media y méxima) y variacién relativa (media y méximal).

Media anual (pg/md) Variacién (Media / Méxima)
Zonificacion calidad del aire

Absoluta (pg/m?) Relativa (%)

Zona 1: Madrid 14,2 13,6 0,6/-1,3 -3,8/-6,3
Zona 2: Corredor del Henares 11,9 11,5 0,3/-14 26/-54
Zona 3: Urbana Sur 12,6 12,3 0,3/-1,7 2.2 /-6,2
Zona 4: Urbana Noroeste 8,0 7.7 02/-14 2.5/-6,2
Zona 5: Sierra Norte 6,3 6,2 0,1/-0,5 1,1 /-4.8
Zona 6: Cuenca del Alberche 7,5 7,3 0,2 /0,5 -1,8/-4,5
Zona 7: Cuenca del Tajuiia 8,0 7.9 0,1/0,3 -1,1/-3,4
Comunidad de Madrid 9,2 9,0 02/-1.7 -1.9/-6,3
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A.IV. 5.2.4. Percentil diario 90,4 de PM10

Para completar el estudio de los niveles de inmision de PM, en este apartado se analiza el ofro
indice propuesto por la legislacion en materia de calidad del aire; el valor limite diario de 50
pg/m?, del cual tan solo se permiten 35 superaciones en un afio civil. Asi, la Figura 9 muestra el
frigésimo sexto promedio diario més alto, es decir el percentil diario 90,4 de la serie anual. En
ambos escenarios (base y 2020 se observa un patrén espacial muy marcado por la influencia
del termino municipal de Madrid sobre las dreas adyacentes, como consecuencia de la presencia
de la componente principal de la direccién del viento (NE-SO), determinada por la presencia del
Sistema Central (Sierra de Guadarrama). Adicionalmente, se suma el efecto provocado por la
presencia de importantes zonas urbanas al SO de la ciudad de Madrid, las cuales son importantes

focos de emisiones procedentes del tréfico rodado y del sector RCI.

los méximos de concentracion en la zona 1 siguen el patron espacial marcado por el tréfico
rodado, con valores promedio del percentil 90,4 situados en 35,4 y 33,8 pg/m?® para los
escenarios base y 2020, respectivamente (una reduccién de un 4,3%, y reducciones maximas
del 9,4% en algunas localizaciones puntuales). Es importante sefialar que, en el resto de las
zonas, donde el secfor del tréfico tiene menos peso, los niveles de concentracién més altos estén
muy influenciados por la topografia. Asi, esos niveles maximos se localizan en las principales
depresiones y valles de los rios que recorren la region de norte a sur (valles de los rios Guadarrama,
Jarama y Alberche) y de este a oeste (valles de los rios Tajo y Henares).

En las zonas 2 y 3, los percentiles 90,4 de concentracion para los escenarios base y 2020 son,
respectivamente, 27,8 y 30,9 pg/m®, y 27,0y 29,9 pg/m?, para cada una de las dos zonas.
Por tanto, se obtienen reducciones porcentuales medias alrededor del 2,8%, presenténdose
algunas localizaciones dentro de estas zonas con reducciones maximas del 11,7% (hasta 4,6

pg/m? de reduccién en términos absolutos).

En el resto de las zonas (4, 5, 6y 7), las reducciones en términos absolutos son menores: O, 2-
0,7 pg/m?. Para el conjunto de la Comunidad de Madrid, la reduccién promedio asciende a
0,6 pg/m?.
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la Figura 10 recoge las variaciones entre los escenarios evaluados y permite observar como su
distribucion espacial viene deferminada por la influencia del tréfico rodado. Asi, los cambios
mds importantes se producen en el interior del municipio de Madrid, y més concretamente en el

interior de la Calle 30, con reducciones que alcanzan hasta los 5 pg/m? (reducciones relativas
maximas del 9,4%).

En las zonas 2, 3y 4, las reducciones relativas medias son similares, variando entre un 2,9 y
un 3,1%, y las reducciones relativas méximas alcanzan valores del 11,7% (reducciones de 4,6
pg/méen la zona 2). las reducciones relativas en el resto de las zonas (5, 6 y 7) son menores:
del 0,8% para la zona 7 al 2,3% para la zona 6.

Para el conjunto de la Comunidad de Madrid, la reduccién relativa promedio es del 2,3%.

Tabla 10. Resumen de los principales resultados en relacién al percentil diario 90,4 de concentracion de PM10 para
cada zona'y para el conjunto de la Comunidad de Madrid: promedio en cada zona (escenarios base y 2020), variacion
absoluta [media y méxima) y variacién relativa (media y maximal).

Percentil 90,4 (pg/m?) Variaciéon (Media / Mdxima)

Zonificacion calidad del aire
Absoluta (pg/m?) | Relativa (%)

186

Zona 1: Madrid 35,4 33,8 -1,6/-50 4,3 /94
Zona 2: Corredor del Henares 27,8 27,0 0,8 /-4,6 29 /11,7
Zona 3: Urbana Sur 30,9 29,9 0,9 /4,3 2.7 /-8,3
Zona 4: Urbana Noroeste 18,7 18,0 0,7 /-3,7 -3,1/-8,6
Zona 5: Sierra Norte 14,1 13,8 0,3/-2,6 -1.5/94
Zona 6: Cuenca del Alberche 17,9 17,4 0,5 /-3,3 2.3/-8,7
Zona 7: Cuenca del Tajufia 171 16,9 0,2/-1,7 0,8 /-6,0
Comunidad de Madrid 21,7 21,1 0,6 /-50 2,3/-11,7
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A.IV. 5.2.5. Media anual de PM, 5

En cuanto a los resultados obtenidos para PM, s, la simulacién pronostica un descenso en 2020
en todo el dominio de simulacién y especialmente en el entorno de las principales vias de
comunicacion de la Comunidad de Madrid. Esta reduccién es consecuencia de una disminucién
del 14,6% en las emisiones de PM, 5 procedentes del tréfico rodado. Para el conjunto de todos
los sectores, la reduccién es del 12,3%.

Como se muestra en la Figura 11, el patron espacial de los niveles de concentracion en ambos
escenarios (base y 2020) es muy parecido al promedio anual de PM,,, dado que la principal
fuente de emisién es la misma, el tréfico rodado. Como sucede con el resto de los contaminantes,
la presencia del Sistema Central defermina el patrén de vientos de acuerdo a un eje NE-SO,
produciendo una franja con niveles de concentracién més altos segin esta direccion. Ademds, la
presencia de depresiones topogrdficas favorece la acumulacion de material particulado durante
episodios de fuerte estabilidad atmosférica, haciendo que los niveles de concentracién méximos
se localicen principalmente en los distintos valles de los rios ubicados en el dominio: Tajo, Jarama,
Guadarrama y Alberche.

El promedio anual de concentracion de PM, sen la zona 1 se reduce de 12,4 pg/m? para el
escenario base, a 11,8 pg/m?® para el afio 2020, suponiendo una reduccién promedio en la
zona del 4,6% (reducciones méximas en algin punto de la zona del 7,4%).

Las reducciones absolutas promedio en las zonas 2, 3 y 4 son iguales a 0,3 pg/m?, con una
reduccién puntual maxima en la zona 3 de 1,9 pg/m?(un 8% en términos relativos).

En el resto de las zonas, la reduccion media en términos absolutos es muy pequeria para el fotal
de cada zona. No obstante, en algunos puntos se alcanzan reducciones méximas de 0,6 pg/
m?, lo que equivale reducciones relativas del 6,4%.

Para el conjunto de la Comunidad de Madrid, la reduccion promedio de los niveles de

concentracién de PM,, ses de 0,2 pg/m? un 2,6%).

la Figura 12 muestra las variaciones entre los dos escenarios evaluados y permite observar como
los cambios més importantes, tanfo en términos absolutos como relativos, se producen en el interior
del municipio de Madrid, especialmente sobre las principales vias de comunicacién. Asi, en el
Paseo de la Castellana y en el sector surceste de la Calle 30, se obtienen reducciones promedio
que pueden alcanzar 0,6 pg/m®y reducciones méximas de 1,6 pg/m?.



Figura 11. Concentracién media anual de PMy, 5 predicha para el escenario base (arriba) y el afio 2020 (abajo)
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los niveles de concentracién promedio para las zonas 2 y 3 son muy parecidos bajo ambos
escenarios (base y 2020, variando entre 10y 11 pg/m?®. No obstante, a pesar de que las
variaciones promedio no son muy notables (3%), en algunos puntos de ambas zonas alcanzan
reducciones considerables, coincidiendo principalmente con lugares donde el sector del tréfico
presenta una mayor contribucion. Asf, en algunos puntos de la autovia A1, dentro de la zona
2, se obtienen reducciones de 1,5 pg/m? [un 6,6% en términos relativos), y en algunos framos
de M40 y M50, dentro de la zona 3, se obtienen reducciones de 1,9 pg/m?(8% en términos
relativos).

En la zona 4, los niveles de concentracién promedio son menores que en las zonas anteriores.
Llas méximas concentraciones de PM, s en ambos escenarios y las maximas reducciones obtenidas
enfre ellos (alrededor de un 8%), se dan en las principales vias de comunicacion que atraviesan

la zona [autovias A6 y M40).

En el resto de las zonas (5, 6y 7), las reducciones maximas son menores, variando entre 0,4 y
0,6 pg/m? (reducciones relativas entre un 3,9 y un 6,4%).

Para el conjunto de la Comunidad de Madrid, las reducciones méximas pueden alcanzar hasta
los 2 pg/m? (un 8% en términos relafivos).

Tabla 11. Resumen de los principales resultados en relacion al promedio anual de concentracion de PM2,5 para cada
zona y para el conjunto de la Comunidad de Madrid: promedio para cada zona [escenario base y 2020), variacion
absoluta [media y méxima) y variacién relativa (media y maximal).

Media anual (pg/m?) Variacién (Media / Maxima)

Zonificacion calidad del aire

Absoluta (pg/m?) | Relativa (%)

Zona 1: Madrid 12,4 11,8 0,6/-1,4 4,6 /7,4
Zona 2: Corredor del Henares 10,3 9,9 0,3/-1,5 3,1 /6,6
Zona 3: Urbana Sur 11,0 10,7 0,3/-1,9 2,8 /-8,0
Zona 4: Urbana Noroeste 6,6 6,3 0,3/-1,5 -3,5/-8,0
Zona 5: Sierra Norte 5,0 4.9 0,1/-06 -1.8/-64
Zona 6: Cuenca del Alberche 6,1 6,0 0,2/-0,5 26/-56
Zona 7: Cuenca del Tajufia 6,6 6,5 0,1/-04 -1,2/-39
Comunidad de Madrid 7,8 7,5 0,2/-19 2,6 /-8,0
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A.IV. 6. RESUMEN Y CONCLUSIONES

En este estudio se presentan los resultados relativos a dos aspectos fundamentales inherentes a la
aplicacion de las medidas definidas en la Estrategia de Calidad del Aire y Cambio Climatico de
la Comunidad de Madrid (2013-2020), denominado Plan Azul+; y su revision: por un lado, el
impacto en la reduccion de emisiones v, por ofro, el impacto que dicha reduccion puede producir
sobre la calidad del aire.

En el primer caso, se han cuantificado las reducciones de emisién asociadas a 7 medidas
adicionales al Plan Azul+: 6 medidas adicionales (A-1, A2, A-3, A4, A6 y A9) relacionadas con
el sector transporte y ofra medida relacionada con el sector residencial, comercial e institucional
(A-18). La reduccion de emisiones esperable con la aplicacién de las medidas sobre el transporte
es de 650 t/afio para el NO, 18,4 t/afio para PM, sy 19,2 t/afio para PM . Estas medidas
(fransporte] representan el grueso de las emisiones que se reducen y representan aproximadamente
un 7% (NOyJ, un 3% (PM, 5] y un 3% (PM,¢) de la reduccion de emisiones contempladas entre
el escenario base y el escenario 2020, el cual incluye las politicas de reduccion de emisiones
de las administraciones competentes en el dmbito de estudio: el municipio de Madrid (Plan A y
la Comunidad de Madrid [Plan Azul+ y sus medidas adicionales). Por lo que respecta al sector
residencial, comercial e institucional, la reduccion de las emisiones de NOy es menor, apenas 7 1/
afio, mientras que la reduccion de material particulado alcanza las 18,5 t/afio de PM, gy PM, s.

En segundo lugar, el estudio ha evaluado la mejora en relaciéon a la calidad del aire como
consecuencia de la aplicacion de todas las medidas adoptadas en el Plan Azul+ (mas las 7
medidas adicionales). Este andlisis se ha llevado a cabo mediante el uso de un sistema de
simulacién de la calidad del aire (multiescala y multicontominante), que ha permitido analizar
la variacion de los niveles de concentracion de NO,y de material particulado (PM,y PM,, 4
como consecuencia de la aplicacion de las medidas contempladas. Para ello se han simulado
dos escenarios, un escenario Base (afio 2015) que representa el estado previo a la aplicacién
de las politicas, y un escenario 2020, que confempla cada una de las medidas cuantificables
definidas en el Plan Azul+, y en su revision, asi como las sinergias con el Plan A impulsado por
el Ayuntamiento de Madrid.

En lo que respecta al NO,, los resultados més relevantes muestran una reduccion de la
concentracion media anual del 17,1% para el conjunto de la Comunidad de Madrid. Esto
tiene implicaciones importantes para las zonas donde se producen las superaciones de los
valores limite anuales. Pese a que no es posible anticipar con precision el efecto de las medidas
analizadas en las ubicaciones concretas de las estaciones de tréfico que registran excedencias
de los valores limite, como es el caso de Coslada (47 pg/m?® como promedio de concentracién
NO, en el afio 2015) o Getafe (que se superd en 21 ocasiones el valor limite horario de 200
pg/m? frente a las 18 esfablecidas como méximo legal), cabe hacer una valoracién positiva.
Teniendo en cuenta que las reducciones medias previstas para dichos indicadores en las zonas
2 v 3 son respectivamente del 17,5% (Tabla 7) y del 10,9% (Tabla 8|, se puede concluir que la
implementacién efectiva de la estrategia conjunta de la Comunidad y Ayuntomiento de Madrid
puede posibilitar el cumplimiento de los valores de calidad del aire preceptivos para el NO, en
todas las zonas gestionadas por la Comunidad de Madrid, o al menos, permitiria aproximarse
mucho a tal objetivo.



<o

4

En el caso del material particulado, la reduccién de los niveles de concentracion de PM, oy PM;
como consecuencia de la aplicacion de las medidas también es evidente. En el caso de fraccién
PM o, la reduccion promedio de los niveles de concentracion es del 2% para el conjunto de la
Comunidad de Madrid. No obstante, se producen mayores reducciones, enforno a un 6,3%, en
aquellas zonas donde los niveles de concentracion son més altos, lo que supone disminuciones
en la concentracion de hasta 1,7 pg/m?® como media anual. Para el caso del valor limite diario,
la aplicacion del Plan Azul+, junto con el resto de las medidas, supone una reduccion media del
2,3%, con reducciones maximas de hasta el 11,7% (en términos absolutos se corresponde con
una disminucién de 5 pg/m?d).

Para el caso de la fraccion PM,, 5, la mejora es ligeramente mayor que en el caso de la fraccién
PM,o, alcanzéndose una reduccién media para el conjunto de la Comunidad de Madrid de
un 2,6%; reducciones méximas del 8%, lo que supone hasta 2 pg/m?® como media anual en
algunos puntos de la region, lo que equivale al (20% del valor guia de concentracion media
anual propuesto por la OMS).

En conjunto, se puede concluir que la implementacion del Plan Azul+, y de las medidas
confempladas en su revisién, supondra un avance significativo en la mejora de la calidod del
aire para los contaminantes estudiados en la Comunidad de Madrid y por tanto, una reduccién
de los efectos negativos de la confaminacion sobre la salud de sus habitantes.
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ANEJO

SISTEMA DE SIMULACION DE LA CALIDAD DEL AIRE

1. Metodologia

Para lo determinacion de los niveles de concentracion de contaminantes en la Comunidad de
Madrid se ha aplicado un sistema de simulacién de mesoescala de dltima generacién con
suficiente flexibilidad como para poder aplicarse satisfactoriamente a distintas escalas. El sistema
esftd compuesto principalmente por tres modelos: WRF, SMOKE y CMAQ. El esquema conceptual
de los flujos de informacion del sistema se muestra en la Figura AT.

Skamarock & Klemp, 2008 Institute for the Environment, 2009
Modelo meteorolégico Modelo de emisiones ;
Datos meteoroldgicos. i Desagregacidn temporal Inventario de Modelode ||
BFS Gobal Forecast System (NCEP) o i Acimpbead omisones ol |
i v 1| . Especiacidn quimica £ I
: 1| iv. Pardmetros focos puntuales I
Datos del Terreno: E |
i. Usos del suelo : | coperTvaiLa
ii. Topografia —t=3> | MEGANV2.! P SMOKEV3.6.5 :

iii. Vegetacidn
iv. Temperatura Terreno (ECMWF) I

!
- Lo [ommrmn | = [ ]

i i
] 1 i
i i i
L A

- |
Byun and Ching, 1999 ¢
Modelo de transporte quimico Ex grmmmnme P
o E Efecto en términos de
]

| CMAGV5.0.2 : i concentracidn y emision de las
]‘ [ ‘[ _). -y medidas de la Estrategia de

| | | Calidad del Aire y Cambio Cimatico |

Condiciones Condiciones de T TR [ R — :
iniciales Contorno fotalisis : =z

de la Comunidad de Madrid

Figura Al. Esquema bésico del sistema de simulacién de la calidad del aire utilizado para cuantificar el impacto en
concentracién del Plan Azul+ de la Comunidad de Madrid.

El elemento principal del sistema de modelizacién es el modelo de transporte-quimico, Community
Multiscale Air Quality (CMAQV5.0.2), desarrollado por parte de la agencia de medio ambiente
norteamericana (United States Environmental Profection Agency, US EPA) (Byun and Ching, 1999;
Byun and Schere, 2006). Los datos meteorologicos requeridos por este modelo de transporte
y reaccion quimica se obtienen del modelo Weather Research and Forecasting (WRFV3.7.1) —
versién Advanced Research (WRF-ARW| (Skamarock and Klemp, 2008). Es un modelo euleriano
(el espacio se discretiza en celdas y las ecuaciones se tratan de forma local) de érea limitada,
no hidrostatico que resuelve las ecuaciones dinamicas fundamentales para un fluido fofalmente
<a i) D)
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compresible. Dicho modelo constituye la evolucion del Fifth-Generation Penn State/NCAR
Mesoscale Model (MM5] (Crell et al., 1994). Las emisiones se procesan con el sistema Sparse
Matrix Operator Kernel Emission (SMOKEV3.6.5] para adecuar las emisiones a los requerimientos
del modelo de transporte-quimico. Este sistema esté constituido por un conjunto de algoritmos de
alta eficiencia para matrices dispersas y estd basado en el paradigma de procesado paralelo de
emisiones (UNC Carolina Environmental Program, 2009). El modelo, desarrollado por la US EPA
ha sido adaptado para procesar las emisiones de inventarios en Espafia con el maximo detalle
posible (Borge ef al., 2008a). A continuacién, se explican mas en profundidad cada uno de los
modelos que conforman el sistema.

2. Modelo meteorolégico WRFv3.7.1

Para este estudio se ha utilizado la version 3.8 de VWRF-ARW que data de abril de 2016. La
seleccion de las opciones fisicas y parametrizaciones aplicadas se basa en un exhaustivo andlisis
de sensibilidad de WRF para su aplicacién en la Peninsula Ibérica (Borge ef al., 2008b).

Para representar la superficie ferrestre se ha empleado una proyeccién cartografica cénica
conforme Lambert Conformal con = 20° Ny = 60° N; latitudes sin deformacion, entre las cuales
se sita la Peninsula Ibérica. Para la simulacion de las variables mefeorologicas y obtencion
de condiciones de contorno fundamentales para este tipo de simulaciones se ha ufilizado la
habitual estrategia de dominios anidados (Figura A2), con obijeto de capturar todas las influencias
meteoroldgicas desde la escala sindptica o regional hasta los efectos y fuentes locales (Borge et
al., 2010, de la Paz et al., 2016).

Figura A2. Dominios empleados en la simulacion meteorolégica. [a) Dominio D1, D2y D3. (b) Dominio D4, Comunidad
de Madrid. Proyeccién cartogréfica conica Lambert Conformal con o = 20°N, B = 60°N y Y = 3°W

) Q) (i) )
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El dominio D1 comprende toda Europa y el norte de Africa, con un tamafio de celda de 48 x
48 km?. El dominio D2 esté centrado en la Peninsula Ibérica y tiene una resolucion espacial de
16 x 16 km?. El domino D3, de cardcter regional, comprende a la Comunidad de Madrid y
provincias limitrofes y tiene una resolucién de 4 x 4 km?. Los dominios més grandes sirven para
dar condiciones de conforno a los dominios més pequefios.

Por Gltimo, el dominio D4 comprende a la Comunidad de Madrid. Este dominio tiene una
resolucion espacial de 1 km? en una malla rectangular de dimensiones de 161 km en direccion
E-Oy 169 km, direccion N-S. Como se observa en la Tabla A1, el érea en el que se ejecufa
el modelo meteorolégico es ligeramente mayor que la del modelo de transporte quimico CMAQ
(136 x 144 con el propésito de evitar posibles efectos de borde. La esfructura vertical, idéntica
para todos los dominios y modelos, consta de 39 niveles verticales que cubren la totalidad de
la froposfera, de las que 18 aproximadamente estén contenidas dentro del primer kilémetro, con
objeto de resolver de la manera més precisa posible los fenémenos que tienen lugar en la capa
limite planetaria. En cuanto al dominio temporal, el andlisis de las condiciones mefeorolégicas se
corresponde con el afio 2015, ufilizado como referencia para el célculo de emisiones. Segin la
Agencia Estatal de Meteorologia [AEMET, 2015), este afio fue extremadamente cdélido con una
temperatura media de 16 °C, 0.94 °C mas de los normal. En cuanto a precipitaciones fueron
un 23% menores de los normales en el periodo de referencia [1970-2000). No obstante, es un
afio bastante normal en el confexto de la Gltima década y previsiblemente constituye una buena
referencia para representar las caracteristicas meteorolégicas tipicas de la zona de estudio.

Tabla A1. Resolucién y dimensiones de los dominios de simulacién utilizados en el modelo meteorolégico WRF vy el de

transporte quimico CMAQ.
. WRF CMAQ X-Y | Resolucién
Dominios Area geogrdfica X-YDimensién | Dimensién horizontal
(km) (km) (km)
6720 x 6144 x
DI Europa 5057 5376 48
] - 1536 x
D2 Peninsula Ibérica 1248 1200 x 960 16
D3 Comunidad de Madrid y 256x256 | 192x192 4
provincias limitrofes
D4 Comunidad de Madrid 161 x 169 136 x 144 1

la informacién sobre la topografia es utilizada para la deferminacién de la estructura vertical del
dominio tridimensional en cada punto y por tanto defermina la influencia que este aspecto va a
fener sobre los pafrones de vientos y gradientes de diversas variables termodinédmicas relevantes.
los usos del suelo son necesarios para asignar valores fisicos (mensuales) a cada punto de la
superficie (rugosidad, inercia térmica, albedo, efc.) que se utilizan a la hora de evaluar las
inferacciones de la superficie terrestre con la atmésfera, muy especialmente los flujos verticales de
energia. las fuentes de informacién asi como la resolucion de los datos suministrados se resumen

en la Tabla A2.
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Cualquier modelo meteorolégico de érea limitada requiere el suministro de condiciones iniciales
y de contorno a lo largo del periodo de simulacién. En este caso, se han utilizado los
andlisis atmosféricos del NCEP (FNL, Final Data Assimilation System) basados en la salida del
modelo global GFS (Global Forecast System), anteriormente denominado como AVN (NCEP
Aviation Model). Estos ficheros consideran todas las estaciones en superficie de la organizacion
meteorolégica mundial, asf como los sondeos verticales de la afmésfera integrados en dicha red
a lo largo de todo el planeta. Los datos elaborados se suministran con una resolucién espacial
de 12y temporal de 6 horas (00Z, 06Z, 127, 18Z). los reandlisis contienen informacién en
superficie y disfintos niveles de presién (desde 1000 hasfa 10 mb) sobre temperatura del aire,
campo de vientos, humedad y ofras variables derivadas como conveccién, altura de la capa
de mezcla, vorticidad, efc.

Tabla A2. Informacion de enfrada utilizada para el modelo WRF sobre caracteristicas del terreno

Resolucién
Dato de entrada . Fusnts de
informacion
FAO+STATSGO? global
Tipo de suelo y 17-category soil data 10’ 2' 30" 30"
mdscara tierra-agua / USGS land-water (~18km) | (~4km) (~ 1 km) (~ 1 km)

mask data (global

Fracciéon de cubierta

AVHRR global® 10" [~ 18 km)
vegetal
4 .
Temperatura del ECMWEF* analysis 1o (= 110 km)
terreno global

! Servicio cartogrdfico de Estados Unidos (United States Geological Survey, USGS)
2 Organizacion de las Naciones Unidas para la agricultura y la alimentacién (Food and Agricultural Organization, FAO)

3 Observaciones del radiométro AVHRR (Advanced Very High Resolution Radiometer) a bordo de los satélites NOAA
[National Oceanic and Atmospheric Administration)

4 Centro europeo de prediccién meteorologica (European Center for Medium range Weather Forecasting, ECMVVF).

3. Modelo de emisiones antropogénicas. SMOKEv3.6.5

Las emisiones son una entrada fundamental en un sistema de simulacion de la calidad del aire
debido esencialmente a que es una de las principales fuentes de incertidumbre. Como se muestra
en el esquema de la Figura Al, las emisiones totales que alimentan al modelo de transporte
quimico se han calculado a partir de dos modelos. El procesado de las emisiones anfropogénicas
se han calculado con el modelo SMOKEV3.6.5 (Sparse Matrix Operator Kernel System) version
publicada en mayo de 2015, de la Agencia Americana de Medio Ambiente (US EPA). Dicho
software estd basado en el paradigma de procesado paralelo de emisiones e implementa un
conjunto de algoritmos de alta eficiencia para matrices dispersas (Houyoux et al., 2000; Insfitute
for the Environment, 2015). Para el célculo de las emisiones biogénicas se ha utilizado el modelo

MEGAN v2.1 (Model Emissions Gases and Aerosols from Nature) (Guenther et al., 2006).

la desagregacién o especiacion quimica de los compuestos inventariados de forma agrupada
(NOyy COVNM) o no especifica [PM, s) en las correspondientes especies del mecanismo
quimico ufilizado para representar la quimica atmosférica es un aspecto fundamental de lo
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modelizacion de la calidad del aire en modelos fotoquimicos eulerianos de mesoescala, ya
que los compuestos individuales dentro de estos grupos fienen un comportamiento quimico muy
distinfo. Lo desagregacion de los compuestos de inventario se ha llevado a cabo conforme a los
requerimientos del mecanismo quimico Carbon Bond 5 (CBOS5) (Yarwood et al., 2005) teniendo
en cuenta referencias experimentales y fundamentalmente la base de datos Speciate 4.0 (Hsu
et al., 2006). Para la especiacion quimica de las particulas (PM, 5] el médulo de aerosoles
seleccionado es el AERO 6.

3.1. Datos de entrada

la utilidad principal de este sistema es la de generar los datos de entrada que necesitan
los principales modelos de mesoescala de calidad del aire de Gltima generacién. En este
estudio se va a utilizar la version CMAQ5.0.2, que se detalla en el siguiente apartado.
Para ello, SMOKE es capaz de procesar los datos de emision de fuentes méviles, puntuales
y de drea.

Este modelo permite realizar la importacion del inventario, la desagregaciéon temporal,
especiacion quimica y desagregacién espacial, requerida para la incorporacion de las
emisiones en el modelo de colidad del aire. En la Figura A3 se muestra un esquema simplificado
del procesado de las emisiones con SMOKE. Para el presente trabajo se ha puesto especial
inferés en producir una estructura de actividades muy detallada, especialmente para el trafico
rodado con objeto de permitir una distribucién espaciofemporal y especiacion quimica lo
ma&s realista posible, asi como una méxima flexibilidad a la hora de simular el efecto de las
medidas en funcién de que afecten a unas tipologias de vehiculo u otras, combustibles, zonas
de la ciudad/region, efc.

( a) - Especial::ién (b ) _ Especim:ién
Quimica Quimica
3 y
Inventario de fDesag'reg.adén Unién Inverlnlfirio de Dcsngrcg.adén\ Unién
emisiones Espacial emisiones Espacial
L. A LN A
E— S EEEEE—
_| Desagregacion T _| Desagregacion
Temporal Temporal
-~ = -~ - )
Calculo dela
| sobrelevacidn del

penacho

Figura A3. Esquema general de procesado de las emisiones en SMOKE para las fuentes de drea [a) y puntuales (b).

Toda la informacion relacionada con las emisiones se estima en base anual. Sin embargo, el
sistema de modelizacién fiene una resolucion temporal horaria por lo que es necesario desarrollar
los perfiles tfemporales oportunos para desagregar el total anual a lo largo de los 12 meses
y, posteriormente, en los dias de la semana vy, finalmente, en las 24 horas del dia, con pautas
especificas para dias laborales y fines de semana. la localizacion espacial de las fuentes
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puntuales se ha realizado de forma precisa con las coordenadas disponibles y feniendo en cuenta
las condiciones reales de emision (altura de chimenea, temperatura de los gases, etc.). Para el
resfo de fuentes [de drea) se ha generado informacién espacial o variables espaciales susfitutivas
(variables subrogadas| que permiten disfribuir la emision tofal conforme a la definicion de la malla
utilizada en el modelo euleriano. Esta desagregacion espacial de las emisiones, en cualquiera de
los dominios, se ha completado con la definicion de variables espaciales sustitutivas o variables
subrogadas, fales como densidad de poblacién, infraestructuras, cultivos, efc. la metodologia
y fundamentos para la generacion de esta informacion puede consulfarse con cardacter general

en Borge ef al., (2008al.

Dada la importancia de las emisiones del tréfico rodado en la zona de estudio merece especial
mencién la utilizacion de un modelo de tréfico regional en el sistema de emisiones, de fal manera
que se ha utilizado para la desagregacion temporal los vehiculoskilometro de cada tramo
del modelo para toda la Comunidad. Se trata de un modelo de equilibrio macroscopico donde
la red viaria del dominio de interés estd representada por aproximadamente 13000 tramos
(Figura A4).

Figura A4. Red viaria considerada por el modelo de tréfico del Ayuntamiento de Madrid en el dominio de simulacién D4

4. Modelo de emisiones biogénicas. MEGANv2.1

De forma consisfente con el resto de dominios madre, los datos de emisiones sobre compuesfos
organicos voldtiles no metanicos (COVNM| biogénicos, se han obtenido para los cuatro dominios

<) @w  ®
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de simulacion a partir del modelo MEGAN V2.1 (Guenther et al., 2012). Para ello se ha
recopilado la informacién correspondiente a las variables de entrada para la ejecucién del
modelo. Estas variables, ilustradas en la Figura A5, son:

* Tipos de vegetacion (PFT, Plant Functional Type)

¢ indice de drea foliar (LAl Leaf area index)

e Factores de emisién (EF, Emision factor)

* Radiacion solar, temperatura y humedad del suelo. Datos horarios derivados del modelo

WRFV3.7.1.

LAl (indice de &rea foliar)

Radiacién solar

™ ] B o

EF (Factor de emisién)

Y
(a) (b)

Figura A5. Ejemplo de cdlculo de emisiones biogénicas. (a) Archivos de entrada, LA, PFT, factores de emision y
meteorologia (femperatura, radiacion solar, humedad). (b) Salidas de emisiones: ejemplo isopreno y sesquiterpeno.

la ecuacién (1) que define la base para el algoritmo del célculo de las emisiones biogénicas es:

F;=v, 281-,1 X

202 <] l Q [>



<o

4

Donde gi,j es el factor de emision en condiciones esténdar para cada tipo de vegetacion |, X]
es la fraccién de drea cubierta por vegetacion para cada celda del dominio y ¥; es el factor de
actividad de emision que considera las condiciones fenologicas y ambientales que controlan los
procesos de emisién. Estos factores de actividad son la temperatura, edad de la hoja, humedad

del suelo, indice de drea foliar e inhibicion de CO.,.

5. Modelo de transporte quimico. CMAQv5.0.2

la agencia medioambiental norteamericana (US EPA) desarrollé el modelo denominado CMAQ
con el objeto de contar con un sistema de modelizacién de calidad del aire bajo el punto de vista
de una «Onica atmésferar, es decir, un modelo multiescala y multicontaminante capoaz de predecir
concentraciones de los principales confominantes, entre ellos, el ozono y la materia particulada,
y simultaneamente evaluar la visibilidad y la deposicién écida. La version CMAQ 5.0.2 utilizada
en el estudio data de febrero de 2012.

5.1. Configuracién del sistema

los datos meteorologicos, junto con las caracteristicas del domino y una serie de pardmetros
especificamente calculados para la simulacion de la calidad del aire (fales como velocidades de
depdsito] son suministrados por el médulo Meteorology-Chemistry Interface Processor (MCIP).
Las emisiones (referidas a la malla, conforme a la definicién de especies del mecanismo quimico
y con resolucion horaria) son suministradas, segin se ha comentado, por el modelo SMOKE.
la configuracién basica del modelo CMAQ es la siguiente:

* adveccion: Yamartino global massconserving scheme (Yamartino, 1993)
e difusion vertical: Asymmetric Convective Model version 2 (ACM?2) (Pleim, 2007)

* mecanismo guimico: CB-05 gasphase mechanism (Yarwood et al., 2005)

* integrador numérico: Euler Backward lterative (EBI) solver (Hertel et al., 1993)

* gerosoles: 6th generation modal CMAQ aerosol mechanism

5.2. Datos de entrada

los datos de enfrada fundamentales para el modelo de transporte quimico son la meteorologia
y las emisiones. Adicionalmente, el modelo necesita informacion sobre los niveles de
concentracion de miltiples contaminantes al inicio de la simulacion (condiciones iniciales)
y en las fronteras de los dominios a lo largo de todo el periodo simulado (condiciones de
conforno). Las condiciones iniciales se han generado a partir de perfiles verficales propuestos
por la US EPA. las condiciones de contorno, sin embargo, resultan deferminantes para
la obtencion de resultados satisfactorios. Esta es la principal razén para utilizar dominios
anidados (Figura A2) segin se ha descrito anteriormente. Los resultados generados por el
modelo en el dominio madre se utilizan para proporcionar condiciones de conforno con
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resolucion horaria para los dominios anidados con resolucion creciente. Las condiciones de
contorno del dominio madre son invariantes en el tiempo y se basan en perfiles similares a
los utilizados como condicion inicial.

Dado que las reacciones fotoquimicas son muy importantes en la dinamica del ozono, ofro
aspecto importante es el cdlculo de las tasas de fotélisis. CMAQ cuenta con un preprocesador
encargado de suministrar esfa informacion ufilizando como entrada una serie de datos especificos
de las reacciones, tomadas de referencias de la NASA (National Aeronautics and Space
Administration) y la WMO (World Meteorological Organization) ast como una serie de perfiles
verticales de concentracion de disfintos gases en la atmésfera que determinan la fasa de absorcion
y por fanto la radiacion neta que llega a la superficie de la Tierra. Para este estudio se han
utilizado observaciones de la sonda TOMS (Total Ozone Mapping Spectometer| a bordo del
satélite Nimbus.
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