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LA ESTACION
DE INTERCAMBIO
DE ALUCHE

La relacion transporte-urbanismo viene de lejos y es
sobradamente conocida. 5in duda, muchas de las
primeras ciudades, en los comienzos de la revolucian
agricola, nacieron alrededor de un centro de intercambio
de transportes, tanto o mas que en relacion con una
Zona de produccion agrana. Ejemplo claro son las
cludades apoyadas en un puerto, centro de rotura de la
via maritima de transporte y conexion con las vias de
distribucion hacia tierra adentro, o las surgidas en
encrucijadas de rutas de caravanas, U otros muchos
ejemplos a lo largo de la historia. acompaiando a los
medios de transparte en su evolucidn. Asi, una
interseccion de vias de transporte requiere, hoy, un
intercambiador adecuado y tiende a crear una
centrahdad urbana

En Aluche habia una interseccion de vias de transporte
regular de viajeros, mal conectadas entre si, en un
entorno urbano degradado. La necesidad de crear un
intercambiador que permitiera un trasbordo rapido y
comodo entre distintos modos de transporte se planteo
en 1985, en el marco de la politica sectorial de fa
Comumdad de Madrid, a raiz de |a transferencia de
competencias realizada en 1984, de acuerdo con el
Estatuto de Autonomia.

Las ideas matrices de esta politica de transportes son
sencillas y claras. En una region metropolitana como es
la Comumdad de Madnd, la movilidad de los ciudadancs
es fundamental para su funcionamiento, requiere el
transporte de gran nudmero de viajeros en periodos
cortos de tiempo vy, consigulentemente, debe basarse
en un fransporte colectivo dgil y eficaz. Para
conseguirlo, es necesario que los distintos modos de
transporte existentes —ferrocarrl de cercanias, Metro,
autobuses urbanos e interurbanos— se coordinen,
formando una sola red integrada. Esto exige actuar en
dos aspectos. las infraestructuras y la gestion, caras
ambas de la misma moneda. La creacion del Consorcio

Regional de Transportes de Madrnd, con la fundamental
participacion del Ayuntamiento de la capital, ha sido
pieza clave de esta politica, fundamentalmente en la
vertiente de gestion.

Las infraestructuras, por su parte, deben plasmar
fisicarmente esa realidad de una sola red integrada de
transporte colectivo. Elementos importantes de esa
integracion son los puntos de conexion entre diversos
modos de transporte, los puntos de trasbordo. De ahi la
poiitica de construccién de intercambiadores. Uno de
ellos, v de los mds importantes, es el de Aluche. En él
concurren el ferrocarnl de Mdstoles y Alcorcon, fas
lineas & y 10 del Metropohiano, autobuses interurbanos
y autobuses de la EMT

La funcion que justifica el intercambiador de Aluche es,
por tanto, facilitar accesos comodos a todos eslos
modos de transporte colectiva y trasbordos faciles y
rdpidos entre todos ellos. Pero, cublertas estas
condiciones, se nos presenta la importante actuacion
sobre la ciudad que este intercambiador significa. Se ha
sustituido un terraplén que interrumpia inmisencorde la
cludad por un puente de gran transparencia. Y ha
aparecido ante nosotros una plaza que no existia, un
nueve espacio urbano que hemos tratado de conformar
para que juegue un papel ya mas alld del papel de un
espacio para un intercambiador de transportes. Porgue
una plaza es una pieza urbana para el encuentro y la
estancia. De esa conjuncion de ingenieria y arquitectura
urbanas ha resultado este nuevo espacio complejo, que
no ocufta su origen, al que el rempo y los vecinos irdn
llenando de contenido, de vida.

Las esculturas de Andreu Alfaro se integraron desde
temprano en la concepcion vy el disefio de una plaza
cortada por un puente que no la separa en dos mitades,
aunque las sefiale, por su permeabilidad. La figura de
Julio Lépez aporta un elemento familiar que contrasta
con esa clerta dureza que la sincenidad y funcionalidad
del disefio han hecho obligatoria

El intercambiador y la plaza estan llamados a ser, sin
duda, como decia al principio de esta nota, nucleo de
una centralidad urbana. Situado, y no por casualidad, en
la periferia y en el sur de la cludad de Madnd.
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Pero la coordinacién de las infraestructuras, siendo
absolutamente necesaria, no es suficiente para lograr la
integracion real de los tintos modos. Por eso
creado un organismo coordinador, el Consorcio Regional
de Transportes, con competencias para asegurar e
funcionamiente global del sistema de transporte, lo que

sin duda conlleva una apreciable mejora en la ca
del servicio ofrecido

social” del transporte ex hoy
gia en dos niveles de actuacion: las

Disminuir el "¢
mejorar la estri

necesaras inver
gestion que saque a las iniciativas del ambito del
proyecto y las traslade a la real uidl. El impulso dado a
a red ferroviaria suburban i
ntercambio, l0s aparc:
nversiones en mate movil para ¢

modernidad en sus Iinstalaciones con tecnologia de
vanguardia (sistemas A.T P., A.T.O., autématas
programables, transmisién de infarmacidn interna por
fibra dplica y centrales digitales, elcétera) constituyer
todos ellos muestras de la voluntad de acrecentar e
papel de los transportes publicos, mejorando el sistema
de transbordos, la calidad, comodidad y 3 rdad del
Senvicio

El conceptc cambnador de transporie puede
servir para \ustrar ese estuerzo VY Esa conciaencla ae
objetivos; los trabajns llevados a cabo revelan como en
transporte urk irban fempo v las
condiciones de ace o entre modos son
sufridas por el usuario como [icdade
las del propio wiaje. La coordinacion se plantea, por
tanto. como el objetivo prioritario en la mejora de la
calidad del 'rarmuu'le En cansecuencia, parece logi
actuar sobre terminal s. Aluche, Sol,
Fuen!ahrana Collado-Villalb . Meéndez Alvaro,
etcetera, son elemplos del desarrollo de esta politica

superiores a

> de construir una nueyva
rear ciudad, recreando y
0s piezas todavia valiosas
cianal y urbano.

No se trata exc
nfraestructura,
recuperando en
desde el punto de

10

ones y un simultaneo esfuerzo de —







Cotre T

* \pewbEND S AT

12



EL PROYECTO

PLAN Y PROYECT
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URBANISMO Y TRANSPORTE

Urbanismo v transporte, trans

orte y urpbanismao se

jue pretende superar el

2, an la
ones an la
tradicion

an. De

y -J:.;'
UNA PUERTA DEL BARRIO
La estacion de Aluche ya tue, efectivamente, desde DS

. punto de notable

niento d




ado a3 la estacidn, alla g

an en un C
mediados ses ‘-md El suburbano, primero, y el Metr
go después, dotaban de accesiblidad a es
ndolos al ¢ Esie caracter de pur
manente y la €
vista ha marcado siempre
organizacion y desarrollo
imagen

encia de ia \

31 Mayor o mern
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Desde la perspectiva del usuario de
g {JI‘:LIIVL] Aluct

transportes
/e s una estacion de intercambio y de

estacion del r'arf‘iFﬂ‘
que unicamente e
cuya intensidad diania r
analisis somero de este flujo de personas muestra qi
Aluche es la estacion que soporta el periodo punta mas
intenso de toda la rra-" lTambién indica que s
comportamiento es isico de una
De manera que en Ia pur ta de la mafar
un sumidero, invirtiéndose el sentido
viajeros al atardecer

da log 50.000 vigjeros. Un

del movimiento de

Ademas de esta funcion de acce arrio, la estac
es un significado centro de transt | ferroc:
procedente de Mostoles y las lineas de Metra y
suburbano, asi como entre estas dos Ultimas. Cabe
mencionar, asimismo, la presencia de usuarios
Metro prog Pr"Te-'“ del autobus y del automovil, s bien
su cuantia es apreciablemente menor

LA ISLA DE LA ESTACION

La estacion se localiza en el centro de un significativo
nudo de trafico actual y aun mas importante en el
*-L.furu La p-’m-'ir':r' penférica del lugar s

2on la composicion de los traficos alli pre
pur tanto elevada I.1 participacion de veh
(18 por 100 deal flujo total) trafico de
r()mPrc |ales es 54U mayoria, de lransito,
analizandose ||mx:|n 1ente por la avenida de los
Poblados. Por contra, para los vehiculos ligeros, el
crucero viario de Aluche tiene un fundamental caracter
de acceso a los barrios colindantes
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EL CASO DE LOS DOS PROYECTOS
ANTERIORES DE ESTACION

localizacion de la estacion ferroviaria no es la optma. Su
ado hacia el norte, del orden de 100 metros,

a permitido superponer ambas estaciones

rn llitando unas mejores condiciones de intercamoio

g_PARA QUE UN NUEVO PROYECTO?

y de la nueva estacion contempla dos

; prioritarias, mejorar las condiciones de

e transferencia entre modos de transporte, y
"calar” la barrera ferroviaria mediante |la creacion de un
espacio publico continuo a ambos lados de la via. Asi,
formal y funcionalmente, la estacion refuerza su papel

| v se convierte en la rotula de union entre los

de \IJL;m y las Aguilas, entre los pargues de las
/ yurandose también una facil
bilidad pm[funcl v visual

rvacion del entomo mmediato muestra la

~la de actividad esivas que dificultan la

0s objetivos del proyecto. Una
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aba dos tomas de alta
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r
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] "J:'HI|L

yoximos tales como la construccion de
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talleres fie“ Metro con un muro ya
netros de altura
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con el vastbulo del ferrocarri de Mdstoles. Este posee
una entrada propia desde la plaza, a fin de garantzar la
independencia de accesos sequn deseo expreso de
Renfe De esta manera. la correspondencia entre el
ferrocarnl y el Metro se reduce en mas de 100 metras y
se acorta el recormdo vertical de acceso al Metro desde
el exterior

EL PUENTE DE ALUCHE

El puente viene delimitada por el estribo de la estructura
existente en la calle Valmojado-General Fanul y &l limite
de la plataforma de la estacion actual de Metro, en gl
extremao opuesto. Por esta razon y par la disposicidn del
andén central, el vaducto tiene una longitud de 143,20
y una anchura de 24,80 metros. Por otra parte, debido
a que la cota actual de la via del Metro es fija, al igual
que la rasante de la calle Valmojado-General Fanjul en el
tramo bajo vias, debido a la cota invanable en planta y
alzado del ferrocarnl, se ha escogido un elemento
estructural de canto continuo y constante de extremo a
extremao.

BAJO EL PUENTE

La estructura consta de cinco vanos. Los vanos laterales
son pasos de circulacion rodada. El meridional, de uso
exclusivo para transporte colectivo. Los tres restantes
se sittan dentro del ambito peatonal de la plaza, de tal
manera que el central es una amplia conexion entre sus
dos partes, mientras que |0s intermedios eslan
ocupados por los vestibulos de acceso al Metro. Bajo el
puente existe un corredor ablerto, una linea de
soportales gue comunica ambos vestibulos, permitiendo
una relacién ocasional entre ambos,

Debido a su potencia volumétrica y a su situacion en el
eje de la nueva plaza, el puente es el elemento principal
de la actuacidon. A partir de €l se ordena el espacio
cireundante, al que sirven determinados elementos
arquitectonicos, que ademas de completar su iImagen
permiten su funcionamiento como estacion.

HORIZONTALES Y VERTICALES

Es asi como surge la torre de la estacion, la "torre del
relo}”, que auna la tradicién ferroviaria con la necesidad
de significar en altura la exisiencia de la estacian.

La imagen de la estacién queda sintetizada por un
elemento horizontal, el canto del puente a la manera de
un enorme dintel y por un elemento vertical, la torre,
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DOS VESTIBULOS DE METRO Y UNA
UBIERTA

Farte importante constituyen I

adyacente. La cubieria del andén, muy ligera, acta EL LENGUAJE DE LA ESTACION

partcuiar ia 0S Caracleris

de escalinata c :'__.I'.':'."'__' amb 1a de la _,-:'--,1;", :| " alitana de W icdnd

USO Y MANTENIMIENTO

SpAacio. sino tambien la eleccion de [Of

ESTRUCTURA PRINCIPAL DE LA
ESTACION: EL VIADUCTO







ESTRUCTURAS SECUNDARIAS

LA PLAZA DE LA ESTACION




EL TRATAMIENTO DE LA PLAZA




EL PROCESO CONSTRUCTIVO EN EL
PROYECTO
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DESARROLLO Y
EJECUCION DE
LAS OBRAS

DESCRIPCION DE LA ESTACION
ANTIGUA
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modulos de losa conseguiamos longitud suficiente de
anden central para que entrasen las seis unidades de un
tren de Metro

Finalizada la construccion del Viaducto Norte vy de las
res losas de andén, se procedid a construir el vestibulo
lado Carabanchel y efectuar un nueve cambio en la
circulacion de las trenes, en esta ocasion para llevar los
trenes de la linea 10 a su ubicacion definitiva sobre e
Viaducto Norte

Al finalizar esta fase la circulacion de vehiculos se
efectuaba por el paso de General Famjul, con dos
carriles por direccion v los accesos a los vestibulos de
Renfe y Metro se mantenian como en fases antenores

3.2 FASE. CONSTRUCCION DEL
VESTIBULO DE RENFE

Al objeto de mantener abiertos los accesos al ferrocarril
Laguna-Aluche-Villaviciosa de Odén, se decidid efectuar

la demolicién del antiguo vestibulo subterraneo de Renfe
por la noche, en horas fuera del servicio, de tal modo

que el vigjero se encontraba siempre con oS accesos
ablertos, pero con una ventana en la béveda de
hormigon gue cada dia se hacia s grande can las
demoliciones de la noche anterior hasta su total
desaparicion. El mantenimiento del servicio de Renfe
con este sistema quedaba garantizado

Durante esta fecha dan comienzo los trabajos de
urbanizacion de la plaza y la conexion entre
vestibulos de Renfe y Metro (lade Carabanchel) se
produce por el exterior de la plaza. La circulacion de
vehiculos se establece por la nueva calle destinada a los
autobuses v cierra temporalmente ta calle de General
Fanmul, que pronto se verd bloqueada por los Ultmos

cascotes del derribo de |a estacion antigua

4.2 FASE. EJECUCION DEL VESTIBULO
EMPALME Y FINAL DE LA DEMOLICION
DE LA ESTACION

La apertura del vestibulo de Carabanchel permitia dejar
fuera de servicio el antiguo ve ulo y las escaleras de
acceso y reanudar las demoliciones Y. €n consecuencia,
la construccion de los dos dltimos vanos de losa vy del
vestibulo oeste (lado Empalme), asi como del pasillo de
interconexion entre los vestibulos de Renfe v Metro
Asimismo, se remodeld el acceso a la plaza gue sirve de
conexion y enlace entre ésta y el barrio de Puerto Chico

(POR QUE?

La estacion-barrera, los dos tuneles en las calles de
General Fanjul v Rafael Finat, toneladas de hormigon vy
tierras han 1do desapareciendo al tempo que surgia la
nueva estacion

iPor qué esa desaparcidn-aparicion progresiva?

¢Por qué todos estos meses de obra?

¢Por qué no una voladura y un rapido alumbramiento?
Porque la linea, el transporte-cadena, no se puede
romper. Con mas o menos polvo, maderas, vallas
todos los dias hemos encontrado nuestro Metro en el
andén: en el viejo andén de marquesina amarilia, en los
provisionales o, por fin, en el que desde ahora
acompafara nuestras diarias idas y venidas,

EMILIO MAGDALENA CARUNCHO
MANUEL MAYORAL COLL
Ingenteros de Caminos

VALENTIN RODRIGUEZ RODRIGUEZ /ngeniero
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CARACTERISTICAS
TECNICAS

ESTACION DE INTERCAMBIO

— Longitud 145 m

— Estructura de hormigon postensade de 5 vanos
— Cimentacion. por pantallas y pilotes

— Andén central: 16,20 m. de anchura

— Vestibulo conexion RENFE: 656 m<

— Vestibulo conexidn terminal de autobuses: 6566 m?
— Escaleras mecanicas: 4 unidades

— Ascensor de minusvalidos. 1 unidad

— Ascensor de servicio: 1 urnidad

PLAZA

— Superficie: 9.725 m*
Viales: 4500 m¢
- Pavimento: losas de hormigon y piedra caliza
— Vestibulp de RENFE: 420 m
— Tunel de conexion RENFE-METRO: 24 m

ESTACION DE AUTOBUSES

— Urbanas: 4 lineas
— Interurbanas: 2 lineas

DATOS DE TRAFICO DE PASAJEROS

— Intensidad a hora punta = 7,000 vigjeros
— Intensidad diaria = 40 000 viajeros

Contratista principal HUARTEY CIA . S A
Sefializacidn via y enclavamientos: DIMETRONIC, S. A,
Catenaria: COBRA, S A

Distribucion energia: COBRA, S. A v GRESA
Escaleras mecanicas: MACOSA

Ascensores. DUPLEX ELEVACION, S. A

CONTRQOL DE CALIDAD

Empresa principal EUROESTUDIOS, S A

Proyecto: CARLOS FERNANDEZ CASADO, S. A
Director del Proyecto: EMILIO MIRALLES CLAVER
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